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1 Sammanfattning

Omrédet vid Brunnsbo ar i nuléget exponerat av buller fran trafikinfrastrukturen. Har
ar det fraimst Lundbyleden, Hamnbanan och Bohusbanan som paverkar ljudbilden
men bidrag kommer &ven frén gatutrafiken i omradet samt narliggande trafik vid
Tingstad och Ringon. De sammanvigda trafikbullernivaerna fran vag- och tagtrafiken
overskrider riktvardet utomhus 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva. De mest utsatta
bostdderna i narheten av den planerade stationen exponeras for cirka 66 dB(A)
ekvivalentnivé vid fasad. Dessa hoga ljudnivder harstammar huvudsakligen fran
trafiken pd Lundbyleden. Maximala ljudnivier uppgar som mest till cirka 74 dB(A),
dar tagtrafiken ger upphov till de hégsta maximala ljudnivéerna.

Aktuell jarnvagsplan, som innefattar enbart Station Brunnsbo, innebér i stort sett
ingen forandring av bullernivierna fran véag- och jarnvagstrafiken jamfort med
nollalternativet. Nollalternativet omfattar utbyggnadsalternativet for Lundbyledens
vag- och jarnvagsplan utan station.

Den mest utsatta bostaden i narheten av den planerade stationen exponeras for cirka
66 dB(A) ekvivalentniva vid fasad for nollalternativet ar 2035. Maximala ljudnivaer
uppgir som mest till cirka 71 dB(A). Samma hogsta ekivalenta och maximala
ljudnivaer berdknas i omradet for utbyggnadsalternativet ar 2035, det vill siga med
stationen.

Inga nya bullerberorda bostiader har identifierats och foljaktligen berdknas inga andra
ytterligare bullerskyddsétgirder for bostader dn de som planeras genom Lundbyledens
vag- och jarnvigsplan bli nodviandiga. Utmed stationens plattformar ersitts de
sparnira bullerskydden med ljudabsorberande element i plattformskanten.

2 Bakgrund

Projektet Bohusbanan delen Station Brunnsbo, tillhor projektet E6.21 Lundbyleden,
Brantingsmotet-Ringdmotet, dir dubbelspar ska byggas forbi Brunnsbo. Omradet for
Station Brunnsbo visas i Figur 1.

VENERR AT

Figur 1. Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringdmotet samt stadens
projekt Gator vid Backaplan. Svart linje visar omradet for Station Brunnsbo.
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Utbyggnaden av Bohusbanan till dubbelspér skapar méjlighet for byggande av Station
Brunnsbo vilket innebar nya trafikeringsmdjligheter for lokaltrafiken och forbattrad
koppling till stadstrafiken pa Hisingen. I projektet ingar forberedelser for byggande av
Station Brunnsbo, bland annat i form av tva nya jarnvagbroar, en 6ver Lundbyleden
och en over Backavigen. Det dr mellan dessa nya broar som plats forberetts for de tva
sidoplattformar som ska utgora den nya stationen. Plattformarna ska vara 250 meter
ldnga och 7 meter breda for att kunna hantera upp till 250 meter langa tig.
Plattformarna planeras ha en h6jd om 0,55 meter.

Aktuell jarnvigsplan innefattar enbart Station Brunnsbo. Nollalternativet omfattar
utbyggnadsalternativet for Lundbyledens vig- och jarnvigsplan utan station.

3 Allmant om buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kinner oss stérda av och helst vill
slippa. Buller paverkar hilsa och vélbefinnande och hamnar hégt pa listan 6ver
allvarligare storningar i samhallet.

Horselskador kan uppkomma vid ldngvarig kraftig exponering for buller. Ju starkare
bullret ar desto kortare tid behovs for att en horselskada ska uppsta. Trafikbuller ar
normalt inte av sddan styrka att det kan orsaka horselskador, men byggbuller pa néra
hall utan nagra bullerreducerande dtgirder kan vara sd hoga att de kan vara skadliga.
Mycket forskning har utrett nir det ar risk att buller stér somnkvaliteten. For att
minimera risken for somnstorningar bor den maximala ljudnivén i sovrum inte
overskrida 45 dB(A).

Somnstorning ar en av de vanligaste negativa konsekvenserna av hogt trafikbuller.
Samtalsstorningar uppkommer genom att buller kan maskera talet och darigenom
forsvarar mojligheten att fora samtal. Samtalsstérningar uppkommer vid maximala
ljudnivaer 6ver 70 dB(A). Effekter pa prestation och inldrning uppkommer om viktig
information maskeras.

Huruvida effekter pa arbetsprestationen uppkommer beror framfor allt pa uppgiftens
art, bullrets egenskaper och pa faktorer hos individen. Det dr inte mojligt att generellt
ange en nivd som inte far overskridas, utan riktvirden méste anges for olika miljoer
beroende pa vilken typ av arbete som utfors. Psykosociala effekter och symptom, som
irritabilitet, huvudvark och trotthet, kan uppkomma vid langvarig exponering for
buller. Forskning har visat att det dven kan finnas risk fér forhgjt blodtryck och i
forlangningen hjartkarlsjukdom. Buller ar ocksa en stressfaktor som i samverkan med
andra belastningsfaktorer och beroende pa individens kénslighet kan forstarka andra
psykosociala och psykosomatiska besvir.

For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tiden anvinds oftast ljudniva i decibel
med beteckningen dB(A). Indexet ”A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett
satt som motsvarar hur det méanskliga 6rat uppfattar ljud. Detta storningsmatt ar
enkelt att arbeta med och kan direkt matas med en ljudnivimatare. I Sverige anvands
tva stérningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudnivd under en given tidsperiod. For
trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den
hogsta forekommande ljudnivin under exempelvis en fordonspassage.
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Figur 2. Exempel pa ljudtrycksnivder (Trafikverket).

Luftljud &r ljud som transporteras genom luften fran bullerkéllan till mottagarens ora.
Nar vi i vardagslag talar om buller ar det i allménhet luftljud som avses. Enheten for
luftljud 4r i dagligt tal decibel [dB(A)]. Exempel pa ljudtrycksnivéer, se figur 2.

Decibel ar ett logaritmiskt matt (Briggska logaritmen). Detta innebéar bland annat att
vid addition av buller frén tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dB(A). P4
samma satt ger en fordubbling eller halvering av trafikméngden 3 dB(A) hogre eller
lagre ekvivalent ljudniva.

3.1 Definitioner

Riktvarden for ljud anges med dB, decibel. Ljudnivan kan emellertid avse
ljudeffektnivd, ljudintensitetsniva, ljudtrycksniva etcetera. Det som avses i denna
rapport ar ljudtrycksnivd, LpA i dB. L betyder "Level”, p betyder “pressure” och A
betyder att ljudtrycksnivan ar A-viagd. A-vagning ar ett satt att anpassa ljudnivan till
den upplevda nivén, alltsi ett horselanpassat matt.

Ljudtrycksnivin anges normalt som maximalvarde eller ekvivalentvarde; LpAmax eller
LpAeq. Maxvirdet anviands for att mata tillfalliga ljudtoppar medan ekvivalentvirde ar
ett medelvirde 6ver tiden. I denna rapport avses det dygnsekvivalenta virdet om inget
annat anges. Maxvardet kan anges med olika "tidsviagning”, IMPULS, FAST eller
SLOW. Olika tidsvigning innebar att instrumentet samlar data olika tatt. Med
IMPULS far man mycket korta tidsintervall och om det dr en hog ljudtopp inom detta
intervall kan denna identifieras. FAST gér lite lingsammare och SLOW dnnu nagot
ldngsammare. Ett krav med tidsviagning IMPULS &r darfor strangare an ett krav med
tidsviagning FAST som ar striangare dn krav med tidsvigning SLOW.

Man skriver forenklat dB(A) eller dB(C) nir beskrivning gors om vilken viagningskurva
som anvéands och vi anger i klartext om det ar ekvivalentniva eller maximalnivd som
avses. For maximalnivaer forekommer tidsvigning SLOW eller FAST.

4 Riktlinjer for beddomning av buller

Bedomningen for projektet dr att buller ska provas utifran planeringsfallet vasentlig
ombyggnad av infrastruktur. Skilet till detta ar att det redan finns en befintlig
jarnvagsinfrastruktur.

For bostader giller for alla storningstyper att storningar nattetid virderas hogre an
storningar dagtid och att stérningar inomhus viarderas hogre dn storningar utomhus.
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Ur bullersynpunkt ar det ockséa viktigt att det ar ett sirskilt fokus pa kénsliga grupper
som barn, dldre och de som har en simre hilsa.

Bedomningsgrunder for uppdraget har arbetats fram utifran Trafikverkets riktlinjer for
buller och vibrationer TDOK 2014:1021 version 2.0 (Trafikverket, 2017). Angivna
riktvarden avser ljudniva vid fasad och ljudnivé utomhus och inomhus. Kraven ar

differentierade med avseende pa byggnadsanviandning.

Kraven avser miljépaverkande stérningar pd manniskor i omgivningen. Risk for
péverkan pé byggnadsverk, djur, och s vidare bedéms inte i denna underlagsrapport.

4.1 Driftskedet

I driftskedet (utbyggnadsalternativet) géller riktvirden for luftburet ljud och

vibrationer enligt Trafikverkets riktlinje f6r buller och vibrationer TDOK 2014:1021
version 2.0 (Trafikverket, 2017). Riktlinjerna bygger pa riktviarden i 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, se Tabell 1.

Tabell 1 Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer fran vdg- och spartrafik (TDOK 2014:1021)

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omridestyp ljudniva, ljudniva, Ljudniva, ljudnivd, | lJjudniva, | vibrations-
Leq24h, Leq::;h Limax Leq24h Lmax 11.1"'5,
utomhus utomhus pa | utomhus pd | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ vagd RMS
skolgéard skolgéard inomhus

Bostadert 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA® | 0,4 mm/s?
60 dBA4

Vardlokaler? 30 dBA 45dBAS | 0,4 mm/s?

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBAn

undervisnings- 60 dBA4

lokaler?

Bostadsomriden 45 dBA

med lag

bakgrundsnivi?

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomriden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

figelomraden

Hotellz2 13 30 dBA 45 dBA

Kontor:2 14 35 dBA 50dBA

t Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1006/97:53
3 Avser [judniva vid fasad fran vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 kim/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik vid hastighet ligre in 250 km/h
50m ljudnivan 6verskrids bor den inte dverskridas med mer dn 10 dBA fem ginger per timme dag- och

kvillstid (06-22)

o Avser ljudnivier nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ginger per tratikirsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och fir 6verskridas hogst fem ginger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila
10 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

1 Far gverskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

2 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gistrum for somn och vila
4 Avser rum for enskilt arbete



5 Beraknings-, matmetoder och
berdkningsscenarier

5.1 Buller fran vagtrafik

Buller fran vagtrafik har berdknats i enlighet med den Nordiska berdknings-modellen
for viagtrafik (RTN96) (Naturvardsverket rapport 4653, rev 1996) i programmet
SoundPlan version 7.3.

I programmet gors en berdkningsmodell innehéllande topografi, byggnader,
markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk) samt de aktuella bullerkéllorna.
Programmet berdknar darefter ljudnivébidraget till omgivningen.

Giltigheten for berdkningsmodellen for vagtrafik ar begrénsad till avstand upp till 300
meter matt vinkelratt mot vigen vid neutrala eller méttliga medvindsférhéllanden, det
vill sdga (0-3 m/s) medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osidkerheten
i berdkningsresultaten bedoms vara cirka 3 dB(A) pa 50 meters avstand och cirka 5
dB(A) pa 200 meters avstand.

Den maximala ljudnivén avser beriknad ljudnivé frén den femte bullrigaste
fordonspassagen. Om antalet fordonspassager dr mindre dn 10 motsvarar ljudnivan
det aritmetiska medelviardet av passagerna (ref. Boverkets handbok Bullerskydd i
bostéader och lokaler).

Beridkningar har genomforts for:
e nuldge 2016
e nollalternativ 2035

e utbyggnadsalternativet 2035

5.2 Buller fran sparburen trafik

Buller fran sparburen trafik har berdknats i enlighet med den Nordiska
berdkningsmodellen for tagtrafik (NMTg6)(Naturvardsverket rapport 4935, 1998) i
programmet SoundPlan version 7.3.

Beridkningsmodellen for tag/spartrafik géller f6r sommarfoérhallande pad marken och
for en meteorologisk situation med temperaturinversion eller medvind.
Noggrannheten i berdkningsresultaten uppskattas till +3 dB(A) f6r den ekvivalenta
ljudnivan och +4 dB(A) for maximal ljudniva.

Berdakningar har genomforts for:
¢ nuliget 2016
e nollalternativ 2035

o utbyggnadsalternativet 2035

5.3 Avgransningar

Beridkning av buller har gjorts inom projektomrédet samt paverkan utanfor gransen for
projektet med avgransning av bullerberérda bostadshus enligt dokument Bilaga E3.10
Miljo, Version 11.0 (Trafikverket, 2013-10-30 Rev datum 2017-09-01) avsnitt 2.3.2.



Avgransning av bullerberérda bestims genom att anvinda den sé kallade
Solfjadersmodellen.

Inga ytterligare fastigheter berdknas vara bullerberdrda i denna jarnviagsplan baserat
pa Solfjadersmodellen for berdkningsfall A-E enligt proceduren som beskrivs i Bilaga
3.10 Miljo, avsnitt 2.3.2., jamfort med vag- och jarnsviagsplan for Lundbyleden.

Berdkningar av tagbuller gors utifran befintliga tdgtyper redovisade i tabeller 2, 3 och
4.

For hela det geografiska omrédet som ar definierat i berdkningarna har markytan,
utom de nya perrongerna vid stationen, antagits vara akustiskt mjuk. I
berdkningsprogrammet SoundPLAN definieras vigytor automatiskt som akustiskt
hérd yta.

I ljudutbredningsberidkningarna har tatheten mellan berakningspunkterna varit 5 m,
sokavstdndet 5000 m och antal reflektioner 1. Antal reflektioner har dock varit 3 i
ljudnivaberidkningar vid fasad.

Terrangen i bullerberdkningsmodellen har anpassats till bade befintliga och planerade
végar och jarnvagar. Broar har definierats sd att ljudutbredning kan ske under broarna
och att broarna har haft en akustiskt tat brobana dar ljud forhindrats att spridas nedat.

Befintliga bullerskdrmar har antagits ha en akustiskt tit konstruktion dir ytorna pa
bullerskdrmarna har antagits vara akustiskt harda.

Beridkning av buller har gjorts inom projektomréadet samt paverkan utanfor gransen for
projektet.

Inga andra typer av buller fran spartrafiken dn de som inkluderas i den Nordiska
berdkningsmodellen for tagtrafik (NMTg6)(Naturvardsverket rapport 4935, 1998) har
beriknats.

Spérskrik och inbromsningsljud berdknas enbart i fallen det finns specificerade
problem. Gillande bade sparskrik och inbromsningsljud finns det inga kinda klagomal
eller problem léngs strickan idag, och framtida sparutformning kommer inte att
forandra spargeometrin med exempelvis snavare kurvor, vilket skulle 6ka risken for
sparskrik.

Inbromsningsljud frén godstag kan bli storande, men sddana typer av tdg kommer inte
att stanna vid stationen och ingen stor andring pé godstagshastigheten kommer ske i
narheten av stationen eftersom skyltade taghastigheterna ar laga i bada riktningar pa
den aktuella strickan inom projektomradet.

6 Forutsattningar, antaganden och trafikering
6.1 Vagtrafik

Trafikmingderna pad Lundbyleden varierar idag mellan cirka 40 000 fordon per
vardagsdygn vister om Brantingsmotet och drygt 70 000 fordon pa delen narmast
Ringomotet. Andelen tung trafik ar hog och utgor cirka 5 000 - 8 000 fordon per
vardagsdygn.

Trafikmangder for prognosaret 2035 har berdknats och baseras pa regionens och
stadens tillvaxt sdsom stadsutvecklingsplanerna for Backaplan och Frihamnen.
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Resultatet paverkas dven av framtida infrastrukturatgarder som
Marieholmsforbindelsen och Hisingsbron. Trafiken pa Lundbyleden forvéntas oka till
ar 2035 och den forvintade 6kningen, jaimfort med dagens situation, ar 10 — 30
procent for de olika strackorna pa leden. Trafiken mellan Lerdkersmotet och
Kvillemotet berdknas bli cirka 60 000 fordon per dygn. Andelen tung trafik &r nigot
hogre ar 2035 dn idag. I omrédet finns bade statliga och kommunala gator och vigar.

Underlag for vagtrafiken i nulidge och prognosér 2035 har hamtats frin Lundbyledens
vag- och jarnvigsplan.

6.2 Tagtrafik

I Tabell 2, Tabell 3 och Tabell 4 visas en sammanfattning av tigtrafiken med
uppdelning for nulidge 2016, nollalternativ 2035 samt utbyggnadsalternativet 2035. De
jarnvagar som paverkar omradet 4r Bohusbanan och Hamnbanan.

Underlag for tigtrafiken i nuldge och nollalternativ 2035 har hamtats frén
Lundbyledens vig- och jarnvigsplan.

Underlag for tagtrafiken i utbyggnadsalternativett 2035 har hamtats fran:
e Lundbyledens vig- och jarnviagsplan.

¢ Planritningar 3180-006_003 och 3180-006_004 i pdf-format, daterade 2018-
06-01.

Vid dagens trafikering av banan passerar 4 godstag dagtid och 1 godstag nattetid (kl.
22-06). Enligt den planerade trafikeringen av banan ar 2035 bedéms totalt antal
godstag per dygn att 6ka till 7 stycken och antalet godstig nattetid att 6ka till 4
passager nattetid (22-06) i framtiden. Bedomning &r att firre an 5 godstigspassager
sker max trafiktimma dagtid och farre &n 5 godstigspassager nattetid (22-06). Det
innebdr att godstdgen inte bedoms vara dimensionerande tagtyp for maximala
ljudnivaer.

Tabell 2. Tagtrafik nuldge 2016

Tagtyp Antal tdg per | Medellangd | Maxlangd | Hastighet
arsmedeldygn
Bohusbanan
Regionaltag 44 100 m 100 m 70 km/h
Godstag 4 350 m 630 m 70 km/h
Tjanstetag 2 - - 70 km/h
Hamnbanan
Godstég | 88 | 500m | 630m | 40km/h
Tabell 3. Tagtrafik nollalternativ 2035.
Tagtyp Antal tdg per | Medellangd | Maxlangd | Hastighet
arsmedeldygn
Bohusbanan
Regionaltag 70 100 m 100 m 70 km/h
Godstag 7 350 m 630 m 70 km/h
Hamnbanan
Godstag | 150 | 500m | 630m | 70km/h
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Tabell 4. Tagtrafik utbyggnadsalternativ 2035.

Tagtyp Antal tdg per | Medellangd | Maxlangd | Hastighet
arsmedeldygn
Bohusbanan
Regionaltag 70 100 m 100 m 65 - 70 km/h (*)
Godstag 7 350m 630 m 65 -70 km/h (*)
Hamnbanan
Godstag | 150 | 500m | 630m | 70 km/h

(*) 65 km/h pd sédra sparet vid stationen och 70 km/h pd norra spdret vid stationen.

Trots att alla persontdg som trafikerar Bohusbanan forvintas stanna vid stationen, har
bullerberikningarna utférts med de planerade skyltade tdghastigheter. Andringarna r
knappa jamfort med nollalternativet (se Tabell 3 och Tabell 4). Godstdg stannar inte
vid stationen.

6.3 Geodata

Geografiska indata for berikningar har himtats in frin Géteborgs Stad, COWT och AF.
Foljande indata har anvéants for berdkningar:

e Primarkarta i dwg-format med hojdsatt data (Goteborgs stad). Underlag fran
Lundbyledens vig- och jarnvigsplan.

e Ny vigutformning i dwg-format (AF). Underlag fran Lundbyledens vig- och
jarnvagsplan.

e Ny vigutformning inom Backaplan och anslutning mot Brunnsbo och
Kvillangen (COWI). Underlag fran Lundbyledens viag- och jarnviagsplan.

e Ny utformning av Bohusbanan (AF). Underlag frin Lundbyledens vig- och
jarnvagsplan.

e Plankarta "Brunnsbo station 6versiktsplan” i dwg-format (ritningsnummer
109405-01-170-0144-1) daterad 2018-09-25 (AF).

6.4 Befintliga bullerskyddsatgarder

Utmed Lundbyleden finns en befintlig bullerskyddsétgird vid Brunnsbo. Sedan ett
flertal ar finns hir en bullervall med bullerskdrm placerad pa vallens kron. Varken
vallens eller skiarmens skick har bedomts i nulaget, dock ska nya bullerskyddsatgarder
iform av vallar och skdrmar ska byggas enligt Lundbyledens vig- och jarnsvigsplan.

Befintligt bullerskydd skyddar de hus som ligger nirmast Lundbyleden Gster om
Brunnsbomotet. Vallen ar placerad intill Lundbyleden dar vallens krén och skdrmen
befinner sig 8-9 meter fran vigkant. Langden pa vallen och skdrmen dr 180-190 meter.
Totalhdjden mellan vagens 6veryta och skarmens kron ar 4 m, dar skdrmen ar cirka 1
meter hog.

Figur 3 redovisar den befintliga skirmens placering.
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Figur 3. Befintlig bullerskyddsskédrm (grén linje).

6.5 Planerade bullerskyddsatgarder i nollalternativet
(Lundbyledens vag- och jarnvagsplan)

I Lundbyledens vig- och jarnvagsplan planeras den befintliga bullervallen att
kompletteras i dster och vister. I 6ster foreslas den befintliga vallen forldngas cirka 150
meter Osterut. Vallen far en h6jd om cirka 8-9 meter Gver vigyta. Pa vallkronet
planeras en cirka 2 meter hég bullerskarm.

I vaster ska den befintliga vallen forlingas cirka 100 meter parallellt med
Lundbyleden. Strax innan den nya gang- och cyckelbron 6ver Lundbyleden Gvergér
vallen till en stédmur. Stédmuren fortsatter cirka 180 meter visterut och far en hojd
om cirka 3 meter 6ver vigyta. Stodmuren kommer att skdrma av buller fran
Lundbyleden.

Figur 4 redovisar de planerade viagnara bullerskyddsatgarderna for nollalternativet.
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Figur 4. Bullerskyddsskdrmar (gréna linjer) och bullervallar (bruna ytor) for nollalternativet.

Bohusbanan kommer att bullerskdrmas med sparnira skdrmar. Den sparnira skirmen
ska placeras 1,7 meter fran sparmitt och ha en hojd 6ver réls 6verkant om hogst 0,73
meter. Den sparnira bullerskirmen ska forses med en ljudabsorbent placerad pa den
sida som vetter mot sparet. Absorbenten ddmpar ljudreflexer mellan skiarm och
tagkropp. De sparnira skdrmarna ska placeras pa vardera sida om, samt mellan,
sparen for skydd &t bada hallen.

I forslaget kombineras atgarden med fasadédtgiarder och skyddade uteplatser for att
sdkerstilla att riktvirden inomhus och vid uteplatser inte 6verskrids.

Se PM Buller for Lundbyledens vig- och jarnvigsplan daterad 2017-02-27 for mer
detalj om planerade bullerskyddséatgarder.

7 Nuvarande omradesforhallanden

I storstadsomraden finns ménga aktiviteter som medfor buller. Enligt
Miljoforvaltningen i Géteborg berdknas omkring 100 000 boende i staden utséttas for
mer dn 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utanfor sin bostad. Cirka 70 000 gbteborgare
utsatts dagligen for ljudnivder 6ver 60 dB(A) och fler 4n 10 000 personer utsétts for
nivier 6ver 65 dB(A) vid sin bostad. Ett stort antal goteborgare har alltsa en
bullersituation som inte uppfyller langsiktiga mal om en god ljudmilj6. Bullret ar vérst
vid de stora trafiklederna, i centrala Goteborg och pa vissa gator med mycket
genomfartstrafik.

Bebyggelsen i omréadet utgors huvudsakligen av bostiader, kontor och verksamheter.
Paverkan av buller fran véag- och jarnvagstrafik i dessa miljoer ar olika beroende pa var
den utsatta bebyggelsen ar lokaliserad. De mest bullerkinsliga delarna av bebyggelsen
ar samlade norr om den planerade tagstationen. For att kunna gora bedémningar av
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hur den sammanlagda bullersituationen i omrédet ser ut och for att kunna optimera
eventuella bullerskyddsinsatser har buller frén bade vag och jarnvig berdknats.

Generellt dar jairnvag och vag gar i samma korridor ar de ekvivalenta ljudnivaerna fran
vagnitet hogre 4n motsvarande fran tagtrafiken, medan de maximala ljudnivierna fran
tagtrafiken ar hogre 4n motsvarande for véagtrafiken.

Bostidderna i omradet nira stationen ligger i Brunnsbo. Lundbyleden och narliggande
gator ligger till storsta delen intill jirnvagen. Det som ur bullersynpunkt kan betraktas
som positivt i sammanhanget ir att jairnvagsnitet och huvuddelen av vagnétet ar
samlat vilket gor att omgivande bebyggelse inte exponeras fran vag- och tégtrafikbuller
fran olika riktningar. Fordelen med att ha vig- och jarnvig geografiskt samlad ar att
gemensamma bullerskyddsétgiarder kan skdrma buller frén bada trafikslagen
samtidigt. Exponeringen av buller fran en riktning mojliggor ocksa i ménga fall
uteplatser med god ljudmiljo pa den bullerskyddade sidan. Detta gor dven att det kan
finnas tillgéng till en bullerskyddad fasadsida.

7.1 Buller fran vagtrafik

Vagtrafikbullernivaerna vid fasad pa bostader nara Brunnsbotorget uppgar som mest
till cirka 66 dB(A) ekvivalentniva respektive 70 dB(A) maximalniva. Dessa ljudnivaer
hiarstammar huvudsakligen frén trafiken pa Lundbyleden. Den hégsta maximala
ljudnivan vid fasad berdknas dock vara ca 74 dB(A) och nas nira korsningen mellan
Backavigen och Lillhagsvigen.

I dagsléget finns det ett bullerskydd vid Lundbyleden i Brunnsbo som skidrmar de
bakomvarande bostadshusen. Bullerskyddet ar placerat norr om Lundbyleden, vid
avfarten till Brunnsbo, med en total lingd cirka 185 meter. Bullerskyddet bestéar av en
cirka 3 meter hog vall med en cirka 1 meter hog skarm placerad pa vallens kron.

7.2 Buller fran tagtrafik

Genomforda berdkningar visar att den nuvarande tagtrafiken pa Bohusbanan ger
upphov till ekvivalentnivder om cirka 55 dB(A) och maximala ljudnivaer fran
persontag (dimensionerande) till 70 dB(A) vid fasad vid bostadsbebyggelsen i
Brunnsbo.

Det finns i dagsliget inget bullerskydd med primart syfte att skdrma buller fran
jarnvagen. Bullervallen vid Lundbyleden i Brunnsbo skidrmar till viss del
bakomvarande bostadshus.

7.3 Samlad bullerpaverkan fran vag- och tagtrafiken

De sammanvigda trafikbullernivierna fran vig- och tagtrafiken uppgér till som mest
cirka 66 dB(A) ekvivalentniva vid fasad pa bostdder i Brunnsbo. De h6ga ljudnivderna
hiarstammar huvudsakligen frén trafiken pa Lundbyleden. Maximala ljudnivaer
ljudnivéer i Brunnsbo uppgar som mest till 74 dB(A). I omrédet ar det vagtrafiken som
ger upphov till de hogsta maximala ljudniverna.
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Figur 5. Bullerkarta som visar nuldget och dygnsekvivalent ljudniva i dB(A) fér sammanvdégd ljudniva fréan
vdg- och spartrafik.

8 Nollalternativ 2035

Utbyggnad av Lundbyleden och Bohusbanan samt Goteborgs stads utbyggnad av
vagnatet i Backaplan, Brunnsbo och Kvillingen innebir en ny trafiklosning for
omrédet. Forutom att trafiken pd Brunnsbomotet férsvinner kommer ett 6kad flode av
trafik att ske till Backaplan. Trafik inom Brunnsbo och Kvillingen med prognostiserad
trafik ar 2035 kommer fortsatt vara hoga.

8.1 Buller fran vagtrafik

Vigtrafikbullernividerna utmed Lundbyleden uppgar som mest till cirka 65 dB(A)
ekvivalentniva respektive 71 dB(A) maximalnivé vid fasad pa bostédder i Brunnsbo.
Ljudnivaerna harstammar huvudsakligen fran trafiken pa Lundbyleden.

Jamfort med nuldget 6kar dygnsekvivalenta ljudnivaer 1-3 dB(A) 6verlag i omradet.
Dygnsekvivalenta ljudnivier minskar dock 1-2 dB(A) vid vissa bostadshus i Brunnsbo
trots att trafiken okar f6r prognosar 2035, till f61jd av planerade bullerskyddsatgarder
utmed Lundbyleden.

8.2 Buller fran tagtrafik

Tagtrafiken for den framtida situationen i nollalternativet ger upphov till ekvivalenta
ljudnivéer 57 dB(A) vid fasad vid bostadsbebyggelsen i Brunnsbo. Persontigstrafik
(dimensionerande) pa Bohusbanan ger upphov till maximala ljudnivier 64 dB(A).

Maximal ljudnivan frén tagtrafiken pa Bohusbanan minskar jimfort med nulaget tack
vare skiarmeffekten av planerade sparnéra bullerskarmar.
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8.3 Sammantagen bullersituation

Med nollalternativet bedéms bullerpéverkan fréan trafikinfrastrukturen i Brunnsbo att
oka overlag jamfort med nuliget. Okningen av de ekvivalenta ljudnivierna uppgar till
1-3 dB(A) i Brunnsbo. Anledningen ir 6kning av vég- och tigtrafiken for prognosér
2035. Vid vissa bostadshus i Brunnsbo minskar dock de ekvivalenta ljudnivéerna 1
dB(A) vid fasad. Har ar det framst effekten av férlangd bullervall utmed 6stra delen av
Lundbyleden som ger stor bullerskdrmande effekt. Maximala ljudnivaer vid fasad
beridknas som hogst till cirka 71 dB(A) och hirstammar frén vagtrafiken pa
Lillhagsviagen.

)

t 0 L oy
o o o
. [

Station Brunns!
Jarnvagsplan
beral

Skala (A3) 1:2000
O’ 80 /

Figur 6. Bullerkarta som visar nollalternativet Gr 2035 och dygnsekvivalent ljudniva i dBA fér sammanvdégd
ljudniva fran vdg- och spdrtrafik.

9 Utbyggnadsalternativ 2035

Utbyggnad av tagstationen innebir ingen stor dndring som paverkar
bullerutbredningen jamfort med nollalternativet (Lundbyledens vag- och
jarnvagsplan).

9.1 Buller fran vagtrafik

Jamfort med nollalternativet ar vigtrafiken densamma och darfor sker ingen dndring
pa bullernivaer fran vagtrafiken. Vagtrafikbullernivaerna utmed Lundbyleden uppgar
som mest till cirka 65 dB(A) ekvivalentniva respektive 71 dB(A) maximalniva vid fasad
pa bostader i Brunnsbo.

9.2 Buller fran tagtrafik

Utbyggnad av tagstationen innebér dndringar pa terrangen i omradet mellan broarna
dar stationen planeras. Perrongerna projekteras med ljudabsorberande yta mot sparen
och detta innebér att de kommer att fungera som bullerskydd néastan pa samma satt
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som de planerade sparnéra bullerskdrmar pa Lundbyledens vig- och jirnvagsplan
(nollalternativet).

Tégtrafiken for den framtida situationen i utbyggnadsalternativet ger upphov till
ekvivalenta ljudnivier om 57 dB(A) vid fasad pa bostaderna i Brunnsbo. Persontégen
pa Bohusbanan, som ar dimensionerande for maximal ljudniva, ger upphov till
maximala ljudnivaer 64 dB(A).

9.3 Sammantagen bullersituation

Utbyggnadsalternativets bullerpaverkan i omradet bedoms inte dndras jamfort med
nollalternativet (se fasadnivéer i Bilaga 1). Anledningen ar att det inte sker ndgon
betydande dndring varken pé tagtrafiken eller pa tdghastigheter jamfort med
nollalternativet. Andringarna pa marken och spérnira skirmar har igen stor effekt pa
bullernivéer vid bebyggelsen i Brunnsbo.

Skillnaden pé ekvivalenta ljudnivéer vid bostdderna i studieomradet berdknas rora sig
mellan -1 och +2 dB(A), och inga skillnader p4 maximala ljudnivéer.

Teckenforklaring

Dygnsekvivalent fjudniva
B Learzs dBIA), g fifaltvarde

v 10«
65<

uktur AB / Ljud och Vibrationer
n 2. Bo 1551, 401 51 Getabers
Fax 010 - 505 20 05

Station Brunnsbo
Jarnvagsplan

Skala (A3) 1:2000

Ol gl 80 /
Figur 7. Bullerkarta som visar utbyggnadsalternativet Gr 2035 och dygnsekvivalent ljudnivd i dB(A) fér
sammanvdgd ljudniva frén vidg- och spdrtrafik.

10 Bullerskyddsatgéarder

Inga nya bullerberérda bostidder har identifierats och féljaktligen berdknas inga andra
ytterligare bullerskyddsatgirder dn de som planeras genom Lundbyledens vag- och
jarnvagsplan bli nédvindiga.

De sparnara bullerskydden ersatts utmed plattformarna av ljudabsorberande element i
plattformskanten.
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