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I denna plan- och miljobeskrivning ndmns projekt och planer med

koppling till féreliggande plan, bland annat:

- Trafikverkets 6vergripande projekt Lundbyleden, nedan kallat

projekt Lundbyleden

- Vig- och jarnvigsplan E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringomotet, nedan kallad vdg- och
jarnvdgsplanen

Foreliggande plan, jairnvagsplan Bohusbanan, delen Brunnsbo station,

kallas nedan jdarnvdgsplanen.

Samrédshandlingen redovisar nuvarande forutsdttningar 2018, det vill
sdga radande forutsattningar fore vag- och jairnvagsplanen genomforts,
samt framtida forutsdttningar efter det att vag- och jarnviagsplanen och
andra angransande planer ar genomforda, men utan Brunnsbo station. I
miljobeskrivningen ar nollalternativet jamforbart med framtida

forutsdttningar.

Genomforandet av viag- och jarnvagsplan E6.21 Lundbyleden, delen

Brantingsmotet-Ringomotet, ir en forutsiattning for att denna
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1. Sammanfattning

Jarnvagsplan Bohusbanan, delen Brunnsbo station majliggor byggandet av en station,
tekniskt kallat hallstille, i Brunnsbo. Projektet ingar i Trafikverkets 6vergripande projekt
Lundbyleden som bland annat omfattar ombyggnad av Lundbyleden mellan Brantingsmotet
och Ringomotet, utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspér f6rbi Brunnsbo, samt
ombyggnad av gatorna kring Backaplan.

Tillsammans med dubbelsparets utokade kapacitet forviantas Brunnsbo station avlasta
Goteborgs Centralstation samt medfora nya trafikeringsmojligheter for lokaltrafiken med
forbattrad koppling till kollektivtrafiken p& Hisingen.

Planldggningsprocesserna for vag- och jairnvagsplan E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringomotet, och jairnvagsplan Bohusbanan, delen Brunnsbo station ar i
olika faser. Vag- och jairnvagsplanen vann laga kraft 2019-06-10 och ligger till grund for
jarnvagsplanen, men malet ir att projektens byggskeden ska sammanfalla, det vill sdga att
Brunnsbo station byggs samtidigt som ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan.

Projektet dr beldget i ett strategiskt viktigt utvecklingsomrade med flera pagaende
stadsutvecklingsprojekt. Omradet saknar hoga naturviarden, bestar i stor grad av
infrastruktur och ar utsatt for buller, vibrationer, och risk avseende farligt gods. Befolkning,
maélpunkter och floden av ménniskor forvantas 6ka med tiden.

Lansstyrelsen har fattat beslut om att projektet ej innebér betydande miljopaverkan da
projektet ar av mindre karaktar i ett omrade som redan ar paverkat av infrastruktur och
buller. Beslutet innebér att en utforlig miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte ar
nodvindig, istillet racker en enklare miljobeskrivning i denna jarnvagsplan.

1.1 Lokalisering och utformning

I projekt Lundbyleden byggs bland annat tva nya jarnvagsbroar, en 6ver Lundbyleden och
en Over Backavigen. Det ar mellan dessa nya broar som plats forberetts for de tva
sidoplattformar som ska utgora den nya stationen. Det har inte varit aktuellt att utreda
alternativ lokalisering.

Stationslaget har nodviandigt utrymme for de tva sidoplattformar som ska utgora den nya
stationen. Omradet mo6jliggor koppling bade till Brunnsbo och mot Backaplan och ger
tillgdnglighet till plattformar fran ytor under de nya broarna séder respektive norr om
stationsléget.

Brunnsbo station ar planerad som stationsklass 4, det vill sdga som liten station med mindre
resenirsstrommar pa cirka 250-1 000 péstigande per drsmedelsdygn. Planerade plattformar
som ir 7 meter breda och 250 meter langa, utformas for att hantera resandeutbyte for upp
till 250 meter ldnga tdg. Tillgdnglighet till plattformarna ordnas med ramper till var
plattform samt hissar och trappor i bagge plattformsandar. Plattformarna kommer vara
utrustade med vaderskydd.

Regionaltédgtrafik vintas stanna pa stationen. Sparet trafikeras i 6vrigt av godstrafik.



Stationens huvudangoring kommer att ligga vid brofastet mot Lundbyleden dér det ar
mojligt att skapa koppling till kollektivtrafik och tillgdnglighet for olika trafikslag. Stationens
kapacitet dr beroende av smidiga anslutningar till ging- och cykeltrafiknat, kollektivtrafik
och vignit. Goteborgs Stad arbetar med planldggning av Brunnsbo och kompletterande
kollektivtrafiksystem, vilket inte behandlas i denna planhandling.

1.2. Effekter och konsekvenser

Brunnsbo station ger resande med tdg majlighet till pa- och avstigning i Brunnsbo, vilket
kan avlasta Goteborgs Central och forenkla resande 1angs Bohusbanan samtidigt som
tillganglighet till Hisingen okar.

Den nya stationen kommer att forandra stadsbilden fran Brunnsbo mot Backaplan och
Lundbyleden. Stationen kommer leda till att platsen befolkas och att passagerna under
broarna upplevs mer urbana och trygga. Detta dr gynnsamt for att knyta samman
stadsdelarna, ett 6kat flode av resenirer ger stadsliv vilket 4r i enlighet med ambitionerna
om ¢kade stadskvaliteter i Brunnsbo och Backaplan. Ny vegetation kan bidra till ett
attraktivt gront inslag i stadsdelen, i 6vrigt bedoms stationens paverkan pa naturmiljon som
liten eller obetydlig jamfort med ett nollalternativ.

Sambhillsrisknivan for Brunnsbo station ar hog vilket medfor att sikerhetshojande atgarder
bor 6vervigas. Aven bullersituationen vid stationsuppgangen vid Lundbyleden bér ses over.
Det finns dock inga krav pa varken sdkerhetshéjande eller bullerddmpande atgarder och
diarmed inget behov av att faststilla nagra skyddsatgarder i planen.



2. Beskrivning av projektet

Jarnvagsplan Bohusbanan, delen Brunnsbo station ingar i Trafikverkets 6vergripande
projekt Lundbyleden. Utover byggande av Brunnsbo station omfattar det 6vergripande
projektet ombyggnad av Lundbyleden mellan Brantingsmotet och Ringémotet, utbyggnad
av Bohusbanan till dubbelspar forbi Brunnsbo, samt ombyggnad av gatorna kring
Backaplan. For utforlig beskrivning av projekt Lundbyleden se avsnitt 4.3.3.

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jirnvigsplan, se Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnviagsanliggningen ska byggas. Hur lang tid
det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningsprocessen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en omfattande miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en forenklad miljobeskrivning tas fram.
Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berdrs kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet f6r
att Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan . (tillstyrkande)

: Kungérande och granskning Faststallelse

:  betydande miljGgpaverkan

Figur 1 Trafikverkets planlaggningsprocess

2.2. Bakgrund och syfte

Nar utbyggnaden av Bohusbanan till dubbelspar borjade planeras fanns inte finansiering for
en station i Brunnsbo men man valde att forbereda for framtida méjlighet att bygga en,
placering enligt Figur 2. I januari 2017 beslutade Vastra Gotalandsregionen att tillskjuta



medel for att bygga Brunnsbo station. Tillsammans med dubbelspérets utckade kapacitet
forvantas stationen avlasta Goteborgs Centralstation samt medfora nya
trafikeringsmojligheter for lokaltrafiken och forbattrad koppling till kollektivtrafiken pa
Hisingen.

Figur 2 Orienteringsfigur. Svart cirkel visar omrade for Brunnsbo station. © Lantméteriet.

2.3. Planeringsforutsattningar

Projekt Lundbyleden ar i planeringsfasen uppdelat pé tre planer:

e Jarnviagsplan Bohusbanan, delen Brunnsbo station (foreliggande plan), nedan
kallad jarnvdgsplanen, som omfattar byggande av Brunnsbo station

e Detaljplan o: Gator vid Backaplan, som omfattar ombyggnad av gatorna kring
Backaplan

e Vig- och jirnvigsplan E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet,
nedan kallad vdg- och jdrnvdagsplanen, som omfattar ombyggnad av Lundbyleden
samt utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar

Genomforandet av vig- och jairnvagsplanen innefattar forberedelser for en station vid
Brunnsbo och dr en forutsittning for byggandet av Brunnsbo station. Jarnvagsplanen kan
inte genomforas med de forutsiattningar som finns idag.

Vag- och jarnvagsplanen faststilldes i februari 2019 och vann laga kraft i juni 2019.
Byggstarten ar planerad till 2020 och bygget vintas paga fram till 2024.

Planldggningsprocesserna ar i olika faser men malet ar att projektens byggskeden ska
sammanfalla, det vill siga att Brunnsbo station byggs samtidigt som ombyggnaden av
Lundbyleden och Bohusbanan.

Denna jarnvagsplan omfattar enbart Brunnsbo station. De forutsédttningar som péverkar
jarnviagsplanen men dven beror vag- och jairnvagsplanen har beskrivits och hanterats i vag-



och jarnvagsplanen och beskrivs inte vidare i denna handling for att undvika dubbla
beskrivningar, provningar och &tgiarder. Avgransningarna beskrivs under avsnitt 3.3.

2.4. Andamal och projektmal

Vistra Gotalandsregionen har som mal att tredubbla kapaciteten for resenirer med tag till
2035. Mer information om detta finns att 1asa i féljande studier framtagna av Vistra
Gotalandsregionen:

e Malbild Tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland (juni 2013)
¢ Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland (juni 2014)

Milbilden anger att S6dra Bohusbanan, Uddevalla—Goteborg (se Figur 3), ska fa utokad
tagtrafik till 30-minuterstrafik under hogtrafik och att banan uppgraderas till 160 km/h.
Delstriackan Stenungsund—Goteborg far utokad trafik fram till 2028 och 15-minuterstrafik
till 2035. I Brunnsbo planeras en station som blir knutpunkt med god koppling till
kollektivtrafiken pa Hisingen. For att klara trafikokningen krévs fler motesspar och partiella
dubbelspér. En del av busstrafiken Orust/Tjorn/Stenungsund—Goteborg ersatts med tag.

T\ Uddevalla
=

Figur 3 Bohusbanans hela strackning frdn Goteborg i soder till Stromstad i norr.

Regionala planen anger att ett behov finns for en ny station pa Bohusbanan i Brunnsbo.

2.4.1. Andamal

Projektet ska bidra till 6kade mgjligheter till hallbart resande och avlastning av Goteborgs
Centralstation.



2.4.2. Projektmal

Projektet ska forbattra tillgdngligheten till Backa och Brunnsbo genom att ge resande
mojlighet till pa- och avstigning i Brunnbo. Projektet ska dven forenkla resande langs
Bohusbanan och mojliggora byte till annan kollektivtrafik for transport till andra delar av
Goteborg.

God tillginglighet och en trygghetsfrimjande utformning ska gora kollektivresandet
attraktivt.

2.4.3. Effektmal

Effektmalet ar 6kad andel resande med kollektivtrafik.

2.4.4, Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél enligt proposition
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva delmél: Funktionsmaél
och Hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska vara jamstilld och medverka
till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmal

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt, det ska
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och de nationella
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Ett samradsunderlag daterat 2018-03-20 1ag till grund for lansstyrelsens beslut om att
projektet ej innebar betydande miljopéverkan till foljd av att projektet dr av mindre karaktar
i ett omrade som redan dr paverkat av infrastruktur och buller. Lansstyrelsen framforde att
den forandrade bulleralstringen kan uppfattas som stérande for narliggande bostader.
Négra andra milj6effekter av projektets genomfoérande kan inte férutses.

Beslutet innebér att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte dr nédvandig, istallet racker
det med en enklare miljobeskrivning i denna jarnvagsplan. Hir beskrivs
miljoforutsattningarna i planomradet samt de fordndringar i miljokvalitet som projektet kan
medfora och vad dessa forandringar bedoms innebara for manniskors hilsa och miljo.

I sitt beslut framhaller lansstyrelsen att &ven om den planerade verksamheten inte innebar

betydande miljopaverkan ska de upplysningar som behovs for att bedéma de vasentliga
miljoeffekter som jarnvigsplanen férviantas ge ldmnas. Vidare anger lansstyrelsen att bland
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annat fororenade omraden och naturmiljé bor hanteras i samradshandlingen for
jarnvagsplanen. Vad géller fororenade omraden och naturmiljé beror de uppgifter som
lansstyrelsen efterfrigat inte aktuell jirnvagsplan utan ar miljoeffekter som forvantas
genom atgarderna i vag- och jirnvagsplanen. Dessa miljoeffekter forvantas uppkomma
oberoende av aktuell station i Brunnsbo. Vig- och jirnvigsplanen har tillstyrkts av
lansstyrelsen och faststillts av Trafikverkets planprévningsenhet.

Linsstyrelsen har i sitt beslut om betydande miljopaverkan meddelat att de inte ser ndgra
skal till ytterligare luftkvalitetsutredningar for jarnviagsplanen. Mer information om
avgransningar for aktuell jarnvagsplan och dess miljobedomning star i avsnitt 3.3.
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3. Miljobeskrivning

Foreliggande dokument dr en kombinerad plan- och miljobeskrivning. Miljobeskrivningen
utgor en del av en process vars syfte ar att bidra till en s& god miljéanpassning av projektet
som mojligt. I utredningsarbetet identifieras och bedoms de direkta och indirekta
miljoeffekter som den planerade atgarden kan medfora for manniskors hilsa och miljon. For
att tidigt kunna identifiera konflikter mellan olika intressen och pé si satt 6ka majligheten
att finna miljéanpassade 16sningar genomfors arbetet med miljobeskrivningen integrerat
med den 6vriga planeringsprocessen.

I detta avsnitt redovisas metod, nollalternativ, avgransningar och osikerheter. Avsnitt 4.4,
4.5 och 4.5.4 redovisar miljoférutsattningar medan avsnitt 6. redovisar projektets effekter
och konsekvenser for miljo och hélsa.

Vid upprittande av denna miljobeskrivning har féljande miljokompetenser deltagit:
bullerspecialist, riskspecialist, hydrogeolog och specialist inom jarnvigsteknik.
Sammanstillningen har utforts av miljohandlaggare och granskning av generell
miljospecialist.

3.1. Metod

De bedémningar av miljopaverkan som redovisas i detta dokument baseras pa resultatet
fran standardiserade inventeringar, berdkningar och utredningar som har genomforts inom
det aktuella projektet alternativt inom angransande projekt. Bedomningen sker i tre steg:
paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan ar den fordndring av fysiska eller beteendemaéssiga forhallanden som projektets
genomforande medfor.

Effekt beskriver den férandring i miljon som paverkan medf6r for omgivningen. Det kan
handla om forlust av virdefulla naturmiljoer, buller eller luftféroreningar. Effekter delas
vanligen in i tre olika kategorier: direkta effekter, indirekta effekter och kumulativa effekter.
Direkta effekter uppkommer som en omedelbar f6ljd av till exempel fysiskt intrang, buller
eller paverkan pa yt- och/eller grundvatten. Indirekta effekter uppkommer sekundart till
f6ljd av en atgard. Till exempel kan anldggandet av en station medfora restriktioner gillande
byggnationer vid sidan av planomradet. Kumulativa effekter dr de samlade effekterna fran
flera aktiviteter eller fran olika miljoeffekter frdn en och samma aktivitet. Varderingen av
effekter gors med hénsyn till relevanta bestimmelser, exempelvis miljobalkens
hushéallningsbestammelser, vedertagna rikt- eller gransviarden och géllande
miljokvalitetsnormer.

Konsekvens ir en viardering av vad miljoeffekterna medfor for de intressen som berdrs, till
exempel klimatet, manniskors hélsa eller biologisk mangfald. Bedomningsgrunder vid
vardering av konsekvenser visas i Tabell 1. Vid viarderingen av konsekvenserna utgar
bedomningen ifrdn hur ménga som &r berérda, miljovardets betydelse samt hur stor
forandringen bedéms bli. Bedomningen gors mot ett nollalternativ, som beskriver den
framtida utvecklingen av det aktuella omradet om jarnvagsplanen inte genomfors.
Nollalternativet beskrivs i avsnitt 3.2.
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Tabell 1 Bedémningsgrunder vid vardering av konsekvenser.
Viardering Bedomningsgrund
Positiv konsekvens Nya varden tillfors och/eller vardet starks
Obetydlig konsekvens Virdet fordndras obetydligt eller inte alls

Virdet paverkas negativt, ej obetydligt men
behover ej innebira skada

Liten negativ konsekvens

Viardet minskar, skador uppstar, fler

Mattlig negativ konsekvens . .. .
16 negatv v maéanniskor berors negativt

Virdet forsvinner, stor konflikt med

Stor negativ konsekvens s o o .
miljéintressen, paverkar médnga méanniskor

3.2. Nollalternativ

Nollalternativet ar ett jimforelsealternativ som beskriver miljons sannolika utveckling i
omradet om den aktuella jairnvigsplanen inte genomfors. Syftet med nollalternativet ar att
gora det lattare att sarskilja konsekvenser som uppstar vid genomforandet av planen fran
konsekvenser som beror pa regionens och stadens utveckling i 6vrigt. Nollalternativet ar
darfor inte en beskrivning av nuvarande forhallanden eller ett antagande om of6érandrat
tillstand, utan inkluderar de atgirder och de forandringar som kan férvintas dven om den
aktuella jarnvagsplanen inte genomfors.

Som utgingspunkt for nollalternativet forutsitts bland annat ombyggnaden av Lundbyleden
och Bohusbanan i enlighet med vig- och jarnvigsplanen samt Marieholmstunneln. Nar
dubbelspéaret byggs ut ingar forberedelser for framtida mojlighet att bygga en station i
Brunnsbo. Det innebar att vissa arbeten som hor till en framtida station utférs inom ramen
for dubbelsparet eftersom det skulle bli mer komplicerat och/eller kostsamt att utfora
momenten i efterhand. Det ror sig om atgirder i Bohusbanans banvall som gjutning av
hisschakt, men dven anpassning av brostoden for jairnvéagsbroarna for att mojliggora
anslutning av en station samt anpassning av mur under Bohusbanan utmed Lundbyleden.

Nollalternativet innefattar dven den pagéende stadsutvecklingen kring Backaplan,
Frihamnen och Ringdn (Vision Alvstaden) som innebir en utveckling av omradet mot
blandstad, innefattande bostédder, handel, kontor och kommunal service. Omvandlingen
beréknas ske i etapper fram till 2035, varfor horisontar for nollalternativet har satts till

2035.

Miljobeskrivningens nollalternativ ar jamfoérbart med de forutsattningar som beskrivs som
framtida forutsdttningar i avsnitt 4.
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3.3. Avgransningar

Planomradet omfattar ett drygt 22 000 m? stort omréade beldget vid Bohusbanan, mellan
Ostra Magardsvigen och nuvarande Lillhagsviigen i Goteborg, se Figur 4. I sydost avgrinsas
omrédet av Lundbyleden och i nordvast av Backavigen och nuvarande Vistra
Magardsvagen.

I de avseenden dér jarnvagsplanens genomforande kan komma att paverka miljéer och
aspekter utanfor sjalva planomradet har beskrivningen utdkats till att omfatta ett storre
omrade, det si kallade influensomradet. Influensomridet motsvarar det omréde som pa ett
eller annat satt paverkas av foreslagna dtgarder. De aspekter som det framst handlar om &r
trafik och buller.

= == T
Vet S
o o —
0 50 100
= m = Planomrade Station Brunnsbo 1 meter
Datum: 2018-09-21
D Arbetsomrade Vag- och jarnvagsplan E6.21 Lt Y , delen Branti otet —Ril ol G Kan

Figur 4 Planerat lage for Brunnsbo station samt planomrade for vag- och jarnvagsplanen runt
stationen.

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedéms vara visentliga
och som kan uppsta till f61jd av projektet under bade anldggning och drift. Tidsmassigt
avgransas beskrivningen av projektets effekter och konsekvenser under anldggningsskedet
till 2024. De bedémningar som gors for driftskedet utgér, om inte annat anges, fran
horisontéret 2035.

Planomréadet bestar i nuldget huvudsakligen av ytor for trafik och mellanliggande gronytor.
Inga kidnda kulturmiljoobjekt finns inom planomradet och omradets virde for allménhetens
rekreation eller friluftsliv bed6ms vara obefintligt. Av de utredningar och inventeringar som
Trafikverket genomfort i omradet 2014-2015 finns det ingenting som tyder pa att rodlistade
fagelarter eller arter upptagna i fageldirektivet skulle hicka inom planomradet. Av denna
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anledning har projektets paverkan pa kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt faglar
avgransats bort.

Ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan kommer genomf6ras oberoende av om
Brunnsbo station byggs och kommer berora hela planomrédet for stationen.
Konsekvenserna av dessa atgarder provas genom vig- och jarnvagsplanen for Lundbyleden
och Bohusbanan och ingér inte i aktuell jairnvagsplan.

D& miljokvalitetsnormerna for luft inte anses paverkas negativt av Brunnsbo station och
Lansstyrelsen har bedomt att luftkvalitet inte behover utredas vidare har denna miljéaspekt
avgransats bort. For information om luftkvalitet hanvisas till tidigare handlingar.

Sparskrik och inbromsningsljud berdknas enbart nar det finns specificerade problem, i
enlighet med Nordiska berdkningsmodellen for tagtrafik (NMT96, Naturvardsverket rapport
4935, 1998). Idag forekommer inga klagomal eller problem ldangs strackan, och da framtida
sparutformning inte kommer fériandra spargeometrin, vilket skulle kunna 6ka risken for
sparskrik, och ingen stor dndring av godstigshastigheten kommer ske i narheten av
stationen, vilket skulle kunna medfora storande ljud fran inbromsning, sa utreds sparskrik
och inbromsning inte inom ramen for bullerutredningen.

Inom planomrédet finns ett omrade med mycket hoga fororeningshalter, men dé all mark
inom jarnvagsplanen omfattas av viag- och jarnvigsplanen provas hantering av férorenade
massor genom vag- och jairnvagsplanen. Omradets forutsattningar med avseende pa
fororenad mark redogors for i avsnitt 4.4.2. Inom ramen for aktuell jarnvagsplan redogors
for stationens paverkan, effekt och konsekvenser pa fororenad mark utifrén nollalternativet.

Planomrédet for Brunnsbo station har naturvidrdesinventerats inom ramen for vig- och
jarnvagsplanen. Inventeringarna som genomfordes 2014-2015 visar att det finns omraden
med visst och patagligt naturviarde (naturviardesklass 4 och 3) samt att den fridlysta
naturvardsarten mindre vattensalamander (Lissotriton vulgaris) forekommer i
planomradets norra del.

Enligt nollalternativet kommer inga av de naturviarden som finns inom planomrédet idag att
vara kvar niar ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan ar klar. Bohusbanans héjda
profil samt landskapsmodellering i samband med utbyggnaden till dubbelspar innebar att
ett dokumenterat lekvatten samt 6vervintringsomrade for mindre vattensalamander gar
forlorat. Trafikverket har med anledning av detta ans6kt om och beviljats dispens fran
artskyddsforordningen (SFS 2007:845). Konsekvenserna provas genom vag- och
jarnvéagsplanen samt i handldggningen av ansékan om dispens fran artskyddsférordningen
och ingdr inte i jirnvagsplanen. Inom ramen for aktuell jirnvagsplan redogors for stationens
péaverkan, effekt och konsekvenser pa naturmiljon utifran nollalternativet.

3.4. Oséakerheter

Till grund for bedomningen av planens effekter och konsekvenser ligger prognoser for
trafikmangden 2035. Prognoserna baseras pa forviantad trafikutveckling, bedomd framtida
markanvindning och infrastruktur och innehaller osakerheter med avseende pa
forandringar avseende energitillgadng, befolkning och ekonomiska forutsattningar.
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De beskrivningar av framtida markanvandning och bebyggelseutveckling som gors i detta
dokument baseras pa beslutade eller av Trafikverket kinda péborjade planeringsunderlag.
Planeringsprocessen ar dock ett samspel mellan ménga aktorer, varfor inriktningen for den
framtida markanvandningen kan komma att forandras.
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4. Forutsattningar

I detta avsnitt beskrivs forutsiattningar i form av befintlig infrastruktur 2018, samt under
rubrikerna Framtida forutsdttningar de forutsiattningar som skulle férviantas rdda 2035 om
Lundbyleden och Bohusbanan byggs om men utan Brunnsbo station. Framtida
forutsattningar beskrivs enbart dir forutsiattningarna for horisontéret 2035 bedoms skilja
sig fran nulaget.

4.1. Befintlig jarnvags funktion och standard

Bohusbanan ar en 180 kilometer lang, i huvudsak enkelsparig jairnviag mellan Géteborg och
Stromstad. Strackan som ingér i jarnvégsplanen stracker sig fran Lundbyleden i soder till
strax soder om Backavégen i norr, se Figur 5. Bohusbanan i aktuellt omrade bestar av
enkelsparig jarnvag som ir elektrifierad och fjarrstyrd. Bohusbanan utgor ett riksintresse for
kommunikationer.

W

PR

Lillhagsvagen

1 meter
A Datum: 2017-10-17
©l ateriet, Geod: erkan

Figur 5 Bohusbanans befintliga dragning.

Framtida férutsattningar

Genomforandet av vag- och jirnvagsplanen omfattar utbyggnad av Bohusbanan till
dubbelspér forbi Brunnsbo, se Figur 6. Utbyggnaden majliggor for en framtida
pendeltagsstation. Precis norr om stationens planomrade sdnks Backavigen ner sa
korsningen med Bohusbanan blir planskild.
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Figur 6 Bohusbanan blir dubbelspérig, stationens planomrade ar ungefarligt markerat med rod ellips.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Jarnvagen anvinds for regionaltagstrafik samt for viss godstransport mellan G6teborg och
Stenungsund samt Uddevalla. Norr om Dingle finns enbart persontrafik d& den delen av
banan inte uppfyller kraven for godstransporter. Trafikverket ar infrastrukturigare och en
av cirka 20 operatorer som ansvarar for godstrafiken, Visttrafik ansvarar for persontrafiken.
Bohusbanan trafikeras med totalt 50 tag per dygn, se Tabell 2

Tabell 2 En 6versikt av trafiken pa Bohusbanan (2016).

Typ Antal under Antal per dygn | Max tagvikt | Taglingd (m)
maxtimme (tdg/h) | (tdg/dygn) (ton)

Regionaltig 5 44

Godstag 0 4 1000 630

Tjanstetig 0 2

Framtida forutsattningar

Antalet tagrorelser forvantas 6ka med 50% till 2035 och uppga till 77 tdg/dygn.

4.2.1. Pendlingsmonster och arbetsmarknad

Hisingen ér, efter centrala Goteborg, den del av staden dit flest arbetsresor gar. Totalt gors

cirka 53 000 arbetsresor till Hisingen varje dag frén Goteborgsregionen. Tva tredjedelar av
arbetsresorna till Hisingen gors av boende i Goteborg och en tredjedel kommer fran andra

delar av regionen.

Overlag dr arbetspendlingen inom Lundbyledens och Bohusbanans influensomrade
omfattande; cirka 65 ooo personer arbetar i omradet. I ndrheten av det aktuella
planomradet ligger stadsdelen Kvillebacken dir cirka 7 600 personer arbetar. Vasterut ger
Volvo och Goteborgs Hamn ménga arbetstillfillen.
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Per arsmedeldygn reser cirka 2 200 resenirer pa Bohusbanan i vardera riktning och
resenirerna pa regionaltdgen kommer frén orterna mellan Stromstad och Goteborg. Av
4 400 resendrer per arsmedeldygn startar och/eller slutar en dryg tredjedel, cirka 1 400
personer, sina resor i Goteborg. Tagens beldggning under for- och eftermiddagens
maxtimmar ar relativt hog mellan Uddevalla till Goteborg.

Framtida férutsattningar

I takt med att stadsutvecklingen pa Backaplan fortskrider kommer ett 6kat antal boende och
verksamma bidra till 6kat resande. Vid prognosir 2035 beriknas antalet resendrer per
arsmedeldygn pa Bohusbanan ha stigit med cirka 300%, det vill sdga till 13 200 resenérer.

Resandet i regionen forvintas folja dagens pendlingsmonster dir en tredjedel av samtliga
som nyttjar Bohusbanan har start och/eller slutmaél i Goteborg, d.v.s. 4 400 resenérer. Av
dessa uppskattas det vara ytterligare en tredjedel (d.v.s. cirka 1500 resenarer) som har start
och/eller slutmal p& Hisingen.

4.2.2. Trafiksakerhet

Tillditna hastigheter mellan Go6teborg och Stenungsund samt Uddevalla varierar. Regionaltag
och tjanstetag kor mellan 40 — 140 km/h medan godstag vanligen inte kor snabbare dn

100 — 120 km/h beroende pa vagnsammansittning. TAgen har forkorsratt och kan normalt
inte stanna i tid om det skulle finnas négot hinder pé jairnvagen. Jarnvagssparet for
Bohusbanan ar i aktuellt omrade inte inhagnat.

Framtida forutsattningar

Storsta tillditna hastighet for det nya dubbelspéaret planeras vara 130 km/h. Den planskilda
korsningen vid Backavigen bidrar till en 6kad trafiksikerhet d& man separerar
jarnvagstrafik fran bil-, gdng- och cykeltrafik.

Stationens planomrade fortsitter vara ett relativt otillgédngligt omrade som ar dominerat av
storskalig infrastruktur, dar trafikanldggningen som helhet skapar en barriar runt och
genom planomradet. Gronytor inom planomradet bedoms dven fortsattningsvis upplevas
som en del av trafikmiljon och inte utgora en plats dar man vistas.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1. Stadsbild

Bohusbanan ligger parallellt med Lillhagsvigen inbaddad i ett gronstrak, medan omrédet
runt planomrédet har stor variation med inslag av bostader, verksamheter och infrastruktur,
se Figur 7.

Mot norr och oster ligger bostadsbebyggelsen i Brunnsbo och backarna upp mot
Tingstadsfjallet med nagra enstaka villor bland trad och berg i dagen. I nordost ligger

Brunnsbo torg med méalpunkter i form av lokal service, kyrka samt héllplats fér lokaltrafik.

Soder om planomradet, vid Lundbyleden och det framtida Kvillemotet domineras miljon av
storskalig infrastruktur med héga trafikfloden och hoga bullervirden. For gaende, cyklister
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och ovriga trafikanter utgor savil Lundbyleden som Bohusbanan barridrer med fa
korsningspunkter.

Backaplan, sydvast om planomradet, ar ett verksamhetsomréde som 6ver tid fatt ett stort
inslag av externhandel och utbredda parkeringsytor.

Figur 7 Landskapet runt det aktuella planomradet.

Framtida forutséattningar

Vig- och jarnvagsplanen tillsammans med stadsutvecklingsprojekten runt Backaplan
innebar att ytorna narmast aktuellt planomréde helt fordndras. Sammanfattat innebar de
viktigaste forandringarna f6ljande:

- Planskilda passager under Bohusbanan i varje dnde av aktuellt planomrade diar markniva
och brospann kommer att anpassas for att mojliggora tillganglighet till en framtida station

- I norr gransar planomradet till en ny jarnvagsbro 6ver Backaviagen som sinks, vilket dven
paverkar ytorna mellan planomrédet och Brunnsbo

- I syd gransar planomradet till Lundbyleden och pafartsramper mot Kvilleleden

I takt med planerad fortiatning av Backaplan, och 6kad andel bostdder, kommer omrédet att
bli en storre malpunkt och kopplingarna mot detta héall kommer 6ka i betydelse.

Den sammantagna ombyggnaden av Lundbyleden, Bohusbanan och Kvilleleden kommer att
ge storre ytor med infrastruktur i omradet och resultera i 6kat buller i takt med 6kad trafik.

Den mest avgorande stadsbildsmissiga forandringen till f6ljd av ombyggnaden av
Bohusbanan kommer av hojning av Bohusbanans profil med som mest cirka 2 meter och
breddning av jairnvigsomradet sammantaget med nedsénkning av Backavigen och
Lillhagsvigen. For boendemiljéerna vid Brunnsbo blir det en pataglig forandring av
stadsbilden.
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4.3.2. Angransande stadsutvecklingsprojekt

0 Goteborgs Stad - Stadsutveckling Backaplan

e Goteborgs Stad — Detaljplan 0: Gator vid Backaplan
& Goteborgs Stad — Detaljplan 1: Handel mm vid Backaplan
o Goteborgs Stad — Detaljplan 2: Centrumbebyggelse och knutpunki

e Goteborgs Stad — Ny sparvagnsdepd pa Ringdn
Figur 8. Oversiktskarta fér angransande stadsutvecklingsprojekt, svart ruta anger stationsomradet.

(1) Goteborgs Stad - Stadsutveckling Backaplan

Backaplan star infor en etappvis omvandling och férnyelse under de kommande 20 &ren. En
vision for omradet har formulerats innebarande att Backaplan i framtiden ska vara en
naturlig utvidgning av centrala Géteborg med en blandning av boende, arbete, handel,
kultur och rekreation. Byggandet planeras starta 2019 och paga etappvis fram till 2030. I
januari 2013 godkinde byggnadsndmnden i Goteborg “Planeringsforutsattningar for
Backaplan” som anger den narmare inriktningen for utvecklingen av omradet. Denna
inriktning innebar en utveckling av omradet mot blandstad, innefattande bostader, handel,
kontor och kommunal service.

I samarbete mellan G6teborgs Stad och fastighetsigarna togs en struktur- och fardplan for
overgripande bebyggelseutveckling fram 2015. I dagslaget finns ett byggherrekonsortium
och arbetet leds av Goteborgs Stad. I fairdplanen berdknas Backaplan kunna innehélla

6 000-8 000 bostidder samt 17 000 arbetsplatser. Med denna som utgéngspunkt pagar nu
arbetet med ett antal detaljplaner inom omradet som beskrivs nedan.

(2) Goteborgs Stad — Detaljplan 0: Gator vid Backaplan

Detaljplanen beror dstra Backaplan och dr en forutsittning for att det aktuella
jarnvagsprojektet ska genomforas och omfattar i huvudsak endast trafikomraden. Syftet ar
att i detaljplan préva att mojliggora ett 6vergripande gatunit for bland annat bussgata,
station pa Bohusbanan vid Brunnsbo samt ett nytt Kvillemot pa Lundbyleden. Planarbetet
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samordnas med vag- och jarnviagsplanen. Detaljplanen antogs av byggnadsndmnden den 20
mars 2018 och vann laga kraft den 29 november 2018. Byggandet forviantas starta tredje
kvartalet 2020 och berdknas vara klar fjarde kvartalet 2024.

(3) Goteborgs Stad — Detaljplan 1: Handel mm vid Backavagen

Syftet med detaljplanen ir att majliggora byggande av centrumverksamheter och bostéder. I
detaljplaneomradet ingadr Backavagen for att maojliggora framtida sparvag. Detaljplanen
medger handel, vard, skola, bostider samt kontor. Granskningsperioden &r avslutad och nu
pagar arbete med att fardigstilla ett slutligt forslag som byggnadsndmnden ska ta stillning
till. Detaljplanen berdknas vara genomford 2021.

(4) Goteborgs Stad — Detaljplan 2: Centrumbebyggelse och knutpunkt

Detaljplan for centrum och knutpunkt vid Backaplan innebér att cirka 2 000 nya bostader
ska byggas och Hjalmar Brantingsplatsen ska bli knutpunkt. Arbetet med detaljplan 2
forvantas starta under 2018/2019 och planeras att byggas ut i etapper mellan 2019-2025.

(5) Goteborgs Stad — Ny sparvagnsdepa pa Ringon

Behovet av ytterligare depakapacitet ar stort, den nya sparvagnsdepan byggs i tva etapper
varav arbetet med etapp 1 pagar och etapp 2 forvintas starta under 2019. Projektet har
ingen inverkan pa Brunnsbo station.

4.3.3. Angréansande infrastrukturprojekt

Vistsvenska paketet ar satsningar som gors pa vigar och jarnvagar fram till cirka 2028, som
ska bidra till att Vastsverige utvecklas pa ett hallbart sdtt. Det ska bli ldttare att ta sig fram,
kollektivtrafiken ska bli battre och mer attraktiv, transporter for naringslivet ska bli mer
tillforlitliga och pendlingsmojligheter for alla som vill bo, arbeta eller studera pa olika
platser i Vastsverige ska utokas.

Lundbyleden

Projekt Lundyleden beror ombyggnad av Lundbyleden fran Brantingsmotet i vast till
Ringomotet i 6st, utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspér forbi Brunnsbo samt
ombyggnad av gatorna kring Backaplan. Genomf6randet av projektet ar en forutsattning for
byggandet av Brunnsbo station.

Som en av Goteborgs viktigaste och mest trafikerade leder ingar Lundbyleden i det
nationella stomvagnétet och dr darmed av riksintresse. Leden ar idag periodvis hart
trafikerad och upplevs av manga som svarorienterad. 2020 beriknas den nya
Marieholmstunneln 6ppna for trafik. Oppning av tunneln och Goteborgs Stads planer for
Backaplansomréadet forutsitter en anpassning av Lundbyleden, med forbattrad
orienterbarhet samt utokad kapacitet som resultat. For att 6ka kapaciteten samtidigt som en
acceptabel funktion och orienterbarhet uppnas utformas en ny trafikplats, Kvillemotet,
beldgen mellan Lerdkersmotet och Bohusbanan. Kvillemotet utformas som en trumpet med
anslutning till Kvilleleden och kommer att ersétta Brunnsbomotet som stiangs.
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Figur 9. Trafikverkets projekt Lundbyleden.

Projektet omfattar dven utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar férbi Brunnsbo.

Utbyggnaden av Bohusbanan skapar mdjlighet for byggande av Brunnsbo station vilket
innebar nya trafikeringsmojligheter for lokaltrafiken och forbéttrad koppling till
stadstrafiken pa Hisingen. I projektet ingér forberedelser for byggande av Brunnsbo station.

Vig- och jarnvigsplanen faststilldes och vann laga kraft 2019. Utbyggnaden ar planerad att
starta under 2020 och péga fram till 2024.

4.4, Mark och vatten

4.4.1. Naturmiljé

Marken inom planomrédets centrala och vistra delar bestar huvudsakligen av klippta
grasytor, mindre dungar och buskage. I 6ster, 1angs med Bohusbanans sédra sida, finns en
smal 16vskogsrest bestaende av bjork, hagg, apel och pil. Inom omradet finns ocksé ett antal
sméavatten och diken med potential att hysa groddjur.

Planomrédet for Brunnsbo station har naturvirdesinventerats inom ramen for vig- och
jarnvégsplanen. Inventeringarna genomférdes 2014-2015. Storre delen av planomradet
bedoms ha visst naturvarde (naturvardesklass 4). Vaster om Bohusbanan, i planomrédets
norra del, finns ett anlagt dike/damm med en population av naturvardsarten mindre
vattensalamander (Lissotriton vulgaris) som bedéms ha pétagligt naturvirde
(naturvardesklass 3). Mindre vattensalamander ar skyddad enligt 6 §
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artskyddsforordningen. Tva rodlistade naturvardsarter har noterats inom planomréadet:
pimpinellros? och skogsalmz.

Framtida férutsattningar

I samband med ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan kommer planomradet for
Brunnsbo station att tas i ansprik som arbetsomréde, se Figur 4, och inga av de naturvarden
som finns inom planomradet i nuldget forvantas finnas kvar efter arbetet har slutforts.

Nir ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan ar slutférd planeras planteringar som
pa sikt forvantas tillfora biologiska virden motsvarande de som nuldgets gronytor bidrar
med. Planteringarna kommer darmed att delvis kompensera for nuldgets forlorade gronytor.
Dock bedéms den variation av alder och vaxtarter som forekommer i nuléget i trad- och
buskskiktet till viss del ga forlorad till f61jd av ombyggnaden, samt att andelen gronytor
inom planomradet kommer ha minskat.

4.4.2. Foérorenade omraden

I samband med vig- och jarnvigsplanen samt Goteborgs Stads arbete med detaljplanen
DPo Gator vid Backaplan, har omfattande provtagning utférts inom, norr om och vister om
det aktuella planomradet.

Vister om planomrédet finns den s kallade Brunnsbodeponin, se Figur 10. Deponin utgors
av ett storre omrade som fyllts ut av Géteborgs Stad pa 1940—50-talet. Utbredningen ar
ungefirlig eftersom det saknas underlag for en tillrackligt bra avgransning.
Fyllnadsmaterialets karaktir i flera undersokningspunkter beldgna mellan
Brunnsbodeponin och jarnvigen, norr om Backavigen och aktuellt planomréde, indikerar
att Brunnsbodeponin kan stricka sig langre osterut dn vad som visas i Figur 10.
Laboratorieanalyser i detta omrade visar att fyllnadsjorden foretradesvis ar fororenad av
metaller, PAH och olja. Halterna av bly och zink 6verskrider gransen for farligt avfall.

Aktuellt planomrade, séder om Backavigen, uppvisar en liknande fororeningskaraktir som
norr om Backavigen. Gronmarkerat omrade i Figur 10 avviker emellertid avseende topografi
och fororeningskoncentrationer. Den smékulliga markytan har formats av massor som &ar
fororenade av PAH, olja och metaller. Bly och zink forekommer i halter 6ver griansen for
farligt avfall. Lokalt forekommer arsenik i akuttoxiska koncentrationer. Grundvatten som
analyserats visar pad mycket 1aga eller mattliga halter enligt Sveriges geologiska
undersokningars (SGU:s) tillstdindsklassning. Undantaget ar arsenikhalten som &r mycket
hog dar akuttoxiska halter patraffats. Analys av organiska &mnen som olja och PAH visar
mycket 14ga halter eller halter under laboratoriets rapporteringsgrénser.

! Pimpinellros dr mycket ovanlig och betecknas som utdéd i Sverige, de fynd som gérs ar oftast
forvildade tradgardsvarianter. Det aktuella fyndet &r darfér med all sannolikhet en sadan forvildad
variant.

2 Arten saknar betydelse fér naturvirdesbedémningen. P& grund av sjukdomar &r artens framtida
existens i forsta hand inte beroende av att vissa geografiska omraden sparas.
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Figur 10 Figuren visar Brunnsbodeponins mdjliga utbredning samt ett omrade med konstaterat mycket
hodga fororeningshalter.

Framtida férutsattningar

I samband med ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan kommer stora
schaktvolymer uppkomma och férorenade massor kommer att forslas bort3. Omradet med
konstaterat mycket hoga féroreningshalter ligger inom arbetsomrédet och ska saneras. Med
anledning av ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan bedéms marken inom
Brunnsbo stations planomréade ha ett fororeningsinnehéll som underskrider
Naturvardsverkets riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM) ar 2035.

4.4.3. Hydrogeologi

I jordlagren inom planomradet forekommer tvd grundvattenmagasin, ett 6vre magasin i
fyllnadsmaterialet och ett undre magasin i friktionsjorden ovan berget. Den mellanliggande
leran ar normalt s tat att vattenutbytet mellan magasinen ar mycket litet.

Ovre magasin: Fyllnadsmassorna ir heterogena och uppvisar stora variationer i hydraulisk
konduktivitet. Det gor att stromningsbilden inom det 6vre magasinet ar komplex.

3 Projektets totala schaktvolym har uppskattats till drygt 200 000 kubikmeter. Av dessa beddms
cirka 38 000 kubikmeter jord ha en s3 hog fororeningshalt att de inte kan ateranvandas eller
atervinnas. Dessa jordmassor kommer darfor att transporteras till godkand mottagare for
sluthantering.
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Grundvattenstromningsriktningen i 6vre grundvattenmagasin i planomradet ar sydlig. I
véstra delen av planomradet ar grundvattenstromningsriktningen sydvastlig.

Grundvattennivan i det 6vre grundvattenmagasinet varierar fran cirka 0-1,5 meter under
markytan. Nivierna ar paverkade av befintliga ledningsgravar, grundlaggningar och
drianeringar for byggnader och viagar. Lings Lundbyleden finns dagvattenledningar i betong
under tolkad grundvattenniva. Da det ar vanligt att ledningar av den hér typen lacker
bedoms det troligt att ledningarna har en drianerande funktion och att de ddrmed paverkar
grundvattennivierna i anslutning till Lundbyleden.

Undre grundvattenmagasin: Vattenforande friktionsjord under leran férekommer béde
inom och utanfor aktuella planomradet och miktigheten varierar fran 3-7 meter i
planomradets Ostra del och 0-22 meter i planomradets véstra del. Nybildning till det undre
magasinet sker i randzonerna (utanfor planomradet) dar bade berget och den underliggande
friktionsjorden gar i dagen. Grundvattentrycknivan ligger cirka 0-1,5 meter under markytan.

Framtida forutsattningar

Som en f6ljd av ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan kommer
dagvattenledningar att behdva laggas om. Efter omladggning kommer delar av de gamla
ledningarna sannolikt att lamnas kvar i omradet, vilket kan resultera i en lokal utjamnning
av grundvattennivaerna vid de kvarlamnade ledningarnas dndpunkter. De kvarlimnade
ledningarna bedoms inte medf6ra ndgon 6kning av grundvattenbortledningen i det 6vre
magasinet jamfort med idag.

4.5, Boende och hélsa

45.1. Buller

Det aktuella planomréadet utsétts for buller frén bade vig- och jarnvigstrafik. Storst
paverkan ger trafiken pa Lundbyleden, Bohusbanan och Hamnbanan men ljudbilden
paverkas ocksa av gatutrafik i omradet, trafiken vid Tingstadstunneln, E6/Kungalvsleden
och verksamheter pa Ringon och Backaplan.

Vid avfarten till Brunnsbo, norr om Lundbyleden, finns ett bullerskydd som skyddar de
bakomvarande bostadshusen. Bullerskyddet har en total langd av cirka 185 meter och bestar
av en cirka 3 meter hog vall. P4 vallens kron ar en cirka 1 meter hog skdrm placerad. Det
finns i dagslaget inga bullerskydd utférda med primirt syfte att ddmpa buller fran
jarnvagen.

Trots att det befintliga bullerskyddet vid Brunnsbo medger en viss avskarmning av bullret
fran saval vag- som jarnvagstrafiken finns det idag flera bostader som exponeras for
bullernivéer som 6verskrider de atgédrdsnivder som giller for befintlig vig och jarnvag (65
dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid uteplats), se Figur 11. Berdkningarna av dagens
bullernivéer utgar fran 2016 ars vagtrafiksiffror.
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Figur 11 Utsnitt ur ljudutbredningskarta som redovisar dygnsekvivalent ljudniva i dBA med dagens
utformning av Lundbyleden och Bohusbanan. Befintligt bullerskydd vid Brunnsbo redovisas som gron
linje.

Framtida férutsattningar

I samband med ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan planeras en rad dtgiarder
med syfte att minska storning av trafikbuller:

o Befintlig bullerskyddsvall, vid avfarten till Brunnsbo, férlangs. I oster forlangs vallen
cirka 150 meter och far en hojd av cirka 8-9 meter 6ver viagytan. I vister forlangs
den befintliga vallen parallellt med Lundbyleden cirka 100 meter. Pa kronet av
vallen planeras en cirka 2 meter hog bullerskiarm.

e Strax innan den nya giang- och cykelbron 6ver Lundbyleden 6vergar forlangningen
av befintlig bullerskyddsvall till en stodmur med bullerdimpande funktion.
Stodmuren fortsatter cirka 180 meter vasterut och far en hojd av cirka 3 meter 6ver

vagytan.

e Bohusbanan bullerdimpas med spéarnira bullersskyddsskarmar.
e 47 fastigheter utreds avseende behovet av lokal skarmétgard vid uteplats.

e 84 fastigheter utreds avseende behovet av fastighetsnira dtgiarder (atgarder i fonster
och ventilation).

Beriaknade ljudnivéer efter ombyggnad av Lundbyleden och Bohusbanan, redovisas i Figur
12. I och med de foreslagna bullerskyddsatgarderna bedoms majligheterna att uppna
Trafikverkets riktlinjer4 forbattras.

4 Trafikverkets riktlinje och tillimpningsdokument Buller och vibrationer frén trafik pé vég och
jérnvdg, TDOK 2014:1021, planeringsfallet vdsentlig ombyggnad av vag/jarnvag.
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Figur 12 Utsnitt ur ljudutbredningskarta som redovisar dygnsekvivalent ljudniva i dBA vid framtida
utformning av Lundbyleden och Bohusbanan. Planerade bullervallar och murar redovisas som grona
linjer.

45.2. Vibrationer

Markvibrationer i anslutning till planomradet orsakas framfor allt av tagtrafiken pa
Hamnbanan och Bohusbanan. Péverkan frén viagtrafiken bedéms vara begriansad. Inom
ramen for vag- och jairnvigsplanen har vibrationsmitning genomforts. Vibrationsmétningen
genomfordes 2014 vid fyra platser utmed Bohusbanan dar det pa grund av narhet till spar
och rddande markforutsattningar bedomdes kunna foreligga risk for komfortstérande
vibrationer i bostader. Matningarna har direfter kompletterats med berdkning. Resultatet
visar att vibrationsnivaerna vid narbelagna bostader idag varierar mellan 0,20 och 0,97
mm/s vigd RMS.

Framtida forutséttningar

Utformningen enligt véig- och jarnvigsplanen innebar att Bohusbanan far en ny
grundlaggning. Efter ombyggnaden berdknas vibrationsnivderna vid nirliggande bebyggelse
inte 6verskrida Trafikverkets riktvardes:

e Riktvirde for maximal vibrationsniva inomhus ar 0,4 mm/s vigd RMS. Riktvardet
avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per
trafikirsmedelnatt. Den maximala vibrationsnivan inomhus far inte 6verskrida 0,7
mm/s vigd RMS.

5 Trafikverkets riktlinje och tillampningsdokument Buller och vibrationer frén trafik pd véig och
jérnvdg, TDOK 2014:1021, planeringsfall: “vasentlig ombyggnad av bana”.
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4.5.3. Elektromagnetiska falt

Elektriska och magnetiska falt indelas allmént i statiska och vaxelfalt.
Stralskyddsmyndigheten (SSM) har tagit fram referensvirden for olika typer av falt som inte
bor 6verskridas av halsosynpunkt, se Tabell 3. For tagdrift galler det hogre referensvardet
for magnetiskt vaxelfalt, frekvens 16,7 Hz. Statiska falt, som till exempel jordens magnetfilt,
finns naturligt runt omkring oss och anses inte vara lika skadliga som vixelfilt.

Tabell 3 Stralskyddsmyndighetens referensvarden for olika typer av falt.

Referensvdrden Naturligt
Typ av fidlt forekommande
[HT]
SSM* Vissa kommuner
Elektrostatiskt falt - - 100-3000 V/m
(DC)
Elektriskt vaxelfalt 5000 V/m (50Hz) -
(AC) 10000 V/m (1-8 Hz)
Statiskt magnetfalt 40000 pT - 30-65 uT
(DC) (<1 Hz)
. s w 100 pT (50,0 Hz) <0,2puT -
Magnetiskt vaxelfdlt
(Ag) 300 uT (16,7 Hz)** |(&rsmedelvirde
forsiktighetsprincipen)

* Strélsakerhetsmyndighetens férfattningssamling SSMFS 2008:18
** frekvensen for tagdrift

Elektrostatiska falt avskdrmas relativt enkelt genom byggnadsmaterial. Magnetiska falt ar
avsevirt svarare att fi bukt med eftersom de inte ddmpas av vanliga byggnadsmaterial.
Istillet far andra atgirder tillampas sdsom avskdrmning med material som &r relativt dyra
eller, det som ar mest effektivt, motriktade magnetfilt som tar ut varandra. Motriktade
magnetfilt fas till exempel om strommen i en returledning gar i motsatt riktning jamfort
med strommen i kontaktledningen som matar tdgen. Det finns olika arrangemang f6r detta
som minimerar magnetfaltet i kontaktledningsanldggningen.

Elektrisk tagtrafik ger upphov till elektriska och magnetiska falt kring jirnvigens
kontaktledningsanldaggning. Magnetfiltets storlek beror pa strommens storlek samt
utformning och avstdnd till anldggningen. Hur magnetféltet varierar med avsténdet fran
jarnvagen visas i Figur 13. Nar taget 4r mer dn 2,5 kilometer bort, 4r magnetfiltet 20 meter
frén jarnviagen ungefir lika stort som det som normalt finns i bostdder och kontor, vilket ar
cirka 0,1 uT. Nar taget passerar okar falten under ndgon minut till 0,3 — 1,2 uT. Inne i en
tagvagn eller pa en station kan magnetfalt pa i genomsnitt 5 — 10 uT forekomma. Vid den
lagre frekvens som anviands inom jarnvagsnatet ar Stralskyddsmyndighetens referensvirde
300 uT, se Tabell 3.
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Figur 13 Bilden till vanster visar magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nér taget ar langt
borta (mer &n 2,5 kilometer). Bilden till hdger visar magnetféltets styrka pa olika avstand fran
jarnvagen néar taget passerar. Det tillfalligt hogre magnetfaltet varar i ett par minuter. (Stromstyrkan &r
200 A och frekvensen 16,7 Hz). Bildkélla: Banverket, "Elektromagnetiska falt omkring jérnvégen”,
Borlange 2003.

Bortsett frdn Bohusbanan ar marken inom planomrédet idag inte bebyggd. Inga bostadshus
finns inom 20 meter frén planomradets ytterkanter.

Framtida forutséattningar

Ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan far till f6ljd att jirnvigsomrédet breddas
varvid avsténdet till befintlig bostadsbebyggelse minskar. Inga bostadshus kommer dock att
finnas ndrmare dn 20 meter fran planomrédets ytterkanter.

Den tinkta elektrifieringen utfors efter en systemstandard som Trafikverket har utarbetat,
vilket innebar att uppkomsten av den elektromagnetiska stralningen reduceras till virden
som understiger de rekommendationer som faststélls av Strélskyddsinstitutet och
Arbetsmiljoverket. En forsta bedomning, i detta skede, av banelektrifieringens inverkan ar
att miljon i niromradet inte paverkas namnvart.

Eftersom elektrifieringen utfors enligt systemstandard med motriktade magnetfilt avtar
magnetfiltet frdn kontaktledningen med avstandet i kubik. Det innebar att det blir ungefar
samma faltstyrka cirka 25 meter fran kontaktledningen niar man har dubbla strommen frén
tva tag (dubbelspér) som vid 20 meter och endast ett tag.

454, Sociala aspekter

Planomradet ar ett relativt otillgdngligt omrade dominerat av storskalig infrastruktur, hoga
trafikfloden och héga bullervarden. De gronytor som finns i omrédet upplevs som en del av
trafikmiljon och har ett begransat upplevelsevirde. Trafikanldggningen som helhet skapar
en barridr runt och genom planomrédet. Se landskapet runt det aktuella planomrédet i
Figur 7.

Framtida férutsattningar

Enligt Vision Alvstaden planeras centrala Hisingen att successivt omvandlas fran glesa
industriomraden till tit innerstad. Malet dr 25 000 nya lagenheter och 45 000 nya
arbetsplatser. Den planerade fortatningen med fler bostader, arbetsplatser och
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verksamheter kommer att leda till fler malpunkter i niromradet och darmed ett 6kat behov
av goda kommunikationer.

Den planerade ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan innehaller atgirder med
syfte att 0ka kapaciteten och forbattra kopplingarna mot staden. Hit hor bland annat att
Bohusbanan byggs ut till dubbelspar, vilket ytterligare 6kar infrastrukturens dominans pa
aktuellt planomréade.

4.6. Risk och sékerhet

4.6.1. Farligt gods

I anslutning till planomrédet finns tre leder som ar rekommenderade for farligt gods:
Lundbyleden, Kvilleleden och Bohusbanan. Lundbyleden och Bohusbanan utgor priméra
leder for farligt gods, vilket betyder att genomfartstrafik far framforas pa dessa leder.
Kvilleleden kommer ddaremot att utgora en sekundar led for farligt gods, vilket innebir att
endast transporter med mélpunkter inom det direkta naromradet far framforas pé leden.
Tidigare fanns begransningar rorande vilka transporter som éar tillditna pa sekundara leder,
men i Goteborgs Stads nya riktlinjer® finns inga sddana restriktioner langre.

Forbudszoner i bAde Lundbytunneln och Tingstadstunneln begransar genomfartstrafik till
négra fa klasser av farligt gods som endast skulle medfora sméa konsekvenser vid olycka.
Detta innebdr att trots att Lundbyleden &r en priméir led for farligt gods har merparten av
transporterna lokala malpunkter.

Bohusbanan trafikeras frimst av persontag men det féorekommer dven transporter av farligt
gods mellan Go6teborg och industrierna i Stenungsund. Enligt Sdkerhetsstudie for
Stenungsund (2007) sker transporterna av farligt gods mestadels dagtid.

Risk, séval individrisk som samhallsrisk, kopplat till transporter av farligt gods har
berdknats for omradet. Individrisk ar ett platsspecifikt matt som motsvarar sannolikheten
for att en hypotetisk person som stir ett ar pa ett visst avstand fran riskkallan avlider.
Sambhillsrisken motsvarar den riskniva som samhaéllet i stort utsitts for i det berorda
omradet, och tar hansyn till hur ménga personer som riskerar att omkomma vid respektive
olycksscenario.

Bedomning av individrisk gors utifran riskkriterier som Det Norske Veritas (DNV) har tagit
fram enligt nedan, se dven Figur 14.

e Ovre grins for att risknivan ska betraktas som acceptabel motsvarar ett dodsfall per
tio miljoner ar.

e Ovre grins for att risknivin ska betraktas som tolerabel motsvarar ett dodsfall per
hundratusen ar. For att risken ska anses tolerabel méaste samtliga rimliga dtgirder
for att minimera risken ha vidtagits.

6 Linsstyrelsens i Vastra Gétalands ldn lokala trafikféreskrifter om transport av farligt gods i
Goteborgs kommun

31



¢ Risknivier mellan dessa tva virden kallas for ALARP (As Low As Reasonably
Practicable).

e Om sannolikheten for ett dodsfall understiger etthundratusen ar betraktas risknivén
som ej acceptabel.

1/10 000 ar (107
(107 R&d - Ej acceptabel risk

1/100 000 &r (10°%)

-6
141000000 ar197) Gul - ALARP - Tolerabel risk

1/10000 000 ar (107)

1/100 000 000 &r (10°%) Grén - Acceptabel risk

Figur 14 Bedémning av individrisk. Siffrorna till vanster i figuren anger sannolikheten for att en individ
som befinner sig oskyddad ett &r pa aktuell plats omkommer (Raddningsverket, 1997).

Sambhillsrisken bedoms utifran hur frekventa och hur allvarliga olyckor ett samhélle
accepterar. Som regel accepterar samhallet frekventa olyckor med farre dédsfall i hogre
utstrackning an katastrofer, som sker mer séllan men orsakar fler dédsfall.

Samhallsrisk utviarderas pé ett likartat satt som individrisk: en 6vre gréans 6ver vilken risken
anses ej acceptabel och en undre grins under vilken risken anses acceptabel. Mellan dessa
nivaer anses risken tolerabel. Figur 15 illustrerar att samhéllsrisknivin beror av frekvens.
Kurvorna lutar pd grund av att olyckor som ger ett stort antal omkomna anses mindre
acceptabelt dn hdndelser med ett f4 antal omkomna och darmed far ske mer séllan for att ha
samma riskniva.

Foljande kriterier anvidnds for samhallsrisk:

e Ovre griins for att risknivén ska betraktas som tolerabel motsvarar en olycka per
10 000 ar om olyckan orsakar ett dodsfall. Denna frekvens minskar dock med
stigande antal omkomna per olycka. Om olyckan orsakar ett tiotal dodsfall betraktas
den som tolerabel om frekvensen minskar till en olycka per 100 000 &r. For att
risken ska anses tolerabel méste samtliga rimliga dtgirder for att minimera risken
ha vidtagits.

e Ovre griins for att risknivan ska betraktas som acceptabel motsvarar en olycka per

1 000 000 ar om olyckan orsakar ett dodsfall. Som ovan minskar den tilldtna
frekvensen med stigande antal omkomna per olycka. Om olyckan orsakar ett tiotal
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dodsfall betraktas den som tolerabel om frekvensen minskar till en olycka per

10 000 000 &r.

Sambhallsriskkriterier per kilometer

1,00E-03 -

= Tolerabel risk

1,00E-04 =

e Acceptabel risk

1,00E-05 -

1,00E-06 +

T~

=l

Frekvens (F)

1,00E-07 +

=

1,00E-08 -

=

1,00E-09 +

1,00E-10 +

1,00E-11

10
Antal doda (N)

100 1000

Figur 15 Beddmning av samhallsrisk. Notera att kriterierna géller for en strécka av 1 kilometer och

anpassas till planomradet.

Framtida férutsattningar

Beriakningar har gjorts for Lundbyleden, Kvilleleden som kommer ersitta Lillhagsvigen som
sekundar led for farligt gods, och Bohusbanan som visar att individrisknivan inom det
aktuella planomradet anses tolerabel pa samtliga leder. Den ackumulerade individrisken f6r

de tre lederna framgar av Figur 16.
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Ackumulerad individrisk 6ster om Kvilleleden nollalternativ
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Figur 16. Ackumulerad individrisk for nollalternativet (2035) for Bohusbanan, Lundbyleden och
Kvilleleden.

Sambhillsrisken for polbrander pd Lundbyleden och Kvilleleden dr hog pa grund av
transporter med brandfarlig vitska. Dessa olyckor kan ge upphov till brinder med hog
varmestralning pa korta avstdnd. Den berdknade samhillsrisken framgér av Figur 17.
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Figur 17. Samhallsrisken vid nollalternativet (ar 2035) pa Bohusbanan, Lundbyleden och Kvilleleden.
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Beridkningarna dr gjorda utan att inkludera foljande sikerhetsh6jande atgarder som
projekteras for Kvilleleden inom ramen for vag- och jarnsvigsplanen:

¢ Kantsten och dike som finns ldangs hela den projekterade striackningen och som ska
forhindra brandfarlig vitska att rinna ut frin vdgomradet och péverka avgransande
omraden vid hdandelse av pélbrand.

o Hogkapacitetsricken lings Kvilleleden dir den passerar 6ver Lundbyleden och
Backavigen pa broar. Rickena ska forhindra att fordon dker av vigen och hamnar
pa underliggande led.

4.6.2. Hogsta hogvatten

For att simulera 6versvimningsrisken i 1agt liggande omréden vid hoga havsvattenstand har
Goteborg Stad tagit fram en modell, Hydromodellen. Modellen utgar fran en hogsta
hogvattennivé i centrala staden och simulerar ett scenario (en havsnivapeak) dar
vattennivan stiger till en extrem nivé for att sedan sjunka undan.

2014 gjordes en simulering med dagens utformning pi Lundbyleden och Bohusbanan samt
med befintligt dagvattensystem. Figur 18 visar effekterna av en havsnivipeak med 200 ars
aterkomsttid, i Gota dlv. Som framgér av figuren bedoms det aktuella planomradet inte
svammas over.

iHOgsta hogvatten 2014
Vattendjup (m)

[ S

M os-

03-05

8§ Ooi-o3

Sl []o001-01

Figur 18 Oversvamningssimulering gjord 2014 for en havsnivapeak med 200 ars aterkomsttid i Géta
alv (Kalla: Vatten i staden).
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Jamfort med 2014 forvintas medelvattenstandet i Goteborgsomrédet stiga med 30
centimeter till 2070 och 68 centimeter till 2100 d& hiansyn tas till kommande landhgjning.
Darmed okar ocksa effekterna i hindelse av en havsnivipeak vid hogsta hogvattenniva.

Figur 19 visar en 6versvamningssimulering for scenariot 2070, med en hogsta hogvattenniva
pa +2,3 meter, dar det framgar att planomradet inte 16per nigon risk att 6versvimmas.

Hogsta hogvatten 2070
Vattendjup (m)

-
HWos
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i [Joi-o03
[J 001-01

2] CALY -4
g\ - : ===
Figur 19 Oversvamningssimulering fér scenariot 2070 vid en havsnivdpeak med 200 ars aterkomsttid
(Kalla: Vatten i staden).

Figur 20 visar resultatet av scenariot for 2100, dir det framgar att delar av planomradet
I6per risk att 6versvimmas vid en extrem hogvattensituation.

Hogsta hogvatten 2100
Vattendjup (m)
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Figur 20 Oversvamningssimulering fér scenariot 2100 vid en havsnivapeak med 200 ars aterkomsttid
(Kalla: Vatten i staden).
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Framtida férutsattningar

Ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan innebar att Bohusbanans profil hojs
jamfort med idag. Det kommer vara en nivéskillnad pa cirka 1,5 meter mellan Lundbyledens
(vagbanans) ldgpunkt och den angrinsande ytan under Bohusbanan. Det bedéms darmed
inte foreligga ndgon risk att sparet ska 6versvimmas vid en extrem hégvattensituation ar
2100. Enligt hydromodellen foreligger ddremot en risk att sodra delen av planomrédet, som
angransar till Lundbyleden, 6versvimmas med vattendjup som Overstiger en meter.

Goteborgs Stad haller for narvarande pa att ta fram ett tilldgg till 6versiktsplanen for
oversvamingsrisker. Planen godkindes i september 2018 av byggnadsndmnden och ska tas
vidare till kommunfullméktige for antagande. Enligt det av byggnadsnamnden godkianda
planforslag ar 2070 en kritisk tidpunkt d& nuvarande planeringsnivaer inte racker och
storskaligt tekniskt skydd langs dlvskanten eller yttre skydd i alvmynningen kravs for att
skydda centrala staden mot 6versvimning. Det innebir att den beriknade
oversvamningssituationen i Figur 20 aldrig kommer uppsta. Det bed6ms séledes inte
foreligga ndgon risk for 6versvamning inom aktuellt planomrade varken for horisontaret
2035 eller for ar 2100.

4.6.3. Skyfall

I syfte att battre kunna studera effekter av kraftig nederbord och skapa forutsattningar for
forebyggande arbete med att minska risken for nederbordsrelaterade 6versvimningar har
Goteborg Stad utvecklat en skyfallsmodell. I Figur 21 redovisas effekterna av ett
klimatanpassat 100-arsregn. Simuleringen ar gjord med dagens utformning pa Lundbyleden
och Bohusbanan samt med befintligt dagvattensystem.

Maximalt vattendjup (m)

N
Sl os-1

o= &
anmné'xﬂ%;

Figur 21 Oversvamningssituation vid ett klimatanpassat 100-arsregn. Kalla: Vatten i staden

Simuleringen visar att det finns risk for 6versvamning i delar av aktuellt planomrade vid ett
100-arsregn. I hgjd med Lillhagsviagen och norrut ligger Bohusbanans befintliga profil i niva
med omgivande mark. Darmed foreligger en risk for att det vatten som ansamlas i diken
langs med jarnvagen tranger upp pa sparen. Soéder om Lillhagsvigen ligger Bohusbanan
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dock generellt hogre dn omgivande terrang. Risken for 6versvimning av banan bedéms
darfor som 14g i detta avsnitt.

Framtida férutsattningar

Ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan innebir en h6jning av Bohusbanans profil
med cirka tvd meter inom aktuellt planomrade samt en férandring av Lundbyledens
lagpunkter jamfort med idag. Den hojda banprofilen innebir att det inte bedoms foreligga
négon risk for att banvallen 6versvimmas i handelse av ett framtida 100-arsregn. Vid
Lundbyledens passage under Bohusbanan planeras barridrelement och stédmurar, vilka
kommer att skilja leden frdn omgivande ytor. Till f6ljd av att infiltrationskapaciteten ar 1ag
och att barridrelement/stodmurar kommer att hindra det vatten som ansamlas pa
Lundbyleden i lagpunkten under Bohusbanan fran att ta sig vidare, bedoms de maximala
vattennivaerna bli nagot hogre jamfort med dagens. D4 det kommer vara en nivaskillnad pa
cirka 1,5 meter mellan Lundbyledens (vigbanans) ldgpunkt och den angrinsade ytan under
Bohusbanan bedéms inte en 6versvimningssituation pad Lundbyleden paverka ytan under
Bohusbanan.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Byggnadsverk

Det finns i nuldget en jairnvagsbro for Bohusbanan 6ver Lundbyleden inom planomrédet, se
Figur 22 och Figur 23.

Figur 22 Befintlig jarnvagsbros placering.

Bron ar en balkbro i betong fran 1956, om totalt 65 meter fordelat pa fyra spann (11,3 + 16,3
+ 16,3 + 11,3 meter). De tre mellanstoden bestér av tvé pelare vardera. Bron inrymmer ett
spér och brobredden uppgar till 5,4 meter. Bron spanner 6ver sammanlagt sex korfalt samt
en cykelbana. Bron bedoms ha en kvarvarande livslangd pa 40 &r utan storre reparationer.
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Figur 23 Jarnvagsbro for Bohusbanan éver Lundbyleden sett fran vaster.

Framtida férutsattningar

Planomrédet befinner sig mellan tva nya jarnviagsbroar som projekteras och byggs nir
Lundbyleden och Bohusbanan byggs om.

Den ena jarnvagsbron ersitter den befintliga bron 6ver Lundbyleden, som beskrivs ovan och
som ska rivas. Den nya bron bidrar till battre kapacitet for trafiken pa Lundbyleden. Brons
norra landfaste ar utformat for att méjliggora anslutning till den planerade stationen. Bron
ar utformad s att den spanner Gver flera korfilt och en bredare gang- och cykelvig.

Figur 24 Perspektivvy for jarnvagsbro 6ver Lundbyleden sett fran vaster.

Den andra jarnvagsbron byggs 6ver Backavigen. Backaviagen kommer att sankas och ga
under Bohusbanan mellan Backaplan och Brunnsbo. Backavigen anpassas for
sparvagnstrafik, gang- och cykelvig pa bada sidor samt ett korfilt i varje riktning. Brons
sodra landfaste utformas for att mojliggora byggandet av en station.
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4.7.2. Ledningar

Foljande ledningséagare har ledningar inom planomrédet:

e Trafikkontoret

Skanova

GothNet

Goteborg Energi

Trafikverket

Dagvatten

Trafikkontoret dger dagvattenanldggningarna inom planomradet.

Ledningar langs med Lillhagsvigen ansluter till Kretslopp och vattens kombinerade ledning
vid korsningen Lillhagsvigen och Vistra Magardsvigen. Den kombinerade ledningen gar
mot sydvist till Herkulesgatans pumpstation som pumpar vattnet till Ryaverket.

Spillvatten och kombinerade ledningar

Det ligger inga spillvattenledningar inom planomradet. Strax utanfér omradet har Kretslopp
och vatten kombinerade ledningar som bdrjar i korsningen Lillhagsvigen-Vastra
Magardsvagen och som gér vidare i Backavagen.

Vattenledningar

Det ligger inga vattenledningar inom planomradet. Utanfor planomradet finns tva
vattenledningar, en som kommer norrifran utmed Lillhagsvagen och en soderifran utmed
Backavigen som béada gér vidare till Forfattaregatan.

El-, tele och optokablar

Det finns korsande och lingsgdende el-, tele och optokablar inom planomradet. Framst
ligger kablarna nerschaktade inom omradet men det finns dven tryckta kabelstrak.

Goteborg Energi har hog- och lagspanningsstrak, belysning samt styr- och serviskablar inom
omradet. Framforallt finns hogspanningskablar 1dngs med Bohusbanan, fran Kville Bangard
till korsningen Lillhagsvigen-Backavigen.

I 6stra delen av planomrédet korsar ett hogspanningsstrak (130 kV) jarnviagen for att sedan
vika av &t Oster. I detta strak finns optokablar som dels viker av at 6ster med 130 kV-
ledningen, dels gar rakt norrut till Lillhagsvégen. I omradet finns dven Trafikverkets
fiberring som ligger under Bohusbanan och f6ljer 130 kV-ledningen Gsterut.

Fjarrvarme

Inga fjarrvirmeledningar ligger inom planomradet.

Gas

Inga gasledningar finns inom planomradet.

40



Framtida férutsattningar

Dagvatten

Vid ombyggnad av Lundbyleden och Bohusbanan kommer en drianledning forlaggas langs
muren pa norra sidan Bohusbanan. Innan korsningen Forfattaregatan och Backavigen viker
drianledningen av s6derut och korsar Bohusbanan.

I detaljplan DPo Gator vid Backaplan planeras ett nytt dagvattensystem under Backavagen.
Dagvattensystemet kommer leda vattnet till en pumpstation vid Backavigen vister om den
nya jarnvagsbron. Dagvattnet kommer pumpas till en ny dagvattenledning under
Backavigen med utlopp i Kvillebacken.

El-, tele och optokablar

I samband med ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan laggs 130 kV-ledningen om
dir den korsar Bohusbanan och flyttas utanfor planomradet.

Aven Skanova och Trafikverkets optoledningar liggs om i viig- och jarnvigsplanen, Figur 25.
Omliggning utfors med styrdborrning och med en profil som inte paverkar den planerade
markanviandningen.

Figur 25. Placering av den planerade omléaggningen (moérkgron linje) i samband med vég- och
jarnvagsplan.

4.7.3. Geologiska forhallanden

Huvudsakligen utgors omradet av stora lermaktigheter som i oster ansluter till grundare
fastmarkspartier med ytndra moran samt berg i dagen, se Figur 26.

Under leran finns friktionsmaterial/moran som vilar pd berg. Omradet har under 1800- och
1900-talet blivit utfyllt med bland annat muddermassor och 6versta delen av jordprofilen
utgors generellt av fyllnadsmassor av varierande omfattning och méktighet.
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Figur 26 Kartan visar ungefarlig utbredning av jordarter i markytan dar gratt ar fyllnadsmassor, rott ar

berg, gult ar lera, orange ar sand eller grus och ljusblatt &r moran.

P4 striackan fran korsningen Bohusbanan/Backavigen till bron 6ver Lundbyleden varierar
jorddjupen mellan cirka 25 och 55 meter och lerlagrets maktighet mellan cirka 20 och 50
meter. Jorddjupet dr som storst ungefar mitt i mellan plankorsning och jarnvégsbro.

Framtida forutséttningar

D& Bohusbanan byggs ut till dubbelspar kommer jairnvigsbanken mellan Lundbyleden och

Backavigen troligtvis att beh6va grundliaggas pa pél

ar for att klara sattnings- och

tsburna péalar.

a spe

o

stabilitetskrav. De nya broarna grundlaggs p
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5. Den planerade stationens lokalisering och
utformning

5.1. Val av lokalisering

I samband med studier kopplade till vig- och jarnvagsplanen har enbart ett mojligt lage for
stationen lokaliserats, se Figur 27. Det aktuella stationslaget har nodvéandigt utrymme for
sidoplattformar, méjliggor koppling bade till Brunnsbo och mot Backaplan och ger
tillganglighet till plattformar fran ytor under de nya jairnviagsbroarna soder respektive norr
om stationslaget. Det har inte varit aktuellt att utreda alternativ lokalisering fé6r Brunnsbo
station.

Naromréadet ar idag utpekat av Goteborgs Stad som ett omrade for stadsutveckling och
Brunnsbo torg dr i planeringen utpekat som kollektivtrafiknod. Genom anldggandet av en
station pa denna plats skapas en ny knutpunkt som kan verka sammanlinkande i en
stadsstruktur samt fraimjar mojligheten till hallbara resor.

AL e
Isipm;

Berattelsegatan
e \\
.f5 Backavagen -

Figur 27 Placering av Brunnsho station.
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5.2. Val av utformning

I vag- och jirnsvigsplanen planeras bland annat tva nya jarnvagsbroar, en 6ver
Lundbyleden och en 6ver Backaviagen. Det dr mellan dessa nya broar som plats férberetts
for de tva sidoplattformar som ska utgora den nya stationen. Plattformarna ska vara 250
meter ldnga och 7 meter breda for att kunna hantera resandeutbyte f6r upp till 250 meter
lénga tag, Figur 28. Stationens utformning planeras efter kraven tillh6rande stationsklass 4
enligt Trafikverkets regelverk. Trafikverkets stationshandbok preciserar krav pa
dimensionering och utformning.

Figur 28. Brunnsbo stations utformning.

Tillgdnglighet till respektive plattform ordnas med hissar och trappor i varje dnde av
stationen, se Figur 29 och Figur 30.

Figur 29. Norra stationsentréns uppgang fran Backaviagen.
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Figur 30. Sodra stationsentréns uppgang fran Lundbyleden.

Plattformarna ska vara mellanhéga, med en plattformshdjd pa cirka en halv meter. De ska

dimensioneras for belastningen fran underhélls- och mindre riddningsfordon, inte for
brandbilar.

Tillgénglighet for Raddningstjansten till stationen sker, forutom via trappor och hissar i
stationens dndar, via ramper och uppstillningsyta. Rampen till norra plattformen ska
dimensioneras for brandbil med en bredd pa 3,5 meter, Figur 28. Rampen ligger utanfor
planomradet, genom avtal mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, enligt avsnitt 11.1.1
Kommunala planer, sdkerstills att rampen uppfyller funktionskraven som anges i
planhandlingen. Vagbom ska placeras cirka 10 meter fran Backavagens vigkant. Rampen till
sodra plattformen dimensioneras for servicefordon och mindre riaddningsfordon, med en
bredd pé 3,0 meter. Ambulans nér plattformarna via ramperna.
AR “?\\\"’04;%\ 0
N % L&y

N
N

\
0@0 _

Figur 31. Brunnsbo stations med ramper séder och norr om stationens sddra anslutning.
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En kombinerad yta for service- och riddningsplats finns vid Kvilleleden s6der om bron 6ver
Backavigen, se Figur 32. Platsen ska dimensioneras for tung brandbil. Vagbom ska placeras
cirka 10 meter fran Kvilleledens viagkant och en avsparrningskitting placeras mellan ytan
for service och ytan for riddningsplats. Bommarna ska forses med las som definieras i

senare skede.

Figur 32. Kombinerad yta for service- och raddningstjanst pa stationens sdédra sida.

Angoringsfunktion for servicefordon, fardtjanst, taxi med mera kan enklast ordnas fran
Backavigen dar det finns utrymme och topografiska forutsiattningar, Figur 31. Funktioner
for handikappsparkering och 6vrig tillgianglighetsanpassning hanteras inte i denna
jarnvagsplan d& omradet dgs av Goteborgs Stad och kommer att projekteras senare.

For att minska risken for olyckor vid transporter av farligt gods foreslés en 2 meter hog
skdrm placeras som sidkerhetshdjande atgard pa stodmuren som vetter mot Lundbyleden, se
rod linje i Figur 33. Detta dr inget krav som behover fastillas i denna plan. Om skdarmen
utfors i brandteknisk klass EI 30 reducerar den horisontell virmestralning vid pélbrand pa
Lundbyleden.
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Figur 33. Utsnitt fran illustrationskarta, stédmur foreslas placeras langs Lundbyleden, enligt
rédmarkerad linje.

5.2.1. Plattformsutrustning

I bakkant pé plattformarna ska réacken och vaderskydd monteras. Langs ramper ska
ledstinger placeras, se Figur 34. Ricke i kombination med eftergivligt hinder, sa kallat
elefantora, monteras vid dndar av plattformen mot plattformskant for att forhindra
obehoriga att ta sig ut pa jarnvagsbroarna. Sparrstaket monteras mellan spéren for att
forhindra personer att ta sig 6ver sparen mellan plattformarna.

I varje plattformsidnde foreslas uppehéllstavla, omfattning av Gvrig plattformsutrustning
kommer att projekteras i samrad med Visttrafik.

Figur 34. Vy fran plattform mot Backavagen.

5.2.2. Trafik

Brunnsbo station dr planerad som stationsklass 4, det vill sdga som liten station med mindre
resendrsstrommar pa cirka 250-1 000 péastigande per arsmedelsdygn.
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Planerade plattformar utformas for att hantera resandeutbyte for 250 meter langa tig. En
uppskattning av passagerantal per tig utifrdn Vasttrafiks upphandlade tig frin Bombardier
2018, med 80 meter langa tag dir varje tig rymmer cirka 270 platser, innebir att
plattformsldangden teoretiskt tillater tdg med 810 platser.

Dimensionerande hastighet dr 130 km/h.

5.2.3. Belysning

Ytor som kommer att betridas av resenarer, gronmarkerade i Figur 35, ska belysas av
Trafikverket.

Belysning installeras pé plattformar, pd platd under bro samt platé under bro och vég, langs
anslutande vigar, ramper och trappor, samt till hdnvisningsskyltar.

Figur 35 Gront omrade ska belysas av Trafikverket.

5.2.4. Stodmurar

Stodmurar kommer att placeras i bakkant av plattform och vid ramper mot Backavigen.
Granitmur med en h6jd pa 0,6 meter foreslds anldggas langs med géng- och cykelvig utmed

Backavigen. Den exakta utformningen av mur och slant enligt avtal mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad, se avsnitt 11.1.1 Kommunala planer.
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5.2.5. Avvattning

Bohusbanans jarnviagsbank delar planomradet i tvd med avseende pé avrinningen. Pa norra
sidan utformas marken med lutning mot Backavigen och pa sédra sidan mot
Lundbyleden/Kvilleleden. Markhojderna lings Lundbyleden ar lagre dn pa norra sidan
vilket forhindrar att allt vatten leds till ett samlat utlopp pd Backaviagen.

Avrinningsomradet norr om Bohusbanan omfattar norra plattformen, vdderskyddstaken,
ramper, slinter samt andra ytor i forbindelse med Backavigen. Dagvattnet foreslas ledas till
VA-ledningar i Backavigen.

Avrinningsomradet kopplat mot Lundbyleden/Kvilleleden omfattar sodra plattformen,
vaderskyddstaken, teknikbyggnader, uppstéllningsyta, ramper, sldnter samt ytor soder om
Bohusbanan och under bron 6ster om plattformarna. Dagvattnet foreslas ledas via diken och
ledningar till VA-ledningar i Lundbyleden.

Foreslagen avvattning av plattformar samt ytan under bron 6ster om plattformarna sker
med ytavvattningsranna. Plattformarna byggs med ett tvirfall bort fran sparet mot en ranna
som anldggs 5 meter fran plattformens framkant. De sista tvd metrarna pa plattformen faller
in mot rannan och sparet for att undvika att ytvatten rinner ut 6ver plattformens bakkant.

Mellan ramper och plattformar anlédggs diken. Ytvattnet samlas upp i kupolbrunnar och
ansluts darefter till VA-ledningar som gar i Backavégen respektive till dike langs
Lundbyleden.

Ytan for teknikbyggnader samt uppstéllningsytan f6r brandbilar anldggs med ett tvirfall mot
Kvilleleden. Darifran foreslas vattnet ledas i dike ner till projekterad 1dgpunkt.

Avvattning och drianering av sparomradet sker via draneringsledningar som anldggs under
terrasen och som kopplas till projekterade VA-ledningar som gér i Backavagen respektive till

dike vid Lundbyleden.

Under infarten frén Kvilleleden till ytan for teknikbyggnader forldggs en trumma for att
koppla ihop de 6ppna dikena pa bada sidor av infarten, se Figur 36.
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Figur 36. Trumma under infarten till ytan fér teknikbyggnader

Erosionsskydd

Behov av erosionsskydd utreds och projekteras i ett senare skede.

5.2.6. Anlaggning fér omhandertagande av dagvatten

Brunnsbo station innebir en 6kning av hardgjorda ytor jamfort med nollalternativet.

Lundbyledens dagvattensystem har i nollalternativet en begrinsad kapacitet for
dagvattenavledning och ett dimensioneringskrav pa ett regn med 30-ars aterkomsttid. For
att minimera belastningen pa projekterade system foreslas dagvattnet férdrojas i
rormagasin under plattformen samt i Lundbyledens anslutande dike och lagpunkt.

Dagvattnet ska hanteras lokalt for att undvika fororeningsbelastningar och stora
tillkommande floden till recipienterna. Dagvattenanlaggningarna ska vara robusta,
driftsdkra samt kostnadseffektiva och ska dimensioneras i samrad med Kretslopp och vatten
och Trafikkontoret.

Norra delen av planomradet ska kopplas till projekterade VA-ledningar i Backavigen. Innan
anslutningspunkten ska dagvattnet fordrojas med hiansyn till tillgdnglig kapacitet i planerat
ledningssystem, forslagsvis i rormagasin under plattformen. Ytorna i norra
avrinningsomradet bedoms vara mindre fororeningsbelastad ytor, liknande ett torg. I
enlighet med Miljoforvaltningens reningskrav har sddant dagvatten inget reningsbehov.

Sodra delen av planomrédet ska kopplas till projekterade VA-system i Lundbyleden och

dagvattnet foreslas fordréjas och renas i rormagasin under plattformen samt i Lundbyledens
anslutande dike och ldgpunkt.

5.2.7. Ledningsomlaggningar

Inga ledningsomlaggningar kravs.
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5.2.8. Geoteknik

Forstarkningsatgarder erfordras utefter hela strickan for stationen. For att inte
ogynnsamma deformationer ska uppsté for sparanliaggningen och plattformar i 6vergangar
mellan 16sa jordlager och pélade konstruktioner, utfors grundforstarkning sé att en mjuk
overgéng erhélls.

Mellan Lundbyleden och Backavigen grundliggs jarnvagsbanken med paldack. Trafikverket
har som projektspecifikt krav att grundlaggning av plattformen ska ske med samma
grundliaggning som jarnviagsbanken inom ett omréde av 2 meter fran plattformskanten.
Plattformen grundldggs med stodpélar for de 3 meter narmast plattformskanten, 6vrig del
av plattformen byggs upp med cellplast.

Vid ytor for teknikhus och infart mot uppstillningsytan for brandbilar utfors
grundforstarkning med kalkcementpelare. Uppstillningsytan for brandbilar byggs upp med
cellplast.

Omradet vid Ostra Backaplan har historiskt anvints som deponi av fyllnadsmassor. Vid
Backavigen péagar sittningar pa grund av tidigare utfyllnad och dér jarnvagen grundlaggs
med stodpélar, erfordras eventuellt atgiarder vid sattningsdifferenser mellan
sparanldggningen och omkringliggande mark.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

De bullerskyddsatgirder som faststillts inom vig- och jarnviagsplanen, det vill sdga sparnéra
bullerskydd pa var sida samt mellan sparen, kvarstar. Foreliggande jarnvagsplan innebér att
en del av bullerskyddet vid stationen blir integrerat i plattformskanterna istillet for att vara
ett fristdende element, ldget forblir diremot oférandrat i forhéllande till viag- och
jarnvéagsplanen. Inga nya skyddsatgarder redovisas dirmed pé plankartan.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Antalet tagrorelser forvantas inte paverkas av om det finns en station i Brunnsbo eller inte.

6.1.1. Pendlingsmonster och arbetsmarknad

Majoriteten av trafikanterna som kommer nyttja Brunnsbo station forutsatts bli
arbetspendlare som reser fram och tillbaka lings samma stracka. Om dagens
pendlingsmonster bestar kommer det resultera i cirka 750 pastigande per dygn, vilket ligger
inom ramen for stationsklassningens utformningskrav pa 250-1000 pastigande per
arsmedeldygn. Brunnsbo station kommer utgora en ny anslutningspunkt i kollektiv- och
regionaltrafiknatverket och lokalt forandra manniskors rérelsemonster. Planen 6kar
tillgdngligheten till Hisingen och mojliggér minskad restid och kortade resvigar vilket
forbattrar forutsattningarna for arbetspendlare och arbetsmarknad.

Brunnsbo station kommer uppné optimal kapacitet och funktion nar smidiga anslutningar
till gdng- och cykeltrafiknit, kollektivtrafik och vagnat i 6vrigt projekterats, vilket ar
pagaende arbete som inte behandlas i denna planhandling.

6.1.2. Trafiksakerhet

Brunnsbo station medf6r att fler manniskor kommer rora sig i omrédet och i direkt
anslutning till spdromrédet vilket 6kar risken for olyckor.

Stationen ligger forhgjt i forhéllande till omgivningen, med slanter och murar som
avgransar stationsomradet frdn omgivande géng- och cykelvag. Trappor och hissar i
plattformsdndarna, samt ramper till vardera plattform sikerstéller tillgdngligheten for saval
resande som service- och raddningstjanst. Vigbommar férhindrar infart med obehoriga
fordon och begriansar risken for att obehorig trafik nar plattformarna eller far tillgang till
service- och raddningsplats. Bommarnas placering siakerstiller att raddnings- och
underhéllsfordon har plats att sta vid upplésning/lasning av vigbom utan att forhindra
trafiken pé viagarna.

Brunnsbo stations foreslagna utformning med sparrstaket mellan sparen och racke i
kombination med elefantora i Andar av plattformarna forsvarar for obehoriga att ta sig 6ver

sparen respektive ut pa jirnviagsbroarna.

Genom att ha vaderskydd istéllet for plattformstak skapas utrymme och 6verblickbarhet.
Underhall av stationsytor ar avgorande for framkomlighet vid exempelvis sno och is.

Ovanstiende atgarder bedoms begrinsa de negativa konsekvenserna av planen med
avseende pa trafiksdkerhet.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Stadsbild

Den nya stationen kommer att fordndra stadsbilden och bor gestaltas bdde med tanke pa de
som ror sig pa vigarna och pa de boende vars utsikt paverkas.

D4 stationen byggs mellan tva broar och tillgénglighet till plattformarna ordnas vid
brofiastena kommer byggnadsverkens och hissarnas utformning i hog grad att paverka
stationsmiljon. Byggnadsverkens detaljutférande och material, belysning, landskap och
vegetationsgestaltning beh6ver samverka till trygga och tydliga offentliga platser.

Idag utgors platsen och den dominerande delen av stationsomradet av en vegetationsrida
som ar hogre dn den planerade stationens plattformar. Vid ombyggnad av Lundbyleden och
Bohusbanan kommer denna vegetation forsvinna. Nollalternativet innebér en utbyggnad av
banvallen med enbart sldnter och vegetation. Brunnsbo station bedéms inte begrinsa
utsikten ytterligare och en omsorgsfull gestaltning av ytan kan bidra till ett attraktivt gront
inslag i stadsdelen.

En station kommer att leda till att platsen befolkas och att passagerna under broarna
upplevs mer urbana och trygga, vilket dr gynnsamt for att knyta samman stadsdelarna och
ar i enlighet med ambitionerna om 6kade stadskvaliteter i Brunnsbo och Backaplan. Belysta
hissar och kommunikationsytor 6kar upplevelsevirden och trygghet under morka perioder.

Jarnvagsplanen ger forutsattningar for en positiv konsekvens for stadsbilden men
gestaltning av stationen och omsorg om miljoerna vid broarna samt passagerna under
Bohusbanan &r avgorande for upplevelsen.

6.3. Mark och vatten

6.3.1. Naturmiljo

Som beskrivits i avsnitt 4.4.1 Naturmiljo bedoms det inte finnas ndgra naturvirden kvar
inom planomrédet da Lundbyleden och Bohusbanan byggts ut enligt nollaternativet.
Anliaggandet av Brunnsbo station medfor att den bebyggda ytan i omrédet okar ytterligare
och méangden gronytor minskar.

Stationens markansprak inklusive angoringsytor dr dock begransat och omradet som tas i
ansprak redan starkt paverkat av angransande infrastrukturprojekt, dirmed bedéms
stationens konsekvenser for naturmiljon bli liten negativ eller obetydlig jamfort med
nollalternativet.

6.3.2. Fororenade omraden

Som beskrivits i avsnitt 4.4.2 bedoms planomradet ha ett féroreningsinnehéll som
underskrider naturvardsverkets riktvirden for mindre kinslig markanvindning (MKM) vid
nollalternativet. Riktvirdet anger en fororeningshalt under vilken inga skadliga effekter
forvantas pa manniskor och milj6. Anldggandet av stationen bedéms inte paverka
fororeningsinnehallet i marken ytterligare, dirmed bedéms konsekvenserna fér manniskors
hélsa och milj6 bli obetydliga jamfort med nollalternativet.
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6.3.3. Hydrogeologi

Den aktuella grundvattenforekomsten omfattas inte av miljokvalitetsnormer (MKN) och
varken det 6vre eller det undre grundvattenmagasinet utgor en vardefull grundvattenresurs.

Da den planerade stationen inte kommer att padverka grundvattensituationen negativt
avseende vattenkvalitet, grundvattennivéer, bortledning av grundvatten eller fordndrade
flodesvagar bedoms konsekvenserna for viaxt- och djurliv, grundldggning eller markstabilitet
bli obetydliga jamfort med ett nollalternativ.

6.4. Boende och hélsa

6.4.1. Buller

Trafiken pd Bohusbanan bedoms inte 6ka till fo6ljd av den planerade stationen.
Bullerberdkningar, med syfte att bland annat utvirdera stationsutformningens eventuella
paverkan pa ljudutbredningen i omradet, har genomforts.

D4 de sammanvigda bullernivierna fran vig- och jairnvagstrafiken inte beridknas skilja sig
namnvart frén vad som redovisas under framtida forutsdttningar i avsnitt 4.5.1 Buller
bedoms konsekvenserna for nirliggande fastigheter med avseende pa buller att bli obetydlig
jamfort med ett nollalternativ.

Stationen kommer ge upphov till ett &ndrat rorelsemonster som medfor att manniskor i
storre utstrackning kommer upphalla sig inom bullerutsatta omraden. Stationens
huvudangoring kommer att ligga vid brofistet mot Lundbyleden, en yta som ar sarskilt
bullerutsatt. Det medfor att planen bedoms ge en indirekt negativ konsekvens for
manniskors hilsa med avseende pa buller. Det finns inga krav pa bullerdimpande atgarder
men mojligheten att forbattra l[judmiljon for ytan under Bohusbanan bor utredas vidare
under den fortsatta projekteringen.

6.4.2. Vibrationer

Vibrationsmonstret alstrat av tigtrafik 4r komplext och beror pa ett flertal faktorer: banans
grundliaggning, uppbyggnad och 6vergéngszonerna mellan olika underlag, ytjamnheten pa
réler och hjul samt fordonens fjaidring. Darutéver paverkas vibrationsnivierna av fordonens
hastighet dar hoga hastigheter med kraftiga inbromsningar och accelerationer generellt
leder till 6kade vibrationer.

D4 Brunnsbo station inte medfor nigra dndringar pa banans uppbyggnad i forhallande till
vag- och jarnvagsplanen och trafiken inte bedoms oka till foljd av stationen utan att den
istdllet kommer medfora lagre hastigheter utan tvira inbromsningar och accelerationer, sa
bed6ms vibrationsmonstret forandras obetydligt jamfort med ett nollalternativ.

6.4.3. Elektromagnetiska falt

Den ténkta elektrifieringen utfors efter en systemstandard som Trafikverket har utarbetat,
vilket innebar att den elektromagnetiska stralningen reduceras till virden som understiger
Strélskyddsmyndighetens referensvirde pa 300 uT.
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Jamfort med ett nollalternativ medf6r anldggandet av Brunnsbo station ingen fordndring av
magnetfiltsnivierna pa 20 meter eller mer frén sparet. Stationen innebér daremot att
ménniskor, till skillnad frén vid ett nollalternativ, kommer befinna sig pa plattformarna i
direkt anslutning till spAromradet. Som redovisats i avsnitt 4.5.3 Elektromagnetiska flt
kan magnetfalt pé i genomsnitt 5 — 10 uT forekomma pé en station, vilket ligger 1angt under
Stréalskyddsmyndighetens referensvarde.

Sammantaget bedoms planforslaget darfor medfora en obetydlig konsekvens jamfért med
ett nollalternativ.

6.4.4. Sociala konsekvenser

Den planerade fortatningen med fler bostader, arbetsplatser och verksamheter i ndromradet
kommer att leda till fler malpunkter och ett 6kat behov av kommunikationer. Stationen ar
tankt att bli en knutpunkt med koppling till stadstrafiken. Detta 6kar ménniskors
mojligheter att enkelt forflytta sig och &r positivt for tillganglighet och nébarhet till
arbetsplatser, handel och service. Planforslaget skapar battre forutsattningar for ett
praktiskt vardagsliv jamfort med ett nollalternativ och lankar samman Backaplan med
Brunnsbo och vidare mot Selma Lagerlofs torg.

En studie om suicidprevention inom jarnvagssystemet i region syd visade att platser med
sarskilt hog frekvens for personpakorning framst 1g i tdtbebyggda omraden med avskildhet
och att de i nistan samtliga fall saknar barridrer mot sparbetradelse. Personer som tar sitt
livinom jarnvagssystemet soker ofta avskildhet i form av morker, byggnader, vegetation
eller viadukter stunden innan personpakoérningen. Vil upplysta platser kan darfor innebéra
en psykisk barriar for suicidala som &r i ndrheten av ett spdromrade, samtidigt som det &r
viktigt att vidta atgarder for att minska/forsvéra tillgangligheten till sparen.

Vid Brunnsbo station ska racke i kombination med elefantéra monteras vid dndar av
plattformen mot plattformskant for att forhindra obehoriga att ta sig ut pa jarnvigsbroarna.
Sparrstaket monteras mellan sparen for att forhindra personer att ta sig 6ver sparen mellan
plattformarna. Som ndmnts tidigare kommer stationen leda till att platsen befolkas och
passager under broarna upplevs mer urbana och trygga. Stationsytor som kommer betradas
av resendrer ska belysas, det giller dven berorda ytor under broarna. Sammantaget innebar
det att stationen bidrar till 6kad trygghet. Stationens utformning och gestaltning har stor
inverken pé i vilken omfattning stationen bidrar till att 6ka tryggheten. Det ar darfor viktigt
att trygghetsaspekten beaktas i det fortsatta arbetet.

6.5. Risk och sakerhet

6.5.1. Farligt gods

Eftersom det totala antalet transporter med farligt gods pé lederna inte kommer att
forandras till f61jd av Brunnsbo station och att plattformsutbyggnaden inte medf6r ndgon
skillnad avseende sparlagen bedéms jarnvagsplanen inte medféra ndgon férandring
avseende sannolikheten for olycka eller riskkilla inom planomradet.

I Figur 37 redovisas individrisknivén fran varje enskilt riskobjekt oberoende av varandra.
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1nnn Utredningsomrade pendeltagstation

Riskniva dir skyddsatgarder skall vidtagas ifall det 4r kostnadsm3ssigt rimligt I
[ Lundbyleden 0-20 meter fran vagkant Datum: 2017-10-19
[ Kvilleleden 0-30 meter fran vagkant

[ Bohusbanan 0-50 meter fran spar i
@© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 37. Individrisken for Lundbyleden, Bohusbanan och Kvilleleden efter ombyggnaden av
Lundbyleden och Bohusbanan. De fargade omradena fran respektive riskobjekt indikerar risknivaer
som &ar mellan acceptabel och tolerabel. Har kan atgarder vara motiverat. Utanfor det farglagda
omradet uppnas acceptabel risk.

I Figur 37 har individrisken for var objekt summerats till en ackumulerad individrisk. Den
ackumulerade individrisken dr oférandrad i jamforelse med nollalternativet. I princip hela
stationsomrédet kommer erhélla en individrisk som ligger mellan acceptabel och tolerabel
niva.
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Ackumulerad individrisk 6ster om Kvilleleden, planforslag

1,00E-04 — : :
i ——Individrisk 6ster om Kvilleleden
]
H .
] —
1,00E-05 | : Tolerabel risk
1 1 —— Acceptabel risk
] ]
—l—I ] . s . °
1,00E-06 2 ! ----Nérmsta grans, stationsomrade
—_— ]
5 H i % ----Bortre grins stationsomrade
2 ]
g
= 1,00E-07 :
c / '
g i
$ 30 !
- ] ]
- ' '
1,00E-08 -} :
] ]
] ]
]
]
1,00E-09 |
]
]
]
[}
1,00€-10 !
1,00E-11
0 50 100 150 200 250 300 350

Avstand frén vigen (m)

Figur 38. Ackumulerad individrisk fran Kvilleleden och Bohusbanan, avstand matt fran Kvilleleden.
Stationsomradets granser sett fran Kvilleleden ar markerade med streckade linjer.

For att veta i vilket omride atgirder bor prioriteras, presenteras de omraden med hogst
ackumulerad individrisk i Figur 39. Det rédmarkerade omradet dr dar den ackumulerade
individrisken ar som hogst i omradet da det innefattas i riskomrade fran samtliga av de tre
riskobjekten. Detta omréde har en berdknad individrisk pa 1,78 x 10, det vill séga en risk
som fortsatt anses tolerabel.

Figur 39. Ackumulerad individriskniva for omradet dar Brunnsbo station planeras. Ackumulerad
individrisk uppnar aldrig "ej tolerabel” niva.
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Aven om individrisknivan Ar oférindrad kommer Brunnsbo station medféra en storre
persontdthet inom planomradet jaimfért med nollalternativet. Detta medfor att planforslaget
leder till en mattlig 6kning av samhallsrisknivan, se Figur 39. Samhallsrisknivan for ett fatal
omkomna ir, likt nollalternativet, hog pa grund av risken for pélbrander pa Lundbyleden
och Kvilleleden. En mattlig h6jning fran nollalternativets nivé gor att gransen for acceptabel
risk passeras. Dock Gverstigs inte gransen for tolerabel risk.
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Figur 40. Samhéllsrisk for planforslag och jamférelse med nollalternativ.

Riskhantering

Individ- och samhillsrisknivan f6r Brunnsbo station ligger i stort sett helt inom ALARP-
omrédet (tolerabla risker), vilket medfor att sdkerhetshojande &tgiarder bor Gvervigas.

D4 sannolikheten for olycka &r svar att paverka bor atgarder istéllet inriktas pa att begrénsa
konsekvenserna i hindelse av en olycka. Ett forslag ar placering av en skdrm i brandteknisk
klass EI30 pa stodmuren som vetter mot Lundbyleden for att reducera horisontell
varmestralning vid pélbrand pa viagen. Denna atgérd reducerar risknivan i det omrade dar
den ackumulerade individrisken dr som hégst och bedoms ha god riskreducerande effekt
aven for samhaéllsrisknivan.

Efter tgidrderna ovan bedoms Brunnsbo station innebéra acceptabla risknivaer for de
personer som kommer att befinna sig inom stationsomradet. Planforslaget medfor darmed
en liten men acceptabel risk6kning jamfort med ett nollalternativ.

6.5.2. Oversvamning

Anldggandet av Brunnsbo station innebéar ingen forandring av Bohusbanans profil jamfort
med vig- och jarnvagsplanen, vilket innebir att konsekvensen av stationen med avseende pa
hoga vattenstdnd bedéms bli obetydlig jamfort med nollalternativet.
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Déremot innebar stationen en 6kning av mangden hardgjorda ytor jamfort med
nollalternativet. For att minimera belastningen pa projekterade system foreslas dagvattnet
fordrojas i rormagasin samt i anslutande diken och ldgpunkter. De negativa konsekvenserna
av stationen vid handelse av skyfall bedoms bli sma till méttliga.

Stationens tva entréer ar forlagda i anslutning till ligpunkter vilket innebér en risk for
begransad tillgiangligheten vid handelse av skyfall eller hoga vattenstind.

Vid norra stationsanslutningen, korsningspunkt Backavigen/Bohusbanan, planeras en
pumpstation vilket skulle begriansa effekterna vid kraftig nederbord, men risk foreligger
anda att de lagt beldgna trafikytorna 6versvimmas i handelse av ett 100-ars regn?. Den
norra anslutningen till stationen bedéms daremot framst ske via den ging- och cykelvig
som planeras séder om Backavigen, denna ar upph6jd (=2 meter) i forhéllande till
trafikytorna, dirmed bedoms sannolikheten for att den skulle 6versvimmas i hindelse av ett
100-4rsregn vara mycket liten, se Figur 41 och Figur 42.

Tillgéngligheten till stationen norrifrdn bedéms inte paverkas namnbart till f6ljd av ett 100-
ars regn.

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T I T T T T T T T i I Brunnsbo
station

Figur 41 Foéreslagen sektion vid korsningspunkten Backavagen/Bohusbanan, vy mot dster, stationen
ligger till hdger om bilden. Kéalla: Stadsbyggnadsstudie Backaplan/Brunnsbo, februari 2017.

7 Goéteborg Stad, Detaljplan fér Gator vid Backaplan inom stadsdelen Backa i Géteborg,
granskningshandling, mars 2016
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Figur 42 Backavagen, vy mot vaster vid passagen under Bohusbanan (COWI) pa stationens norra
sida.

Den sodra anslutningen till Brunnsbo station planeras dar Lundbyleden passerar under
bron for Bohusbanan, passagen utgor en ldgpunkt som riskerar att 6versvimmas i handelse
av ett 100-arsregn. Da vattennivierna pé vigbanan berdknas understiga 0,5 meter bedéms
stddmurarna och barridrelementen skydda de upphéjda terrasserade sidoomradena mot
oversvimning, Figur 43. Bilderna &r frén vig- och jarnvégsplanen och ar ej uppdaterade
avseende stationsuppgang for Brunnsbo station.

Tillgangligheten till stationen soderifrdn bedéms inte paverkas namnbart till f6ljd av ett
100-4rs regn.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av stationen bli obetydlig jamfort med ett
nollalternativ.

Figur 43. Lundbyleden, passage under Bohusbanan sett fran oster till vaster. Kalla: Trafikverket, PM
Gestaltningsprogram, 2017-02-27.
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6.6. Paverkan under byggtiden

Brunnsbo station planeras att byggas samtidigt som ombyggnaden av Lundbyleden,
Bohusbanan samt Gator vid Backaplan. Det 6vergripande projektet kommer ha stor
inverkan pé séval tag-, fordons-, gdng- och cykeltrafik. Stationen kommer inte kriva
ytterligare ytor som nyttjas med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden, sa paverkan bedéms
inte oka till foljd av byggandet av stationen.

Tégtrafiken kommer att stingas av under 25 veckor d& Bohusbanan byggs ut till dubbelspar.
Under samma tid kommer grundliggning for stationens plattformar att byggas,
tagavstangningen blir dirmed inte ldngre pa grund av stationen.

Plattformen for véstra sparet byggs vid sidan av befintligt spar med planerad start hosten
2022 och berdknat fardigstillande hosten 2024, enligt nu géllande tidplan. Plattformen for
Ostra sparet byggs nir jarnvagstrafiken flyttats 6ver till vastra sparet, di gamla banvallen
rivits och nya Backavigen 6ppnats, invigningen planeras till 2024.

Da byggandet av stationen integreras i genomférande av det 6vergripande projektet och inte
bedoms 6ka paverkan mer dn marginellt bedoms stationens paverkan under byggtiden bli
obetydlig jamfort med ett nollalternativ.

6.6.1. Tillfallig trafik

Byggandet av stationen bedoms inte generera mer tillfallig trafik an den som foljer av den
overgripande ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan. Jarnvigplanens
konsekvenser med avseende pa tillfillig trafik bedoms ddrmed bli obetydlig jamfort med ett
nollalternativ.

6.6.2. Hydrogeologi

Grundvattnets tryckniva ligger generellt strax under eller i nivd med markytan vilket
innebar att grundvatten kan trianga upp vid schaktarbeten. For den planerade stationen ar
det vid anldggande av botten for hisschakten som risken foreligger, men da dessa moment
ingdr i forberedelserna for framtida mojlighet att bygga en station, vilket genomfors inom
ramen for ombyggnaden av Lundbyleden och Bohusbanan, s forvintas aktuell jairnvagsplan
inte ge upphov till ytterligare schaktarbeten under grundvattenytan.
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7. Samlad beddmning

7.1. Overensstammelse med de specifika projektmalen

Genom foreliggande jarnvagsplan uppfyller Brunnsbo station de framtagna projektmaélen:

e Brunnsbo station ger resande med tig mojlighet till pd- och avstigning i Brunnsbo,
vilket okar tillgidnglighet till Hisingen samt forenklar resande ldngs Bohusbanan.
Transporten med tag till andra delar av Géteborg underldttas med mgjlig avlastning
av Goteborgs Central som f6ljd.

e Brunnsbo station utformas med sérskild hansyn till att skapa en trygg och tillgénglig
miljo och blir darmed ett tillskott till en attraktiv kollektivtrafik med 6kad andel av
resandet.

7.2. Samhallsekonomisk bedémning

Bedomning av forvintade effekter av atgardspaket gors med hjilp av en férenklad Samlad
effektbedomning (SEB), som &r ett beslutsunderlag med syfte att utgora stod for planering,
beslut och uppfoljning.

En samhallsekonomisk analys har gjorts for projektet Marieholmsforbindelsen tillsammans
med angransande projekt, dit detta projekt raknas.

Slutsatsen i analysen blev att de sammantagna projekten leder till en avlastning av
transportsystemet med minskade stérningar och 6kad framkomlighet som f6ljd.
Tillgdnglighetsforbattringarna kommer formodligen leda till 6kad trafik och 6kade utslapp. I
det langre perspektivet ar det mojligt att tillgdnglighetsforbattringarna bidrar till en mer
utspridd bebyggelse, vilket kan leda till 6kade transporter och 6kade utslapp.

Som enskilt projekt diremot kommer Brunnsbo station kunna bidra till att 6ka den
langsiktiga hallbarheten i transportsystemet genom att forbattra forutsattningarna for
kollektivt resande och 6kad tillgidnglighet till Hisingen. Brunnsbo station bedoms ge
marginellt men positivt bidrag till malet om ett ldngsiktigt hallbart transportsystem, saval
den samhallsekonomiska effektiviteten, den ekologiska och den sociala héllbarheten bed6ms
bli marginellt men positivt paverkade.

Sammantaget bedoms Marieholmsfoérbindelsen, inklusive Brunnsbo station, vara en
forutsattning for stadsutvecklingen i Goteborg och pa centrala Hisingen, och medverka till
en tatare stad.

7.3. Transportpolitiska mal

Brunnsbo station starker majligheten att dka kollektivt. Tagsystemet blir mer robust och
tillgangligheten bedoms bli bittre, vilket ar i linje med det transportpolitiska funktionsmalet
att skapa tillgénglig transporter och att bidra till starkt utvecklingskraft i regionen.

Stationen utformas utifran ett trygghets- och tillganglighetsperspektiv vilket kommer bidra
till att nd hdnsynsmalet om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
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7.4. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt 17
etappmal som beskriver den kvalitet och det tillstind for Sveriges miljo, natur- och
kulturresurser som bedéms vara ekologiskt hallbara pé lang sikt. Tillsammans med
Skogsstyrelsen och Vastra Gotalandsregionen har Lansstyrelsen tagit fram regionala
miljomaél. Tolv lokala miljomal finns ocks& antagna av Goteborgs Stad. De miljokvalitetsmaél
och miljomal som bed6ms vara relevanta for projektet beskrivs nedan.

God bebyggd miljo

Jarnvigsplanen bidrar till en framtida station vilket innebar nya trafikeringsmojligheter for
lokaltrafiken och mojliggora en god koppling till stadstrafiken pa Hisingen. Ddrmed bed6ms
projektet ligga i linje med det lokala delmalet god stadsstruktur. De bullerreducerande
dtgiarder som har foreslagits i vig- och jarnvagsplanen for att bidra till en forbattrad
ljudmiljo kommer att funktionsmaissigt bli oférandrade av denna plan, dirmed bedoms
projektet ligga i linje med det lokala delmélet god ljudmiljo.

Under byggtiden kommer projektet att inverka negativt pa de lokala delmélen god
stadsstruktur och god inomhusmiljé. Detta till foljd av att byggarbeten kommer att stéra
framkomligheten och orsaka buller invid niraliggande bebyggelse.

Begransad klimatpaverkan

Till f61jd av att forutsidttningarna fér mer miljéanpassade och resurssnéla transporter
forbattras genom projektet bedoms atgarderna medfora en viss positiv inverkan pa det
lokala miljomalet Begransad klimatpéverkan. Under byggtiden kommer arbetsmaskiner och
transport av massor emellertid att motverka samma miljomal.

Giftfri miljo

Stationen bedoms inte omfatta/ge upphov till fororenade massor som pé grund av sitt
fororeningsinnehall inte lampar sig for dteranvindning inom omrédet eftersom hela
planomradet kommer saneras vid ett nollalternativ. Stationen bedéms inte heller paverkar
mingden fororeningar som jarnvigsanldggningen bidrar med under drifttiden.
Jarnviagsplanen bedoms darfor inte komma att motverka miljokvalitetsmaélet Giftfri miljo.

Saker stralmiljo

For elektromagnetiska falt géller som ett delmal till miljokvalitetsmaélet Saker stralmiljé att
riskerna med elektromagnetiska filt kontinuerligt ska kartldggas och nédviandiga atgarder
vidtas i takt med att eventuella risker identifierats. Vid planering, projektering och byggande
av trafikanlaggningar stravar Trafikverket efter att sa 1angt det ar tekniskt majligt och
ekonomiskt forsvarbart reducera de falt som avviker starkt frin vad som kan anses vara
normalt i den aktuella miljon. Aktuell jarnvagsplan fordandrar inte de elektromagnetiska
falten frén jarnviagsanlaggningen men i och med att stationen byggs kommer fler personer
vistas i omradet och dirmed exponeras. De elektromagnetiska filten pé stationsomradet
bedoms ligga 1angt under Strilskyddsmyndighetens referensvirde. Genom tillimpningen av
forsiktighetsprincipen bedoms miljokvalitetsmalet Sdker strdlmiljo inte motverkas.
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Levande sjoar och vattendrag

I samband med ombyggnationen av Lundbyleden och Bohusbanan planeras en rad atgirder
med syfte att forbattra dagvattenhanteringen frén vig- och jarnviagsplanomradet. Den
foreslagna utformningen mojliggor att stora delar av dagvattnets fororeningsinnehéll kan
tas omhand tidigt i avrinningssystemet samtidigt som vattnet fordrdjs. Darmed minskas
belastningen pé nedstroms liggande system och det vatten som avrinner till berérda
vattendrag under drift bedoms vare sig dndra vattendragens tillstdnd negativt eller motverka
mojligheten att uppna god ekologisk eller kemisk status. Dagvattnet for Brunnsbo station
kommer férdrdjas innan det kopplas pé angransande dagvattensystem. Sodra planomradet
kommer dven renas genom dike och ldgpunkt innan det kopplas in pa Lundbyledens
planerade dagvattenledning. Dirmed bedoms miljokvalitetsmalet Levande sjéar och
vattendrag inte motverkas.

Grundvatten av god kvalitet

Stationen riskerar inte paverka grundvattennivéer eller kvalitet d4 inga &tgarder utover de
som omfattas av ett nollalternativ planeras. Jarnvigsplanen bedoms darfor inte komma att
motverka miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Stationen riskerar inte att paverka nagra hogre naturviarden eller bevarandestatusen for
négon art negativt d& aktuellt markansprak dven kommer vara paverkat vid ett
nollalternativ. Jairnvagsplanen bedoms darfor inte komma att motverka miljokvalitetsméalet
Ett rikt véxt- och djurliv.
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8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. De allmanna hansynsreglerna

Miljobalkens allmadnna hinsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Av de allménna hansynsreglerna, vilka aterfinns i
andra kapitlet miljobalken, framgéar att alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet ar skyldiga att vidta de skyddsatgéarder och den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hélsa eller miljon.

Miljobalkens allménna hansynsregler dr en grundférutsittning vid framtagandet av
jarnvagsplanen. Trafikverket anser sig genom sin planeringsprocess, tillimpandet av
fyrstegsprincipen, ett integrerat miljoarbete samt samradsforfarande ha beaktat de
allminna hiansynsreglerna i andra kapitlet miljobalken. Nedan sammanfattas kortfattat
skilen for denna bedémning:

Kunskapskravet

De bedomningar som lamnas i denna handling bygger pa kunskap som lopande har samlats
in under inventerings- och tidigare projekteringsskede och projekt. I syfte att fordjupa
kunskapsunderlaget har detaljerade utredningar och berdkningar genomférts inom
projektet. Hit hor bland annat utredningar avseende buller, individrisk och samhillsrisk.
Samradsprocessen ir ett led i uppfyllandet av kunskapskravet. Genom samrad kan kunskap
av betydelse for verksamhetens framtida utformning inhdmtats. Kunskapskravet anses
darmed vara uppfyllt.

Forsiktighetsprincipen

I syfte att forebygga, hindra eller motverka att projektet medfor skada eller oldgenhet f6r
minniskors hilsa eller miljon arbetar Trafikverket l6pande med att identifiera och hantera
potentiella risker. Om en risk for skada eller oldgenhet bedoms foreligga utvarderas behovet
av skyddsatgirder och forsiktighetsmatt. De skyddséatgiarder som bedéms vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora har darefter inarbetas i
jarnvagsplanen. Skyddsétgiarderna fors vidare till bygghandlingarna. Forsiktighetsprincipen
anses darmed vara uppfylld.

Lokaliseringsprincipen

Den planerade atgirden avser en ombyggnad av befintlig infrastruktur dir syftet delvis ar
att skapa en knutpunkt for kollektivtrafik pa centrala Hisingen och i ett framtida omrade for
stadsutveckling. Syftet bedoms ddrmed inte kunna uppfyllas pa annan plats.
Lokaliseringsprincipen bedoms darmed vara uppfylld.
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Produktvalsprincipen

Trafikverket arbetar med héllbart byggande och har faststillda krav for material och varor
avseende farliga amnen. Genom tillimpningen av dessa krav bedoms produktvalsprincipen

uppfyllas.

Hushallningsprincipen

Den planerade dtgarden forvintas inte ge upphov till ndgra massor jamfort med
nollalternativet. Trafikverket stéller krav pd entreprenoren om energieffektivt nyttjande av
maskiner och arbetsfordon. Hushéllningsprincipen bedéms darmed vara uppfylld.

Ansvar for att avhjalpa skada

Under bygg- och driftskedet kommer Trafikverket l16pande att kontrollera och fdlja upp
verksamheten med syfte att undvika och avhjilpa skada. Kontrollerna kommer att utformas
i samrad med tillsynsmyndigheten i syfte att sdkerstilla att de utfors med tillracklig
omfattning och intervall. Darmed sikerstills ansvaret for att avhjilpa skada.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes i samband
med att miljobalken tradde ikraft 1999. Normerna, som anvinds for att forebygga eller
atgiarda miljoproblem, anger de fororeningsnivéer eller storningsnivaer som manniskor och
milj6 kan utsittas for utan fara for patagliga oldgenheter. En miljokvalitetsnorm kan till
exempel gilla hogsta tilldtna halt av ett &mne i luft, mark eller vatten. Foljande
miljokvalitetsnormer bed6ms vara aktuella for projektet:

e Normer for buller enligt f6rordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675).

e Normer for vattenférekomster enligt forordning om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon (SFS 2004:660).

e Normer for fisk- och musselvatten enligt forordning om miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten (SFS 2001:554).

Det vatten som avrinner fran projektomradet till berérda vattendrag under drift bedéms
vare sig andra vattendragens tillstind negativt eller motverka mgjligheten att f6lja géllande
miljokvalitetsnormer, vare sig for vattenférekomster eller for fiskvatten.

Sedan 2004 finns en miljokvalitetsnorm for buller, som inférdes genom férordning
(2004:675) om omgivningsbuller. Bullernormen &r en sa kallad méalséattningsnorm och
anges inte i exakta bullernivéer. Istillet sdger normen att ”det ska efterstravas att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors hélsa”. Detta kan uttryckas
som att normen foljs nir berérda kommuner och myndigheter aktivt stravar efter att
undvika skadliga effekter pd manniskors hilsa av omgivningsbuller. De bulleratgirder som
vidtas vid genomférande av vig- och jarnviagsplanen kommer att bibehallas vid
genomforande av jarnsvigsplanen och di denna inte bedoms medfora nagon forsamring av
ljudmiljon gors bedomningen att miljokvalitetsnormen for buller anses vara uppfylld.
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8.3. Hushallningsbestammelserna

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor ar
en del av miljobalkens grundliaggande mal (1 kap 1 § miljobalken). Mark- och
vattenomréaden ska anvindas till det de 4r mest lampade for med hénsyn till beskaffenhet
samt ldge och foreliggande behov. Viktiga medel for att n& dessa mél ar de
hushallningsbestimmelser som finns i 3 och 4 kapitlet miljobalken.

Bohusbanan (Kville-Uddevalla) &r av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kapitlet 8 §
miljobalken. Den planerade atgarden bidrar till att 6ka resandet med tég vilket bidrar till att
sdkerstilla riksintressets funktion. Den mark som berors ar redan starkt paverkad av
infrastrukturen och utgérs varken av jordbruks- eller skogsmark. De planerade &tgarderna
bedoms darmed ske med god 6verensstaimmelse med hushéllningsbestimmelserna i 3 och 4
kapitlet miljobalken.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1.

Markansprak — Jarnvag

Anlédggandet av Brunnsbo station innebir en forandring av jirnviagsplanomréadet.

9.1.1.

Permanent markansprak - aganderatt

Mark som behovs permanent for jairnvagsanliaggningen och som inte kan samutnyttjas med
annan markanvandning tas i ansprdk med dganderatt.

Tabell 4 Sammanstallning av omraden med aganderatt (J)

J1

Ny jarnvagsmark med dganderatt

Mark som behover édgas for stabilitet av
jarnvigsanlaggningen (slanter) eller for att
sakerstalla tillganglighet till stationen for séval
resenarer som mindre underhalls- och
raddningstjanster (trappor och ytan under
jarnvagsbro).

Enligt plankarta 109405-01-170-0144-001

Omfattar cirka 780 kvm

J2

Befintlig jarnvagsmark med
servitutsratt 6vergar till 4ganderitt

Mark som behover édgas for stabilitet av
jarnvagsanlaggningen eller for att sakerstélla
tillganglighet till stationen for savél resenarer
som underhélls- och raddningstjanster (tidigare
servitut).

Enligt plankarta 109405-01-170-0144-001

Omfattar cirka 530 kvin

Totalt tas cirka 1310 kvadratmeter i ansprak med dganderitt.
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9.1.2. Permanent markansprak - servitutsratt

Mark som behdvs permanent for jirnvagsanldggningen och som kan samutnyttjas med
annan markanviandning tas i ansprak med servitutsratt.

Tabell 5. Sammanstalining av omraden som tas i ansprak med servitutsratt (Js).

Atgiird enligt jirnvigsplanen Beskrivning

Js1 Ny jarnviagsmark med servitutsratt for | Mark utanfor detaljplanegranser som
stabilitet Trafikverket inte rdder 6ver men som behovs for
stabilitet av jarnvagsanldggningen.

Enligt plankarta 109405-01-170-0144-001

Omfattar cirka 1530 kvm

Js2 Befintlig jarnviagsmark med Mark utanfor detaljplanegranser som behévs for
servitutsratt for ledning kompletteras stabilitet av jarnvagsanlaggningen dar befintlig
med servitutsritt for stabilitet servitut for ledning behover kvarsta.

Enligt plankarta 109405-01-170-0144-001

Omfattar cirka 10 kvm

Totalt tas cirka 1540 kvadratmeter i ansprak med servitutsratt.

9.2. Markansprak — Vag och jarnvag

9.2.1. Permanent markansprak — aganderatt och inskrankt vagratt

Mark som behovs for bade vag och jarnvag.

Tabell 6 Sammanstéllning av omraden med &ganderatt och inskrankt vagratt (J, Vi)

J1, Ny jarnvagsmark med aganderatt och | Mark som behover agas for stabilitet av

Vi befintligt vagomrade med inskrankt jarnvagsanlaggning dar befintligt vigomrade
vagrétt for stabilitet mot Lundbyleden. | behovs for att sikerstélla stabilitet mot
Lundbyleden.

Enligt plankarta 109405-01-170-0144-001

Omfattar cirka 260 kvm

Totalt tas cirka 260 kvadratmeter i ansprak med kombinerat markansprak.
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10. Fortsatt arbete

Buller- och viaderskydd kan kréava bygglov enligt 9 kapitlet plan- och bygglagen. Kontakt ska
tas med Goteborgs Stad for att avgora om lov kravs for dessa anldggningar. For upplag av
massor, schaktning och fyllning och eventuell tridféllning kravs marklov. Ansokan soks hos

Goteborgs Stad.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnvigsplanen. De
sakdgare som berdrs kommer d& att kontaktas och f& mdjlighet att 1imna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kapitlet 12-15 §§
lag (1995:1649) om byggande av jairnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan till
exempel innehalla villkor som maéste foljas nir stationen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankarta.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att jirnviagsbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsidgare begir det, att 16sa in mark som behévs
permanent for stationen. Mark som beh6vs permanent framgéar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos Lantmaéteriet
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsiagare i forviag och sedan
lamnar 6ver avtalet till Lantmaéteriet, dar den forvarvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgéar vilken mark som berors,
vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors
samt vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
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anvanda mark tillfalligt s& fort jirnviagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att forvirva eller 16sa in den mark
som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.

11.1.1. Kommunala planer

Goteborgs Stad har tagit fram en ny detaljplan, DPo Gator vid Backaplan, vars syfte bland
annat ar att indra markanvindningen for att mojliggora denna jarnvagsplan. Detaljplanen
antogs av byggnadsndmnden den 20 mars 2018 och vann laga kraft den 29 november 2018,
efter att har varit 6verklagad hos Mark- och miljodomstolen.

Den nya detaljplanen innebar att stationen till storsta delen hamnar inom
markanvandningsomradet T3 (Jarnvagstrafik, stationsomréde), dar Trafikverket ansvarar
for anldggningen samt sidkerstiller att gillande krav och regelverk {6ljs, exempelvis TSD-
krav, stationshandboken, samt anlaggningsspecifika krav for jarnviag (AKJ).

Pa stationens norra sida hamnar dock delar av slédnt for stabilitet av jarnvag och
angoringsramp till sodra stationsentrén inom markanviandningsomrddet HUVUDGATA.
Syftet med mark planlagd som HUVUDGATA é&r bland annat att mdjliggora “trafik mellan
omraden”. Slinten utgoér dirmed en mindre avvikelse mot detaljplanen men da den
mojliggor en angoringsramp vars syfte ar att skapa en koppling mellan stationen och det
omkringliggande gatunitet sd bedoms inte jirnvagsplanen strida mot detaljplanen.

De delar av sldnten (blamarkerad i Bilaga 1) som ligger utanfor T3, dar Géteborgs Stad ar
huvudman och har radighet, tas i ansprak med servitutsratt for stabilitet for att sdkerstélla
att funktioner uppratthalls. For att sdkerstilla att Trafikverket och Géteborgs Stad har
samsyn kring finansiering och underhall ska ett sarskilt avtal upprittas.

Avtalet mellan Trafikverket och G6teborgs Stad kommer vidare att omfatta funktionskrav
som stills pd markytorna mellan gatunatet och stationsomradet (rosamarkerade i Bilaga 1),
for att sikerstilla att Brunnsbo station uppfyller sina krav och kan ansluta till
omkringliggande gatunat.

Ytterligare funktioner som lampligen placeras inom ankomstzonerna norr respektive soder
om stationen ar bil- och cykelparkeringar, kollektivanslutning, ersattningshallplatser, samt
taxi/kiss-and ride uppstillningsplatser. Dessa funktioner ingér inte i Trafikverkets atagande
men idr 6nskvirda for att optimera resenirernas upplevelse av stationen.

11.2. Genomfdrande

Faststillelse av jairnvagsplanen berdknas ske under 2020. Under forutséttning att
jarnvagsplanen vinner laga kraft ar byggstart for stationen planerad till kvartal 2 2022 och
bygget berdknat att pagd under sammanlagt 42 ménader. Stationen &r en del av det
overgripande projektet Lundbyleden darav lang byggtid. Plattformarna kommer att byggas i
tvé skeden, forst sodra sidan och sedan norra sidan.
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Oversiktlig tidplan:

Kungorande av granskningshandling Kvartal 1 2020
Faststillelseprovning Kvartal 2 2020
Planerad byggstart Kvartal 2 2022
Produktion 48 manader
11.2.1. Tillstdnd och dispenser

I den fortsatta hanteringen av jarnvagsplanen kommer ett antal prévningar och tillstand att
bli n6dvéndiga. Dessa prévningar regleras i forsta hand av miljobalken och plan- och
bygglagen. Nedan foljer en sammanstéllning av de separata provningar och tillstdnd som
bedoms komma att kravas.

Anmalan/tillstand till miljofarlig verksamhet

Om det blir aktuellt med upplag av massor som har mer 4n ringa fororeningar, méaste
tillstand for miljofarlig verksamhet sdkas hos lansstyrelsen enligt 9 kapitlet miljobalken. Om
massor med fororeningshalter 6ver kinslig markanvianding (KM) ska forslas bort fran
omrédet ska anmalan av efterbehandlingsatgérd ldmnas till kommunen.

Tillstand for transporter av avfall

De entreprenorer som anlitas for transporter av fororenad jord eller annat farligt avfall ska
ha sérskilt tillstdnd enligt 15 kapitlet miljobalken. Ansokan om tillstind ldmnas till
lansstyrelsen.

11.3. Finansiering

Den totala anldggningskostnaden for byggande av Brunnsbo station bedoms ligga pa
50 miljoner kronor och bekostas av Trafikverket.

En successiv kalkylmetod har anvints for att rakna fram kostnaden i projektet. Metoden
innebar att man utgar fran en 6vergripande niva och successivt arbetar sig nedat med fokus
pa de mest osikra och kostnadsdrivande posterna.

Projektet finansieras av Trafikverket och ingdr som en delatgard i ett namngivet objekt

(E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden) i den Nationella planen for transportsystemet 2010-
2021.
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o

Stationsomradet (plattformar, trappor/hissar/ramper, plattformsforbindelser).
Ags och férvaltas av Trafikverket

Omkringliggande gatunat (vdagar, gang- och cykelbanor etc.).
Ags och férvaltas av Géteborgs stad.

Ankomstzon (anslutande ytor mellan stationsomrade och omkringliggande gatunat).
Ags och férvaltas av Géteborgs stad. Trafikverket stéller vissa fuktionskrav.

Slant for stabilitet av jarnvagen som delvis ligger inom markanvandningsomradet HUVUDGATA
och tas darfor med servitutsratt. Inom omradet ska angdringsramp finnas. Trafikverket staller
vissa funktionskrav pa rampen.

Ags av Goteborgs stad. Underhdll enl. 6verenskommelse mellan Géteborgs stad och Trafikverket.

Foreslagen placering av passage mellan stationsomradet och omkringliggande gatunat samt
foreslagen placering av angéringsramp inom slant.

Granser och planbestammelser
fran detaljplan DPO.
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