4 TANKBARA UTFORMNINGAR

4.1 UTGANGSPUNKTER

Malséattningen med utformningsstudierna har
varit att finna en 16sning som ger ett kapaci-
tetsstarkt och tydligt vdgnéit som uppratthal-
ler funktionen som nationell och regional led
samt tillgodoser stadens behov av lokala an-
slutningar. En viktig utgangspunkt har varit
utbyggnaden av det sa kallade Kvillemotet mel-
lan Lerakersmotet och Brunnsbomotet, dér det
i dag endast finns en avfart fran dster. I dvrigt
har avsikten varit att tillgodose de funktionel-
la anspréken och samtidigt behalla s& mycket
som mojligt av befintlig infrastruktur, sarskilt
vad galler konstbyggnader. I 6ster ansluts le-
den dven till den planerade Marieholmsférbin-
delsen. Foreslagen plangréans for exploatering-
en av Backaplan har betraktats som grans for
vidgomradet mot norr Hamnbanan med Kville-
bangarden avgransar vigomradet mot sdder.

Malet att utformningen av vidgnéatet ska vara
tydligt och ldttorienterat d4r svart att uppna med
de tdta anslutningarna och de tre anslutande
lederna i 6ster som gor systemet komplext. I
figur 4.1 redovisas forslag till vagvisning i
systemet. Namngivningen av malpunkterna ar
preliminar.

Arbetet med att foresla utformning har skett
interaktivt med simuleringar av trafiken, se

vidare kapitel 6.1. Det innebér att ett antal
varianter som beskrivs nedan har provats och
jamforts inbordes.

4.2 FORESLAGEN UTFORMNING

Foreslagen utformning visas i planskiss pa
féljande uppslag. I korthet kan forslaget be-
skrivas enligt féljande.

Brantingmotet: Ny avfart for bussar fran dster
byggs i "normalt” ladge medan befintlig avfart i
mittremsan behalls fér biltrafik. Detta motive-
ras sarskilt av att minska behovet av korfalts-
byten.

Lerakersmotet: Pafarten mot véster byggs
om nagot for att fa béattre linjeféring och sikt.
Lundbyleden under befintlig bro breddas sa att
parallellgaende korfalt for trafik vasterut kan
anslutas smidigt. P4 motstaende sida pabor-
jas en ny avfart mot Kvillemotet under bron.
Avfarten till Lerakersmotet fran vaster forses
med barridr mot parallellgdende kérbana fran
Hjalmar Brantingsplatsen.

Strackan mellan Lerakersmotet och Kvil-
lemotet: Pa norra sidan loper dels en lokal-
kérbana som fordelar trafik osterifran mot
Backaplan och vidare ut pa leden, dels pafart
direkt fran Kvillemotet. P4 sodra sidan loper

tva parallellkérbanor, den ena med inriktning
mot Kvillemotet, den andra mot Marieholms-
férbindelsen och Kungéilvsleden.

Kvillemotet: Motet ar av s k trumpettyp, vil-
ket medfor att trafikstrommarna ansluter och
avgrenas utan att behova korsa varandra. For
att minska behovet av korfaltsbyten for trafi-
ken pa Lundbyleden 6sterifran, ddr vdvnings-
strackorna ar korta, féreslas att en extra av-
fartsramp mot Kvilleleden byggs fran korfaltet
ndrmast mitten. Den yttre avfarten utgér dven
avfart mot Lerakersmotet samt mojlighet for
trafik, inklusive bussar, att fortsdtta vasterut
pa Lundbyleden. Det begridnsade utrymmet
mot Hamnbanan gor att kurvradierna i trafik-
platsen blir sma. Bron 6ver Lundbyleden bor av
sarbarhetsskil byggas bredare 4n de erforder-
liga tva korfalten.

Brunnsbomotet: Med tanke pa det komplexa
rampsystemet och det korta avstandet mellan
Kvillemotet och Ringémotet har fragan aktua-
liserats om i vilken grad Brunnsbomotet kan
behéallas. Har foreslas tre av fyra ramper be-
hallas. Det 4r den i dag signalreglerade pafar-
ten mot vaster som foreslas utga for att inte
stora den har sarskilt hart belastade delen av
Lundyleden. P4 denna stricka byggs ocksa de
genomgaende korfédlten ihop for att 6ka majlig-
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heterna till korfaltsbyten. Det ar dock inte moj-
ligt att fran Tingstadstunneln under hogtrafik
na avfarten i Brunnsbomotet. Det far underso-
kas ndrmare om det av sdkerhetsskal behovs
en fysisk barridr for att undvika sadana kor-
faltsbyten.

En ny planskild koppling f6r trafik fran Kville-
motet mot Tingstadstunneln byggs i anslutning
till befintlig rampogla. I detta sammanhang
omstruktureras kérvdgarna mot Ringémotet pa
flera satt for den genomgaende trafikens behov.
Det medfor dock att den direkta kontakten fran
Brunnsbomotet till E6 Kungélvsleden sténgs.

Bussar har separat korfalt fran Oster in mot
Brunnsbotorget eller kan fortsdtta i blandtra-
fik i det yttre under bron i Brunnsbomptet
och under jarnvagsbron. Strax efter avfarten i

Figur 4.1 Schematisk végvisningsplan

BACKAPLAN C

Kvillemotet utvecklas ater ett separat busskor-
falt. Efter avfarten i Lerakersmotet ges bussar
féretrdde mot trafiken i det parallellt gaende
korfaltet 6sterut och mot pafarten fran Lera-
kersmotet med signalreglering. Sista strackan
mot Hjalmar Brantingsplatsen har bussarna
ater ett separat korfalt.

Ringoémotet: Fran Oster rdknat vaver trafiken
pa de tva korfalten fran Marieholmstunneln
samman innan de moter de tva korfalten fran
Tingstadstunneln. Dar sker ytterligare en sam-
manvavning. Trafiken frén E6 N 16per i ett ge-
nomgaende korfalt. Det innebar att trafik fran
sammanlagt fem filer vavs ihop till tre. Detta
behover ske pa grund av det begransade ut-
rymmet under vag- och jarnvédgsbroarna vid
Brunnsbomotet.

I riktning Osterut utgdor ocksa befintlig bro
begransningar med bara tva korfalt for trafi-
ken mot E6, Kungélvsleden och blivande Ma-
rieholmstunneln. Med féreslagen utformning
far trafiken pa Lundbyleden féretrdde framfér
dem som ansluter fran Backaplan. Busskorfalt
i Ring6émotet och norrut &r féremal for en sepa-
rat utredning.

BRUNNSBOTORGET
SELMA LAGERLUFS TORG

FRAN E6 OCH

RINGOMOTET

E6 E20 S OCH
TINGSTADSSTUNNELN

MAREHOLMSTUNNELN

E6 N OCH
MARIEHOLMSTUNNELN
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4.3 BORTVALDA
UTFORMNINGSVARIANTER

Brantingmotet

En ny avfart fran dster at hoger dven for
biltrafik har prévats, men valts bort d& detta
medfor ett 6kat antal korfaltsbyten pa for
korta vaxlingsstrackor.

Ombyggnad av trafikplatsen eller av leden
Oster om denna som forutsitter ombyggnad av
de befintliga broarna 6ver Hjalmar Brantings-
gatan behandlas inte i denna studie. Broarnas
konstruktion (férspédnda betongbroar), status
och bedémda aterstédende livsldngd ar sadan
att en ombyggnad inte kan motiveras ekono-
miskt inom detta objekt.

Lerakersmotet

I Lerakersmotet har en cirkulationsplats stu-
derats pa sddra sidan leden som alternativ till
dagens utformning, och som dven kan utnytt-
jas vid en framtida koppling mot Frihamnen,
figur 4.2. D& korsningspunkten nyligen dr om-
byggd och fungerar tillfredstdllande behéalls
denna utformning och anslutningarna till
denna. Bron i Lerakersmotet har inspekterats
inom ramen for denna studie och uppvisar
inga brister.
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Strackan mellan Lerakersmotet och
Kvillemotet

Flera olika varianter av ladgen fér ramper och
lokalkérbanor har studerats. Ett exempel pa
detta visas i figur 4.3. Utformningen pa denna
delstriacka paverkar Kvillemotets utformning
och mojligheterna att 6ster ddrom ansluta mot
savél Tingstadstunneln som Marieholmstun-
neln/Kungélvsleden. De varianter som lagts

at sidan ger sammantaget sdmre kapacitet &n
den foreslagna.

Kvillemotet

Trafikplatsen utformad som 6verliggande
cirkulation alternativt ruterkorsning med sig-
nalreglerade anslutningar, har lagts at sidan
av bland annat kapacitetsskal, figur 4.4.

Figur 4.4
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Den redovisade "trumpetkorsningen” med
rampoglan vand at véster, figur 4.5 visade sig
ge for korta vaxlingsstrackor vid Kvillemotet.

Figur 4.7

Utformning utan avfartsmajlighet 6sterifran

i

: _ Z/Z////E idet 1"nre korfaltet, ﬁgul: 4.8, skulleolnnebara
Figur 4.5 ett storre behov av kérféltsbyten pa den korta

strdckan mellan Ringémotet och Kvillemotet

Varianter med dubbla rampdéglor, ger antingen dar trafikflédena ar stora

for korta vavningsstréackor, figur 4.5, eller en
dyrare och mindre sammanhallen 16sning,
figur 4.7. i \) )

~

Figur 4.8

Figur 4.6
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Genomgaende korfalt fran trafikplatsens bro
mot lokalkérbanan 6sterut dr inte mojligt att
bygga pa grund av utrymmesbrist mot jarnva-
gen.

Striackan mellan Kvillemotet och
Brunnsbomotet
Pafart fran Kvillemotet kopplad direkt till

Lundbyleden har utgatt da anpassnings-
striackan skulle bli for kort.

Sammanhallna korfalt mot véster med full
valmoéjlighet att byta kérfalt har inte ansetts
rimligt att klara da det skulle medféra ny bro
for Bohusbanan.

Brunnsbomotet

Pafart mot vaster foreslas utga da stérningen
for trafiken pa Lundbyleden skulle orsaka
stora problem.

Brunnsbomotet - Ringomotet

Planskild forbindelse for trafik fran Ting-
stadstunneln till Brunnsbomotet (“flyover”)
har valts bort av miljo- och kostnadsskal.



5 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

5.1 STADSUTVECKLING

Oversiktsplan

De foreslagna atgédrderna &ar i 6verenstam-
melse med Oversiktsplan for Goteborg, vilken
pekar ut den aktuella delen av Lundbyleden
som en del av "Centrala Goteborg — férnyel-
seomraden”. Den féreslagna utformningen
bidrar pa f6ljande satt till de egenskaper som
ska kdnneteckna omradet:

- Utbyggnaden av det nya Kvillemotet och
utvecklingen av trafiknétet i anslutning till
Lerakers- och Brantingmoten innebéar en
god tillgdnglighet till Backaplan och knut-
punkten. Vagsystemet tar inte mer mark i
ansprak an att den markanvdndning av-
sedd for arbetsplatser, handel och service
som illustreras i éversiktsplanen och i den
férdjupade utrymme far rum.

- De foreslagna busskorfdlten med mdjliga
kopplingar i Brunnsbomotet och Branting-
motet ger god regional tillgdnglighet.

- Utformningen i Lerdkersmotet ger mojlig-
het till en framtida koppling till Frihamns-
omradet.
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Markanvandning

De f6éreslagna atgérderna ligger till storsta de-
len inom planlagt omrade for trafikdndamal. I
det foreslagna Kvillemotet ligger anslutning-
arna norrut pa ej planlagd mark férutom dar
de med en annan strackning korsar den befint-
liga avfarten till omradena i norddstra delen
av Backaplan. S6dra delen av Kvillemotet med
anslutningar véasterut och osterut ligger delvis
pa mark dar gillande stadsplan redovisar om-
rade for allmén plats avsett for tradplantering,
som avgrdansning mot Kvillebangarden. Se dven
figur 5.1.

Pagaende planering

Det foreslagna védgnédtet stimmer val med det
som illustreras i den férdjupade 6versiktspla-
nen for Backaplansomradet. Utformning inne-
bér ett trafiksystem som nétt och jaimnt klarar
den okade trafikbelastning som utbyggnaden
av delomrade 1 och 2 av Backaplan ger upphov
till. For att klara full utbyggnad av Backaplan
kravs ytterligare ett antal infrastrukturatgér-
der som medfor att Lundbyleden avlastas sa-
som utbyggnad av andra lankar, K2020, effek-
ter av trdngselskatten och olika ITS-16sningar.
Se vidare kapitel 5.2.
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5.2 TRAFIK
Biltrafik

Som utgangspunkt fér denna analys ligger
trafikprognoser enligt kapitel 4.2 med delom-
raden 1 och 2 i FOP utbyggda och Lundbyle-
den ombyggd med bland annat nytt Kvillemot.
Trafikfunktionen har analyserats med simule-
ringsverktyget Vissim.

Simuleringarna dr gjorda med férutsadttningen
att Kvillemotet inte har den extra avfartsram-
pen fran 6ster ndrmast mittremsan. Det ar re-
sultatet av simuleringarna som tydligt pavisat
behovet av denna.

Analyserna visar att avsnittet i den Ostra de-
len av leden, d v s omkring Brunnsbomotet ar
det mest kritiska for kapaciteten. Kapaciteten i
vagndtet utnyttjas till ndstan 100 % och i sce-
nariot med hoég alstring fran volymhandeln
overskrids kapaciteten under maxtimman. Med
den utformning som var skisserad uppstar ko-
erna i férsta hand pa anslutningarna till leden
men dven pa denna. Ett kritiskt avsnitt 4r sam-
manvéavningen av trafik fran E6 Kungélvsleden,
Marieholmstunneln och Tingstadstunneln vis-
terut mot Kvillemotet. Det 4r under hogtrafik
inte mojligt att fran Tingstadstunneln na nuva-
rande avfart i Brunnsbomotet och det bor stu-
deras ytterligare om detta ska férebyggas med
hjalp av en fysisk barriar.

Simuleringarna har inte inkluderat lokalgatu-
systemet och det har férutsatts att detta ut-
formas sa att inte kder vaxer ut mot avfarterna
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Vid mikrosimulering simuleras trafikens samspel
detaljerat pa individ- och fordonsniva. Med hjélp
av digitala “detektorer” kan man médta kolédngder,
restider, fordonshastigheter m m. Simuleringen ger
ocksé goda mdjligheter att visuellt géra évergripande
bedémningar av trafikavvecklingen i det studerade
védgsystemet. Studien avser det allménna vagnétet, d
v s Lundbyleden i aktuellt avsnitt samt lokalsystemets
anslutningar till densamma (trafikplatser/mot), inte
det lokala véagsystemet. Forutséttningar, underlag
och en detaljerad beskrivning av trafiksimuleringarna
redovisas i en sarskild underlagsrapport, Teknisk PM
— Trafik/Mikrosimulering.
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fran leden, vilket skulle dventyra sédkerheten.
En sadan kritisk punkt 4r anslutningarna intill
Lerakersmotet. Det lokala nétet maste ocksa
kunna klara foérflyttningar inom Backaplans-
omradet sa att inte Lundbyleden belastas av
sadan trafik.

Simuleringsresultatet 4r sammanfattat i ned-
anstdende diagram dir den bla kurvan illustre-
rar féordrojningar i det studerade vagsystemet
foér olika andelar av trafikméngden i basprog-
nosen (1,00 motsvarar ar 2020 utan utbyggnad
av Backaplan). Med utbyggnad av Backaplan
enligt FOP 1+2 (medel) blir férdréjningen enligt
den grona kvadraten respektive FOP 1+2 (hog)
enligt den beige triangeln.

Utbyggnaden av Backaplan enligt FOP 1+2
medfor saledes att féreslagna ombyggnadsat-
garder natt och jamnt (belastningsgrad 96% vid
FOP 1+2, medel) racker till for att uppréatthalla
en acceptabel tillgdnglighet. For att klara full
utbyggnad krévs fler atgéarder.

Forslaget modifierades darfér genom en extra
avfart Osterifran i Kvillemotet enligt beskriv-
ningen i kapitel 4.1. En kénslighetsanalys visar
att detta har stor positiv betydelse fér kapaci-
teten i denna riktning. Darmed blir dock situa-
tionen i den motsatta riktningen dimensione-
rande for kapaciteten. Vid sammanvavningen
av trafik mot E6 N och Marieholmstunneln
fran Lundbyleden med trafik fran Backaplan
uppstar under hogtrafik omfattande kéer. Med
foreslagen utformning prioriteras trafiken pa
Lundbyleden framfér trafiken fran lokalnatet.
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Figur 5.2 Simulerad férdréjning i vdgnétet under maxtimmen (eftermiddag) ar 2020

For att klara full utbyggnad av Backaplan
kravs, utdver Kvillemotet, ytterligare ett antal
infrastrukturatgarder. En viktig atgédrd ar upp-
rustningen av Hisings/Norrleden, vilken ingér
i forslaget till ny vagstruktur for Goteborg.
Denna bidrar bl a till att avlasta Lundbyleden.
Det dr ocksa angeldget att se 6ver maojligheter-
na att anordna en inre kommunal tangerande/
avlastande lank inom centrala Hisingen t ex
Eriksberg-Tuve-Tagene. Ett fullt genomslag
av K2020 bidrar ytterligare till en férbattrad
trafiksituation kring Backaplansomradet. Om
trangselskatt inférs 2013 kommer dven detta

att paverka trafiksituationen. De korta avstan-
den mellan planerade och befintliga trafikplat-
ser stéller stora krav pa aktiv trafikledning
varfor olika ITS-16sningar blir n6dvéndiga och
da fradmst variabla hastigheter. I samband med
forstudierna for Lundbyleden respektive S6-
der-/Vasterleden och Hisingsleden gjordes
berdkningar av vilken effekt en battre standard
pa kringfartslederna kan ha. Avlastningen pa
Lundbyleden bedémdes kunna bli 4- 6 000
f/mvd, vilket ar betydelsefullt men inte ensamt
tillrackligt for att motsvara tillskottet vid full
utbyggnad av Backaplan.
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Kollektivtrafik

Busstrafiken i riktning 6sterut har separat
korfalt till Brunnsbo. Bussar som utnyttjar
Lundbyleden till Hjalmar Brantingsplatsen gar
i blandtrafik tills jarnvégsbron och avfarten i
Kvillemotet har passerats, da ett separat kor-
falt kan utvecklas. Detta stracker sig i princip
dnda till Hjalmar Brantingsplatsen. Pa en del
av strdckan gar bussen ut i det parallellt gaen-
de korfaltet 6sterut, men kan ges foretrade mot
trafiken i detta och mot pafarten i Lerakersmo-
tet med trafiksignaler. Enligt simuleringarna
bedoéms det storsta problemet for bussarnas
framkomlighet vara vid fard o&sterut vid Rin-
gomotet dar tillgdnglig bredd saknas under
befintliga broar. Det &r 6nskvért att detta at-
gdrdas sa att ett sammanhingande busskor-
falt mot E6N kan astadkommas. Denna fraga ar
féremal for en separat utredning.

Gang- och cykeltrafik

Det befintliga cykelstraket som loper strax
intill Lundbyleden pa den sddra sidan mel-
lan Brunnsbotorget och Hjalmar Branting-
gatan kommer att slopas i samband med
utbyggnaden i enlighet med den férdjupade
oversiktsplanan (FOP Backaplan). Straket lig-
ger otillgadngligt och ar otryggt, det finns inga
malpunkter langs stréackan och &ndpunkterna,
Brunnsbo och Frihamnen, kan nas via andra
strak. Det befintliga straket parallellt langs
Backavéagen blir en omvég i vissa relationer
men har en hogre standard vad galler trygg-
het och trivsel. I samband med utbyggnaden i
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Backaplansomradet forvédntas standarden for
de oskyddade trafikanterna hgjas ytterligare.
I FOP Backaplan redovisas en mdjlig koppling
mellan Backaplansomradet och Frihamnsom-
radet vid en senare utbyggnad av Lerakersmo-
tet.

Tagtrafik

Den féreslagna utbyggnaden av Kvillemotet
medfor att viganldggningen kommer att ligga
ndra Hamnbanan, dock inte ndrmare dn att
foreskrivna avstand mellan vag och jarnvag
kan hallas, eventuellt med nyttjande av sér-
skilda atgérder t ex barridrer. I den redovisade
utformningen ar avstandet mellan ndrmaste
sparmitt och vigkanten drygt 10 m.

Utformningen medger en utbyggnad till dub-
belspar pa Bohusbanan med nytt spar véster
om befintligt. P4 Bohusbanans 6stra sida
foreslas inga férandringar som kan paverka
jérnvéagen.

I det fortsatta arbetet ska hansyn tas till pa-
géende utredningsarbete for Hamnbanan (den
tranga sektionen i Ringémotet), Kvillebangar-
den (nédrheten till slingan i Kvillemotet) och
Bohusbanan (utbyggnad av pendeltagstation
och eventuellt dubbelspar).

5.3 MILJO OCH HALSA

Skillnaderna mellan de redovisade utform-
ningarna anses inte paverka transportbehovet.
Istillet 4r det de funktionella anspraken pa
leden, som nationell och regional led, och ut-
byggnaden av Backaplan, som ger forutsatt-
ningarna for miljén pa den aktuella stréackan.
Utbyggnaden av busskorfalt medverkar dock
till att biltrafikfléden pa leden och ddrmed mil-
jobelastningen minskar. I nésta skede, arbets-
planen, kommer miljéfragorna att fa stor tyngd
bl a i miljékonsekvensbeskrivningen.

5.4 EKONOMI

Kostnader for de féreslagna atgdrderna har be-
réknats till cirka 330 mkr i prisniva 2009-06.



