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Figur 3.1 Utdrag ur Oversiktsplan fér Gdteborg

Figur 3.2 Oversikt géllande detaljplaner

PAGAENDE ANVANDNING

|:| Bebyggelseomrade med grén-
och rekreationsytor

Bostéader, arbetsplatser, service, handel,
mindre grénytor mm. Blandning av bostéder
och icke stérande verksamheter &r dnskvard.

Verksamhetsomrade

Industri, lager, hamn, partihandel, mindre grénytor m.m.
Far innehalla stérande verksamheter.

|:| Gron- och rekreationsomrade
Parker, natur-, idrotts- och friluftsomraden
Nedlagd deponi

|:| Hav, sj6 och vattendrag

Storre smabatshamn

s Huvudtrafikled
. Ovrig vag eller gata

— Jérnvag

LANDSKAP MED SARSKILT STORA VARDEN

Omrade med sérskilt stora varden for naturvard,
friluftsliv, landskapsbild och/eller kulturlandskap

FORANDRAD ANVANDNING

Bebyggelseomrade med grén-
och rekreationsytor

Bostader, arbetsplatser, service, handel,
mindre grénytor mm. Blandning av bostéder
och icke stérande verksamheter &r 6nskvard.

Verksamhetsomrade
Industri, lager, hamn, partihandel, mindre grénytor m.m.

Far innehalla stérande verksamheter.

- Mellanlager fér férorenade massor

@ Strategisk knutpunkt

med i , handel, , service m.m.

——— Markreservat fér kommunikation, vag

—=—=—- Markreservat fér kommunikation, vag i ti
Markreservat for kommunikation, sparvé

= = Markreservat fér kommunikation, jarnva

UTREDNINGSOMRADE

Utredningsomrade for framtida
D bebyggelseomraden

Bostader, arbetsplatser, service, handel,

mindre grénytor m.m. Blandning av bostader

och icke stérande verksamheter &r dnskvard.

Innan utbyggnad kravs férdjupat planeringsunderlag.

f‘,—_—_ﬂl Utredningsomrade for framtida
I-—=!1 kommunikation

Symbolférklaring till fig 3.1
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Figur 3.4 Backaplan etapputbyggnad. De férsta
utbyggnads-etapperna, delomréde 1 Ostra
Kvillebédcken, sédra delen och delomrade 2

Figur 3.3 Backaplan, féreslagen markanvéndning. FOP Backaplan. Volymhandel och bostéder i nordost. FOP Backaplan.

Figur 3.5 Backaplan, féreslagna gator och kollektivtrafikstrék. FOP Backaplan. Figur 3.6 Backaplan, féreslagna gang- och cykelstrak. FOP Backaplan.
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3.3 TRAFIK

Vagnat

Pa den aktuella strdckan har Lundbyleden tva
genomgaende korfalt samt additionskorfalt i
varje riktning. Studien beror fyra befintliga tra-
fikplatser, Brantingmotet (férutsatts inte byg-
gas om), Lerdkersmotet, Brunnsbomotet och
Ringdmotet. Leden kdnnetecknas av bristande
kapacitet, orienterbarhet och dr svaréverskad-
ligt pa striackan.

Ansprak

Lundbyleden fyller flera funktioner, vilka stél-
ler olika krav pa dess standard och utformning.
Vidare stiller omgivningen delvis konkurreran-
de krav betrdffande utrymmen och stérnings-
frihet. I vidstaende tabell har de priméra funk-
tionella anspraken sammanstéllts. Man ser till
exempel att kapacitetsbehovet ar av samma
storleksordning f6r den nationella funktionen
som for den regionala respektive lokala. Dére-
mot ar behovet av anslutningspunkter betyd-
ligt storre fran ett lokalt perspektiv 4n fran ett
nationellt.

< ERAKERS. (/ KVILLE-\‘ éRUNNSBb( RINGO-
MOTET / | MOTET | | MOTET MOTET
Funktion Malpunkt Onskad hastighet Kapacitet Antal trafikplatser  Kollektivtrafik
(f/d) (Hj Br — Brunnsb)

Nationell Hamnar 80 km/h 30 000 1 Sektorsintresse
gods Volvo (40 % tung trafik)
alternativ vag
Regional Ockerd 100 km/h 25 000 2 KomFort
arbetsplatser Torslanda
bostader Ovriga Hisingen
Lokal Centrala Hisingen 50 — 60 km/h 35000 4 KomOfta/Néra
arbetsplatser Backaplan (kommunalt 8nskemal) Tillgangl knutpunkter
bostader Frihamnen
Handel

Summa: 90 000
5000 - 6 000/ dh / riktning

Figur 3.7 Lundbyleden, funktionella ansprék
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Biltrafik

En utférlig av redovisning av nuvarande och
prognostiserade trafikfloden samt kapacitets-
analyser aterfinns i en sédrskild underlagsrap-
port, Teknisk PM — Trafik/Mikrosimulering.

Nuvarande fléden pa Lundbyleden varierar
mellan cirka 50 000 fordon per medelvardags-
dygn (f/mvd) vaster om Brantingmotet till drygt
70 000 pa delen ndrmast Ringémotet. Som ut-
gangspunkt fér analysen har varit dels befolk-
ningstillvaxt och andra férdndringar som for-
vantas i samhéllet i stort, dels de som hénger
samman med utvecklingen av Backaplan enligt
den férdjupade 6versiktsplanen, FOP.

Vagverket har i samband med den nyligen ge-
nomférda atgédrdsplaneringen fér aren 2010-
2021 tagit fram trafikprognoser for det dver-
gripande vagnétet. Prognoserna maste dock
kompletteras med de lokala foérutsdttningar
som galler, varfor vi i denna studie dven an-
vant Goteborgs Stad, Trafikkontorets prognos
och sarskilt berdkningarna av trafikalstringen
fran Backaplan.

I bilderna nedan visas Vagverkets prognos for
dygn och maxtimme eftermiddag ar 2020. Ma-
rieholmsférbindelsen antas vara utbyggd men
i ovrigt har inga stora forandringar eller res-
triktioner i stadens trafiksystem forutsatts.

Trafikokningen fram till ar 2020 motsvarar en
genomsnittlig arlig 6kning med 1,7 % per ar. Ni-
van pa antalet bilresor stdmmer védl med Tra-
fikkontorets prognos om man beaktar den till-
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kommande trafiken fran Backaplan som endast
iliten grad finns med i Vagverkets underlag.

Som en forsta utgangspunkt studerades en
framtidssituation med hela utbyggnaden av
Backaplan enligt FOP genomférd. For att bibe-
halla en acceptabel tillgdnglighet under hog-
trafik skulle det dock kravas atgérder av annat
slag (avlastning av Lundbyleden) dn de som
bedémdes kunna dstadkommas pé relativt kort
sikt. Darfor &ndrades fokus till att studera si-
tuationen med de forsta etapperna av Backap-
lansutbyggnaden genomférda. Det motsvarar
utbyggnaden av bostédder i Ostra Kvillebdcken
och handel, frdmst volymhandel, i de norddstra
delarna med den avgrdnsning som géller for
uppréattandet av den forsta nya detaljplanen
for omradet, delomréden 1 och 2 i FOP.

De trafikfléden som alstras fran handel varie-
rar mycket beroende pa handelns karaktér. I
det aktuella omradet planeras en stor andel
volymhandel (60 000 m?) och Trafikkontoret har
i PM angivit tre alternativa alstringsnivaer for
denna - hég, medel och 1ag. I denna studie har
vi utgatt fran medelnivan men ocksa gjort kéns-
lighetsanalyser for nivan hog. Resulterande
floden pa Lundbyleden och anslutande ldnkar
for ar 2020 framgar av figurerna till hoger.

Man ser att trafiken pa Lundbyleden 6ster om
Kvillemotet 6kar med 7 800 f/mvd och vid Hjal-
mar Brantingsplatsen med 4 200 f/mvd. Under
maxtimman blir motsvarande o6kningar 700
respektive 300 f/mvd.

Trangselskatt

| promemoria fran Finansdepartementet 2010-03-
03 anges att trdngselskatt for Géteborg foreslas

tas ut fran och med 2013-01-01. Syftet &r att
forbéttra framkomligheten och miljén i Géteborg,
men &ven att bidra till investeringar i infrastrukturen i
Goteborgsregionen.

Trdngselskatt foreslas tas ut med olika belopp
beroende pa tidpunkten for passagen in i eller ut ur
det skattebelagda omradet. Detta omrade utgdérs
av de centrala delarna av staden, vilket inkluderar
det aktuella utredningsomradet med bland annat
Lundbyleden éster om Lindholmen.

Generellt sett medfdr trédngselskatten att antalet
bilresor minskar. En del av dessa ersétts av resor
med kollektiva fardmedel, en del med gang- eller
cykel och en del resor utférs inte alls. Vidare
leder skatten till omfordelningar av biltrafiken i
végnétet pa ett sétt som bland annat beror pa
betalstationernas placering och skattens storlek.
For nédrvarande pagar analyser av vilka effekter
som kan férvéntas i olika delar av vdgnétet men
resultatet av detta &r dnnu inte tillgéngligt.

Med antagandet att volymhandeln alstrar trafik
enligt nivan hog blir effekten pa Lundbyleden
mer 4n dubbelt s& stor. Oster om Kvillemotet
Okar flodet da med 17 200 f/mvd och vid Hjal-
mar Brantingsplatsen med 9 000 f/mvd. Under
maxtimman blir motsvarande 6kningar 1 500
respektive 700 f/mvd. Belastningen vid Ringdo-
motet blir mycket stor.
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Figur 3.8 Trafikfléden. VVdgverkets prognos 2020. Figur 3.10 Trafikfloden. Vdgverkets prognos 2020 samt volymhandel Backaplan
Fordon per medelvardagsdygn (f/mvad). (alstringsniva medel) Fordon per medelvardagsdygn (f/mvd).

Figur 3.9 Trafikfiéden. Vdgverkets prognos 2020. Figur 3.11 Trafikfloden. Vdgverkets prognos 2020 samt volymhandel Backaplan
Fordon per maxtimma (eftermiddag). (alstringsniva medel) Fordon per maxtimma (eftermiddag).
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Figur 3.12 Trafikfléden. Vagverkets prognos 2020 samt volymhandel
Backaplan (alstringsniva hdg). Fordon per medelvardagsdygn (f/mvad).

Figur 3.13 Trafikfloden. Végverkets prognos 2020 samt volymhandel Backaplan
(alstringsniva hég). Fordon per maxtimma (eftermiddag).
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Dessa fléden utgor inte hela trafikalstringen fran Backaplan. Det &r cirka
80 % hdrav som berdknas berdra Lundbyleden. Den totala alstringen till
och fran omradet enligt FOP 1+2 utgér 15 000 f/mvd (medel) respektive 30
000 f/mvd (hog). Vid full utbyggnad enligt FOP blir trafikalstringen 45 000
f/d (medel) respektive 70 000 f/mvd (hog).

Kollektivtrafik

Det tyngsta straket i omradet &r mellan G6ta dlvbron och Hjalmar Bran-
tingsplatsen. Langs Lundbyleden gar i dag frdmst expresslinjer mot E6
Norr. Det finns dven ett par linjer via Tingstadstunneln mot Brunnsbotor-
get.

I samband med utbyggnad av Backaplan planeras ett forstarkt kollektiv-
trafikstrak genom omradet fran Hjalmar Brantingsplatsen mot Brunnsbo
och Backa. Det finns ocksa planer pa att ordna en hallplats pa Bohusba-
nan med koppling till detta strak.

Nar pendeltagstationen vid Gamlestads Torg 6ppnar 2012 finns behov av
en busslinje harifran till Hjalmar Brantingsplatsen.

Under ett senare skede av utredningsarbetet har planerna pa att inféra ett
system med trangselskatt blivit allt mer konkreta. I samband med detta
foreslas en tidigareldggning av atgédrder som gor det méjligt att utéka kol-
lektivtrafiken. Analyserna av hur biltrafikflodena paverkas av detta pagar
men ar dnnu inte slutférda. Effekterna for den 6stra delen av Lundbyleden
beror mycket pa hur dlvforbindelserna beskattas.

Gang- och cykeltrafik

Det finns i dag ett par strak ldngs Lundbyleden, varav ett 16per strax intill
pé den sédra sidan mellan Brantingleden och Brunnsbomotet. Hamnba-
nan gar parallellt med gang- och cykelbanan pa andra sidan, se figur 3.14.
Den fordjupade 6versiktsplanen redovisar att straket séder om leden slo-
pas medan straken i Backaplansomradet utvecklas och en ny férbindelse
till Frihamnsomradet kan skapas i Lerakersmotet, se figur 3.6.
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Figur 3.14 Befintliga cykelstrak

Tagtrafik

Hamnbanan med Kvillebangarden avgriansar
vidgomradet mot séder. Banan trafikeras av néar-
mare 80 godstag per vardagsdygn. I férstudien
for Lundbyleden har alternativa mdjligheter
for en samordnad framtida utbyggnad analy-
serats. Strax vadster om Brunnsbomotet korsar
Bohusbanan med ca 50 tag per dygn pa broar
over leden. Enligt FOP planeras en pendeltag-
station i h6jd med Backaplan.

Banverket planerar atgdrder for jarnvégsan-
laggningarna i anslutning till utredningsomra-
det pa kort och lang sikt.

- Hamnbanan. Padgaende utredning om ny
Marieholmsbro med anslutningar, som
stracker sig fram till Kvillebangarden.
Dubbelspar for hamnbanan kan komma
att krdva utrymme i den tranga sektionen i
Ringbémotet. Gemensam genomforbarhets-

studie med Vagverket paborjas under varen
foér strackan Eriksbergsmotet — Branting-
motet.

- Kvillebangérden. Under varen paborjas
utredning om Kvillebangarden, bl a fler
genomgaende spar for hamnbanan och for
750 m langa uppstéllningsspar.

- Bohusbanan. Idéstudie fér s6dra Bohusba-
nan Go6teborg — Uddevalla pagar med syfte
att utreda 6kad kapacitet samt ny pen-
deltagstation i Brunnsbo. Pa lang sikt &r
dubbelspar tdnkbart, men i samband med
utbyggnad av pendeltagstationen kan det
vara aktuellt med dubbelspar fran statio-
nen fram till hamnbanan.

3.4 MILJO OCH HALSA

I férstudien, som ligger till grund fér genom-
forbarhetsstudien, redovisas oOvergripande
mal och strategier ur miljésynpunkt och den
regionala utvecklingen, utgaende fran Véstra
Gotalandsregionens vision, beskrivs bl a med
avseende pa transportsystemets paverkan pa
miljén. Projektmal, bl a fér miljon, togs fram
och maluppfyllelsen utvirderades for de fore-
slagna atgérderna vilket 1ag till grund for de
beslut som fattades.

Goteborgs Stad har arbetat vidare med att ta
fram lokala miljokvalitetsmal fér Goteborg ut-
gaende fran de av riksdagen antagna 16 miljo-
kvalitetsmalen. Hittills har kommunfullmé&kti-
ge under 2008 och 2009 antagit sex lokala mal,
bl a:

Begransad klimatpaverkan, dar ett delmal ly-
der " 2020 ska utsldppen av koldioxid fran den
icke-handlande sektorn i Géteborg ha minskat
med minst 30 % jamfort med 1990".

Frisk luft, ddr delmal om partiklar, kvavedi-
oxid och flyktiga organiska kolvaten finns for-
mulerade.

I genomférbarhetsstudien fokuseras framst pa
den fysiska genomf6rbarheten av ett antal stu-
derade atgarder och utformningar av vdagnétet
for att tillgodose savil vdgens funktion som
regional och nationell transportled som Gote-
borgs Stads ansprak pa lokala anslutningar till
den pagéende utbyggnaden av Backaplansom-
radet.

De redovisade atgidrderna dr sammantagna att
betrakta som steg 4-atgarder enligt Fyrstegs-
principen och kan sdgas utgéra forstudiens
"Alternativ fem trafikplatser” pa delen 6ster om
Kvillebdcken. Nar det géller utslapp till luft
anses i forstudien inga skillnader foreligga
mellan de aktuella férslagen att bygga ut den
Ostra delen. Daremot skulle alternativet med
tre trafikplatser vara battre ur bl a bullersyn-
punkt for bostdderna i Brunnsbo.

Atgarder som underlittar satsningar pa kol-
lektivtrafiken (K2020), exempelvis busskorfalt,
medverkar till en stadsplanering, som minskar
bilberoendet och bidrar till att delmalet "Be-
gransad klimatpéverkan” nas genom att redu-
cera utslappen av fossil koldioxid.
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3.5 BYGGNADSTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR

Byggnadsverk

Pa striackan Brantingmotet — Ringémotet
finns sju broar, fem vagbroar i
trafikplatserna och tva jarnvagsbroar pa
Bohusbanan, se figur. I tabellen nedan
framgar alder och aktuell status for
byggnadsverken. For bron i Lerdkersmotet
gjordes en sérskild inspektion i juni 2009.

Geologi och geoteknik

Fran geologisk synpunkt bestar omradet hu-
vudsakligen av lera till stort djup anslutande
till fastmarkspartier med berg i dagen eller
moran pa ytnéra berg inom de 6stra delarna.
Fyllning férekommer &ver leran i stort sett i
hela strackningen.Marknivaerna ligger i all-
maéanhet lagre &n +12,8 (2,8 meter 6ver havsy-
tan) utom vid Brunnsbomotet i 6ster. Lagst
ligger marken inom stora ytor i Brantingmo-
tet dar nivan som lagst &r ca +8,5, saledes
ca 1,5 m lagre dn medelvattenstandet i Gota
dlv. Jorden bestar sdledes huvudsakligen av
fyllning pa méktiga lerlager som vilar pa
friktionsjord ovan berg. Lerdjupen Overstiger
i allmédnhet 30 m och &ar vanligtvis 70 a 90
m. Vid Brunnsbo- och Ringdmoten forekom-
mer dock berg i dagen och morén pa ytnéra
berg.

Innan anldggandet av Goteborg gick strand-
linjen fér de stora dlvndra Tingstads- och
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Bronr Namn Brotyp Ar Inspektionsstatus klassning
1 | 714-884-3 Hjalmar Brantings- Spénnarmerad 1975 | 2004 Inga allvarliga anmérkningar, Generellt klassad 14/18 eget
platsen. Véstra broarna | balkldda av betong nésta 2010 korfélt och 14/27 vagbanemitt
2 | 14-884-2 Hjalmarbrantings- Spédnnarmerad 1975 | 2004 Generellt klassad 14/18 eget
platsen. Ostra bron balklada av betong korfalt och 14/27 védgbanemitt
3 | 14-884-16 | Lerakersmotet Plattram i 2 spann | 1975 | Sérskild inspektion 2009. Inga allvarliga | Schablonklassad 18/20 egetn
skador omisolerad ca ar 2000. korfélt och 24/27 védgbanemitt
4 | 3500-906-1 | Jvg-bro dver Plattbro i 4 spann | 1955 | 2002 Inga stdrre fel. Ska inspekteras
Lundbyleden i host
5 | 14-545-1 Brunnsbomotet Plattbro i 4 spann | 1959 | 2004 Inga allvarliga anmérkningar, Individuellt klassad 12/18 eget
nésta 2010 korfélt och 16/24 vagbanemitt
6 | 3500-905-1 | Jvg-bro 6ver ramp Plattbro i 1 spann 1972 | 2002 Inga stdrre fel. Ska inspekteras
i host
7 | 14-658-1 Ringémotet Balkbro i 5 spann 1968 | 2004 Atgardad 2005 Schablonklassad 14/19 eget
korfélt och 14/32 védgbanemitt
Figur 3.15 Tabell, status befintliga broar
5
4
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Figur 3.16 Befintliga byggnadsverk
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Lundbyvassarna i ldge for nuvarande Lund-
byleden. Vattendjupet var inom stora delar
inte mer dn 0,5 - 1 m. Pa 1870-talet borjade
Tingstadsvassen torrldggas for att vinna in-
dustrimark. Sankmarkerna fylldes med mud-
dermassor fran &dlven. Runt den pa sa satt
skapade Ringén muddrades Omloppskanalen
eller Ringkanalen som lag i omradet séder om
Kvillebangarden och strackte sig ut till &lven
genom Frihamnsomradet. Trots att de tidigare
vassarna ar uppfyllda ar leran inom stora de-
lar konsoliderad fér nuvarande marknivaer.
Relativt stora sattningar har dock uppkommit
genom aren och marken sétter sig fortfarande,
men med relativt mattlig hastighet. Séttningen
utvecklas huvudsakligen i den postglaciala
leran. Ytterligare belastning av leran, i form
av fyllningar och grundvattensédnkningar, ger
dock upphov till storre sattningar.

Av saval stabilitets- som sattningsskél maste
jorden grundférstdrkas fér byggnader, bygg-
nadsverk och bankar. Detta astadkoms genom
att grundldggning goérs pa langa kohesionspa-
lar. Lattfyllning kan anvdndas vid hojning av
befintliga marknivaer, men — sarskilt vid cell-
plast — maste den 6kande uppflytningsrisken
beaktas for framtida férhojda dlvnivaer.

Figur 3.17 Grundférhallanden

$¢ mmmm— Gammal strandlinje

O - Berg eller moran pé berg
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Hoga vattenstand

En stor del av stréckan ligger under den niva
Stadsbyggnadskontoret anvdnder som plane-
ringsnorm for framtida hogvattenniva i dlven,
+12,8 (2,8 meter 6ver havsytan). Vid hoga vat-
tenstand fungerar inte drdneringen av végars
overbyggnad som planerat, vilket innebéar
sankt béarighet i gator och végar. Langvarig ne-
derbérd kan dven ge framkomlighetsproblem
pga av vattensamlingar d& vattenavrinningen
inte fungerar i diken och ledningar.

Befintliga ledningar

Pa den aktuella strédckan finns inga storre
rorledningsstrak med undantag av en djupt
liggande dagvattenkulvert i Brunnsbomotet,
vilken troligen inte paverkas vid eventuella om-
byggnader i dess nédrhet. Ldngs och tvars vag-
omradet ligger el- och telekablar, vilka kommer
att paverkas vid ombyggnad, se utsnitt fran
ledningskartverk.
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Figur 3.18 Omraden som ligger under nivan +12,8. Enligt Stadsbyggnadskontorets planeringsnorm riskerar dessa
omraden att 6versvdmmas vid extremt héga vattennivéer i Géta élv.

Figur 3.19 Utdrag ur ledningskartverket Samlingskartan, exempel pa férekomst av befintliga ledningar.



