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Genomférbarhetsstudie Lundbyleden

FORORD

Véagverket har under 2008 tagit fram en forstudie fér E6.21 Lundbyleden,
delen Eriksbergsmotet — Ringémotet. Forstudien, som ska utgéra under-
lag fér det fortsatta planeringsarbetet, innehdll forutsdttningsanalys,
problembeskrivning, projektmal, tdnkbara atgédrder och en bedémning av
hur dessa uppfyller de uppstillda malen. Rapporten beskrev tdnkbara
atgarden for Lundbyleden pa kort, medelldng och lang sikt. Den paga-
ende planeringen av Backaplan gor det angelaget att finna 16sningar som
uppréatthaller Lundbyledens funktion som regional och nationell led samt
tillgodoser stadens behov av lokala anslutningar.

Vagverket fattade i juni 2009 beslut om hur den fortsatta planerings-
processen for Lundbyleden ska se ut. For den Ostra delen, mellan Bran-
tingmotet och Ringémotet beslutades att upprétta en arbetsplan och att
arbetet skulle inledas med en genomférbarhetsstudie i samarbete med
Goteborgs Stad.

Under hdsten 2009 arbetade Vagverket tillsammans med Trafikkontoret
med analys av trafikfldden och utformningsfragor.

I december hélls ett samradsmote med representanter fran berérda for-
valtningar inom Goéteborgs Stad, Alvstranden Utveckling AB, Lansstyrel-
sen och Banverket. Darefter fick de berérda rapporten for synpunkter.

Foreliggande rapport ar resultatet av hostens arbete och det avslutande
samradet. Trafikanalyser redovisas i en sarskild rapport daterad 2009-
11-11.
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1 SAMMANFATTNING

BAKGRUND

Lundbyleden dr i dag den priméra leden

mot hamnen, industriomradena i Torslanda
och Ockerd kommun. Med hénsyn till den
pagéaende och planerade fortdtningen med
bostader, handel och andra verksamheter
langs dlvstranden och Backaplan ar det
angeldget att successivt omvandla leden fran
ett huvudstrak for den tunga trafiken till en
led med storre tonvikt pé den regionala och
lokala funktionen. Vdgen ingar i det nationella
stamvagnatet och dr ddrmed av riksintresse.
Utvecklingen medfor en d6kad biltrafik trots att
kollektivtrafikférsorjningen forstarks ytterli-
gare.

Vagverket tog under varen 2008 fram en
férstudie for strackan Eriksbergsmotet - Rin-
gomotet. Vagverket beslutade i juni 2009 att
som nésta steg i beslutsprocessen uppréatta
arbetsplan fér ombyggnad av Lundbyleden pa
den aktuella striackan Brantingmotet — Ring6-
motet. Arbetet skulle inledas med en genom-
férbarhetsstudie tillsammans med Go6teborgs
Stad, vilken dokumenteras i denna rapport.

FORUTSATTNINGAR

Pa den aktuella striackan har Lundbyleden tva
genomgaende korfalt i varje riktning och det

finns fyra trafikplatser, Brantingmotet, Lera-
kersmotet, Brunnsbomotet och Ringdémotet.
De stora trafikméngderna innebéar periodvis
framkomlighetsproblem och péaverkar miljon
negativt. Méanga upplever leden svarover-
skadlig och har svart att hinna orientera sig
mellan trafikplatsernas av- och pafarter.

GoOteborgs Stad har upprattat forslag till

en fordjupad 6versiktsplan for Backaplan.
Planférslaget innebér att handelsytorna i
omradet kan férdubblas samt att omradet kan
omvandlas till blandstad med ett stort inslag
av bostédder. Planen dr godkdnd av byggnads-
ndmnden och ligger hos kommunfullméaktige
for antagande. For Ostra Kvillebdcken pagéar
arbete med detaljplan liksom for delomrade 2,
Handel och bostédder i norddstra Backaplan.

Véagverket har i samband med den nyligen ge-
nomfoérda atgdrdsplaneringen for aren 2010-
2021 tagit fram trafikprognoser for det éver-
gripande viagnétet, vilka kompletterats med de
lokala férutséattningar i denna studie genom
att anvanda Goteborgs Stad, Trafikkontorets
prognos.

I 6ster ansluts leden till den planerade Marie-
holmsférbindelsen. Féreslagen plangréns for
utbyggnaden av Backaplan har betraktats mot
norr som grans for vigomradet Hamnbanan

med Kvillebangarden avgridnsar vigomradet
mot séder.

I forstudien, redovisas Gvergripande méal och
strategier ur miljosynpunkt och den regionala
utvecklingen, utgaende fran Vistra Gotalands-
regionens vision. Projektmal, bl af6rmiljon, togs
fram och méaluppfyllelsen utviarderades for de
foreslagna atgarderna vilket lag till grund for
de beslut som fattades. D4 skillnaderna mellan
de olika utformningarna inte kan anses paverka
transportbehovet, belyses inte miljéaspekterna
vid jdmforelse av varianterna. Istédllet dr det de
funktionella anspraken pa leden, som nationell
och regions led och utbyggnaden av Backaplan,
som ger férutsdttningarna for miljéon pa den
aktuella strackan. Utbyggnaden av busskorfalt
medverkar dock till att biltrafikfloden pa leden
och ddrmed miljébelastningen minskar. I ndsta
skede, arbetsplanen, kommer miljéfragorna att
fa stor tyngd bl a i miljékonsekvensbeskriv-
ningen.

TANKBARA UTFORMNINGAR

En viktig utgangspunkt har varit utbyggnaden
av det sa kallade Kvillemotet mellan Lera-
kersmotet och Brunnsbomotet, dar det i dag
endast finns en avfart fran 6ster. I 6vrigt har
avsikten varit att tillgodose de funktionella
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anspraken och samtidigt behalla sa mycket
som mojligt av befintlig infrastruktur.

Foreslagen utformning visas pa planskissen
nedan. I Lerakersmotet byggs pafarten mot
véster om nagot for att fa battre linjeféring
och sikt. Oster om detta féreslas den nya tra-
fikplatsen, Kvillemotet. Motet dr av s k trum-
pettyp, vilket medfor att trafikstrommarna
ansluter och avgrenas utan att behova korsa
varandra. I motet foreslas en avfartsramp fran
Oster ndrmast mitten. I Brunnsbomotet fére-
slas tre av fyra ramper behallas. Det &r den i
dag signalreglerade pafarten mot vdster som
foreslas utga. Pa denna striacka byggs ocksa
de genomgéende korfalten ihop for att 6ka
mdjligheterna till kérfaltsbyten. Kérvigarna
omstruktureras mot Ringémotet for den ge-
nomgaende trafikens behov. Separata busskor-
falt anordnas i riktning vdsterut pa strackan
med undantag av passagen under broarna i
Brunnsbomotet. I riktning dsterut redovisas
busskoérfalt mellan Kvillemotet och Brunnsbo-
motet. Strédckan férbi Ringémotet och norrut
ar foremal for sarskild utredning.

EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Som utgangspunkt for analyserna av stude-
rade utformningar ligger trafikprognoser fran
Vagverket och Trafikkontoret fér ar 2020, vilka
har korrigerats for aktuella férutsattningar, bl
a trafikméngder med delomrade loch 2 enligt
den férdjupade dversiktsplanen (FOP 1+2)
utbyggda. Effekterna har studerats med mik-

rosimulering, dar trafikens samspel simuleras
pa individ- och fordonsniva.

Analyserna visar att avsnittet i den dstra de-
len av leden, d v s omkring Brunnsbomotet ar
det mest kritiska for kapaciteten. Kapaciteten
i vdgnatet utnyttjas till ndstan 100 % . Kéerna
uppstar i forsta hand pa anslutningarna till
leden men dven pa denna.

Simuleringarna resulterade i en extra avfart
Osterifran i Kvillemotet ndrmast mitten. En
kénslighetsanalys visar att detta har stor
positiv betydelse for kapaciteten i denna
riktning. Ddrmed blir dock situationen i
den motsatta riktningen dimensionerande
for kapaciteten.Vid sammanvédvningen av
trafik mot E6 N och Marieholmstunneln fran
Lundbyleden med trafik fran Backaplan upp-
star under hogtrafik omfattande koer. Med
foreslagen utformning prioriteras trafiken pa
Lundbyleden framf6r trafiken fran lokalné-
tet.

Utbyggnaden av Backaplan enligt FOP 1+2
medfor saledes att féreslagna ombyggnads-
atgarder nétt och jamnt racker till for att
uppréatthalla en acceptabel tillgdnglighet. For
att klara full utbyggnad av Backaplan krévs

- utdver Kvillemotet — ytterligare ett antal
infrastrukturatgarder. En viktig atgard ar upp-
rustningen av Hisings/Norrleden, vilken ingar
i forslaget till ny vagstruktur féor Géteborg.
Denna bidrar bl a till att avlasta Lundbyleden.
Det dr ocksa angeldget att se 6ver mojligheter-
na att anordna en inre kommunal tangerande/
avlastande lank inom centrala Hisingen t ex
Eriksberg-Tuve-Tagene. Ett fullt genomslag

av K2020 bidrar ytterligare till en férbattrad
trafiksituation kring Backaplansomradet. Om
trangselskatt inférs som planerat 2013 kommer
dven detta att paverka trafiksituationen. Det ar
dock inte fardigstuderat vilka dessa effekter
blir. De korta avstanden mellan planerade och
befintliga trafikplatser kraver aktiv trafikled-
ning och olika ITS-16sningar, frdmst system for
kovarning och variabla hastigheter.
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2 BAKGRUND OCH SYFTE

2.1 BAKGRUND

Lundbyleden ar i dag den priméra leden mot
hamnen, industriomrddena i Torslanda och
Ockeré kommun. Med hénsyn till den pagaende
och planerade fortatningen med bostéder, han-
del och andra verksamheter ldngs dlvstranden
och Backaplan ar det angeldget att successivt
omvandla leden fran ett huvudstrak for den
tunga trafiken till en led med stdrre tonvikt
pa den regionala och lokala funktionen. Végen
ingar i det nationella stamvéagnétet och ar dér-
med av riksintresse. Utvecklingen medfér en

Figur 2.1 Lundby/eclen delen Er/ksbergsmotet -
Ringémotet, som behandlas i forstudien. Aktuell stracka
Brantingmotet - Ringémotet ar markerad.

okad biltrafik trots att kollektivtrafikforsorj-
ningen forstarks ytterligare. Inriktningen for
Lundbyledens framtida funktion &r att balan-
sera anspraken fran den inom 6verskadlig tid
viktiga 6vergripande trafiken med de vidxande
anspraken fran den lokala utvecklingen. Det
forstndmnda handlar framst om kapacitet och
orienterbarhet fér genomgéende trafik och det
senare frdmst om bra anslutningar, minskad
barridrverkan och mindre miljépaverkan.

Végverket tog under varen 2008 fram en férstu-
die for striackan Eriksbergsmotet - Ringémotet.
Forstudien var pa remiss under hésten och va-
ren 2009 togs en beslutshandling fram. Vagver-
ket beslutade att som nésta steg i beslutspro-
cessen uppratta en arbetsplan for ombyggnad
av Lundbyleden pa den aktuella strackan Bran-
tingmotet — Ringdmotet. Arbetet skulle inledas
med en genomforbarhetsstudie for att klarlag-
ga utformningen tillsammans med Go6teborgs
Stad, vilken dokumenteras i denna rapport.

Studien ar angeldgen ur stadens synvinkel, da
ett arbete med en férdjupad o6versiktsplan for
Backaplan pagar och detaljplanarbete med bl a
den norddstra delen av omradet pagar.

2.2 BRISTER OCH PROBLEM

Under de senaste decennierna har omradena
langs Lundbyleden utvecklats fran hamn- och
industriomraden till omraden med bostader,
kontor, utbildningscentra och handel. Bebyg-
gelseutvecklingen kommer att paga under
overskadlig tid och trafiken att vdxa med ex-
ploateringen. Aven utbyggnad pa andra delar
av Hisingen bidrar till den 6kade trafiken pa le-
den och stora krav stélls pa god framkomlighet
och tillgénglighet. Trafikméngderna pa Lund-
byleden &r idag i storleksordningen 50 - 70 000
fordon/vardagsmedeldygn. Detta innebéar peri-
odvis stora framkomlighetsproblem och paver-
kar miljon negativt. Manga upplever leden med
trafikplatserna svaréverskadlig och har svart
att hinna orientera sig mellan trafikplatsernas
av- och pafarter.

Stadens utveckling av Backaplansomradet
innebdr att forutom Okad trafikbelastning pa
leden adven behov av nya anslutningar till det
lokala védgnéatet och andra ombyggnader av le-
den.
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2.3 SYFTE OCH MAL

Syftet med studien ar att finna en utformning
som

- innebdr att ledens regionala och nationella
funktion uppratthalls.

- ar kopplad till en stegvis utbyggnad av
Backaplan och Kvilleleden.

- trots den komplexa trafiksituationen inne-
bar att leden ar 6verskadlig och lattoriente-
rad.

- medger att processen kan ga vidare med
arbetsplan.

2.4 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Studien omfattar E6.21 Lundbyleden pa stréick-
an Brantingmotet (6ster om broarna) till Rin-
gomotet (anslutningar mot den planerade Ma-
rieholmsférbindelsen).

2.5 TIDIGARE UTREDNINGAR

OCH BESLUT

Tidigare forstudie 1998 (Beslutshandling 2000)
och Idéstudie 2004.

Forstudie Lundbyleden delen Eriksbergsmo-
tet - Ringémotet, Samradshandling 2008-07-17
och Beslutshandling 2009-06-23.

Forstudier for Hisingsleden och Soder/Vaster-
leden, samradshandlingar 2008 och besluts-
handlingar 2009.

Brantingmotet mot dster

Lundbyleden &sterut, Brunnsbomotet
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2.6 PLANERINGSPROCESSEN

Fyrstegsprincipen

Végverket arbetar efter den sa kallade fyrstegs-
principen for att fa basta nytta av satsade re-
surser. Det innebar att olika typer av atgarder
analyseras stegvis. Ibland kan en kombination
av olika atgarder vara basta séttet att 16sa pro-
blemen.

De fyra stegen innebér att atgarder ska analyseras
enligt féljande:

Steg 1. Kan transportbehoven minskas eller andra
transportsétt anvénaas, till exempel jarnvag eller
kollektivtrafik?

Steg 2. Kan det befintliga vagnétet utnyttjas effektivare,
till exempel genom hastighetsanpassning eller
trafikreglering?

Steg 3. Kan man I6sa problemen genom forbéttringar
och mindre ombyggnader, till exempel breddning,
mindre kurvrétning eller férstarkning?

Steg 4. Kréavs nyinvesteringar eller stérre ombyggnader,
till exempel en ny trafikplats eller en helt ny vag?

Analyser av atgarder for den aktuella strackan
gjordes i forstudien, och resulterade i att atgér-
der av det slag, enligt steg 4, som visas i denna
studie kravs for att stdllda mal ska uppnas.

Fysisk planering

Véagplanering regleras bland annat genom vég-
lagen, miljébalken, plan- och bygglagen samt
Vagverkets egna foreskrifter. Planeringspro-
cessen framgar av figuren nedan. Om inga al-
ternativa strdckningar finns, upprattas en ar-
betsplan direkt efter forstudieskedet.

Forstudien ar det forsta steget i planerings-
och projekteringsprocessen for ett eventuellt
vagprojekt. I forstudien gors dven en miljo-
beskrivning i syfte att klarldgga de viktigaste
miljointressena i utredningsomradet. Under
arbetets gang far allménheten, 6vriga intres-
senter och myndigheter flera tillfallen att ge
synpunkter och foérslag. I tidiga skeden vager
allménna intressen tungt, jamfort med senare
skeden da enskilda intressen ges storre vikt.

En vagutredning ska genomforas nar det i
forstudien har klarlagts att flera alternativa
strackningar behover studeras eller nédr prov-

Planeringsprocessen

Alternativ for — —

f’ ny strackning —,
| ¥

ning av tillatlighet kravs. Vdagutredningen ska
innehalla en miljékonsekvensbeskrivning och
de uppgifter som kravs for att kunna utviardera
och vélja alternativ.

Arbetsplan avser projektering av vidgen inom
vald korridor. Arbetsplanen ska faststillas och
utgér en formell handling som bl a reglerar
fysiska och miljoméssiga intrang. I samband
med arbetsplan uppréattas d&ven en miljékon-
sekvensbeskrivning.

Bygghandling kompletterar arbetsplanen och
ar den tekniska handling som man sedan byg-
ger viagen efter.

De atgdrder som studeras pa den aktuella
strdckan ar olika utformningsvarianter inom
samma vagkorridor. Det finns endast en tank-
bar strackning, varfér planeringsprocessen
kan ga direkt fran férstudie till arbetsplan,
vilken denna genomférbarhetsstudie utgér in-
ledningen till.

; ¥
| FINMNS FINMNS INTE
Ry - [ ey . pCT -

Figur 2.2 Planeringsprocessen, /W dokument, "En vag blir till”.

Vagutredning krévs inte for den aktuella utbyggnaden.



3 FORUTSATTNINGAR

3.1 ALLMANNA
FORUTSATTNINGAR

Vid trafikanalyser och utformningsstudier av
vagnat och trafikplatser har féljande randvill-
kor varit utgangspunkter:

- Vagverkets trafikprognos fér 2020 enligt den
modell som anvénts i atgdrdsplaneringen
2010-2021, har anvants som underlag for
dimensionering. Den har kompletterats med
Trafikkontorets prognos for alstringen till och
fran Backaplan enligt den fordjupade 6ver-
siktsplanen FOP Backaplan.

- Studien avser E6.21 dster om Brantingmo-
tet, dvs broarna i motet har kvar nuvarande
utformning.

- Marieholmsférbindelsen ar utbyggd.

- Bangardsviadukten dr utbyggd och kopplad
till en ny Gota dlvbro med anslutning till
Frihamnsmotet.

- En eventuell utbyggnad av Hamnbanan och
Kvillebangarden paverkar inte projektet.
Bohusbanan kan komma att byggas ut till
dubbelspar i samma strackning.

- Jarnvagsbroarna fér Bohusbanan har nuva-
rande utformning.

10

3.2 STADSUTVECKLING

Oversiktsplan

Oversiktsplan for Goteborg, som antogs av
kommunfullméktige 26 februari 2009, redovi-
sar sju omradesvisa inriktningar kopplade till
geografiska omraden. Den aktuella delen av
Lundbyleden ligger inom "Centrala Géteborg —
férnyelseomréaden”. Goteborgs stadskdrna ska
utvidgas och omradet kring Lundbyleden till-
hor dessa utvecklingsomraden. Utméarkande
for detta fornyelseomrade ar bl a:

- inriktning blandstad.

- god tillgdnglighet for alla trafikslag till
knutpunkten Backaplan och utrymme for
arbetsplatser, handel och service i anslut-
ning till denna,

- god regional tillgdnglighet genom bra for-
utsdttningar for kollektivtrafiken,

- prioritera kollektivtrafik, gdende och cyk-
lande,

- goda kopplingar till omgivande stadsdelar
over trafiksystemen och 6ver dlven,

- hansyn till framtida héjda vattennivaer.
Markanvandning

Den aktuella delen av Lundbyleden ligger pa
omrade for trafikindamal inom planlagt om-
rade. Norr om leden finns tva ej planlagda
omraden. S6der om leden redovisar géllande
stadsplan ett omrade for allmén plats avsett
for tradplantering, som avgransning mot Kvil-
lebangarden. Se dven figur 3.1.

Pagaende stadsplanering

Goteborgs Stad har uppréattat forslag till en
férdjupad o6versiktsplan for Backaplan. Planen
syftar till att studera hur omradet ska anvén-
das i framtiden och hitta en hallbar struktur
for framtida utbyggnadsetapper. Forslag till
forbattring av kollektivtrafik och cykelvigar
foreslas i omradet. Planforslaget innebér att
handelsytorna i omradet kan férdubblas samt
att omradet kan omvandlas till blandstad med
ett stort inslag av bostader (ca 4000 - 5000 14-
genheter). Tidsperspektivet pa genomférande
av detta a4r ca 20 ar. Planen ar godkind av
byggnadsndmnden och ligger hos kommunfull-
maktige f6r antagande. Parallellt med detta ar-
bete upprittas detaljplan fér Ostra Kvilleback-
en, viaster om Backaplan. Aven fér delomrade
2, Handel och bostader i nordéstra Backaplan,
har arbetet med detaljplan paboérjats och har
gatt vidare med parallella uppdrag.



