6. Tankbara atgarder

Forstudie Lundbyleden

Tankbara atgirder i 6stra delen
(6ster om Kvillebacken)

Alternativet tre trafikplatser

Denna del av Lundbyleden ar mycket belastad
och trafiktekniskt komplicerad. Den 6énskade
utbyggnaden av ett mer fullstdndigt Kvillemot
i syfte att forbattra kontakten mot Bjérlanda
och Tuve férstérker problemen pa Lundbyle-
den.

Ett satt att kompensera detta ar att ersdtta
Lerakersmotet med enbart en lokal férbindelse
mellan Backaplan och Frihamnsmotet samt
att sa langt mojligt féorenkla Brunnsbomotet.
Da ramperna mot den planerade Marieholms-
tunneln byggs, bor Brunnsbomotet ses éver.
Forutsdttningarna for att koppla Kvillemotet
till Lillhagsvagen bor undersdkas. Med detta
upplédgg matas Backaplan via Lundbyleden
fréan norr och séder och via Gétadlvbron/Hjal-
mar Brantingsgatan ddremellan.

Sa langt mojligt bor trafikplatserna utformas
stadsméssigt men d&ndé med hog kapacitet. Pa
sikt, om Kvillebangarden inte ldngre anvands,
ar det vardefullt om Kvillemotet &ven kan
kopplas till Frihamnen.

Lundbyleden i sig behdver med hansyn till
trafikvolymen ha sex korfalt 6ster om Bran-
tingmotet. Hur detta utformas i detalj styrs
mycket av trafikplatsernas ldge och utform-
ning. Nar trafikplatsernas ldage beslutats kan
ledens lage eventuellt flyttas séderut for att
mojliggora att trafikplatserna byggs ut utan
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Figur 6.11. Malbild alternativet 3 trafikplatser.

att trafiken paverkas under byggskedet. Om
avstanden mellan trafikplatserna &r korta
okar behovet av additionskorfalt. Behovet av
att prioritera kollektivtrafiken far ocksa beak-
tas, vilket kan innebéra separata busskorfalt.
I detta omrade finns fysiskt utrymme for att

forskjuta ledens strackning mot Kvilleban-
garden. Det kan vara positivt f6r hur trafik-
platserna och ytorna ndrmast leden gestaltas.
I kommunens pagdende planering fér Backa-
plansomradet behalls Lerakersmotet.
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Figur 6.12. Malbild alternativet 5 trafikplatser.

Alternativet fem trafikplatser

Det forslag som redovisas i den férdjupade
oversiktsplanen fér Backaplansomréadet inne-
bér att alla trafikplatserna behalls och att
Kvillemotet ger hog tillgdnglighet mot Backap-
lan respektive Bjorlanda- och Tuvevdgen. Om
Brunnsbomotet pa grund av Marieholmsfor-
bindelsen behé6ver justeras kan det eventuellt
paverka foreslagen utformning av Kvillemotet
och dess kontakt med Lillhagsvagen.

Alternativet innebdr att ledens kopplingar till
omgivningen blir mycket goda men de kor-

ta avstanden mellan trafikplatserna gor att
rampsystemen blir komplicerade och orienter-
barheten déalig. Risken for stérningar av den
genomgaende trafiken blir ddrmed stor.
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7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
AV FORESLAGNA ATGARDER

7.1 TRAFIK

Trafikeffekterna for Lundbyleden ar starkt for-
knippade med vad som gors pa kringfartsle-
derna, i féorsta hand Hisingsleden (se figur 1.3).
Oversiktliga berdkningar visar att en férbétt-
ring av Hisingsleden kan ge en avlastning av
Lundbyleden med drygt 4 000 fordon per dygn,
varav 2-3 000 lastbilar. Detta 4r rdknat pa
2020 ars trafikniva. For lastbilarna motsvarar
det cirka 30 % avlastning. Det ar till klart 6ver-
vdgande del trafik till och fran E6 Norr som
flyttas 6ver och ddrmed avlastar Lundbyleden
samt E6 s6der om Angeredsbron. Vagfoérlang-
ningen for den trafik som flyttar dr totalt sett
liten. For trafik som undgar kéer kan bransle-
férbrukningen och ddrmed utslappen till och
med minska.

Atgédrder som gor Hisingsleden mer attraktiv

torde vara en forutsdttning fér scenariot med
Lundbyleden avlastad tung genomfartstrafik

men ar ocksa gynnsamt for Lundbyleden med
sin nuvarande funktion. Den minskade trang-
seln bidrar till att uppréatthalla en acceptabel
framkomlighet fér den genomgaende trafiken.

Atgédrder som i hégre grad avlastar Lundbyle-
den frén tung trafik ar i linje med utvecklings-
planerna for bebyggelsen i staden. Det kan
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ocksa ha stor betydelse for luftkvaliteten och
bullret. I denna férstudie har sadana atgarder
pa systemniva inte studerats. Det ar viktigt att
finna atgarder som aven tillfredsstéller kraven
pa effektiva transporter till hamnomradet res-
pektive minskade utslédpp fran trafiken.

I den féljande effektbeskrivningen av tdnkba-
ra atgarder for Lundbyleden anges huruvida
dessa ar gynnsamma eller ej i férhallande till
de tva scenarierna betrédffande ledens priméra
funktion.

Atgirder enligt steg 1 i
fyrstegsprincipen

Flera av de atgdrder som beskrivits bidrar till
att ddmpa trafikproblemen péa och omkring
Lundbyleden. I vissa fall har det till och med
varit en forutsdttning att andra atgérder dn

pa vdgen genomfors, till exempel i form av
utdkad kollektivtrafik.

Utredningsarbetet har skett i ndra samverkan
med Banverket i syfte att finna goda helhets-
l6sningar. En forstdrkning av Hamnbanan ar
viktig for att ddmpa 6kningen av den tunga
trafiken.

Trimningsatgirder, steg 2

Foreslagna atgarder ar val forenliga med de
bada alternativa huvudfunktionerna f6r leden.
De har dock relativt sma effekter pa framkom-
ligheten och kapaciteten.

Atgirder pa kort sikt, steg 3

De beskrivna atgdarderna gynnar sdkerheten for
korsande trafikanter, sarskilt cyklister och ga-
ende. Det innebar ocksa att de tva signalregle-
rade korsningarna kan tas bort, vilket minskar
antalet stopp och starter pa strdckan. Detta &r
sarskilt gynnsamt fér den tunga trafiken.

Forslagen ar vél forenliga med de bada alter-
nativa huvudfunktionerna for leden.

Atgirder enligt steg 4, vistra delen

Ytalternativet

Trafikplatserna vid Inlandsgatan och Lind-
holmsmotet (eller en eventuellt sammansla-
gen) tillsammans med férbattrat lokalnat ger
okad tillgdnglighet for bade genomgaende och
lokal trafik. Framkomligheten och sdkerheten
Okar pa denna del av leden.

Detta alternativ medverkar inte till att projekt-
malet dar Lundbyleden far en delvis ny funk-
tion uppfylls.
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Malbild trag

Detta alternativ ar funktionellt ganska likvar-
digt med ytalternativet. Den vésentliga skill-
naden fran trafiksynpunkt 4r den minskade
barridreffekten och mojligheterna att astad-
komma bekvama planskilda férbindelser 6ver
leden (och jarnvégen). Forslaget ar relativt val
forenligt med de bada alternativa huvudfunk-
tionerna for leden.

Malbild halvtunnel

Alternativet bergtunnel/trag

Varianten med trafikplats vid Sannegarden &r
funktionellt likvardig med tragalternativet.
Det kravs dock att vagen i bergtunneln i denna
variant ldggs i lutning (cirka 3 %) for att korsa
Hamnbanan. Valfriheten betraffande den nya
trafikplatsens ldge ar inte lika stor.

Barridreffekten mellan Lindholmen/Lundby-
strand och Ramberget minskar ytterligare.

Forslaget dr val forenligt med de bada alter-
nativa huvudfunktionerna for leden.

I den andra varianten da tunneln gérs sam-
manhédngande med nuvarande Lundbytun-
nel saknas en rimlig méjlighet att bygga en
trafikplats vid Inlandsgatan, vilket ar en brist
for tillgdngligheten till omgivande stads-
delar. Kopplingen till Eriksbergsmotet fran
oster forsvinner. En eventuell framtida vag-
tunnel under Gota dlv kan inte kopplas di-
rekt till Lundbyleden. Varianten innebér att
strackningen genom Ramberget kan géras

med relativt flack lutning. Barridreffekten mot
verksamhetsomradet vaster om Ramberget
forsvinner helt.

Sékerhetsmaéssigt finns fordelar genom att tra-
fikmilj6én i tunneln dr 6verskadlig men ocksa
nackdelar genom att en del trafik far kéra gan-
ska langa stréackor i det lokala gatunatet.

Forslaget ar val forenligt med det alternativ
dé& nuvarande huvudfunktioner for leden be-
halls men i nagot mindre grad med den andra
inriktningen.

Alternativet betongtunnel/trag

I detta alternativ 16per vig och jarnvdg ndra
varandra i ungefdr nuvarande strackningar.
Funktionellt &r detta alternativ mycket likt det
foregaende med trafikplats vid Sannegarden.
Vaggeometrin blir god. Forslaget ar val for-
enligt med de bada alternativa huvudfunktio-
nerna for leden.

Malbild heltunnel

Alternativet tunnel till Kvillebdcken

Mycket likt foregdende alternativ vad galler

trafikeffekter. Om Hamnbanan ligger i annan
strackning minskar barridren mot Kvillesta-
den dock ytterligare.

Forslaget dr val forenligt med de bada alter-
nativa huvudfunktionerna foér leden.

Alternativet tunnel till Brunnsbo

Detta alternativ innebar kostsamma omstruk-
tureringar av vagsystemet i 6stra delen, vilket
kan ge hog framkomlighet for trafiken pa
leden och god orienterbarhet fo6r anslutande
trafik. Antalet trafikplatser begrénsas, vilket
har bade for- och nackdelar.

Barridrverkan for alla trafikantslag tvérs stra-
ket minimeras.

Alternativet ar vél forenligt med de bada
huvudfunktionerna for leden.

Atgirder enligt steg 4, 6stra delen

Alternativet tre trafikplatser

Genom att begransa antalet trafikplatser blir
orienterbarheten och sdkerheten god for alla
trafikanter. Kapaciteten pa Lundbyleden ar
sannolikt lattare att uppratthalla. Nuvarande
Lerakersmotet gors om till en férbindelse mot
Gota alvbron samt Frihamnen och Ringdén, vil-
ket medf6r att de lokala respektive mer dver-
gripande funktionerna fordelas.

Forslaget ar vél forenligt med de bada alter-
nativa huvudfunktionerna fér leden. Detaljut-
formningen kan dock ha stor betydelse i detta
avseende, bland annat blir belastningen pa
Kvillemotet hog.

Alternativet fem trafikplatser

Genom att ha tatt mellan trafikplatserna blir
tillgdngligheten till och fran omgivande gatu-
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system hdg. Jamfort med foregaende alterna-
tiv beddéms dock orienterbarhet, sdkerhet och
kapacitet for trafiken pa leden att bli nagot
samre.

Forslaget medverkar i mindre grad till att
uppfylla projektmalet dar nuvarande huvud-
funktion ska behallas.
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7.2 STADSUTVECKLING

e Tydlighet ger sakerhet. Samtliga trafikplat-
ser bor sa langt det &r majligt ges likartad
karaktar MEN de lokala kopplingarna har
sin typologi och de évergripande har sin
och dessa blandas aldrig. Maste vara klart
vad som ér lokalt redan nar man svanger in
pa gatan...

e Bast &r om alla lokala kopplingar sker i
markplan.

e For att uppna stora byggbara ytor och
for att uppna att den lokala trafiken skiljs
ut frdn den overgripande maste det vara
majligt att man ga frén att radda befintliga
anlaggningar till att nd en gemensam vision.
Darefter klargors etappvisa steg dar kom-
promisserna sker i dessa steg snarare an i
slutmalet/visionen.

Atgirder pa kort sikt, steg 2 och 3
Trimningsatgirder och andra féreslagna at-
gérder pa kort sikt ger liten eller ingen inver-
kan pa stadsutvecklingsmdéjligheterna. Den
for staden mest angeldgna atgérden ar att
forbattra kopplingen mellan Brunnsbo och det
kommande utbyggnaderna av Backaplan. Aven
ett enkelt nytt Lindholmsmot far betydelse
men framforallt fran trafiksdkerhets- och
framkomlighetssynpunkt.

Atgirder enligt steg 4, vistra delen

Ytalternativet

Ett infrastrukturstrak i befintlig strackning
i markplan kommer att innebédra en negativ
effekt eftersom forutsdttningen ar att Hamn-
banan far dubbelspar vilket ytterligare ékar
barridrverkan.

Mark tas i ansprak fér spar och stora saker-
hetsavstand kréavs. Ett visst byggande kan
ske inom sdkerhetszonen men da till en hog
kostnad.

Det kommer ocksa att vara svart att fa till de
gang- och cykelrorelser som kan flita samman
de norra och s6dra delarna av stadsdelen.

Kvillestaden kommer dven fortsdttningsvis att
vara gomt bakom en bullerskdrm.

Detta alternativ skulle kunna ses som ett
etappmal under férutsédttning att inte alltfér
stora kostnader ldggs ner.

Fordelen skulle vara att staden kan genom-
féra sina utbyggnadsplaner eftersom man inte
behover invanta en ombyggnad av infrastruk-
turen. A andra sidan riskerar man att bygga
fast sig i 16sningar som inte ar de langsiktigt
basta.

Malbild trag

Om vég och jarnvag kan ledas i ett trag fran
Kvillebacken till Lundbytunneln kommer
bullersituationen i omradet att forbéttras.
Detta innebér i sin tur att man kan bygga nér-
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mare straket &n idag men nagon omfattande
stadsutveckling ar inte genomférbar eftersom
barridren kvarstar. Led och jarnvag kan pack-
as nagot och flyttas i sidled vilket &nda kan
O0ka mojligheten att utnyttja marken. Nedsénk-
ningen innebar ocksa lokala kopplingar kan
ske i markplan.

Transporterna av farligt gods kraver skydds-
avstand dven i framtiden i ett sadant har 6p-
pet alternativ.

Malbild halvtunnel samt heltunnel till Kvil-
lebdcken

Om bade vig och jairnvag kan forldggas till
tunnel, helst i Ramberget, ger detta stora fri-
heter att utveckla staden fran inre delarna av
Sannegardshamnen och fram till Lindholms-
motet. Herkulesgatan och en ny Polstjarne-
gatan bildar lokalgator och ddremellan kan
nya kvarter byggas upp. Bullersituationen blir
starkt forbattrad i férhallande till dagsléget
vilket innebar att dven kvarteren séder om
nuvarande Polstjdrnegatan blir betydligt mer
attraktiva d4n idag.

Infrastrukturstraket kommer upp till markni-
va forst i h6jd med Kvillebacken. Detta bety-
der att bade kopplingen fran Sannegarden till
Inlandsgatan och kopplingen fran Kvillesta-
den till Lindholmen (Lindholmsmotet) kan ske
i markplan. Detta oavsett om man énskar en
anslutning till leden eller e;j.

En 6nskad gang- och cykelkoppling fran Kville-
staden till Frihamnen maste g& pa bro i halv-
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Figur 7.1. | Malbild halvtunnel, alternativet bergtunnel/trag, finns potential fér omradet séder om Ramberget att
utvecklas relativt sammanhéngande (skrafferad yta). Dels kan de stora impedimentomradena tas i ansprak, dels

kan en forédling ske av industriomradet.

tunnelalternativet eftersom vég/jarnvag har
inte &r helt under markniva.

Det ar inte mojligt att i dessa alternativ bygga
bort barridreffekten helt i denna del av staden.

Sannolikt kommer begriansningar att gilla for
bebyggelse pa inre delarna av Frihamnen. Det
gar inte att uppna full frihet i dispositionen
av markytorna/gatunétet. Dels av bullerskal
dels av att infrastrukturen ar ytkravande.
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Oster om Kvilleb4dcken kommer Lundbyleden
och Hamnbanan att ha i stort sett samma
strackning och hojdlage som idag.

Malbild heltunnel till Brunnsbo

I viaster kommer samma fordelar att uppnas
som i ovanstaende malbild.

Skillnaden mellan alternativen &ar att fran och
med att straket ldmnar Ramberget kommer
det att fortsétta i tunnel under Kvillebédcken
och Hjalmar Brantingsgatan fram till Lera-
kersmotet och nar sedan full markniva i héjd
med nuvarande Brunnsbomot. Samtliga kopp-
lingar fran norr till séder kommer i detta al-
ternativ att kunna ske i markplan och alla kan
ha angoring till Lundbyleden om sa 6nskas.
Avgorande for det sistndmnda ar hur separe-
rade i sidled vag och jarnvag ar.

I detta forslag kommer hela ytan som idag ar
bullerstérd och nyttjad for infrastruktur att
kunna vara tillgédnglig fér stadsplanering — in-
klusive Kvillebangéarden. Nya kvarter kan ta
form mellan Kvillestaden och Lindholmsallén.
Hela ytan fran Myntgatan och till G6ta dlv blir
en stadsbygd. Vastra delarna av Backaplans-
omradet kan pa sikt vdxa ner mot Ringdén och
dlven utan hindrande barridrer.

Separata gang- och cykelbroar dr inte nédvéan-
diga eftersom man hela tiden kan rdra sig i
markplan.

Kvillebangarden kan fa en minskad betydel-
se nar Marieholmsbron dubbleras och detta
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Figur 7.2. | Malbild heltunnel, alternativet tunnel fran Brunnsbo, uppnas mdjligheter till stadsutveckling utan
trafikbarridr (skrafferad yta) fran Sannegarden bort mot Brunnsbo. Det som kommer att vara styrande &r behovet av
trafikplatser och var de skall lokaliseras.

skulle mojliggora detta alternativ. De férandringar som kravs i Brantingsmotet/

Knutpunkt Hjalmar &r mycket omfattande och

En sa omfattande tunnellésning kriaver goda A N . .
svara att 6verblicka i detta skede.

lokalgator i markplan f6r biltrafiken.
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Atgirder enligt steg 4, 6stra delen

Oavsett val av alternativ kvarstar en fraga att
16sa och som har stor betydelse for stadsut-
vecklingen i framf6rallt det 6stra omradet. Ska
leden vara bade genomfart och avsedd for lo-
kala rorelser eller bara genomfart? I det sist-
ndmnda fallet kan de planer fér Backaplan m
fl omraden som tas fram idag behéva forstar-
kas med lokalgator sa att leden kan bibehalla
sin funktion som 6verordnad led. Hur detta
ska hanteras dr ocksa avhéangigt vilket tra-
fikscenario som véljs. Kommer all tung trafik
aven fortsattningsvis att nyttja leden kommer
det att stélla storre krav pa att den lokala tra-
fiken tar andra végar.

Samma sak géller antalet trafikplatser. Ur sta-
dens synpunkt kan man tycka att det vore mest
angelédget att fa till goda kopplingar fran norr
till s6der och sa ndra markplan som majligt for
att kunna gora dem attraktiva dven for gang-
och cykeltrafik. Samtidigt kommer en s& stor
exploaterings som planeras i Backaplan och

ut mot norra Hisingen/Bjoérlanda att krava vl
tilltagna trafikplatser. Omfattning och omfang
av dessa far studeras vidare i nésta skede.

7.3 MILJO
Atgirder pa kort sikt, steg 2 och 3

Trimningsatgédrder far sma eller férsumbara
miljékonsekvenser. Atgarder enligt steg 3 med-
for lagre bullernivaer i Kvillestaden da nya
bullerskdrmar satts upp.

Atgirder enligt steg 4, vistra delen

Ytalternativet

Dragning av Lundbyleden i markniva och i
befintligt 1age medfor inga férandringar, ur
miljésynpunkt, jAimfért med dagens situation.
Bullerskdrmar och trafikplatser kommer att
utgodra en visuell barridr som motverkar visu-
ell kontakt tvars leden. Det blir ocksa svart att
ordna trevliga 6vergangar.

I ledens narhet kommer nivéderna av buller och
kvéavedioxid att vara fortsatt hoga. Bostader i
Kvillestaden &ar kdnsliga for dessa stérningar.
Ljudnivéerna kan dock séankas med nya bul-
lerskdrmar. Nara bebyggelse kan brandsékra
skdrmar utgoéra skydd mot vagolyckor med
brinnande oljor. Som skydd mot farligt gods pa
Hamnbanan kommer dock ett skyddsavstand
att krdvas mellan jarnvag och bebyggelse.

Malbild trag

Att sdnka ned Lundbyleden i trag ar positivt
ur miljosynpunkt. I framtiden kommer leden
sannolikt att omges av stadsbebyggelse. Det
blir da mojligt att 14gga korsande gator pa
laga broar sa att man bekvamt kan ta sig dver.
Dessa gator kan ocksa utgora siktaxlar som
binder ihop staden visuellt, vilket 6kar orien-
terbarheten.

Traget bidrar till att reducera bullerniva-
erna. Omgivningen skyddas mer effektivt mot
utslapp av vatskor vid en olycka med farligt
gods. Trafikanterna pa vigen blir dock mer ut-
satta vid ett sddant utslapp. Lundbyleden och

Hamnbanan bor ldggas i skilda trag sa att vag-
trafikanterna skyddas mot utslapp vid en jarn-
végsolycka eftersom Hamnbanan transporte-
rar alla typer av farligt gods. Skyddsavstand
kravs mellan Hamnbanan och bebyggelse. Risk
for 6versvdmning av traget i samband med
héga vattenninvaer i Gota dlv bor beaktas.

Malbild halvtunnel

Alternativen bergtunnel/betongtunnel och
trag

En dragning av Lundbyleden i tunnel genom
eller forbi Ramberget ar positiv for stadsbil-
den. En forutséattning ar dock att tunnelpasla-
get ldggs under mark, da synliga tunnel6pp-
ningar skulle stéra den méktiga Attestupan.
Myntgatan ligger i princip i markplan, vilket
mojliggdr en god sammankoppling mellan
Kvillestaden och Lindholmen.

Problemen med buller och luftféroreningar
minskar radikalt vid Rambergets fot. Luft-
féroreningarna nar dock héga halter vid tun-
nelmynningarna, dar Kvillestaden paverkas
nagot. Tunneln innebér ett effektivt skydd for
omgivningen vid olyckor med farligt gods.
Tunneln utformas sé att dven trafikanterna
skyddas mot brand och 6versvimning.

Malbild heltunnel

Alternativet tunnel till Kvillebdcken

Alternativet innebér att leden i huvudsak
laggs i tunnel férbi Kvillestaden med tun-
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nelpaslaget i 6stra Kvillestaden. Alternativet
medfor en pataglig férbattring av stadsmiljon.
Stora tillkommande ytor kan anvéndas for
stadsbebyggelse 6ver bade viag- och jarnvégs-
tunnel. Barridreffekten reduceras. Bade ny och
befintlig stadsbebyggelse skyddas fran buller,
luftféroreningar och olyckor med farligt gods.

Alternativet tunnel till Brunnsbo

Att ladgga Lundbyleden i tunnel langs med
Kvillestaden och under Brantingmotet med-
fér d&nnu storre forbattringar for stadsmiljon
an alternativet med tunnel till Kvillebacken.
Annu stérre ytor kan anvidndas for stadsbe-
byggelse, barridreffekten reduceras ytterligare
och stoérningar fran trafiken minskar dn mer.
Det blir da mojligt att 14gga lokalgator och
ordna siktlinjer 6ver leden dven pa delen Gster
om Kvillebécken.

De bada heltunnelalternativen utformas sa att
trafikanterna skyddas mot brand och 6ver-
svamning. Trafikanterna hindras i dessa alter-
nativ fran att uppleva den omgivande staden.

Atgirder enligt steg 4, 6stra delen

Alternativet tre trafikplatser

En tydlig strukturering av leden med ett huvud-
strak och tydliga trafikplatser kan astadkom-
mas om endast ett fatal trafikplatser anord-
nas. Detta ar positivt ur gestaltningssynpunkt
eftersom det blir lattare for trafikanterna att
tolka trafikmiljén och orientera sig i den.
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Det dr oklart om Brunnsbomotet kan tas bort
men en stdngning av motet ar positiv for
stadsmiljon i Brunnsbo. Ramperna kan da tas
bort sa att skydd mot buller och farligt gods
kan séattas upp mellan leden och bebyggelsen.
Det blir ocksa mojligt att avsluta Brunnsbo-
torget med exempelvis en byggnad vilket ar
positivt for torgets gestaltning.

En tydligare trafikmiljé bedéms sénka risken
for trafikolyckor vilket ocksa minskar risken
for utslapp av farligt gods. Det ar i nulaget
oklart om Frihamnen kan utnyttjas for stads-
bebyggelse eller om den kommer att forbli
hamnomrade. Om hamnverksamheten férsvin-
ner kommer ocksa transporterna av farligt
gods till Frihamnen att férsvinna. Idag trans-
porteras alla typer av farligt gods utan res-
triktioner till hamnen.

Alternativet fem trafikplatser

Detta forslag innebér en risk for att trafikplat-
serna vaxer in i varandra. Detta kan i sin tur
medfora att leden far en otydlig struktur dar

det blir svart for trafikanterna att orientera sig.

Storningar i Brunnsbo blir svara att atgarda.

Regionala konsekvenser

En satsning pa stadsutveckling med bostédder
och arbetsplatser i regionens kirna, centralt i
Goteborg, medfor att trafiken dkar lokalt. Sam-
tidigt medfér stadsutveckling i regionkarnan
att avstand mellan bostédder och arbetsplatser
blir korta och att arbetsresornas langd darfoér

minskar. Det blir ocksa mojligt att bygga upp
en effektiv och attraktiv kollektivtrafik som al-
ternativ till biltrafik. En ombyggnad av Lund-
byleden bor darfoér ses som en forutsattning
for att stadsomraden ska kunna utvecklas i
Lundby. En ombyggnad bedéms darfér ocksa
bidra till en sédnkning av koldioxidutslappen
pa regional niva, dven om de Gkar lokalt.

Forstudier pagar for ombyggnad av Hisingsle-
den och Soder/Véasterleden. Detta ger mdjlig-
het till en samlad bild av miljépaverkan langs
beroérda leder.

Konsekvenser i de tva scenarierna

Det finns tva scenarier med olika trafikering
pa Lundbyleden. I bada scenarierna flyttas
delar av den tunga trafiken till Hisingsleden
och Soder/Vasterleden. I det ena scenariot kan
omflyttningen foérstirkas genom atgédrder som
hastighetsreglering och viginformatik. Av-
lastning av Lundbyleden &r positivt avseende
bullernivaer, utslapp av luftféroreningar och
risker med farligt gods. I scenariot med 6kad
omflyttning dkar de positiva effekterna nagot.

Volymen koldioxidutslapp beror pa trafikrytm
och vagstrackornas langd. Det &ar i detta skede
svart att bedéoma om scenarierna skiljer sig at
i detta avseende.
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7.4 KOSTNADER

For att fa en uppfattning om storleksordningen pa
kostnaderna for utbyggnad av Lundbyleden enligt de
beskrivna alternativen har en mycket 6versiktlig kost-
nadsbedémning utforts.

For hela strdckan mellan Eriksbergsmotet och Ringd-
motet har kostnader for alternativen bedémts till
nedanstaende kostnadsintervall, bl a beroende pa hur
trafikplatserna i 6stra delen byggs ut:

o Atgérder pa kort sikt 0,2 - 0,3 mdkr
e Ytalternativet 0,5 - 1,6 mdkr
e Malbild trag 1,0 - 2,5 mdkr
e Malbild halvtunnel 1,1 - 3,2 mdkr
e Malbild heltunnel till Kvillebdcken 1,9 - 3,7 mdkr
e Malbild heltunnel till Brunnsbo 3,2 - 5,5 mdkr

I tabellen redovisas kostnaderna uppdelade pa de del-
striackor som beskrivs i kapitel 6. Kostnaderna avser
endast Lundbyleden, pa de strackor Hamnbanan gar
parallellt med leden forutsitts denna vara utbyggd
innan. Vid en utbyggnad kan samordningsvinster
goras vid en samtidig byggnation. Endast kostnader
for lokalvagar som krédvs for att avsedd funktion skall
uppnas vid utbyggnad av trafikplatser har tagit med i
bedémningen. Berord mark ar huvudsakligen i kom-
munal dgo, och kostnader fér marklésen ingéar ej.

Utbyggnaden av Lundbyleden omfattar saval den na-
tionella leden som lokalvagnéatet och mojliggor 6kad
exploatering. I det forsta arbetet far finansieringsfra-
gorna behandlas utifran de olika intressena.

Alternativ

Véstra delen

Steg 3 Atgarder pa kort sikt
Steg 4 Ytalternativ

Steg 4 Malbilder:
Alternativ Trag
Halvtunnel alt. Bergtunnel/trag

Halvtunnel alt. Bergtunnel/trag
variant

Halvtunnel
alt. Betongtunnel/trag

Heltunnel till Kvillebacken
Ostra delen

Steg 3 Atgarder pa kort sikt
Steg 4 Malbilder

3 trafikplatser

5 trafikplatser

Hela strackan

Steg 4 Malbilder

Heltunnel till Brunnsbo

Kostnad (mkr) Anmarkning
150 - 250

300 - 500 Inkl steg 3-atgarder (bl a mittbarriar

och bullerskydd)

800 - 1 400
900 - 1 200

1600 -2 100 Variant utan trafikplats vid

Sannegérden

1100 - 1 700

1700 - 2 600

<100

200 - 550

250 -1 100

3200 - 5500

Figur 7.3 Bedémda kostnader for alternativa utbyggnader av Lundbyleden. Prisniva 2008-06-01.
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7.5 GENOMFORANDE
Etapputbyggnader

Mojliga vagval for att né de langsiktiga malen
framgar av figurerna 6.1 och 6.2 i kapitel 6.
Somliga kortsiktiga vigforbattringsatgarder
kan utgéra etapputbyggnader av mer langsik-
tiga alternativ, t ex en utbyggnad av delar av
Kvillemotet och utbyggnad av gang- och cykel-
strak.

Om Ytalternativet valjs som ett framtida ut-
byggnadsalternativ kan en ombyggnad av
Lindholmsmotet, mittbarridrer och buller-
skidrmar vara mojliga etapper. Dessa kan dock
byggas dven om malbild trag, halvtunnel eller
heltunnel valjs, da de &r angeldgna ur trafik-
sdkerhetssynpunkt och kan anses avskrivna
vid en senare ombyggnad. Om malbilden &r
heltunnel, och den ligger mycket langt fram i
tiden, kan Ytalternativet vdljas i vintan pa den
langsiktiga 16sningen.
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Pa den vastra delen finns begransade majlig-
heter till etapputbyggnad om malbilderna trag
eller halvtunnel véljs som langsiktig 16sning,
utéver trimningsatgdrder och ndmnda atgér-
der péa kort sikt. Saval féreslagen utformning
som samlokaliseringen med Hamnbanan med-
for att utbyggnaden bor ske i en f6ljd.

Pa den 6stra delen finns méjligheter till ut-
byggnad av det féreslagna Kvillemotet och
ombyggnad av befintliga trafikplatser med
mellanliggande strackor i etapper som kan an-
passas till behoven for kringliggande stadsut-
byggnad.



8. MALUPPFYLLELSE OCH PRIORITERINGAR

8.1 UPPFYLLELSE AV
PROJEKTMAL

Téankbara atgarder enligt samtliga steg i fyr-
stegsprincipen och deras forvintade effekter
har 6versiktligt redovisats i de féregaende
kapitlen. Enklare atgédrder pa kort och medel-
lang sikt syftar framst till att 16sa akuta pro-
blem med bristande sdkerhet och kapacitet.
Atgérderna enligt de olika malbilderna syftar
dels till att uppna en hallbar trafikfunktion
och dels till att skapa goda férutsattningar
for stadsutveckling i Lundbyledens ndrom-
rade. De ligger pa en klart hogre kostnadsniva
dn de kortsiktiga. Enklare atgérder av typen
trafikstyrning/trafikinformation kan dock vara
viktiga ingredienser ocksa i de langsiktiga al-
ternativen.

Det finns dven atgérder pa systemniva som
har stor betydelse foér att projektmalen ska
uppfyllas. Det rdcker inte att enbart bygga ut
Lundbyleden pa den aktuella strackan, bland
annat av det skéalet att Lundbytunneln inte
har utrymme for stora trafikokningar. Darfor
dr det i bada scenarierna betrédffande ledens
transportfunktion angeléget att den avlastas
genom Okad kapacitet pa jarnvagen, i kollek-
tivtrafiksystemet och pa kringfartslederna.

Trafikanalyser visar att det ar tveksamt att
vidta atgdrder som i 4&nnu hogre grad an de
angivna férdelar om trafiken i vdgsystemet. I
férsta hand beror det pa att trafikarbetet och
didrmed utslappen till luften 6kar men ocksa
pa att logistiken for de transporter som &r
bundna till lastbil skulle férsamras. Atgérder
som till exempel vaginformatik eller 6versyn
av hastighetsgrdnserna har endast berorts
flyktigt men skulle kunna diskuteras for att
forstdarka avlastningen av Lundbyleden.

Om man ser till scenariot med nuvarande bi-
behallen funktion &r det fran trafiksynpunkt
viktigt att leden utformas sa att den genomga-
ende trafiken stors sa lite som mojligt av den
lokala. I detta avseende skulle Ytalternativet i
den vastra delen i kombination med en férenk-
lad trafikplatsstruktur i den 6stra delen vara
tillfyllest. Nar man dven beaktar de 6vriga
funktionskraven talar mycket for nagon form
av nedsdnkning eller tunnel.

For scenariot med delvis ny trafikfunktion ér,
forutom behovet av avlastning, trafikplatser-
nas ldgen och antal av sarskild betydelse. Aven
detta kan uppfyllas i Ytalternativet och da tro-
ligen béast i kombination med en tétare trafik-
platsstruktur i 6ster. Motiven fér nedsédnkning

eller tunnel &r ocksa i detta scenario framst
kopplade till de 6vriga funktionskraven.

Ytalternativet uppfyller inte miljo- och stads-
utvecklingsmalen i ndmnvéard grad och har
dérfor inte klassats som en malbild. Det skulle
kunna vara en etapp till en langsiktig 16sning
enligt malbild heltunnel. I 6vrigt ar det svart
att for den vastra delen av strdckan se etapper
till nedsénknings-/tunnelalternativen, utéver
de enklare atgdrder som sorterats under steg
1-3.

I valet mellan de mer langsiktiga malbilderna
handlar det mycket om miljé och stadsutveck-
ling kontra ekonomi. Nér det géller de tva sce-
narierna ger tunnellésningar mindre friheter
for val av trafikplatslagen 4n mer 6ppna 16s-
ningar, vilket sarskilt far beaktas i det senare
scenariot.

Pa nidsta uppslag visas en sammanstéillning

i matrisform 6ver bedémda méaluppfyllelser
for atgardspaketen. Beddmningarna ar gjorda
gentemot varje delmal i projektmalen. Man
ser att det dr komplicerat att géra en samlad
virdering. Aven om bedémningarna ar grova
kan sammanstéllningen &ndé vara ett stod for
en sadan.
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SCENARIO
Nuvarande transportfunktion

SCENARIO
Avlastad tung genomgaende trafik

Steg 2 - Trimning

Steg 3 - Kort sikt

Steg 4 - Ytalternativ - medellang sikt

Steg 4 - Malbilder:

Alternativ Trag

Halvtunnel

Heltunnel till Kvillebacken

Heltunnel till Brunnsbo

Steg 2 - Trimning

| attoriente-
rad led for
gods- och
person-
trafik

| attoriente-
rad led for

person-

trafik

Minskad
barriaref-
fekt

Effektiv kol-
lektivtrafik

Hog
framkom-
lighet for
gods- och
person-
trafik

Hog fram-
komlighet
for person-

trafik

Person-
skador
minimeras

Stadsbild

Mindre
vaxthusga-
ser

Luftkvali-
tet, MKN
klaras

Riktvar-
den buller
klaras

Risker for
farligt gods
minimeras

Steg 3 - Kort sikt

Steg 4 - Malbilder

3 trafikplatser

5 trafikplatser

Heltunnel till Brunnsbo
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Transport-
krav fran
hamn, n&-
ringsliv och
Lundby

Transport-
krav fran
Lundby

uppfylls

Utveckling
av Lundby
gynnas

Lund-
byleden
bidrar till
utveckling
pa véstra
Hisingen

Andra leder
forsdrier
vastra
Hisingen *

Integre-
ring med
planerad
bebyggelse
och infra-
struktur

Anpass-
ning till
lokalt
kommu-
nikations-
behov

Transport-
behov for
alla aren-
detyper
och trafi-
kantslag

Nuvarande transportfunktion

Avlastad tung genomgéende trafik

Steg 2 - Trimning

Ja Steg 3 - Kort sikt

Ja Steg 4 - Ytalternativ
Steg 4 - Malbilder:

Nej Alternativ Trag

Nej Halvtunnel

Nej Heltunnel till Kvilleb&acken

Heltunnel till Brunnsbo

Steg 2 - Trimning

* Beddms ej. Beroende av atgarder pa andra vagar.

Ja Steg 3 - Kort sikt
Steg 4 - Méalbilder

Ja 3 trafikplatser

Ja 5 trafikplatser

Nej Heltunnel till Brunnsbo

‘ Obetydlig / negativ \

Liten
Mattlig

Stor

Figur 8.1. Redovisning av
maluppfyllelse fér projektmal och
andra viktiga aspekter
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8.2 UPPFYLLELSE AV MILJOMAL

Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosféaren ska
i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatférdndringar stabiliseras pa en
niva som innebér att mdnniskans paver-
kan pa klimatsystemet inte blir farlig.
Malet ska uppnas pa ett sadant satt och
i en sadan takt att den biologiska mang-
falden bevaras, livsmedelsproduktionen
sédkerstidlls och andra mal fér hallbar ut-
veckling inte dventyras. Sverige har till-
sammans med andra ldnder ett ansvar
for att det globala malet kan uppnas.

Ombyggnad av Lundbyleden bedéms verka i
malets riktning eftersom det mgjliggér stadsut-
veckling i G6teborgsregionens kdrna. Utslapps-
mangder av koldioxid pa regional niva blir da
lagre 4n om bebyggelsen sprids i regionen.

Utbyggnad av kringlederna innebér att Lund-

byleden avlastas tung trafik. I ett av scenarier-
na fér Lundbyleden skulle avlastningen kunna
forstdarkas genom atgarder som hastighetsreg-
leringar och véaginformatik. Flera faktorer pa-

verkar koldioxidutslappen. Darfor ar det svart
att rangordna scenarierna ur klimatsynpunkt.
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Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors
hélsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas.

Det regionala malet for partiklar bedéms som
mojligt att klara. Atgarder som bidrar till

att klara malet for kvavedioxid ar framst att
lagga leden i tunnel. Avlastning av tung trafik
ar positivt. Scenariot med forstarkt avlastning
av tung trafik 4r nagot battre dn det andra.

Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och
markanviandning ska understiga gransen
for vad mark och vatten tal. Nedfallet

av forsurande dmnen ska heller inte 6ka
korrosionshastigheten i tekniska mate-
rial eller kulturféremal och byggnader.

Ombyggnad av Lundbyleden bedéms bidra till
maluppfyllelse eftersom regionens utsléapp av
férsurande &mnen frén biltrafiken minskar.
Motiven &r desamma som for malet om be-
gransad klimatpaverkan. De tva scenarierna ar
svara att rangordna.

Ingen O6vergodning

Halterna av godande dmnen i mark och
vatten ska inte ha ndgon negativ inver-
kan pa méanniskors hélsa, férutsattning-
arna for biologisk mangfald eller mojlig-
heterna till allsidig anvédndning av mark
och vatten.

Ombyggnad av Lundbyleden bedéms bidra till
maluppfyllelse eftersom regionens utsldapp av
kvaveoxider fran biltrafiken minskar. Motiven
dar desamma som for malet om begransad kli-
matpaverkan. De tva scenarierna ir svara att
rangordna.
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God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo
ska utgora en god och halsosam livs-
milj6 samt medverka till en god regional
och global milj6. Natur- och kulturvar-
den ska tas till vara och utvecklas. Bygg-
nader och anldggningar ska lokaliseras
och utformas pa ett miljéanpassat satt
och sa att en langsiktigt god hushallning
med mark, vatten och andra resurser
framjas.

Ombyggnad av Lundbyleden méjliggdr stads-
utveckling i regionens kdrna med god tillgang
till kollektivtrafik vilket framjar miljéanpas-
sade transporter.

Atgérder som ar positiva ur buller- och risk-
synpunkt ar framst att ldgga leden i tunnel
eftersom stadsbebyggelse da kan ldggas 6ver
tunneln. Trag dr ocksa en positiv atgard som
reducerar buller och risker kopplade till olyck-
or med farligt gods. Andra majlig atgarder ar
att satta upp bullerskydd, sénka hastigheten
eller vélja tyst beldggning.

Scenariot med forstarkt avlastning av tung
trafik ger nadgot battre maluppfyllelse 4n sce-
nariot utan férstarkt omflyttning.
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9. SAMRAD

Arbetet med forstudien har styrts av en led-
ningsgrupp och vid fem tillfdllen stdmts av
med en arbetsgrupp. Vilka personer som del-
tagit i dessa grupper framgar av listor pa den
forsta insidan i rapporten.

Sarskilda samradsmoéten om miljéfragorna har
hallits med ldnsstyrelsen vid tva tillfdllen.

Vidare har samradsmote hallits med Go6te-
borgs hamn, dar bl a Lundbyledens viktiga
betydelse for hamnens expansion framholls.

Den 27 februari ordnades Oppet hus och sam-
radsmote med information pa Norra Alvstran-
den. Inbjudan skedde genom annonsering i
dagspressen samt utskick till 5 500 hushall
och verksamheter i ndromradet.

En sammanfattning av de synpunkter som
kom fram redovisas i bilaga 1. Efter motet
har en del ytterligare synpunkter kommit in. I
mojligaste man har synpunkter beaktats i det
fortsatta arbetet.

Det utstédllningsmaterial som togs fram fér
samradsmotet har darefter varit tillgdngligt
pa stadsdelsférvaltningens kontor pa Hi-
singen samt pa stadens férvaltningskontor
pa Koépmansgatan i centrum. Informationen
har dessutom varit tillgdnglig pa Vagverkets
hemsida.
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10.STALLNINGSTAGANDE OCH FORTSATT ARBETE

10.1 VAGVERKETS
STALLNINGSTAGANDE

Vagverket kommer att besluta om fortsatt in-
riktning for projektet efter genomfért samrad
och beslut fran lansstyrelsen angaende even-
tuell betydande miljépaverkan. Detta kommer
att ske i beslutshandlingen for férstudien som
upprattas efter remissbehandlingen. Nedan
redovisas ett preliminért férslag till inrikt-
ning av fortsatt arbete.

10.2 FORTSATT ARBETE

For genomforande av beskrivna atgéarder
kravs mer eller mindre omfattande formella
planeringsprocesser beroende pa atgardernas
storlek. For trimningsatgarder och atgédrder
pa kort sikt inom befintligt vidgomrade fordras
ingen formell handlaggning.

Storre atgérder pa kort och medelldng sikt,
dér ny mark tas i ansprak, t ex storre ombygg-
nader av korsningar och utbyggnad av trafik-
platser medf6r att arbetsplan maste tas fram
for de delar som tillhér det statliga vagnéatet.
Atgérderna kan dven komma att paverka gal-
lande detaljplaner.

For de mer omfattande langsiktiga alternati-
ven skiljer sig handldggningen at pa den vés-
tra och &stra delen.

Pa véastra delen dir Hamnbanan f6ljer le-

den, féreslds som nésta steg en samordnad
védg- och jarnviagsutredning, som far ge svar
pa vilken malbild som skall gélla fér fram-
tida utbyggnad. Remissvaren pa forstudiens
samradshandling kan resultera i att alternativ
férordas eller viljs bort redan i beslutshand-
lingen for férstudien.

I 6ster kommer samradet att ligga till grund
fér val av alternativ, tre eller fem trafikplat-
ser. Har kan det vara mojligt att ga direkt till
arbetsplan, om det efter remisshanteringen
inte bedéms finnas kvar flera utbyggnadsalter-
nativ. I annat fall blir nista steg en vagutred-
ning.

Om valet faller pa malbilden heltunnel till
Brunnsbo, bér den samordnade vag- och jarn-
vagsutredningen omfatta hela strackan.
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12. BILAGOR

12.1 SAMRADSMOTE LUNDBY-
LEDEN 27 FEBRUARI 2008

Lokal:
Restaurang Kooperativet Norra Alvstranden

Medverkande:

Bertil Hallman, Vagverket

Knut Hermansson, Vagverket

Anders Svensson, Stadsbyggnadskontoret
Bjorn Gunnarsson, Trafikkontoret
Magnus Stahl, Trafikkontoret

Ann-Sofie Jeppson, WSP

Bo Naverbrant, WSP

Anna Samuelsson, WSP

Malin Nilsson, WSP

Andelen kvinnor 1/3 av arrangdrerna.

Besokare:
Oppet Hus 14.00 21 personer -15 perso-
ner (gymnasieklass) under 18 ar

Information 16.30
Information 19.00

20 personer
12 personer

Andelen kvinnor ca 1/3 av totala antalet
besokare.
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Synpunkter och fragor:

Spridda kommentarer fran besékare pa Oppet
Hus delen var framférallt stérningarna i form
av buller fran vag och jarnvag.

I 6vrigt 14t man sig informeras. Relativt om-
fattande genomgangar som satte Lundbyleden
i sitt sammanhang. De fragor som stalldes
rorde bade ndrmiljon och 6vergripande trafik-
struktur:

Problem med matningen till Lundbystrand
i h6jd med Myntgatan.

Trafikplatsen vid Attestupan ett problem.

Kan det bli sparvagn eller traddbuss till Alv-
stranden?

Far vi sparvagn i Lindholmsallén?

Vad gors for att avlasta den tunga trafiken?
(Trimningsatgirder samt nytt mot vid Gote-
borgs hamn).

Goda exempel pa nedsénkta végar finns i
Tyskland.

Problem med pa- och avfarter inte pa leden
i sig utan vid Tingstadstunneln. Partihalls-
férbindelsen, som byggstartas sommaren
2008, kommer att 16sa delar av detta pro-
blem.

Overfarterna éver dlven berér Lundbyleden.
Hur paverkas leden av hamnens expansion?

Samordnar Banverket och Vagverket sin
planering fér Lundbyleden och hamnba-
nan?

Varfor sker ingen végvisning ut pa Norr-
leden for de transporter som kommer norri-
fran? Det borde ocksa paga sadan informa-
tion pa flera sprak ute i hamnen.

Hamnens expansion kan aldrig rymmas i
Lundbyleden och Hamnbanan i dessas nu-
varande strackning!

Vad hinder idag med de "“gamla” planerna
péa en komplett ringled? En sadan led maste
vél finnas om det blir fradga om trangselav-
gifter i framtiden...

Boende i Sannegardshamnen stdrs av vdg
och jarnvég idag. Vilka atgarder kommer att
ske for att forbattra miljon har?

Miljén for dagiset i Herrgardsparken &r
inte bra!
Ska man skéra bort privatbilismen f6r att

fa plats med tunga transporter till dess att
Hamnbanan ar utbyggd?
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13. Bilagor

¢ Lundbyleden &r riksintresse. Kommer det
fortfarande att vara det om hamnens trans-
porter flyttas — och far man da pengar till
de ombyggnader som behover goras?

e Hur blir det med Lindholmsmotet och vad
hiander déar nu?

Svarslappar delades ut och besékarna infor-
merades dven om mojligheten att ldmna syn-
punkter via e-post eller brev.

12.2 INKOMNA SYNPUNKTER

Synpunkter framférda via brev och e-post.
e Fortsatt utredning 6nskas om

- hur den tunga trafiken kan ledas bort
fran Lundbyleden, vilken skulle kunna
bli en sdker stadsgata med god kapacitet
for olika sorters trafikanter

- mojligheterna till hogsta hastighet
50 km/tim.

- hur gatan kan utformas for en lugn tra-
fikmiljo som framjar lokala kopplingar.

- Vilka mojligheter som finns att 16sa de
motstridiga intressen som finns mellan
O0kande transporter till hamnen och néar-
omradets krav.

e Upplag och verksamheter skymmer Ram-
berget och férsdmrar tillgdngligheten till
gronomradet.

Lundbyleden bor fa en tydlig och stark
stadskaraktar.

Fler attraktiva gang- och cykelpassager
tvars leden for att man skall kunna ta sig
mellan véstra Eriksberg och Backaplan.

Sénk Lundbyleden péa en stricka for att
skapa ett gront strak mellan Ramberget
och alven.

Trafikproblemen vid Lindholmsmotet har
Okat markant senaste tiden. Manga tillbud
pga kber genom korsningen och fran sving-
falten, svarférstadd véagvisning, stombus-
sarnas foretrdde mm. Bygg en rondell, fér-
bered for planskildhet.

Gor korsningen vid Inlandsgatan planskild.
Flytta leden ndrmare jirnvidgen pa denna
stricka. Planera fér sparvdg mot Lindhol-
men och Eriksberg.
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405 33 Goteborg
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