. 3. FUNKTIONSANALYS AV TRANSPORTSYSTEMET

3.1 TILLGANGLIGHET

Lundbyleden dr en gen och attraktiv férbin-
delse mellan Torslanda-Ockerd och de stora le-
derna som sammanstralar kring Tingstadstun-
neln. I den 6stra delen ligger trafikplatserna
tatt och for trafikanterna kan det vara svart
att hinna orientera sig. Kopplingarna till det
lokala vagnatet dr bristfilliga bade vad galler
lokalisering och utformning.

For den lokala trafiken inklusive cykel- och
gangtrafikanter utgér Lundbyleden tillsam-
mans med Hamnbanan en stor barridr. De
planskilda korsningarna ar svarorienterade
och innebédr omvégar. Aven de lokala straken
langs med leden &r svarorienterade.

Busstrafiken har under hogtrafik vissa svarig-
heter att ta sig till och fran Knutpunkt Hjal-
mar och de linjer som fardas via Brunnsbo
eller E6 Kungélvsvagen fastnar ofta i koer.
Under innevarande ar atgiardas anslutningar-
na for busstrafik mot Knutpunkt Hjalmar och
nya korfalt byggs i Brunnsbo i bade 6stlig och
vastlig riktning for att forbéattra trafiksdkerhet
och tillgédnglighet.
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Figur 3.1. Medelhastigheten under delar av hégtrafiktid (morgon respektive eftermiddag) i procent av
medelhastigheten under lagtrafiktid. Kélla: Trafikkontorets och Vidgverkets méatningar oktober 2006.
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3.2 TRANSPORTKVALITET

Den snabbt 6kande biltrafiken har medfért att
kéer bildas under de mest belastade timmar-
na morgon och kvall. Kring Backaplan bildas
aven koer under framst l6rdag formiddagar.
Figur 3.1 visar hur reshastigheten sanks under
maxtimme morgon och eftermiddag pa huvud-
vagnatet i staden. For Lundbyleden &r det i
riktning vasterut under morgonen och dsterut
ndrmast Ringémotet under eftermiddagen.

3.3 LOKAL UTVECKLING

Den planerade stadsutvecklingen med fortat-
ning, fler boende och verksamma stéller olika
krav pa transportsystemet. Samtidigt som
utvecklingen i sig medfor fler resenérer av
alla trafikslag, 6kar behovet av att minska den
nuvarande infrastrukturens barridrverkan och
trafikens stérande paverkan. Den tédtare sta-
den innebér ocksé att infrastrukturen bor vara
stadsmaéssig, det vill sdga i samklang med sta-
dens gestaltningskrav — mer stramt och kom-
pakt 4n vad delar av Lundbyleden &r i dag.

Den lokala och regionala utvecklingen ar
grundorsaken till de 6kade kraven pa god
tillgdnglighet, transportkvalitet med mera. I
detta ligger d4ven den tunga genomfartstrafi-
kens behov.

Omradet kring Kvillebécken har stor utvecklingspotential. Har bygger man pa f d Porslinsfabrikens tomt.
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3.4 TRAFIKSAKERHET

Av sdkerhetsskal dr det sarskilt angelédget att
skapa battre system for de oskyddade trafi-
kanterna. Plankorsningar pa en led av den har
karaktdren ar inte tillfredsstéllande. Olycks-
bilden i 6vrigt hdnger troligen fraimst samman
med ojdmn rytm da det &r mojligt att halla
hog fart och plotsligt hamna i en k6. Det sker
ocksa manga tvira korfaltsbyten, vilket ocksa
ibland leder till pakérningar bakifran. Sing-
elolyckorna som &r relativt vanliga och ibland
ger svara skadef6ljder kan mer tyda pa héga
farter under lagtrafiktid.

3.5 MILJO

Stora omraden kring Lundbyleden har buller-
nivaer 6ver 55 dB, Naturvardsverkets riktvar-
de. I dessa omraden planeras stadsbebyggelse
dar bostadder ingar. I Kvillestaden krévs at-
garder for att sdnka bullernivan vid befintliga
bostader till riktvardet.

Luften ldngs Lundbyleden innehaller hoga
halter av kvédvedioxid och det finns risk for
overskridande av miljokvalitetsnormen. I Kvil-
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lestaden bed6éms atgarder vara nodvandiga
om miljékvalitetsnormen ska klaras vid befint-
liga bostéader.

Farligt gods transporteras utan restriktioner
pé Lundbyleden mellan Ring6- och Branting-
motet. PA Hamnbanan transporteras ocksa
farligt gods. Dessa risker f6r omgivning och
vagtrafikanter ska beaktas liksom risken fér
oversvdmning vid hoga vattennivaer i Géta
alv.

Kring Lundbyleden pagar och planeras en ut-
byggnad av stadskdrnan med bostéder, handel
och arbetsplatser. Leden utgér idag en visuell
barridr med sina bullerskdrmar och vallar. Fér
omgivande stadsbebyggelse blir det viktigt

att overbrygga barridren med lattillgdngliga
broar och siktlinjer.

Flera av Lundbyledens trafikplatser dr utbred-
da och svaroverskadliga. En grundlaggande
gestaltningsaspekt dr att skapa ett tydligt
strak med lattorienterade och kompakta trafik-
platser.

Ramberget ar ett viktigt landmarke. Miljon
runt berget blir ett viarde i en framtida stad.

3.6 JAMSTALLT
TRANSPORTSYSTEM

Transportsystemet ska tillgodose bade méns
och kvinnors olika resbehov. I planeringen av
Lundbyleden behover saval bilisternas som
kollektivresendrernas samt cykel- och gang-
trafikanternas behov beaktas. Vdgen ska fung-
era vél for bade langviga resor och transpor-
ter som kortvédga. Den ska inte vara en barriar
for manniskor som utfor olika typer av aren-
den i stadsdelen eller som har olika férmaga
att forflytta sig.

For att jamstalldhetsaspekten ska fa genom-
slag ar det angeldget att andelen kvinnor i
beslutande organ, planerings- och samrads-
grupper okar.

Grupp Man Kvinnor

Ledningsgruppen 8 2
Arbetsgrupp 14 o)
Utbkad arbetsgrupp 1 4
Besokare samradsmote 36 17
Totalt 59 28

Figur 3.2. Cirka 30 % av dem som hittills deltagit i
besluts- och samradsgrupper &r kvinnor,

Kvillestaden - en intressant stadsmiljo,
idag gémd bakom bullerplank >
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4. SAMMANFATTANDE PROBLEMBESKRIVNING

Det kanske storsta problemet i samband med
planeringen av Lundbyleden &r svarigheten
att féorena transportbehoven med stadsutveck-
lingsbehoven. Det finns ett nationellt intresse
av att uppréatthalla en god transportfunktion
till och fran bland annat hamnen. Utveckling-
en av boende, verksamheter och annat langs
végen ar ett led i att stdrka regionens karna, i
vilken Lundbyomradet ingar. Utrymmesbehov,
storningar och sdkerhet ar fragor som behover
belysas.

Den lokala utvecklingen innebér ocksa 6kan-
de trafik som belastar Lundbyleden och som
delvis har andra behov &n den genomgéende
trafiken. Den lokalt knutna trafiken behdver
1att komma till och fran leden, och dven vidare
péa det lokala gatunétet som i dag ar bristfal-
ligt ur flera aspekter. Lundbyleden begrédnsar
kontaktmdjligheterna i nord-sydlig riktning,
vilket ocksa i hog grad paverkar cyklister och
gaende. Att sdrskilt den tunga genomgaende
trafiken pa Lundbyleden &r stor beror bland
annat pa att kringlederna inte attraherar tra-
fik i 6nskvard grad.

Mojligheterna att anpassa Lundbyleden till

olika ansprak paverkas ocksa av Hamnbanan,
som loper i stort sett parallellt med végen pa
den aktuella strackan. Fran stadsutvecklings-
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synpunkt &r Hamnbanan och dess paverkan
pé omgivningen av samma dignitet som Lund-
byleden. Att till exempel atgérda storningen
fran den ena medan stérningen fran den andra
finns kvar vore ineffektivt. I detta skede maste
flera scenarier féor Hamnbanans framtida lage
beaktas. Den fortsatta planeringen av vdg och
jarnvag behoéver samordnas for att en god hel-
hetslésning ska vara méjlig.

Ett likartat problem &r att behoven i vissa av-
seende dr angeldgna att 16sa pa kort sikt med-
an en optimal "slutlésning” kan ta lang tid att
genomféra och vara svar att finansiera. Atgar-
der som gar att inordna i ett etappvis genom-
féorande ar ofta gynnsammast. I detta skede
behover savil mer kortsiktiga som langsiktiga
atgéirder belysas. Samordning med stadens
planering dr nédvandig.

Man kan konstatera att de motstridiga kraven
och intressena &r bade tematiska, geografiska,
ekonomiska savail som tidsméssiga. I det f6l-
jande presenteras darfor atgarder och analy-
ser utifran tva huvudscenarier: om Lundbyle-
den kan avlastas delar av den tunga trafiken
respektive en trendframskrivning. Inom dessa
scenarier ryms ett stort antal delatgarder.
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S A~ Bl r\r:r\m
Eﬂ ﬁEE ﬁ'n i, < Figur 4.1. Tva scenarier.
ﬁnu u'nu (1 | =] EE Det finns tva sétt att se pa trafikféringen pa Lundbyleden ur ett system-
a]u] 20 0o |:|I:I \ﬂu perspektiv; leden kan dven fortséttningsvis vara det helt dominerande
0o i0an 'DEE' =1+ stréket och kringlederna anvénds endast fér en mindre del av trafiken.
DEIEEI .En'nn' nnnu oo Alternativt kan leden fa en minskad andel av framférallt den tunga trafi-
'uu nnnu |:|D ao- ken som i stor utstrdckning istéllet véljer kringlederna. Det sistndmnda
a0 (=] innebdr att staden med sin bebyggelse och sitt stadsliv kan krypa
A =1 nérmare Lundbyleden.
2%_\“ nnu Det &r inte mdjligt att leden bade kan vara en stor lokal led och en viktig
B unE genomfartsled med fullgod standard fér bada funktionerna. | synnerhet
% og inte om man énskar uppna minskade bullernivaer och minskad barriér-
> O effekt i den aktuella centrala stadsmiljon.
< Forstudien visar ett antal forslag pa utformning av Lundbyleden. Dessa
ska ses i ljuset av denna strukturella sortering. Andra parametrar som
avgor trafikens vdgval &r standarden pa kringlederna och de hastigheter
Nuvarande Avlastad tung som géller pa dessa och pa Lundbyleden.
transportfunktion genomfartstrafik
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5. PROJEKTMAL

Baserat pa nationella, regionala och lo-
kala mal har féljande mal formulerats for
projektet. Malen har strukturerats enligt
de nationella delmalen f6r transportpo-
litiken samt med ett tillagg for stadsut-
vecklingen i omréadet. Det 6vergripande
malet om samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning ar grundlaggande.

Projektmalen har strukturerats enligt
tva scenarier beroende pa vilken primér
funktion som leden ska ha i framtiden.
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Lundbyleden med nuvarande
transportfunktion

Ett tillgangligt transportsystem

Lundbyleden ska utgdra en bekvam och
lattorienterad led for gods- och persontrafik mellan
Tingstad (E6/E20 m fl) och Torslanda/Ockerd samt
for trafik till och fran sddra Hisingen.

Lundbyleden avlastad tung
genomfartstrafik

Lundbyleden ska utgéra en bekvam och lattorienterad
led for persontrafik mellan Tingstad (E6/E20 m fl)
och Torslanda/Ockerd samt 6r trafik till och frén sédra
Hisingen.

Lundbyleden avlastas en vasentlig del av den tunga
trafiken till Géteborgs hamn och industrier i Torslanda.

Lundbyleden ska i betydligt mindre grad an i dag utgéra en barriar for gaende, cyklister, kollektivtrafik och lokal

biltrafik.

Kollektivtrafik pa Lundobyleden, eller som korsar Lundbyleden, ska kunna fardas forhallandevis snabbt.

En hoég transportkvalitet

Lundbyleden ska ge god framkomlighet (lag risk for
stora fordrojningar) for trafik till och fran Lundby samt
for gods- och persontrafik mellan E20/centrala
staden (Ringon, Backebol, Gullbergsvass, Marieholm)
och Torslanda/Ockerd.

En saker trafik

Lundbyleden ska ge god framkomlighet (1&g risk for
stora fordrojningar) for trafik till och fran Lundby samt
for persontrafik mellan E20/centrala staden (Ringdn,
Backebol, Gullbergsvass, Marieholm) och Torslanda/
Ockerd.

Lundbyleden ska utformas sa att risken for allvarliga personskador minimeras.

En god milj6é

Lundbyleden skall bidra till att stadsmiljon utvecklas positivt. Vagen skall integreras val i stadsbilden och ges en

omsorgsfull gestaltning.
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5. Projektmal

Lundbyleden med nuvarande Lundbyleden avlastad tung
transportfunktion genomfartstrafik
En god miljé

Biltrafikens utslapp av vaxthusgaser ska minska.

Luftkvaliteten i omgivningen ska vara god, riktvarden for miljidkvalitetsnormer (MKN) klaras.
Riktvarden for buller for bostader och arbetsplatser ska klaras.

Risker for skador samband med transporter av farligt gods ska vara laga for manniskor och miljo.

En positiv regional utveckling

Lundbyleden ska framst uppfylla de transportkrav Lundbyleden ska framst uppfylla de transportkrav som
som stélls genom utvecklingen av Géteborgs stélls i stadsdelen Lundby pa sédra Hisingen genom
hamn och 6vriga verksamheter i omgivningen bland annat utvecklingen av regionens karna med

av betydelse for néringslivet men dven de 40 000 nya arbetsplatser och 30 000 nya boende.
krav som stalls i stadsdelen Lundby pa sédra Tung trafik valjer i vasentlig utstrackning Séder/
Hisingen genom bland annat utvecklingen av Vasterleden och Hisingsleden till Géteborgs

regionens karna med 40 000 nya arbetsplatser och Hamn och 6vriga verksamheter i Torslanda.
30 000 nya boende.

En positiv lokal utveckling

Lundbyleden ska bidra till att stadsdelen Lundby kan vidareutvecklas som en del av den centrala staden med
goda forutsattningar for boende, verksamheter, handel, sociala kontakter, kulturaktiviteter, narrekreation med
mera.

Lundbyleden ska tillsammans med Soder-/ Sdder-/Vasterleden och Hisingsleden ska bidra till
Vasterleden och Hisingsleden bidra till att verksam- att verksamhetsomraden pé vastra Hisingen kan
hetsomraden pa véastra Hisingen kan vidareutvecklas.  vidareutvecklas.

Lundbyleden ska kunna integreras i planerade utbyggnader av bebyggelse och infrastruktur i ndromrédet.
Lundbyleden ska anpassas till de lokala kommunikationsbehoven for alla trafikantslag.
Ett jamstallt transportsystem

Lundbyleden ska uppfylla de transportbehov som hanger samman med olika arendetyper och alla aktuella
trafikantslag.
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6. TANKBARA ATGARDER

6.1 STEG 1 I FYRSTEGS-
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PRINCIPEN: ATGARDER SOM
PAVERKAR TRANSPORT-
EFTERFRAGAN OCH VAL AV
TRANSPORTSYSTEM.

Den paborjade utvecklingen av centrala Go-
teborg till en férstarkt kdrna fér regionen
innehaller bland annat byggande av fler
bostéder. I ett storre perspektiv innebar det
att behovet att resa, liksom resornas langd,
minskar. Lokalt i Lundbyomréadet och 6v-
riga omrédden som exploateras medfor det
dock fler invanare och ddrmed ett &kat re-
sande. For stadsdelens utveckling behover
tillgdngligheten forbéattras.

I syfte att minska andelen bilresor planeras
inom K2020 en kraftfull satsning pa kol-
lektivtrafiken. Bland de atgédrder som beror
omradet kan dels framhallas den generella
O6kningen av turtdtheten som efterstriavas
pa befintliga linjer, dels planerad utbygg-
nad av sparvag fran Stigberget séder om
Gota alv till Lindholmen och vidare ldngs
Lindholmsallén mot Knutpunkt Hjalmar
och Gotadlvbron.

Trimningsatgédrder i vigsystemet som for-
béattrar kollektivtrafikens framkomlighet

okar ocksa kollektivtrafikens attraktions-
kraft. Det kan till exempel géilla nya buss-
korfalt. Under innevarande ar pagar ett par
sadana arbeten kring Brunnsbomotet och
Brantingmotet. Det dr pa dessa delar av
Lundbyleden som busstrafiken har en rela-
tivt stor omfattning.

¢ Ekonomiska styrmedel av typ trangselskatt
syftar till att minska andelen bilresor. Effek-
ten styrs av hur reglerna och det geografiska
omradet definieras och hur héga avgifterna
blir. Fér narvarande finns inte de politiska
beslut som kravs for ett inférande i Gote-
borg, varfor konkreta forslag inte anges haér.

e For godstrafiken dr det framférallt trans-
porterna till och fran hamnen och industrin
i Torslanda som har en relativt stor poten-
tial for 6verflyttning till jarnvég. Banver-
ket har paborjat en forstarkning av bland
annat Norge/Vanerbanan och planerar for
okad kapacitet pA Hamnbanan. Det kommer
sammantaget att 6ka jarnvdgstransporter-
nas attraktivitet.

Sammanfattningsvis konstateras att foreslag-
na atgérder inte ensamma racker till for att
balansera effekterna av den trafikékning som
férvantas av stadens och naringslivets utveck-
ling.

6.2 STEG 2 I FYRSTEGS-

PRINCIPEN: ATGARDER SOM
EFFEKTIVARE UTNYTTJAR
BEFINTLIGT VAGNAT.

Trimningsatgirder for att lokalt hoja fram-
komligheten och sdkerheten. I Lerakersmotet
planeras tva genomgaende korfalt.

En 6versyn av vagvisningen skulle kunna
6ka orienterbarheten som i dag har stora
brister i den 6stra delen av leden. Aven
cykelvdgvisningen skulle kunna férbéttras.

Trafikantinformation om ruttval med mera
samt system for variabel hastighet kan
minska konsekvenserna vid stérningar och
mildra kébildningen vid hog belastning. En
permanent hastighetsnedséattning ar tvek-
sam eftersom det inte dr i samklang med
véigens utformning.

Foreslagna atgarder har relativt sma effekter
pa framkomligheten och kapaciteten.
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Steg 2 Trimningsatgarder o FEffektivare utnyttjiande Steg 2  Trimningsatgarder o [Effektivare utnyttjiande
o Trafikantstyrning e Trafikantstyrning
Steg 3 Kort sikt e Lindholmsmotet m m Steg 3 Kort sikt e Lindholmsmotet m m
) e Mittbarriar | e Mittbarriar
(o, o O0—O Oo—O o O Oo—0 Oo—O
Steg4  Malbild alternativet trag e Avskarmning Vg o jvg Steg4  Ytalternativ - e Avsk&rmning vég o jvg
= e Inlandsgatan TPL Medellang sikt e Inlandsgatan TPL
o—0—0— | 0——0—0
Steg 4  Malbild alternativet e V&g o jvg i Ramberget Steg4  Malbild alternativet tunnel e Jvg flyttad eller i tunnel
bergtunnel/trag e Inlandsgatan TPL till Kvillebécken e Vag i tunnel il
BPTTN Kvillebéacken
. S,
Steg 4  Malbild alternativet o Nedsankning vag o iv . .
betongtunnel/trag . Inlan ngatar?TP% Mg Steg 4 IYIéIbﬂd alternativet tunnel o Jvg fiyttad
till Brunnsbo e Vag i tunnel till
e T Brunnsbo
= 5 R —O
Eriksbergsmotet Lindholmsmotet Lerékers- Brunnsbo- Eriksbergsmotet Lindholmsmotet Lerékers- Brunnsbo-
motet motet motet motet
Sannegéardsmotet Brantingsmotet  Kuville- Ringdbmotet Sannegardsmotet Brantingsmotet  Kuville- Ringdmotet
motet motet
Figur 6.1. Malbild trdg och halvtunnel Figur 6.2. Malbild heltunnel
Ténkbara utbyggnadsalternativ / etapper. Ténkbara utbyggnadsalternativ / etapper.

Bilderna ovan ska ses som en mdjlig etappindelning men framférallt som en lasanvisning. Symbolerna aterkommer pé det féljande kartmaterialet (réd linje = vég,
bla linje = jarnvég).
De flesta av malbildena kan kombineras med bada varianterna fér den éstra delen av férstudieomradet.

Aotgérder enligt steg 1-3 kan genomféras oavsett malbild eftersom de antingen kan inférlivas i slutbilden eller har en sé lag genomférandekostnad i férhéllande till
vad som uppnas att de senare kan anses avskrivna.
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Forstudie Lundbyleden

6.3 STEG 3 I FYRSTEGS-
PRINCIPEN: VAGFORBATT-
RINGSATGARDER.

e Mittbarriar pa strackan Inlandsgatan-
Lindholmsmotet.

e Ombyggnad av korsningen vid Inlandsgatan
och dess anslutningar till det lokala gatu-
nétet pa dmse sidor om Lundbyleden for att
forbattra tillgdngligheten for lokal trafik
och sékerheten.

¢ Ombyggnad av Lindholmsmotet sa att kor-
sande trafik blir helt separerad i plan.

¢ Etapputbyggnad av Kvillemotet vaster om
Brunnsbomotet och eventuellt viss justering
av detta for att underlétta orienteringen.

o Effektivare bullerskydd langs ledens norra
sida vid Kvillestaden.

e Separat cykelbana langs Herkulesgatan for
att fa ett battre sammanhdngande strak
langs leden.

¢ Ny planskild férbindelse fér gaende och
cyklister som korsar Lundbyleden vid
Kvillestaden.

Foreslagna atgarder ar i flera fall angeldgna
att vidta men kan eventuellt inga i eller ersat-
tas av stOrre atgarder enligt steg 4. De har i
sig sjdlva alltfor sma effekter pa framkomlig-
heten och kapaciteten sett pa ldngre sikt.

De har ndmnda atgarderna skulle tillsam-
mans, helt eller delvis, kunna utgéra ett paket
fér genomférande pa kort sikt.
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Behovet av storre atgdarder kan ocksa paver-
kas av atgarder i andra delar av vdgnétet. Som
tidigare ndmnts finns inom Vagverket en tra-
fikstrategi som gar ut pa att avlasta Lundbyle-
den genom kraftfulla atgédrder pa kringfartsle-
derna sa att dessa blir mer attraktiva for den
tunga trafiken.
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6. Tankbara atgarder

6.4 STEG 4 I FYRSTEGS-
PRINCIPEN:
NYINVESTERINGAR OCH
STORRE OMBYGGNADS-
ATGARDER.

Forutsattningarna for vilka stérre ombygg-
nadsatgarder som kan vara aktuella beror pa
vilken funktion som kommer att vara den hu-
vudsakliga for Lundbyleden i framtiden samt,
pa Hamnbanans framtida strackning och
utformning. Den foérsta fragan handlar framst
om antalet trafikplatser och deras funktion,
antal korfalt mellan trafikplatserna samt de
krav som hdnger samman med bebyggelsens
utveckling.

Sambandet med Hamnbanan handlar i férsta
hand om mdjligheterna att sdnka eller flytta
Lundbyleden pa vissa strdackor och férutséatt-
ningarna for paverkan pa omgivningen och
vilka atgarder som dr meningsfulla i detta
avseende. Atgirder av det hér slaget bér sam-
ordnas fér vag och jarnvig for att avsedda
effekter betrdaffande omgivningseffekter ska
uppnas.

Inledningsvis konstateras att det framst avser
strdckan mellan Eriksbergsmotet och Bran-
tingmotet. Oster darom finns med hénsyn till
befintliga trafikplatser mindre méjligheter att
fordndra ledens huvudstrackning. Kvilleback-
en strax vister om Brantingmotet utgdr ocksa
en begrdansning av hur vig och jarnvag kan
sankas.
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Figur 6.4. Ytalternativet. Hamnbanan i nuvarande strackning - i markplan.

Nedsdnknings- och tunnellésningen kan ses
som atgarder pa lang sikt. Ytalternativet skul-
le kunna genomforas pa medellang sikt, lik-
som vissa atgérder i 6stra delen. I ndgon man
kan aven nedsdnkningsalternativen inrymma
etapper pa medellang sikt.

Tédnkbara atgirder i vistra delen
(vaster om Kvillebacken)

Ytalternativet

Om Hamnbanan behaller laget i markplan
ldngs den aktuella stréackan finns ingen anled-
ning att &ndra Lundbyledens plan- och profil-
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6. Tankbara atgéarder

Forstudie Lundbyleden

strackning. Nuvarande plankorsningar foreslas
byggas om. En trafikplats, som i framtiden kan
kopplas till en ny dlvférbindelse, foreslas byg-
gas vid Inlandsgatan. Denna inkluderar kom-
pletteringar i det anslutande lokalgatunatet.
Lindholmsmotet utgor en trafikplats med
koppling mot 6ster (jAmfor steg 3). Det finns
dven en idé att sla samman dessa trafikplatser
till en. I figur 6.4 visas dven att Lindholmsallén
knyts samman med Frihamnsmotet.

Bullerreducerande atgdarder samordnas med
Hamnbanan. Cykelstraket 1dngs Herkules-
gatan och dess koppling till Frihamnomradet
forstarks.

Malbild trag

Om Hamnbanan sénks ner i betongtrag pa
storre delen av strdckan ar det motiverat att
dven Lundbyleden sdnks. Motivet for att sdnka
végen ar ocksad omgivningspaverkan dven

om det for vagens del inte handlar om farligt
gods. Nedsdnkningen gor det ocksa lattare att
bygga planskilda férbindelser for lokal trafik
samt cykel- och gangtrafik.

Det ar jarnvagen som ar "dimensionerande”
i detta avseende med krav pa cirka 6,3 m fri
hojd jaAmfort med vigens 4,7 m. Pa grund av
Kvillebédcken maste nedsédnkningen vara av-
slutad strax vdster om denna.

Langs Ramberget bor vdagen och jarnvigen
samlokaliseras. Nuvarande Lundbyled kan pa
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Figur 6.5. Malbild trag.

denna striacka utgora en del av lokalvagnatet.
Atgdrdsbehoven i évrigt 4r analoga med yt-
alternativet. Vissa av atgérderna, till exempel
korsande broar och bullerskidrmar, kan goras
enklare och med betydligt mindre paverkan pa

Lundbyleden Eriksbergsmotet - Brantingsmotet
Hamnbanan i nuvarande stréckning - nedsénkt

T IR T W §

mmm | undbyleden

& Lokalgata

mmmn Lundbyleden i tunnel
=== | undbyleden - nedsankt
=== Hamnbanan

=== Hamnbanan - nedsénkt
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stadsbilden om véagen och jarnvigen ar ned-
sédnkta. Sammanslagningen av trafikplatserna
enligt beskrivningen for ytalternativet 4r moj-
lig dven i detta alternativ.
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