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och i Brunnsbo.

Utvecklingstrend

I omradet runt Lundbyleden kommer ny stads-
bebyggelse med bostader, handel och arbets-
platser att vaxa upp vilket medfér en pataglig
och positiv forandring av stadsbilden. Omgiv-
ningen kommer troligen att fa en tydlig karak-
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tdr och innehalla fler landmé&rken. Utbyggnad
av Backaplansomradet ligger néra i tiden men
det ar osdkert om och nar utbyggnad kan ske i
Frihamnen och pa Kvillebangarden. Pa Lind-
holmsomradet pagar stadsutveckling sedan
tidigare.

Kulturvérden (enligt kommunens bevarandeprogram)
. Romangatan, radhus, férortsmiljé.

. Beréttelsegatan, Brunnsbokyrkan, férortsmiljo.
. Frihamnen, industrimiljd.

. Kvilletorget med omgivning, férortsmiljo.

. Hallegatan, Rambergsskolan, férortsmiljo.

. Gotaverken, Cityvarvet, industrimiljo.

. Lindholmen, Slottsberget. Riksintresse,

. Sannegardshamnen, Sorhallsberget.

9. Volvo ESAB.

10. Volvo-ESAB.

11. Vattenreservoar.

12. F d Lundbybadet.

13. St Matteus kyrka.

14. Lindholmshamnen.

15. Roddklubbens hus.

16. Stora Postegarden.

17. Rambergskyrkan.

18. Stadsplan, befastningsrester fran 1600-talet. Stadskérna.
Riksintresse.
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Naturvarden

A. Sydbstra Brunnsbo, alm, ask och bjork. Lovskogsinventering,
Lansstyrelsen.

B. Keillers park och randskog, bok och ek m m. Lévskogsinvente-
ring, Lansstyrelsen.

Natur- och kulturmiljo

Ett storre bestand av ddellévskog finns pa
Ramberget. Det har utpekats i Lansstyrelsens
l6vskogsinventering. I Brunnsbo finns ett min-
dre bestand.

Kvillebécken rinner genom omradet och kor-
sar Lundbyleden.

Norr om Lundbyleden finns bostadsbebyg-
gelse med kulturviarden i Brunnsbo (omréde
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1-2 i kartan), Bramaregarden (3-4) och Kyrkbyn
(9-11). I omradet runt Kvilletorget (4) har ny
bebyggelse ersatt kulturvardena i kvarteret
ndarmast Lundbyleden. Pa ledens s6dra sida
finns hamn- och industriomraden med kultur-
historiska varden.

Lindholmen/Slottsberget (7) bestar av bostads-
bebyggelse och utgoér riksintresse for kultur-
miljévarden.

Buller

Lundbyleden dr en hogtrafikerad led som idag
ger paverkan pa langa avstand. Det finns rela-
tivt fa omraden med bostdder nédra vigen, men
da detta &r fallet uppgar de ekvivalenta ljudni-
vaerna till 6ver 70 dBA vid fasad. De omraden
som har de hogsta ljudnivaerna finns i Kville-
staden med framst dldre byggnader mot leden.
En omfattande utredning av ljudmiljén finns
redovisad i den vagutredning som Vagverket
upprattade for Lindholmsmotet. Utmed tra-
fikleden finns en skdrm pa 2,5 meter uppford
som reducerar ljudnivderna négot for mark-
planet. P4 hogsta vaningsplan bakom skidrmen
dr ljudnivan sa hég som 74 dBA och i markpla-
net 62 dBA.

Nagot 6ster om befintliga hus i Kvillestaden
haller Kv Balanshjulet, f d Porslinsfabriken, pa
att exploateras med nya bostédder. Ljudnivaer-
na mot leden kommer som mest att vara nagot
over 70 dBA. I vaster ligger nagra bostadshus
mellan Ramberget och Lundbyleden déar de
ekvivalenta ljudnivaerna berdkningsmaéssigt
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Figur 2.22. Ljudnivaerna ligger pa manga platser i Lundbyledens narhet 6ver Naturvardsverlets riktvérde 55 dBA.
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uppgar till mellan 57 dBA och 69 dBA. De lagre
ljudnivaerna troligtvis pa grund av att det
finns verksamhetslokaler som skidrmar.

ITingstad har ljudnivaerna berdknats i sam-
band med arbetsplan fér Marieholmsfoérbin-
delsen. Ljudnivderna bedémdes uppga till
57-63 dBA langs Dammgardsgatan efter det
att Marieholmsférbindelsen med bullerredu-
cerande atgérder ar utbyggd.

Norr om Brunnsbomotet finns bostader for
vilka ekvivalent ljudniva bedéms ligga 6ver 60
dBA.

P& norra Alvstranden sker en utbyggnad av
bostadsomraden. Trots langa avstand fran
Lundbyleden kommer dessa att paverkas av
Lundbyledens trafik. Ldngs Lindholmsallén
pagar byggnation av studentbostédder och
Alvstrandens Utveckling AB planerar for nya
bostader. Planer finns att fértdta omradet med
bade bostédder och hotellverksamhet i hoga
hus. Ljudnivaerna fran Lundbyleden ar har
mellan 55 och 60 dBA.

Vid Sannegardshamnen byggs idag flerbo-
stadshus cirka 150 meter fran Lundbyleden.
Ljudnivaerna vid fasad mot leden ar i stor-
leksordningen 60 dBA.

Ovanfér Lundbytunneln sydost om Lundby
Kyrkby har de 6stligaste flerbostadshusens
gavlar en ekvivalent ljudniva fran Lundbytun-
neln pa cirka 58-59 dBA. Detta trots att berget
ovanfor tunnelmynningen skidrmar.

Hamnbanan ger ldngs hela striackan ett till-
skott till bullermiljén pa grund av den mycket
omfattande godstagstrafiken. Det innebér att
ljudmiljon vid angivna platser 4r sdmre &n vad
som beskrivs utifran viagtrafiken. Hinsyn bor
tas till detta.

Utvecklingstrend

Vid en 6kning av trafikméangden till ca 60 000
fordon/dygn ar 2020 bedéms bullernivan 6ka
med 1-2 dBA vid Kvillestaden.

Vibrationer

For vibrationer finns riktvirden redovisade i

en Svensk Standard som anger intervall inom
vilket det 4r sannolikt att vibrationsnivaerna
upplevs som stoérande och intervall med risk

for endast mattlig stérning.

Vagd hastighet Véagd acceleration

[mm/s] [mm/s2]
Mattlig 0,4-1,0 14,4 - 36,0
storning
Sannolik >1,0 > 36
stérning

Figur 2.23. Riktvarden for vibrationsnivéer.

Stora delar av Lundbyleden gar pa mark som
ar kanslig ur vibrationsspridningssynpunkt.
Djupa leror med inblandning av organiskt
material finns 6ver stora strackor. Fér Hamn-
banan och Lindholmsmotet har det utforts
vibrationsmétningar i omkringliggande bo-

stadsbebyggelse. Det konstaterades att det
férekom vibrationsnivaer som &r klart upp-
fattbara i Lundbyledens omgivning och mot-
svarar "mattlig stérning” men att Lundbyleden
gav mattligt bidrag till vibrationerna i omgiv-
ningen.

Vid métningarna i Kvillestaden utférdes sam-
tidigt métningar vid Hamnbanan och vid de
bostadshus som utreddes. Det fanns en klar
koppling mellan tadgpassager och héga vibra-
tionsnivaer, men bil och lastbilstrafik har inte
samma koppling till h6ga vibrationsnivaer i
omgivningen.
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Luftfororeningar

Halter av kvdvedioxid (NO,) i G6teborg har
berdknats for 2006 av Miljéférvaltningen i
Goteborg. Kartorna till hoger redovisar medel-
véarden for timme, dygn och ar. For kvavedi-
oxid finns gransvirden som &r faststéllda av
regeringen. Omraden med halter néra eller
over gransvardet ar rédmarkerade i kartorna.

Lundbyleden paverkar luftkvaliteten i narom-
radet. Detta syns tydligast pa kartorna dar
arsmedelvarde och 98-percentil timvarde re-
dovisas. Pa kartan, figur 2.25, dér 98-percentil
dygnsvarde redovisas kan Lundbyleden inte
utpekas som den mest dominanta kédllan inom
omradet. Det visar sig att fler kdllor &n Lund-
byleden bidrar till 6verskridande av miljokva-
litetsnormen (MKN) fér dygn. MKN f6r dygn
ar svarast att klara. Halterna ligger 6ver eller
néra gransvardet i ledens nérhet.

Matningar utférdes vid Lundbyleden 1988,
1996 och 2003 avseende kvavedioxid (NO,),
kvéaveoxid (NO) och partiklar (PM10). For kva-
vedioxid har situationen forbéttras sedan
1988 men skillnaden mellan 1996 och 2003 ar
marginell (se tabell nedan).

Lundbyleden-Kville NO,

Ar -88 96 -03  -88
Skyddat lage 53 35 - 108
Exponerat lage 61 36 37 137
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PM10 méatningar visar att halterna mellan
1996 och 2003 har sjunkit betydligt. Detta
beror delvis pa att olika mé&tmetoder anvénts.
Sannolikt har halterna sjunkit mellan 1996 och
2003 men i en mindre grad dn vad métningar
indikerar. Halt enligt MKN 6verskrids inte.

Bensen méts i Garda vid E6. Matningar visar
att MKN for bensen inte 6verskrids vid mat-

platsen i Garda. E6 &r en mycket hart trafike-
rad led i G6teborgsomradet. Bensenhalterna

vid Lundbyleden ligger sannolikt pa en ldagre
niva an vid Garda.

Utvecklingstrend

En 6kning av trafikméngden till ca 60 000 for-
don/dygn ar 2020 bedéms medfora liten eller
ingen 0kning av kvavedioxidhalterna. Effek-
ten ar svar att bedéma eftersom den tekniska
utvecklingen av fordonsparken vidntas medféra
minskade utslappsméngder. Partikelhalterna
beddms 6ka utan att miljokvalitetsnormen
overskrids. En omledning av den tunga trafi-
ken till andra trafikleder medfor att luftférore-
ningshalterna sjunker pa Lundbyleden. Risken
kvarstar dock for 6verskridande av miljokvali-
tetsnormen for kvavedioxid i ledens nérhet.

Figur 2.24. Arsmedelvérde (Lg/m3) enligt métningar av luftféroreningar utférd i
nédrheten av Lundbyleden (Miljoférvaltingen Géteborg rapport 2004:04)
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Figur 2.26. NO-halter i Géteborg ar 2006, 98-
percentil fér dygnsmedelvérden. Grénsvérde enligt
miljékvalitetsnormen &r 60 Lg/ma3.

Figur 2.25. NOs-halter i Géteborg ar 2006, arsmedel-
vérden. Gransvérde enligt miljdkvalitetsnormen &r 40
ug/ma3.
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Figur 2.27. NOs-halter i Géteborg ar 2006, 98-
percentil fér timmedelvérden. Grénsvérde enligt
miljékvalitetsnormen &r 90 Lug/ma3.
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Farligt gods och olycksrisker

Lundbyleden &r en fyrfilig vidg med hastig-
hetsbegrénsning 70 km/h och en av Gote-
borgs mest belastade trafikleder. Leden ar en
transportled for farligt gods med véasentliga
begransningar pa stor del av stridckan. Risk-
hanteringsprocessen skall da beaktas i fram-
tagande av detaljplaner inom 150 meters av-
stand fran transportled med farligt gods. Det
finns sarskilda restriktioner gédllande farligt
godstransporter mellan Brantingmotet och
Eriksbergsmotet. Framst géller det att trans-
porter med explosiva d&mnen och giftiga eller
brannbara kondenserade gaser eller bensin ej
far framforas pa leden.

Transporter till och fran Hisingens tva raf-
finaderier anses utgora den storsta mangden
farligt gods pa Lundbyleden. De &mnen som
transporteras och som kan innebéra en risk
for tredje person vid vadautslapp ar brann-
oljor. Utslapp av brénnolja innebér i normala
fall inga d6dliga konsekvenser f6r ménniskor,
da endast ndromradet vid utsldappet paver-
kas om utsldppet antdnds. Mellan Ringémotet
och Brantingmotet dr leden en primadr trans-
portvég for farligt gods utan restriktioner. Pa
denna strdcka finns bostdder vid Brunnsbo,
som ligger inom paverkansomradet for en far-
ligt godsolycka.

Hamnbanan 16per mellan Brantingmotet och
Lindholmsmotet inom 30 m fran leden. Pa
Hamnbanan forslas farligt gods av alla kate-
gorier utom klor. En olycka med farligt gods
péa jarnvagen kan ge stor paverkan pa omgiv-
ningen inklusive vigen och dess trafikanter.
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Figur 2.28. Riskinventering. Lundbyleden utgdr primérled for farligt gods dster om Brantingmotet. | tunniar finns
sérskilda restriktioner av sékerhetsskél. Pa den véstra delen som ansluter till Lundbytunneln finns darfér restriktioner
mot explosiva &men, giftiga gaser m m. Brdnnbara oljor utgér dock huvuddelen av farligt gods pa Lundbyleden.
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