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Figur 2.11. Malbild fér "StorKringen” med huvudstrak
for sparvédg (réd) och buss (bla) enligt K2020.

att antalet kollektiva resor ska férdubblas och
darmed motverka en 6kning av bilresandet.

Omradet kring Lundbyleden berérs av en ny
sparvig mellan Eriksberg/Lindholmen och G6-
tadlvbron, eventuellt ocksa kopplad till Knut-
punkt Hjalmar. Banan ar tdnkt att ga i Lind-
holmsallén och dess fortsdttning mot nordost.
I planeringen av Backaplansomradet ingar
dven ett strak for sparvég eller stombuss mot
Lillhagsvagen vid Brunnsbo. Har har mojlig-
heten att anlédgga en hallplats pa Bohusbanan
diskuterats.

Négon storre fordndring av kollektivtrafiken
pé Lundbyleden planeras inte.
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Figur 2.12. Cykelvédgar kring Lundbyleden, planerade cykelbanor med streckad linje. Bl a ny bro éver édlven.
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Cykel- och gangtrafik

Lundbyleden utgor tillsammans med Hamn-
banan en stor barriar for cyklister och gaende.
Det finns fyra korsningspunkter plus en bro
med trappor langs den aktuella strackan, var-
av tva plankorsningar. Ldngs med leden finns
det mer eller mindre sammanhédngande cykel-
och gangstrak pa 6mse sidor. Dessa ligger
delvis langt ifran denna och gar via ett antal
olika gator.

I takt med att bostdder och arbetsplatser
byggs ut langs dlven 6kar kontaktbehovet dver
Lundbyleden. Pa Lindholmen finns exempel-
vis manga utbildnings- och arbetsplatser. Dar
ligger ocksa Alvsnabbens hallplats. Pa norra
sidan finns ett brett utbud av butiker och ser-
viceinrattningar samt dven skolor. For cyklis-
ter utgér Gotadlvbron den viktigaste lanken
till centrum.

Goteborgs Stad har tagit fram ett forslag till
en ny gang- och cykelbro éver dlven mellan
Packhuskajen och Lundbystrand.
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Trafiksdkerhet

Det intraffar manga trafikolyckor pa Lundby-
leden och dess korsningar/trafikplatser. Under
femarsperioden 2003-2007 rapporterades
drygt 250 olyckor med personskador, det vill
sdga i genomsnitt en per vecka. Som man ser
av kartbilden ar det en koncentration till om-
radena kring korsningspunkterna.

o

Figur 2.13. Personskadeolyckor 2003-2007.

Tva tredjedelar av olyckorna 4r av typ upp-
hinnande, vilket ar ett tecken pa tit trafik dar
koer ofta leder till tvdra inbromsningar. Den
néast storsta olyckstypen ar singelolyckor.

Av de skadade dr andelen d6dade eller svart
skadade relativt liten, cirka 5 %. Tva perso-
ner har dédats, en fotgdngare och en i singel-
olycka.

.I Singel . Korsande
.I Upphinnande |:| Ovriga
|:| Oskyddade

Figur 2.14. Personskadeolyckor 2003-2007

[ singel |:| Oskyddade
. Upphinnande |.| Mote

Figur 2.15. Olyckor med svért skadade/dédade
2003-2007 (5 % av personskadeolyckorna)
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2.4 STADSUTVECKLING
OCH KONKURRERANDE
MARKANSPRAK

Regionkdrnan vixer och Stadsbyggnadskon-
toret har i uppdrag att studera hur det ska ga
till att astadkomma 40 000 arbetsplatser och
30 000 nya boende i centrala staden. Stora
delar av de omraden som studeras ligger inom
Alvstranden Utvecklings ansvarsomrade. Pa
norra sidan av dlven handlar detta om Norra
Alvstranden, Frihamnen, Backaplan och Ring-
on. De rumsliga och logistiska kopplingarna
mellan dlvstranden och stadsdelarna norr
darom &r en strategisk fraga som finns med i
all planering. Hamnbanans framtida utbygg-
nad &r en fraga som stdndigt aktualiseras lik-
som mojliga kopplingar éver Lundbyleden.

Pagaende stadsfornyelse

Stadsbyggnadskontoret haller for narva-
rande pa med en férdjupad 6versiktsplan for
Backaplansomradet. Planen omfattar omra-
det mellan Hjalmar Brantingsgatan - Gustaf
Dalénsgatan - Inlandsgatan - Lillhagsvédgen

- Lundbyleden. Syftet med denna plan ar att
studera hur omradet kan omvandlas till blan-
dad stadsbebyggelse med tyngdpunkt pa city-
handel vid knutpunkt Hjalmar och verksamhe-
ter/volymhandel i omréadets norra del samt ett
band av blandstad med stort inslag av bosté-
der ddremellan. Trafiklésningar, storningsef-
fekter och barriareffekter ar viktiga fragor

i Backaplansarbetet och fokus ligger pa bra
tillgdnglighet med kollektivtrafik och cykel,
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Figur 2.16. Féreslagen markanvéndning inom
Backaplansomradet ur FOP Backaplan
(Bild: Stadsbyggnadskontoret).

hallbar stadsutveckling, utveckling av region-
karnan och en stad som lever hela dygnet. Som
en forsta etapp i Backaplans utveckling utar-
betas en detaljplan for 6stra delen av stads-
delen Kvillebidcken (Oster om Gustaf Daléns-
gatan och séder om Fargfabriksgatan). Arbetet
sker i samarbete med Alvstrandsbolaget och
sju exploatorer. Denna forsta etapp i Backap-
lans utveckling innefattar ca 1600 lagenheter.

Stadsbyggnadskontoret avser att under 2008
komma igang med planeringsférutsattningar
for Frihamnen som nu till stora delar ar till-
géanglig for ny anvdndning. Detta dr en mycket

strategisk och central fraga for Géteborg. Fri-
hamnen kan komma att knyta samman Norra
Alvstranden och Backaplan med city. Aven
har blir fokus hallbar stad, en blandning av
bostadder och verksamheter men troligen dven
hur man kan ta tillvara nérheten till dlven och
skapa friytor fér invanarna i ett unikt lage.

P4 Norra Alvstranden fullféljs tidigare plane-
ringsintentioner genom ett antal detaljplaner
for bostader, handel och kontor.

En ny detaljplan har tagits fram for bostader
vid Lindholmsallén. I Sannegédrdshamnen pa-
gar planering av ett nytt centrum med livs-
medelshandel, vardcentral och ca 200 ldgen-
heter.

Lindholmen Science Park vixer. En detaljplan
for tillbyggnad av Navet har tagits fram och
ar antagen. Bygget har paborjats under va-
ren 2008. Ett nytt hotell dr aktuellt, liksom en
storre parkeringsanldggning, samlingslokaler
och en utbyggnad av Chalmers Lindholmen.

Vid Saterigatan pagar planering av ca 800
lagenheter som kan bilda lank mellan stads-
delen norr om Hamnbanan och Alvstran-

den. Denna plan forutsatter 6verdéackning av
Hamnbanan inom ett ca 300 meter langt om-
rade, alternativt att Hamnbanan far en annan
strackning.

For Vastra Eriksberg finns en fardig detaljplan
for ca 2 000 lagenheter. Har ar byggandet i full
gang. Omradet kommer att byggas ut fram till
2015.
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2010 2020 2030

Stadsbyggnad

Porslinsfabriken
Backaplansomradet

Ostra Kvillebé&cken
Volymhandel i nordost

Sddra delen, blandstad

Nordvastra delen
. . . Frihamnen

Norra Alvstranden
Bostéder vid Lindholmsallén
Sannegérdshamnen, nytt centra m m
Tillbyggnad Navet, hotell m m
Saterigatan

Véstra Eriksberg

Ringon

Marieholmsférbindelsen
Planskildhet under Bohusbanan

Ny Gétadlvbro
Tunnel
Stigberget
- Lindholmen

Figur 2.17. Utbyggnadsplaner fér staden och infrastrukturen i
Lundbyledens nérhet som paverkar ledens funktion

Framtida planer

I "Oversiktsplan fér Géteborg” fore-
slas sju omradesvisa inriktningar.
Utredningsomradet fér denna for-
studie ligger inom inriktningsomra-
det "Centrala férnyelseomraden”.

Ledstjarnor fér "Centrala férnyelse-
omraden” &r:

e TUtveckla kdrnan! Bygg stad! Bygg
blandat!

e Attraktiva motesplatser
e Nya stadsparker
e Vattenkontakt

e Forbattra kopplingar mellan
stadsdelar over dlven

e God regional tillgdnglighet

e Prioritera kollektivtrafik, gdende
och cyklande

e Kraftsamla kring knutpunkter

e Trafiksystem som inte skapar
stora barridrer

Inom utredningsomradet ligger
Ringon - ett omrade som redan idag
fungerar vil som centralt beldgen
industrimark, latta att nd med bil
och néara till det mesta. Ring6n kan
utvecklas pa sikt men hér pagar
ingen planering i dagslaget.

B e

Figur 2.18. "Oversiktsplan fér Goteborg” &r pa utstalining
under varen 2008. Hér presenteras omradesvisa
inriktningar for stadens utveckling. Syftet &r att tydliggdra
hur intentionerna i dversiktsplanen kopplas till geografiska
omréaden. Lundbyleden aterfinns i det som kallas centralt
férnyelseomrade (brun).
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< Figur 2.19. Utdrag ur Forslag till dversiktsplan for Géteborg.
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2.5 MILJO - VIKTIGA
FORUTSATTNINGAR,
ASPEKTER OCH INTRESSEN

Avgransning

De aktuella milj6fragorna i projektet ar framst
kopplade till stadsbild samt hélsa och séker-
het. Avgriansning av aktuella fragor ar gjord i
samrad med Lénsstyrelsen.

Markféroreningar har inte behandlats efter-
som eventuell férekomst av sadana inte be-
doms paverka projektplaneringen i detta skede.
Arkeologiska lamningar av betydelse beddéms
inte finnas och ddrmed paverka projektets pla-
nering.

Projektet paverkar inte omraden som &r varde-
fulla for friluftslivet.

Utblick fran Eriksbergsmotet dér Ramberget dominerar
stadsbilden.
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Stadsbild

Landskapets topografi tillsammans med den
intilliggande dlven utgér den mest grundlég-
gande forutsattningen for stadsbilden i land-
skapet kring Lundbyleden. De uppstickande
bergen bildar avgransningar (viggar) i det i
ovrigt helt flacka landskapets sediment- och
utfyllnadsomraden. Flacka omraden omgivna
av avgransande berg skapar rumsbildningar.

Landskapet kring Lundbyleden kan indelas i
en sydvastlig del, ddr Ramberget dominerar,
och en nordostlig del som bestar av ett stor-
skaligt, flackt landskapsrum.

Ramberget och visterut

I den véastra delen av landskapet kring Lund-
byleden dominerar det h6ga Ramberget land-
skapsbilden, inte minst den branta Attestupan
som har, helt intill leden, bildar en naturlig
nordvastlig grans fér "landskapet kring Lund-
byleden”.

Ramberget vid Kvillestaden - Attestupan.

Pa den korta strdckan mellan Ramberget och
Lundbytunnelns mynning lutar marken uppat
pé norra sidan av leden utan att bilda en mar-
kant rumsavgransning. Omradet dr bebyggt
till skillnad fran Ramberget.

Soder/sydost om leden &r omradet i huvud-
sak flackt fram till dlven men hér finns ocksa
Slottsberget.

Fran Ramberget och Gsterut

Mellan dlven vid Ringén/Frihamnen i 6ster

och Flunsasberget i vaster ligger en helt flack
del av staden. Omradet bildar ett stort land-
skapsrum som avgransas av uppstickande berg
i s6der (Ramberget), vaster (Flunsés) och norr
("Slatta dammbergen” och "Brunnsbo-/Tingstad-
bergen”) och kan indelas i f6ljande stadsdelar:

e Ringdn och Frihamnen
Backaplansomradet

Bostadsomradena mellan Gustav Dahléns-

Lerakersmotet. Trafikplatsen har en struktur som &r
svartolkad for trafikanterna.



Forstudie Lundbyleden

2. Befintliga forhéllanden och utvecklingstrender

gatan och Ramberget/Flunsasberget/Slétta
Dammsbergen.

Med tanke pa omradets centrala ldge ar det
mycket anonymt. Manga g6éteborgare kdnner i
stort sett bara till Backaplan och sparvagns-
hallplatserna. Bristen pa avgransande héjder
inom omradet och tydliga karaktarer/struk-
turer m m har bidragit till att det omfattande
bostadslandskapet saknar tydliga bendmning-
ar i stadsdelar.

Det finns en brist pa tydliga platsbildningar/
torg och landmarken.

En naturgiven tillgdng ar Kvillebdcken. Den
fér dock en undanskymd tillvaro.

En resa pa Lundbyleden

Att beskriva landskapet kring Lundbyleden
kan géras genom att beskriva en fard pa Lund-
byleden.

| Kvillestaden ligger bebyggelsen nédra Lundbyleden.
Rorstrandsgatan har ett trangt gaturum och
bullerskdrmen utgdr en visuell barriér.

Pa strackan mellan Tingstadstunneln och
Kvillestaden gar resan genom ett landskap
som praglas av vagar, jairnvagar, industrier,
verksamheter, volymhandel och restytor. Tra-
fikplatserna &r utbredda och svara att 6ver-
blicka. Det komplicerade systemet av ramper
och broar &r svart att orientera sig i och ska-
par en karaktér av trafiklandskap. Lundbyle-
den blir ddrmed otydlig som strék. I héjd med
Brunnsbo exponeras tilltalande bebyggelse

i form av skivhus, punkthus och lamellhus,
allesammans i ett gemensamt monster i rott
och vitt. Vid Lerakersmotet ligger leden nagot
nedsénkt och omges av vallar. Fran trafikplat-
sens ramper kan man blicka ut 6ver delar av
Backaplansomradet och ett storskaligt land-
skapsrum dér inte manga hus sticker upp.
Utblickarna fran vdgen och séderut ar fattiga
pa intressanta synintryck och omradet blir
ddrmed anonymt.

Utblick fran Backaplan mot Lerakersmotet. Bron och
vallarna mot Lundbyleden utgdr en visuell avskdrmning.

Vaster om Brantingmotet blir Lundbyleden ett
mera tydligt genomgaende strak. Leden upp-
fattas pa vissa strackor som huvudgata med
ljuskorsningar och pa andra som trafikled.

Vid Hjalmar Brantingsplatsen pagar redan
bygget av en grupp bostadshus vid Kvilleka-
nalen dér det hogsta huset blir hela 17 va-
ningar hogt. Kvillestadens kvartersbebyggelse
praglas patagligt av narheten till leden och
dess tunga trafik. Pa andra sidan ligger Lund-
byhamnen och Frihamnen med stora, tomma
ytor.

Kvillestadens bebyggelse skymmer Ramberget
for trafikanter fran 6ster och det ar inte for-
ran dessa passerat sista kvarteret i Kvillesta-
den som Attestupan dyker upp i blickfanget.
Attestupan ar dock visuellt dominerande fér
trafikanter som kommer fran Lundbytunneln

i vaster. Kring Myntgatans korsning finns ett
inbjudande stadsrum som avgrénsas av Atte-

Utblick langs Myntgatan mot Lindholmsallén. Den
visuella kontakten tvérs éver Lundbyleden &r god.
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stupans bergviagg och Kvillestadens huskrop-
par. F d "Lundbybadet” dr en vacker byggnad
som ingar i miljén kring Myntgatan. P4 andra
sidan leden sticker en samling védlrenoverade
och ganska héga byggnader upp vilka kan
fungera som landmérken. Framfor bebyg-
gelsen gar den unga Lindholmsallén med sex

_' kaplan
na ytor,

parallella tradrader.

Soder om leden, mellan Attestupan och Eriks-
bergsmotet, ligger ett anonymt och 6ppet
gronomrade. Pa norra sidan finns bostadshus,
bensinstationer, stora asfaltytor och industri-
byggnader. Eriksbergsmotet ar relativt nybyggt

ger ett ganska frascht intryck liksom omgivande

byggnader och mark. Mellan Eriksbergsmotet
och Sannegardens hamnbasséng pagar byggan-
det av 5-6 vaningar hog bostadsbebyggelse.

Landskaps-/Stadsbild vid vissa platser ldngs
leden

Bullerskdrmar och vallar langs Lundbyleden
utgor en visuell barridr. Det blir svart att for-
std hur stadsdelen dr uppbyggd nédr man inte
ser tvars over leden.

Myntgatan har en god visuell kontakt med
Lindholmsallén pa andra sidan Lundbyleden.
Korsningen med Hamnbanan utgdrs av en
mork och slingrig gata ner i en grop under en
bro.

I Kvillestaden ligger Neptunusgatan och Ror-
strandsgatan inkldmda mellan bullerplank
och bebyggelse. Fran korsande gator i Kville-
staden ser man rakt in i bullerplanket.
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Vid Lerakersmotet omges leden av vallar. Fran
detta ldge 4r darmed sjilva leden helt géomd.
Vallarna och bron skymmer sikten mot Kville-
bangarden och det bakomliggande Ringon.

Brunnsbo torg vetter séderut mot Brunnsbo-
motet. Trafikplatsens storskalighet motver-
kar en ombonad och stadsméssig karaktar pa
Brunnsbotorget.

Rln gén

lég_beluggelse 'fb["l
“#y,  verksamheter 3

~ Frihamnen
- Oppna ytor, kranar
ooch stora magasin

Stadsbild
— Tydligt strék
Otydligt strék
* Landmérke
Rumsavgransning

Visuell barriér

Figur 2.20. Stadsbild i nuldget. Lundbyleden utgdr en
visuell barridr. Det blir ddrmed svart fér de som rér sig
i omgivningen att forsta hur stadsdelarna runt leden
ligger i férhallande till varandra. For trafikanterna &r
Lundbyleden ett otydligt strék med svaréverskadliga
trafikplatser. Eftersom omgivningarna dessutom

ar fattiga pa landmérken blir det svart dven for
trafikanterna att orientera sig i omradet.



	2. BEFINTLIGA FÖRHÅLLANDEN OCH UTVECKLINGSTRENDER
	2.3 TRAFIK OCH TRAFIKANTER - RESOR OCH TRANSPORTER FÖR ALLA TRAFIKSLAG
	2.4 STADSUTVECKLING OCH KONKURRERANDE MARKANSPRÅK
	2.5 MILJÖ - VIKTIGA FÖRUTSÄTTNINGAR, ASPEKTER OCH INTRESSEN




