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1.2 AKTUALITET

Det finns 409 mkr i 2008 ars prisniva avsatta
for Lindholmsmotet i den nationella planen
for 2004-2015. Pa senare tid har kommunens
planer forédndrats pa ett sddant satt att ut-
formningen behdver aktualiseras.

1.3 TIDIGARE UTREDNINGAR,
BESLUT OCH ANGRANSANDE
PLANERING

Tidigare utredningar och beslut

1991 6vertogs Lundbyleden av Vagverket efter
att den tidigare ingatt i det kommunala nétet.
1998 uppréattades en forstudie éver trafikleder
péa Hisingen, bl a Lundbyleden (Beslutshand-
ling daterad juni 2000). Denna har blivit inak-
tuell och uppfyller inte giallande formella krav.

2004 gjordes en idéstudie for ifrdgavarande
stricka, vilken delvis ligger till grund f6r den-
na forstudie. Huvudsyftet for idéstudien var
emellertid att ge underlag for sdkerstéllande
av Lundbyledens funktion som en 6vergripan-
de lank i Hisingens framtida transportsystem,
vilket ndgot nyanseras i férutsidttningarna for
denna férstudie. Dessutom férutsattes en ut-
byggnad av Lindholmsmotet enligt den nume-
ra inaktuella arbetsplanen. Detta tillsammans
med att stadens planering kommit ldngre gor
att idéstudiens slutsatser och rekommendatio-
ner inte ar helt tilldmpliga.
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Angransande planering

Forstudiearbetet samordnas med motsvaran-
de arbete for Hisingsleden och Soder-Véasterle-
den (E6.20), utgadende fran de regionala sys-
temanalyser, som Vastra G6talandsregionen
genomfor.

Goteborgs stad arbetar med en ny 6versikts-
plan, Oversiktsplanen for Géteborg, som
berédknas bli antagen ar 2009 och utmed den
nordostra delen av den aktuella delen av
Lundbyleden pagar ett arbete med en férdju-
pad o6versiktsplan, vilken preliminart antas
under varen 2009. I bada dessa processer och
sarskilt i den senare dr Lundbyledens utform-
ning och funktion mycket betydelsefull. Aven
pa andra delar ldngs strackan pagar plane-
ringsarbete som paverkas av Lundbyledens
funktion.

Banverket haller, nar detta skrivs, pa att far-
digstédlla en beslutshandling fér utbyggnad av
dubbelspar pa Hamnbanan. Da strackningen
delvis gér parallellt med Lundbyleden é&r det
onskvart att planeringsprocesserna samordnas
pa denna del.

1.4 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Forstudieomradet dr det omrade inom vilket
fysiska vagatgarder foreslas. I detta projekt
har férstudieomradet begrénsats till ett om-
rade som innefattar vdg E6.21 Lundbyleden
mellan Lundbytunnelns mynning i Eriksbergs-
motet till Tingstadstunnelns mynning i Ring6-
motet samt den planerade Marieholmstunnelns
anslutningar mot E6 norrut, se figur 1.1. Det
omrade som paverkas av foreslagna eller ute-
blivna atgérder, influensomradet, utgors dels
av det lokala vagnatet i anslutning till leden
och dels stora delar av det 6vergripande vag-
néatet. Mojliga kopplingar till leden eller 6ver
den barriar som leden utgor idag paverkar pla-
neringen av det lokala, kommunala vignatet.

1.5 OVERGRIPANDE MAL OCH
STRATEGIER

Transportpolitiska mal

Nationella mal

Vagverket har i uppdrag att forvalta det
svenska allménna védgnatet och ha ett 6vergri-
pande ansvar for vagtrafikens sdkerhets- och
miljéproblem. Inriktningen for vagvasendet
har fastslagits i transportpolitiska mal, som
brutits ned i sex delmal. Det 6vergripande
transportpolitiska malet i Sverige ar "att sé-
kerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet”. Med
“langsiktigt hallbar” avses saval ekologiskt
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och ekonomiskt som socialt och kulturellt
hallbar. De 6vergripande méalen preciseras i
sex delmal:

e Ett tillgdngligt transportsystem
e En hog transportkvalitet

e En positiv regional utveckling

e En sdker trafik

e En god milj6é

e Ett jamstallt transportsystem

Riksdagen har vidare beslutat om den sa kall-
lade nollvisionen, vilken innebéar att ingen
ménniska ska beh6va dédas eller skadas svart
i trafiken. Grundtanken &r att vdgmiljon ska
vara utformad pa ett sadant sitt att trafikan-
ter kan gora misstag utan att drabbas av all-
varliga konsekvenser. Diarigenom flyttas fokus

Figur 1.1. Férstudieomradet.

fran den enskilde trafikanten till systemutfor-
marna (som t.ex. vighallare). Systemet ska di-
mensioneras utefter médnniskans férmaga att
tala yttre vald. Samtidigt ska atgdrder genom-
foras for att férhindra olyckor som orsakar
svara skadepafoljder.

Pa den enskilde trafikanten kvarstar ansvaret
att folja lagar och bestdmmelser medan sys-
temutformarna ska se till att vadgsystemet ar
sakert.

Regionala och lokala mal

Vastra Gotalandsregionen och Goteborgsre-
gionens kommunalférbund, GR, har antagit
visioner respektive mal och strategier fér den
regionala utvecklingen. Se kap 1.6.

I gillande 6versiktsplan fér Goteborg, OP99,
star bland annat att goda kommunikationer

ar en forutsdttning for att den fysiska plane-
ringen skall kunna stédja utvecklingen av en
ekologisk, ekonomiskt och socialt hallbar stad.

Miljémal

Nationella miljémal

Riksdagen antog 1999 femton miljokvalitets-
mal. Ytterligare ett miljokvalitetsmal, Ett rikt
véaxt- och djurliv, antogs hésten 2005. Dessa
mal ska vara vigledande nir man tilldmpar

miljébalken. Féljande miljomal har bedémts
vara de som ar mest tilldmpliga i detta projekt:

e Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Ingen 6vergddning

¢ God bebyggd miljo

Regionala och lokala miljémal

Lansstyrelsen Vastra Gétaland har med ut-
gangspunkt fran de nationella mélen anpas-
sat, preciserat och konkretiserat miljomalen
for lanet. Det innebdr bland annat att man
tagit fram ett antal indikatorer som kan métas
eller berdknas och darigenom successivt foljas
upp. Vastra Gotalandsregionen stodjer lans-
styrelsens miljomalsarbete och har konkreta
handlingsplaner fér arbetet med att uppna
miljémalen i regionen.

I Goteborg pagar arbete med att ta fram lokala
miljémal.
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1.6 REGIONAL UTVECKLING

Den regionala utvecklingen i Géteborgsregio-
nen och 6vriga delar av Vastra Gotaland har
sin utgangspunkt i visionen Det goda livet,

Figur 1.2. Féreslagen struktur. Kélla GR
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som antogs av Vastra Gotalandsregionens full-
maktige ar 2005. Visionen anger inriktningen
mot en hallbar utveckling inom féljande fem
fokusomraden:

e Ett livskraftigt och hallbart néringsliv

¢ Ledande i kompetens och kunskapsutveck-
ling

¢ Infrastruktur och kommunikationer med
hog standard

¢ En ledande kulturregion och

e En god hélsa

Inom infrastrukturomradet framhalls Véstra
Gotaland som Nordens framsta transportre-
gion och en motor fér svensk ekonomi. Effek-
tiva och sdkra godstransporter och en snabb
och séker kollektivtrafik har stor betydelse for
tillvdxt och utveckling.

Med Vastra Gétalandsregionens vision som
utgangspunkt har Géteborgsregionens kom-
munalférbund (GR) antagit mal och strate-
gier med fokus pa héllbar regional struktur

— Uthallig tillvdixt. Bland malsdttningarna kan
nagra framhallas héar:

e GOteborgs lokala arbetsmarknad ska ar
2020 omfatta ndrmare 1,5 miljoner invanare.

e GoOteborgsregionen ska utvecklas med en
stark och attraktiv regional kdrna och langs
tydliga strak med ett flertal starka och att-
raktiva regiondelscentrum.

e Kdrnan ska stdrkas med ytterligare 40 000
arbetsplatser och 30 000 boende fram till
2020. Det innebér att strak och regiondels-
centrum till samma tidpunkt ska stérkas
med minst 40 000 arbetsplatser och 90 000
boende.

e En langsiktigt hallbar infrastruktur med
en attraktiv kollektivtrafik ska utvecklas.
Minst 40 procent av resorna i G6teborgsre-
gionen ska goras med kollektivtrafik 2025.

Den lokala arbetsmarknadens tillvaxt ska pri-
mart ske genom att utveckla tagtrafiken i de
fem straken som framgar av figur 1.2 samt ge-
nom att knyta samman pendeltagstrafiken till
genomgaende linjer via Védstlanken, en tunnel
under centrala Goteborg. Aven for godstran-
sporterna ar jarnvagens fortsatta utbyggnad
avgorande. Goteborgs hamn raknar med att
dagens godsvolymer mer dn férdubblas fram
till ar 2020, vilket férutsatter en kraftig for-
starkning av jarnvagen. Eftersom en stor del
av godset av logistiska skal maste fraktas per
bil stélls dven héga krav pa vdgarnas kapaci-
tet och robusthet.

For att klara néaringslivets behov av trans-
porter tillsammans med utvecklingen av mer
bostdder och verksamheter i staden behdver
det nuvarande viagnatet forstdrkas och fa en
struktur som fordelar trafiken i sa hog grad
som mojligt utanfér stadskdrnan. Planer och
idéer om hur detta kan astadkommas visas i
figur 1.3.
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Det ar sarskilt angelédget att fordela om lastbils-
trafiken fran de hart belastade lederna i cen-
trala staden till de mer trafiktaliga lederna
langre ut. Den tunga trafiken till och fran
hamn- och industriomradena i Torslanda, som i
dag gar pa Lundbyleden, &r mycket omfattande.

Det ar inte sjdlvklart att en vagforldngning,
som det i vissa fall kan bli frdga om, leder till
6kade koldioxidutslapp. Enligt testmdtningar
utférda av Scania (Ahlvik 2001) leder ett stopp
for en tung lastbil fran 70-80 km/h till en
merférbrukning som motsvarar ungefar 2 km
korning. Ett annat exempel som belyser kor-
monstrets betydelse dr bransleférbrukningen
for en buss i stadstrafik som ar 7 liter per mil
jamfort med langfardsbussens 2,5 liter per mil
(CPM rapport 2006:5).

Om karnan ska kunna fértatas med fler bo-
ende maste trafikmiljén férbattras. Fler bo-
ende och arbetsplatser i kdrnan ger ett béattre
underlag for kollektivtrafik och innebar lagre
behov av bilresor.

For att fa 6verblick 6ver mojligheterna att att-
rahera en stérre andel av den tunga trafiken
till kringfartslederna samordnas férstudien
for Lundbyleden med dem for Hisingsleden
och Séder-Vasterleden (E6.20). Forstudien for
Hisingsleden remissbehandlas samtidigt med
Lundbyleden, medan férstudien for Séder/
Vasterleden skickas pa remiss under senhos-
ten 2008. Vagverket har dven tagit fram en for-
studie for Halvors lank, en ny tvarférbindelse
mellan Hisingsleden och Torslandavégen, vil-
ken ar under remissbehandling.
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Figur 1.3. Ténkbara atgérder i vdgsystemet.
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1.7 VAGPLANERINGS-
PROCESSEN

Véagplaneringen styrs av vaglagen (SFS
1971:948) som i sin tur hanvisar till vissa ka-
pitel i miljébalken (SFS 1998:808).

Forstudie

Enligt vdglagen ska den som avser att bygga
en viag uppréatta en forstudie. Foérstudien ska
identifiera och analysera problem i nuvarande
transportsystem, ge underlag for beslut om
objektet ska utredas vidare och avgransa ett
férstudieomrade, innehallsméssigt och geo-
grafiskt, samt klarldgga forutsattningarna for
den fortsatta planerings- och projekterings-
processen. Lansstyrelsen ska, med forstudien
som grund, besluta om projektet kan antas
medféra betydande miljépaverkan.

Forstudien ar i huvudsak ett inventerings-
skede i vilket befintlig information, problem-
beskrivning och mal sammanstélls. Hur proble-
men kan atgédrdas samt vad det far for effekter
och konsekvenser behandlas éversiktigt. I sam-
band med foérstudien ska samrad héllas med
kommunen, lansstyrelsen, olika intressenter
och med allménheten. Lansstyrelsen ska efter
genomford forstudie besluta om projektet kan
antas innebédra betydande miljépaverkan. Dar-
efter fattar Vagverket beslut om hur arbetet ska
drivas vidare. Arbetet kan ga vidare med vagut-
redning eller direkt till arbetsplan. Forstudien
kan dven leda fram till att det inte finns behov
av att driva projektet vidare, eller att en del av
problemet kan avhjilpas med enklare atgérder.

18

Ovrig
Vagar markanvéandningsplanering
Oversiktsplan Redovisning och
vagning av allmanna
Vagutredning intressen
Arbetsplan Detaljplan

Béde enskilda och
allménna intressen
beaktas

Bygghandling Bygglovshandling

Vagutredning

En viagutredning ska behandla mojliga alter-
nativ, utgoéra underlag for val av viagkorridor
och trafikteknisk standard, jdimfora de olika
alternativen med befintlig vig (nollalternativ).
Végutredningen ska innehalla en av lanssty-
relsen godkand miljokonsekvensbeskrivning.
Om betydande miljépéaverkan foreligger kravs
ett forfarande med utékat samrad betréffande
miljékonsekvensbeskrivningen.

I forstudie och vagutredning sker samrad med
lansstyrelsen, berérda kommuner, organisatio-
ner och allménheten. Samraden syftar till att
motta synpunkter pa arbetet och att erhalla
information som kan vara betydelsefull i ut-
redningsarbetet. Efter beaktande av synpunk-
ter tar vdghallaren stéllning till alternativ.

Figur 1.4. VVagplaneringsprocessen
och den kommunala planerings-

processen. Jarvagsplanering foljer
samma process som véagplanering.

Arbetsplan

Vagprojekteringen inleds med att en arbets-
plan upprattas. Syftet med arbetsplanen ar i
forsta hand att erhalla vagratt inom vagomra-
det. I arbetsplanen skall man finna den lamp-
ligaste vagstrackningen inom det alternativ
som vagutredningen foéreslagit. I detta skede
sker ingdende 6verldggningar med markéagare
och andra intressenter. Vagverkets huvudkon-
tor faststéller arbetsplanen som darmed ger
Végverket rédtt att mot ersdttning ta i ansprak
marken inom vidgomradet fér vagutbyggnaden.
Arbetsplanen kan 6verklagas av sakdgare.

Bygghandling

Bygghandlingen utgér underlag fér upphand-
ling och genomférande av anldggningsarbetet.
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Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett allmént forhall-
ningssatt i atgdrdsanalyser for viagtransport-
systemet. Syftet dr dels att hushalla med
investeringsmedel, dels att minska vag-
transportsystemets negativa effekter pa miljo
och hélsa. Beslut om att fyrstegsprincipen ska
gélla togs av Vagverket 2002. De fyra stegen
innebér att atgdrder ska analyseras enligt f6l-
jande:

Steg 1. Atgdrder som pdverkar transportefter-
frdgan och val av transportsystem

Omfattar planering, styrning, reglering, pa-
verkan och information med béring pa savél
transportsystemet som samhéllet i 6vrigt fér
att minska transportefterfragan eller féra 6ver
transporter till mindre utrymmeskravande,
sékrare eller miljovanligare fardmedel.

Steg 2. Atgdrder som effektivare utnyttjar be-
fintligt vigndt

Omfattar insatser inom styrning, reglering,
paverkan och information for att astadkomma
ett effektivare, sdkrare och miljévdnligare an-
vandande av befintligt vagnat.

Steg 3. Vagférbdttringsdtgdrder

Omfattar forbattringsatgarder och ombyggna-
der i befintlig strackning till exempel trafik-
sdkerhetsatgarder eller barighetsatgéarder.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgdrder

Omfattar om- och nybyggnadsatgadrder som
ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vagstrackningar eller trafikplatser.
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2. BEFINTLIGA FORHALLANDEN OCH
UTVECKLINGSTRENDER

2.1 MARKANVANDNING OCH
GALLANDE PLANER

Topografi och stadsbild

Landskapets topografi tillsammans med den
intilliggande dlven utgdr grundforutsatt-
ningen for stadsbilden kring Lundbyleden. De
uppstickande bergen dr mycket markanta i det
i 6vrigt helt flacka landskapet.

Omréadena som omger Lundbyleden har en
blandad markanvandning, alltifrdn smahus
till handel, kontor, industrier och transportfo-
retag. Omradet kring Backaplan utg6r stadens

—nést City — storsta képcentrum och lockar
till sig manga kunder och darmed mycket
trafik. Omradena kring Kvillebécken, Bramare-
garden, Brunnsbo och Tingstad bestar huvud-
sakligen av bostdder. Norr och vister om
Backaplan samt pa Ringon och i Frihamnen
anvands marken framfor allt till olika slag av
industriverksamheter. Omkring Lundbystrand,
Lindholmen och Sannegarden pagar en mycket
omfattande etablering av kontorsverksamhe-
ter, skolor och bostéder. Ett stort grénomrade
finns vid Ramberget.

For nirvarande dr OP99 gillande 6versiktsplan
men en ny 6versiktsplan forvantas bli antagen
under 2009.

Huvuddelen av omradet dr detaljplanelagt.

J Industri
H Handel
T  Trafikomrade Figur 2.1. Géllande

A detaljplaner fér Backa-
C plan och Kvillebacken

ur FOP Backaplan (Bild:

Allmant andamal
Centrum

JH  Industri och handel
(e livsmedel) Stadsbyggnadskontoret).
HJK Handel industri och For orientering har
kontor Lundbyleden markerats
med rott.
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Befolkning

Omradena pa émse sidor om Lundbyleden &r i
dagslédget framforallt att betrakta som verk-
samhetsomraden, i Kvillestaden samt i vaster
vid Sannegarden och i 6ster vid Brunnsbo
kommer bostadsbebyggelsen fram och tang-
erar leden. Detta gor att omradet i huvudsak
har en stor dagbefolkning.

Stadsdel

701 Sannegéarden
Inkl stadsdelen Sanne-
gérden och Eriksbergs
képcentrum

Boende Arbetande
4 658 3 686

401 Bramaregarden 4 870 13 151
Inkl Lindholmen, Lund-
bystrand och Kuville-

staden

402 Kvillebacken
Inkl Backaplan och
Ringén

TOTALT

Exkl studenter pa Lind-
holmens utbildningar

Figur 2.2 Siffror ur Géteborgsbladet maj 2007,
sorterade i primaromraden.

4047 7372

135675 24 209
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Bebyggelse

En stor del av ndromradets bebyggelse bestar
av stora industribyggnader. Pa Lindholmen har
dessa givits delvis nytt innehall men formsprak
och struktur &r fortfarande industrins. Aven
handelns hus &r av samma karaktdr. Det stora
impedimentomradet ldngs leden och Hamn-
banan forstarker denna upplevelse av storska-
lighet. Undantaget dr Lindholmen/Slottsberget
och Kvillestaden men denna sistndmnda stads-
dels natta skala géms bakom ett bullerplank
som i sin tur podngterar 6dsligheten.

Den nytillkomna bebyggelsen i Sannegarden
har ocksa den ett mer stadslikt formsprak.

Naringsliv/sysselsattning

I straket langs Lundbyleden finns pa norra
sidan tva omraden med verksamheter/handel:
Backaplan och Lundby industriomrade (Volvo).
Mellan Lundbyleden och dlven finns verksam-
heter pa Lindholmen och i Lundbystrand. I
Frihamnen kvarstar viss hamnverksamhet. Os-
ter om Hjalmar Brantingsgatan finns Ring6n
som gar ¢ver i Tingstadsvass.

Malpunkter

De malpunkter som tas upp hér géller mal-
punkter i Lundbyledens néarhet, bade for
personer som utnyttjar Lundbyleden och for
personer som inte gor det. Malpunkter fér
personer som fardas pa Lundbyleden ar dock
i regel platser som ligger relativt langt fran
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Figur 2.3. | Lundbyledens nédromrade finns i huvudsak relativt storskalig bebyggelse i en extensiv stadsmiljé. Enda
undantaget ar Kvillestadens landshdévdingehus i en nétt rutnétsstruktur.

Lundbyleden. Med personer som inte utnyttjar
Lundbyleden avses savél bilister som perso-
ner som tar sig fram med kollektivtrafik, cykel
eller till fots.

Lindholmens utbildningscentrum

Pa Lindholmens gymnasieskolor och Chalmers-
anknutna utbildningar gar idag ca 10 000
elever. Tillsammans med forskare och larare
ar det 16 000 personer som besdker omradet
under vardagarna.
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Backaplan

Hela Backaplansomradet utgér en malpunkt.
Omradet &ar relativt stort. Bes6kare kommer i
huvudsak med bil. Affadrerna ndrmast Knut-
punkt Hjalmar nas l4tt via kollektivtrafik men
affarerna langst bort fran Knutpunkt Hjalmar
besdks formodligen av en betydligt 1agre an-
del fotgdngare/kollektivtrafikresendrer.

I anslutning till Backaplan men pa langt gang-
avstand fran Knutpunkt Hjalmar ligger Bil-
tema och Blomsterlandet. Hit finns idag ingen
bussforbindelse.

Eriksbergs Képcentrum

Har finns Coop Extra, systembolag, bank,
hemelektronikbutik, fitnesscenter, snabbmats-
restaurang m m. Gott om parkeringsplatser.

Hisingens Idrotts- och hdlsocentrum

Hisingens Idrotts- och Hélsocentrum bestar
av tre vilkdnda anldggningar; Lundbybadet,
Rambergsvallen och Rambergsrinken.

Figur 2.4. Sektion med Sverdriven hdjdskala 1&ngs
leden och omgivande mark

Eriksbergsmotet

+10.00 (havsyta _
\V4
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Inlands-
gatan

Keillers park

Keillers park domineras av Ramberget,

87 m 0 h. Berget ar ett markant landmaérke
och utsikten fran toppen anses av manga vara
Goteborgs basta. Speciellt for parken ar ocksa
mojligheten att kéra bil &nda upp till toppen
var, sommar och hést. Denna mdjlighet an-
vénds flitigt av turistbussar fér att ge en 6ver-
sikt 6ver ndstan hela staden.

Lindholms-

\ motet

Lek- och Buslandet

Vid Backaplan, pa Herkulesgatan, finns Euro-
pas storsta lekland inomhus med 5.000 kvm.
Har finns klatterstallningar, rutschbanor,
hoppborgar, studsmattor, kldttervigg m m.

2.2 LEDENS BEFINTLIGA STATUS

Lundbyleden har byggts ut och om i etap-

per detta har fatt tillféljd att vadgstandarden
varierar langs striackan. Till exempel har en
storskalig trafikplats med motorvédgsmatt vid
infarten till Lundbytunneln séllskap av en
trafiksignalreglerad plankorsning endast ett
par hundra meter 6sterut. Filernas antal varie-
rar utmed hela den aktuella stréackan och dven
filernas bredd haller olika standard. Pa vissa
strackor saknas mittrdcken. Det férekommer

Kville-
backen
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sattningsskador, féretrddesvis i anslutning till
Lindholmsmotet. Detta paverkar pa olika satt
trafiksdkerheten.

Lundbyleden har ocksa en starkt varierad ge-
staltning. For bade trafikanter och betraktare
rader osdkerhet om det dr en motorvag, en
stadsgata eller till och med en landsvéig som i
partiet séder om Ramberget.

Leden haller olika héjd i férhallande till om-
givande mark. Detta gor den olika synlig fran

naromradet och gor ocksa staden olika synlig
fran leden. Lundbyleden mellan Eriksbergsmotet och Inlandsgatan.  Strédckan mellan Inlandsgatan och Lindholmsmotet.

Ledens utbredning i bredd och hdjd ar i
mangt och mycket beroende av grannskapet
— Hamnbanan ligger dikt an ldngs stora delar
av strackan, bebyggelsen tangerar leden vid

Kvillestaden och Bohusbanan i éster. Markyta Markyta
norr om soder om
Lundbyleden Lundbyleden Lundbyleden

Brantings- Lerékers- Brunnsbomotet Ringdbmotet
motet motet _

+10.00 (havsytan)
AV
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2.3 TRAFIK OCH TRAFIKANTER - RESOR OCH TRANSPORTER FOR ALLA TRAFIKSLAG

Resandet

I stort sett 6kar resandet i G6teborgsomradet i
takt med befolkningen. Enligt den resvaneun-
derstkning som gjordes 2005 for Goteborgsre-
gionen ar resornas ldngd i genomsnitt stérre
numera an de var vid den férra undersékning-
en ar 1989.

Bilen &r det vanligaste fardsattet med 50 %
av resorna vardag jaimfort med 26 % for kol-
lektivtrafiken. Dessa siffror géller Goteborg,
i omgivande kommuner &ar kollektivandelen
lagre. I Goteborg har bilens marknadsandel
minskat med fem procentenheter sedan 1989
medan kollektivtrafikens andel har 6kat med
tva respektive gang- och cykel med tre pro-
centenheter.

Maén reser med bil i klart hégre grad &n kvin-
nor, och fler kvinnor 4n mén reser kollektivt. I
bada fallen har det dock skett en tydlig utjam-
ning sedan 1989.

Variationen mellan stadsdelarna ar stor. For
Hisingen dr andelen bilresor 59 % och kollek-
tivresor 24 %. Cykelresorna utgor 6 % jam-
fort med genomsnittet for staden som ar 9 %.
Avvikelserna mot 6vriga delar av Goteborg
forklaras framst av férhallandena i Torslanda,
medan Lundby ar betydligt mer likt genom-
snittet, se figur 2.5.

Bland 6vriga trender som gar att utldsa fran
resvaneundersdkningen kan noteras att yngre
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Arbetsresor fran Goteborg och omgivningen till olika delar av Géteborg med bil och kollektivtra-

fik kl 06-09
Till SDN Centrum SDN Linnéstaden SDN Lundby SDN Torslanda
Med bil 20100 7 200 10 200 18 100
Kollektivtrafik 16 100 4 600 4 900 1400
Totalt 36 200 11 800 15 100 19 500
Figur 2.5. Kélla: RVU 2005.
(under 30 ar) gor betydligt farre resor pa fri- Godstrafik

tiden &n tidigare, vilket troligen beror pa de
i hégre grad umgas via Internet och mobil-
telefon.

Bland dldre (6ver 50 ar) har andelen kvinnor
som har kérkort 6kat med drygt 40 % sedan
1989. For savil kvinnor som mén i denna
aldersgrupp har antalet hdmta/ldmna-resor
O0kat markant under samma tid.

Statens institut for kommunikationsanalys,
SIKA, redovisar i rapport 2005:8 prognoser for
resandets utveckling i landet mellan aren 2001
och 2020. Enligt basscenariot berdknas antalet
resor i landet att 6ka med 13 %, vilket 4r nagot
mer dn befolkningen, 9 %. Transportarbetet be-
doéms 6ka betydligt mer eller 27 %, och det ar
biltrafiken som 6kar mest.

Lundbyleden férmedlar stora godsvolymer till
och fran Goteborgs hamn samt industrier och
annan logistikverksamhet pa Torslanda. Backa-
plansomradet ar en plats i ledens niarhet med
omfattande varuleveranser.

Det hamnanknutna godset utgérs bade av
fjarrtransporter och transporter till och fran
lastbilsterminaler i centrala staden och Bécke-
bol. En stadigt vixande andel av de langre
transporterna sker pa jairnvdg via Hamnba-
nan. Goteborgs hamn planerar for en fortsatt
kraftig tillvaxt, vilket innebér att godsvoly-
merna berdknas ¢ka fran nuvarande 37 miljo-
ner ton per ar till cirka 100 ar 2020. En relativt
stor del av 6kningen utgors av helt sjébaserat
gods, varfor 6kningen pa landsidan totalt mot-
svarar ungefar en fordubbling.
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Om nuvarande trend med den stérsta 6kning-
en pa jarnvag bestar och om kapaciteten pa
Hamnbanan byggs ut i erforderlig takt, kan
transportutvecklingen i stort férvantas bli en-
ligt figur 2.6.

Trots den mycket kraftiga 6kningen pa jarnvag
berdknas dven godstrafiken pa vdg komma att
Oka betydligt.

Pa riksniva anger SIKA i rapport 2005:9 en to-
tal 6kning av godstransportarbetet med 21 %
mellan aren 2001 och 2020. Aven hér ar bilens
andel stor och motsvarar 30 % 6kning.

B Lastoil
Tag

2007 2020

Figur 2.6. Godsvolymer (ton) till/fran Gbg Hamn

Biltrafik

Trafikmédngden pa Lundbyleden varierar mel-
lan cirka 50 000 fordon per vardagsdygn vas-
ter om Brantingmotet och drygt 70 000 pa de-
len ndrmast Ringémotet. Andelen tung trafik
ar hog och utgor 7 - 8000 fordon per vardags-
dygn. Av figur 2.8 framgar att Lundbyleden ar
en av de leder i staden som &r mest belastad
av tung trafik, jaAmfor till exempel med Hisings-

Trafik6kningen har varit stark under det se-
naste decenniet och manga faktorer talar for
att den kommer att fortsatta. Utvecklingen av
Norra Alvstranden med bostéder och verksam-
heter, dar inte minst planerna for Backaplan
ar en viktig del, innebér behov av fler resor via
Lundbyleden. Utbyggnaden av kollektivtrafiken
dampar biltrafikens 6kning men detta hinner
sannolikt inte fa fullt genomslag till ar 2020.

leden.
B Lastoilar
Personbilar
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Figur 2.7. Biltrafikens utveckling - trend och eventuell
avlastning av tung trafik. Se vidare kap 7.

Figur 2.8. Réknade lastbilsfiéden pa huvudvégnétet,
fordon per dygn. Kélla: Vdgverket
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Figur 2.9. Trafikprognos for ar 2020 (trend). Siffrorna avser bilar per vardagsdygn.
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Det finns dven mojligheter att ddmpa lastbils-
trafikens 6kning. I diagrammet figur 2.7 visas
vilken potential det finns for att avlasta leden
fran tung trafik som inte har start eller mal i
omradet. Att &stadkomma det i praktiken kré-
ver atgarder som gor det attraktivt att vélja
andra végar. Se vidare kapitel 7.1.

Kollektivtrafik

Knutpunkt Hjalmar dr en av stadens allra
storsta knutpunkter for kollektivtrafiken med
30 000 pa- och avstigande per dag. Trafiken
utgors for ndrvarande av tre sparvagnslinjer
(5, 6 och 10), tva expressbusslinjer (Rod och
Groén), tre stombusslinjer (17, 18 och 19) samt
ett stort antal 6vriga busslinjer. Expressbus-
sarna och ett par andra linjer trafikerar Lund-
byleden mot Brunnsbo. Lings vastra delen av
den aktuella strackan gar tva linjer av indu-
stribusskaraktér. Den tunga stombusslinjen
16 (till bl a Lindholmen) gér parallellt med
Lundbyleden pa en strécka. Antalet kollektiv-
resendrer pa Gotadlvbron &4r omkring 75 000

per dygn.

Bland 6vrig kollektivtrafik kan ndmnas Alv-
snabben med hallplatser vid Lindholmspiren,
Slottsberget och Eriksberg samt Bohusbanan
som korsar Lundbyleden men utan att stanna
pa Hisingen.

I projektet K2020 — Framtidens kollektivtrafik
i Goteborgsomradet — foreslas en kraftfull ut-
byggnad av kollektivtrafiken. Inriktningen ar
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