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FORORD

Lundbyleden &r en viktig lank for godstran-
sporter pa vag till Géteborgs Hamn och till
industrierna pa véstra Hisingen. Samtidigt
har den stor betydelse for arbetspendling fran
Torslanda och Ockerd och som férbindelse

till bostader, handel och verksamheter langs
leden.

For regionen och for Goteborgs stad framhalls
betydelsen av att utveckla regionens kérna, till
vilken omradet langs Lundbyleden hor, och att
detta forutséatter en utbyggnad av infrastruk-
turen. Avgorande for regionens tillvaxt och
utveckling &r ocksa att Géteborg och hamnen
starks som Nordens logistikcentrum.

Omradena langs Lundbyleden har férandrats
under aren fran hamnverksamhet och indu-
strier till bostader och handel, medan trafik-
funktionen ar densamma. Effekterna av leden
som barridr och stérningskalla blir allt tydli-
gare i takt med att stadsutvecklingen fortsat-
ter. Det ar viktigt att Lundbyleden formas i
samklang med stadens behov av ett tillgdng-
ligt transportsystem och en god miljé samt for
den trafik leden planeras for.

Vagverkets planering pa systemniva inriktas
mot att kringfartslederna skall ta storre del av
den tunga trafiken som bl. a har hamnen som
malpunkt. For att fa en 6verblick éver mojlig-
heterna att attrahera en storre andel av den
tunga trafiken till kringfartslederna uppréattar
Vagverket nu dven forstudier for Hisingsleden
(E6.20), Halvors lank mellan Hisingsleden och
Torslandavagen (vdg 155) samt Soder- Vaster-
leden (E6.20).

Parallellt med Lundbyleden gar idag Hamn-
banan dér behovet av kapacitetsférstarkning
ar stort. De fortsatta planeringsprocesserna
foreslas samordnas péa denna strécka.

Forstudien dr i huvudsak ett inventerings-
skede med insamlande av information, pro-
blembeskrivning och beskrivning av de mal
som ska uppnas. Forstudien har tagits fram
i dialog med berdérda myndigheter, allménhet
och andra intressenter. Den ska utgéra grund
for det fortsatta planerings- och projekte-
ringsarbetet och ligga till grund fér Vagver-
kets atgdrdsplanering, framst fér den natio-

nella planen. Den ska dven utgéra underlag
for lansstyrelsens beslut om projektet innebar
betydande miljépaverkan.

Med stod av remissvaren kommer Vagverket
att vdlja inriktning f6r Lundbyledens framtida
funktion och utformning och hur védgen dit ska
se ut.

Goteborg i juni 2008
Knut Hermansson

Projektledare
Véagverket Region Vst
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SAMMANFATTNING

BAKGRUND, BRISTER OCH
PROBLEM

Transportsystemet

Lundbyleden ar i dag en av de viktigaste och
mest trafikerade lederna i Goteborgs 6vergri-
pande vagnat. Den ldnkar samman E6, E20 och
E45 med véag 155 till bland annat G6teborgs
hamn, bostdder och industrier i Torslanda samt
Ockerd.

Leden dr utbyggd i omgangar under tider da
staden kring leden hade andra funktioner &n
idag och har ddrmed brister i flera avseen-
den. Kopplingarna till det lokala vagnétet ar
bristfalliga bade vad géller lokalisering och
utformning. I den Ostra delen ligger trafikplat-
serna tdtt och for trafikanterna kan det vara
svart att hinna orientera sig. For den lokala
trafiken inklusive cykel- och gangtrafikanter
utgdr Lundbyleden tillsammans med Hamnba-
nan en stor barridr. Den snabbt ékande bil-
trafiken har medfort att kder bildas under de
mest belastade timmarna morgon och kvall.

Trafiksdkerheten ar otillfredsstédllande pa de-
lar av strdckan och trafiksédkerhetshéjande at-
gédrder sasom mittbarriar och planskilda kors-
ningar ar angeldgna att fa till stand snarast.

Olycksbilden hdnger dven samman med ojaimn
rytm da det bitvis &r maéjligt att halla hég fart
och plétsligt hamna i en ké.

Det finns ett nationellt intresse av att uppratt-
halla en god transportfunktion mellan bland
annat hamnen och det nationella vdgsystemet.
Lundbyleden férmedlar stora godsvolymer till
och fran Goéteborgs hamn samt industrier och
annan logistikverksamhet i Torslanda. Trafik-
mangden pa Lundbyleden varierar mellan cir-
ka 50 000 fordon per vardagsdygn vaster om
Brantingmotet och drygt 70 000 pa delen nér-
mast Ringémotet. Andelen tung trafik ar hog
och utg6r 7 - 8 000 fordon per vardagsdygn.
Trots den féorvantade mycket kraftiga 6kning-
en pa jarnvag berdknas dven godstrafiken pa
vag oka betydligt.

Parallellt med leden gdr Hamnbanan, vilken ar
en viktig lank for transporter till och fran Go-
teborgs hamn och industrier. Planering pagar
for utbyggnad av hamnbanan till dubbelspar, i
befintlig eller ny strackning.

Planering pagar aven for att kraftigt 6ka ande-
len kollektivtrafikresenérer i regionen, vilket
bland annat innefattar en ny sparvagslank pa
Norra Alvstranden.

Det finns dven utbyggnadsplaner fér gang-
och cykelvagnatet, bl a planeras en gang- och
cykelbro 6ver alven.

Regional utveckling

Med Vastra Gotalandsregionens vision som
utgangspunkt har Géteborgsregionens kom-
munalférbund (GR) antagit mal och strate-
gier med fokus pa héllbar regional struktur

- Uthallig tillvaxt. Kdrnan ska stédrkas med
ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000
boende fram till 2020. For att klara nérings-
livets behov av transporter tillsammans med
utvecklingen av mer bostédder och verksamhe-
ter i staden behover det nuvarande vignatet
forstarkas och fa en struktur som férdelar tra-
fiken i s& hog grad som mojligt utanfor stads-
kdrnan. Det dr sarskilt angelédget att férdela
om lastbilstrafiken fran de hart belastade le-
derna i centrala staden till de mer trafiktaliga
lederna langre ut.

Stadsutveckling

Under de senaste decennierna har omradena
langs Lundbyleden utvecklats fran hamn- och
industriomraden till omraden med bostéder,
kontor, utbildningscentra och handel.
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Forstudie Lundbyleden

Sammanfattning

Bebyggelseutvecklingen kommer att fortga
under 6verskadlig tid och trafiken att vixa
med exploateringen. Aven utbyggnad pé andra
delar av Hisingen bidrar till den 6kade trafi-
ken pé leden.

Goteborgs stad héller for narvarande pa med
en fordjupad oversiktsplan for Backaplans-
omradet. Syftet ar att studera hur omradet
kan omvandlas till varierad stadsbebyggelse
med en blandning av cityhandel, verksam-
heter/volymhandel och blandstad med stort
inslag av bostdder. Trafikl6sningar, stérnings-
effekter och barriareffekter &r viktiga fragor
i Backaplansarbetet och fokus ligger pa bra
tillgdnglighet med kollektivtrafik och cykel,
hallbar stadsutveckling och utveckling av re-
gionkdrnan. Planering pagar dven fér andra
omraden i ledens néarhet, bl a pa4 Norra Alv-
stranden dar tidigare planeringsintentioner
for bostader, handel och kontor fullféljs.

< Lundbyledens ldge i centrala Géteborg.

Miljo
De aktuella miljofragorna i projektet ar framst

kopplade till stadsbild samt hélsa och sékerhet.

Leden utgor en barridr med bullerskdrmar och
vallar. For omgivande stadsbebyggelse blir det
viktigt att 6verbrygga barridren med lattill-
géngliga broar och siktlinjer. Lundbyledens ut-
bredda och svaréverskadliga trafikplatser gor
att trafikanterna har svart att orientera sig.

Bostdder planeras inom omraden kring Lund-
byleden med bullernivder éver Naturvardsver-
kets riktvarde 55 dB. I Kvillestaden krévs at-
géarder for att sdnka bullernivan vid befintliga
bostéader till riktvardet. Luften langs Lundby-
leden innehaller héga halter av kvavedioxid.
Halterna ligger 6ver eller ndra gransvardet i
ledens nérhet.

Farligt gods transporteras utan restriktioner
pa Lundbyleden mellan Ring6- och Branting-
motet. Pa resterande striacka finns véasentliga
restriktioner, framst ar det klass 3-varor t ex
brénnoljor, som transporteras. P4 Hamnbanan
transporteras farligt gods av alla kategorier
utom Kklor.

PROJEKTMAL

Baserat pa nationella, regionala och lokala
mal har méal formulerats for projektet. Projekt-
malen har ordnats enligt tva scenarier beroen-
de pa vilken priméar funktion som leden ska ha
i framtiden, nuvarande transportfunktion eller
avlastad tung genomfartstrafik.
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Forstudie Lundbyleden

TANKBARA ATGARDER ENLIGT
FYRSTEGSPRINCIPEN

Steg 1 i fyrstegsprincipen, dtgdrder som pad-
verkar transportefterfragan och val av trans-
portsystem

Atgarder enligt steg 1 kan vara satsningar pa
kollektivtrafiken inom K2020, trimningsatgér-
der i vdgsystemet som forbéattrar kollektivtra-
fikens attraktionskraft samt ekonomiska styr-
medel. For godstrafiken ar det framforallt for
transporterna till och fran hamnen och Tors-
landa som det finns en relativt stor potential
for overflyttning av gods till jarnvag.

Steg 2 i fyrstegsprincipen, dtgdrder som effek-
tivare utnyttjar befintligt vigndit.

Exempel pa steg 2-atgérder ar trimnings-
atgéarder for att lokalt hgja framkomlighet

och sékerhet, t ex effektivare utnyttjande av
befintliga korfalt. Det kan dven vara atgéarder
med vagvisning f6r 6kad orienterbarhet och
trafikantstyrning i form av trafikantinforma-
tion och variabel hastighet.

Steg 3 i fyrstegsprincipen, vigforbdttringsat-
gdrder

Som exempel pa atgérder i befintligt vagnéat
kan ndmnas mittbarridr, ombyggnad av kors-
ningar till helt planskilda, etapputbyggnader
av planerade trafikplatser, gang- och cykelba-
nor samt bullerskydd. Dessa atgéarder forbéatt-
rar trafiksdkerheten, framkomligheten och
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miljon och ar i flera fall angeldgna att vidta
men kan eventuellt inga i eller ersattas av
storre atgarder enligt steg 4.

Steg 4 1 fyrstegsprincipen, nyinvesteringar
och stérre ombyggnadsdtgdrder
Forutsattningarna for vilka stérre ombygg-
nadsatgirder som kan vara aktuella beror

pa vilken funktion som kommer att vara den
huvudsakliga fér Lundbyleden i framtiden. De
beror dven pa Hamnbanans framtida strack-
ning och utformning. Atgarder av det héar sla-
get bér samordnas for viag och jarnvag for att
avsedda omgivningseffekter ska uppnas.

Ett alternativ dar leden ligger kvar i markniva
kan utgéras av atgdrder pa medellang sikt.
Detta torde dock i den véstra delen endast
vara forenligt med malbilder pa mycket lang
sikt. I den 6stra delen finns mojlighet till at-
gédrder pa medellang sikt.

De langsiktiga atgdrderna, malbilderna, syftar
utover att 16sa problem med framkomlighet,
kapacitet och sdkerhet dven till att skapa goda
forutsattningar for stadens framtida utveck-
ling.

Malbilderna utgérs av:

e Malbild trag — Lundbyleden och Hamnba-
nan nedsdnkta i férhallande till omgivande
mark.

e Malbild halvtunnel - Lundbyleden och
Hamnbanan i tunnel vidster om Attestupan
och nedséankt i trag dsterut.

e Malbild heltunnel - Lundbyleden och Hamn-
banan i tunnel pa stréackan Eriksbergsmotet
— Kvillestaden eller ldngre dsterut.

For malbilderna halv- och heltunnel finns al-
ternativa l6sningar. Ut6ver malbilderna finns
aven ett Ytalternativ, vilket innebar att Lundby-
leden och Hamnbanan ligger kvar i markplan.

Pa den Ostra delen handlar det framst om
antalet trafikplatser, deras funktion och de
krav som hédnger samman med bebyggelsens
utveckling. De foreslagna alternativen kan
kombineras med de flesta malbilderna.

Etapputbyggnader kan utgéras av atgarder
enligt steg 1 till steg 3. Dessa kan genomforas
oavsett malbild eftersom de antingen passari
slutlésningen eller har en sé lag kostnad i f6r-
hallande till vad som uppnas, att de kan anses
avskrivna vid en ombyggnad.

Infor det fortsatta arbetet maste stallning tas
till huruvida det langsiktiga malet ska vara
malbild trag/halvtunnel eller malbild heltun-
nel. Om malbilden &r heltunnel, kan ett ytal-
ternativ véljas i vintan pa den langsiktiga
l6sningen med samma motivering som de
kortsiktiga atgdrderna ovan, da ett heltunne-
lalternativ troligen ligger mycket langt fram i
tiden.
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Sammanfattning

Téankbara atgirder i vistra delen
(véaster om Kvillebacken)

Ytalternativet.

Atgirderna innehéller till stor del de kortsik-
tiga atgdrderna enligt steg 3. En trafikplats
foreslas vid Inlandsgatan som ersdttning for
befintlig signalkorsning.

Malbild trag

Lundbyleden och Hamnbanan dr nedsénkta i
trag mellan Eriksbergsmotet och Kvillebédcken.
Motivet for att sdnka vagen 4r omgivningspa-
verkan sdsom buller och risk. Nedsdnkningen
gor det ocksa lattare att bygga planskilda
férbindelser for lokal trafik samt cykel- och
gangtrafik.

Malbild halvtunnel

Kan utgoras av bergtunnel genom Ramberget,
mellan en ny trafikplats och Attestupan alter-
nativt som en férldngning av Lundbytunneln
genom Ramberget till Attestupan eller av en
betongtunnel utmed Ramberget till nuvarande
Lindholmsmotet. I bada fallen fortséatter leden
och jarnvéagen osterut forbi Kvillestaden i trag
for att na markplan vid Kvillebéacken.

Malbild heltunnel

Vid alternativ heltunnel till Kvillebacken lig-
ger Lundbyleden i tunnel f6rbi eller genom
Ramberget fram till Kvillebdcken. Detta alter-

nativ forutsatter att Hamnbanan gar i annan
strackning eller ligger i tunnel under Hjalmar
Brantingsgatan och Kvillebacken.

Alternativet heltunnel till Brunnsbo innebar
att leden, och Hamnbanan om den ligger kvar
i omradet, gar i tunnel fran Lundbytunneln till
Brunnsbomotet, d v s under saval Kvilleback-
en som Hjalmar Brantingsgatan. Om Hamn-
banan ligger kvar forutsatter detta alternativ
liksom det andra heltunnelalternativet en ny
Marieholmsbro da delar av Kvillebangarden
tas i ansprak.

Tankbara atgirder i 6stra delen
(6ster om Kvillebacken)

Tre trafikplatser

Brantingmotet utvecklas och ett nytt Kvillemot
anlidggs. Lerakersmotet ersétts med en lokal
forbindelse mellan Backaplan och Frihamns-
motet. Med detta uppldgg matas Backaplan
via Lundbyleden fran norr och séder och via
Gotadlvbron/Hjalmar Brantingsgatan ddremel-
lan. Brunnsbomotet kan komma att fa en an-
nan utformning d4 Marieholmstunneln byggs.
Lundbyleden behéver ha sex genomgaende
korfalt 6ster om Brantingmotet och eventuella
busskorfalt.

Fem trafikplatser

Detta alternativ 6verensstdmmer med det for-
slag som redovisas i den férdjupade 6versikts-

planen for Backaplansomradet. Det innebéar att
Kvillemotet ger hog tillgdnglighet mot Backa-
plan respektive Bjérlanda- och Tuvevigen.

Effekter och konsekvenser

Atgarder enligt steg 1 och 2 i fyrstegsprinci-
pen bidrar till att ddmpa trafikproblemen pa
och omkring leden, men har smé effekter pa
framkomlighet och kapacitet. Detsamma géller
for mojligheterna till stadsutveckling och for
miljokonsekvenser.

Utmaérkande drag for de beskrivna atgarderna
pa kort sikt, enligt steg 3 samt nyinvesteringar
och stérre ombyggnadsatgédrder enligt steg 4
beskrivs i tabell pa nésta sida.
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Atgirder 6versikt

Vistra delen Ostra delen
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1. BAKGRUND

1.1 BRISTER, PROBLEM, SYFTE

Vég E6.21, Lundbyleden, stracker sig fran
Brackemotet i vaster till Ringdmotet i dster.
Végen ingar i det nationella stamvégnatet

och ar darmed av riksintresse. Foreliggande
forstudie omfattar strackan Eriksbergsmotet
— Ringdémotet, d v s i princip mellan Lundby-
tunneln och Tingstadstunneln. I 6ster har dven
kopplingen mot E6 norrut och den planerade
Marieholmsférbindelsen, en ny vagtunnel un-
der Gota alv, studerats.

Lundbyleden ar i dag en av de viktigaste och
mest trafikerade lederna i Goteborgs 6vergri-
pande vdgnat. Den ldnkar samman E6, E20 och
E45 med vag 155 till bland annat Géteborgs
hamn, bostédder och industrier i Torslanda
samt Ockero.

Leden ar utbyggd i omgangar och har ddrmed
en varierande vagstandard. Vissa delar av

den drygt 4 km langa strdckan har motorvégs-
standard medan andra delar saknar saval
mittracke som sidovédgrenar. I stort sett hela
strdckan har fyra genomgaende korfalt samt
additionskorfalt pa vissa delar. Pa strackan
finns fem trafikplatser/korsningar varav tva
ar signalreglerade, i dessa finns 6vergangstal-
len i plan. Lundbytunnelns fyra korfalt utgor

en begransning fér mojlig trafikékning vaster-
ut. Manga upplever leden med trafikplatser-
na svaroverskadlig och har svart att hinna
orientera sig mellan trafikplatsernas av- och
pafarter.

Under de senaste decennierna har omradena
langs Lundbyleden utvecklats fran hamn- och
industriomraden till omraden med bostéader,
kontor, utbildningscentra och handel. Be-
byggelseutvecklingen kommer att paga un-
der overskadlig tid och trafiken att vdxa med
exploateringen. Aven utbyggnad pa andra
delar av Hisingen bidrar till den d6kade tra-
fiken péa leden. I Torslanda pagar sedan lang
tid bostadsbyggande och hamnens forvintade
mycket starka tillvaxt liksom industrier och
logistikverksamhet ger stora tillskott till tra-
fiken. De stéller dven stora krav pa god fram-
komlighet och tillgdnglighet.

Trafikméngderna pa Lundbyleden &r idag i
storleksordningen 50 - 70 000 fordon/var-
dagsmedeldygn. Detta innebéar periodvis stora
framkomlighetsproblem och péaverkar miljon
negativt. Langs delar av striackan finns bosta-
der tatt intill leden, vilka ar storda av buller
och vibrationer.

Trafiksdkerheten ar otillfredsstallande pa de-
lar av strdckan och trafiksédkerhetshéjande at-
gédrder sasom mittrédcken och planskilda kors-
ningar ar angeldgna att fa till stand snarast.

Lundbyleden utg6r en barridr mellan omra-
dena pa 6mse sidor leden. Méjligheterna att
komma 6ver leden dr begridnsade och finns en-
dast i anslutning till trafikplatserna samt via
en obekvdm gangbro.

Parallellt med leden gar Hamnbanan, vilken
nu ar elektrifierad men enkelsparig. Hamn-
banan ar en viktig lank fér transporter till
och fran Goéteborgs hamn och industrier. Den
forstarker ytterligare transportkorridorens
barridreffekt. Planering pagar for utbyggnad
av Hamnbanan till dubbelspar, i befintlig eller
ny strackning.

Den planerade Marieholmsforbindelsen, Marie-
holmstunneln och Partihallsférbindelsen &ar en
férutsattning i féorstudien.

Syftet med forstudien ar att utgéra underlag
for prioritering av fortsatt utredningsarbete
och for kommande flerarsplanering. Ténkbara
principléosningar for ledens framtida anvéand-
ning och utformning skall tas fram liksom
mojligheter till etapputbyggnader och trim-
ningsatgérder.
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