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1. Sammanfattning

Beskrivning av projektet

Lundbyleden ir en av de storre lederna i centrala Goteborg och ar av riksintresse. Delen mellan
Brantingsmotet och Ringomotet har idag manga trafikplatser med korta avstdnd mellan varje vilket
gor det svart att orientera sig pa leden. Det finns ett behov av att 6ka orienterbarheten och kapaciteten
pa Lundbyleden.

Tidigare utredningar har lett till att projektet har utokats fran att tidigare vara en vagplan till att nu
aven omfatta Bohusbanan i en kombinerad vag- och jarnvagsplan.

Den befintliga Bohusbanan utgor flera begransningar varfor beslut om att bygga om den har fattats.
Genom att bygga ut Bohusbanan till dubbelspér, mellan Kville bangard och Minelundsvigen,
mojliggors en framtida pendelstation i h6jd med Brunnsbo. Vid ombyggnationen héjs sparprofilen for
att underlatta byggnationen av en ny jarnvagsbro 6ver Lundbyleden, samtidigt som gatunétet vid
Backaplan blir mer effektivt och barridreffekten mellan Backaplan och Brunnsbo minskar.
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Trafikverket har for avsikt att bygga om Lundbyleden, delen mellan Brantingsmotet och Ringomotet
samt bygga ut Bohusbanan till dubbelspar, delen mellan Kville bangard och Minelundsvigen.



Detta samradsunderlag ligger till grund for lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan och
beskriver befintlig vag- och jarnvagsanldggning, avgransningar, forutsiattningar,
utformningsalternativ, effekter och deras tankbara betydelse samt hur fortsatt arbete kommer att

bedrivas.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vdg- och jarnvéagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I b6rjan av planldaggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Samrédsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Samréd ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allminhet for att Trafikverket ska fé in synpunkter
och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund
Lundbyleden

Lundbyleden stracker sig fran Vadermotet i vést till Ringémotet i 6st pa Hisingen i Géteborg. Leden ar
en betydelsefull korridor for bédde godstransporter och arbetspendling och ar en av Géteborgs mest
trafikerade leder.

Manga upplever Lundbyleden som svéroverskédlig och har svért att hinna orientera sig mellan
trafikplatsernas av- och pafarter. Leden &r dartill hért trafikerad vilket periodvis innebar
framkomlighetsproblem som paverkar miljon negativt.

Omrédet kring leden &r i stindig utveckling och vixer snabbt. Den pagéende fortatningen med
bostiider, handel och andra verksamheter lings Norra Alvstranden och Backaplan, samt nya
infrastrukturprojekt, medfor ett behov av en anpassning av Lundbyleden. Leden bor utformas sé att
funktionen som huvudstrék for godstransporter kvarstar samtidigt som leden dven kan fungera for den
regionala och lokala trafiken.

Bohusbanan

Bohusbanan i aktuellt omrade bestar av en enkelsparig jirnvdg med en jarnvagsbro 6ver Lundbyleden.
Bron i dess nuvarande utforande sétter begransningar for mojligheten att uppna en god framkomlighet
och trafiksikerhet pd Lundbyleden. Bron foresléas dirfor ersdttas med en ny bro. I samband med ett
utbyte av denna jarnvagsbro finns en nytta att bygga ut jirnvigssparet for Bohusbanan till
dubbelsparigt for att maéjliggora en framtida station vid Brunnsbo och 6ka robustheten for trafiken pa
Bohusbanan och Hamnbanan. Detta ar nagot som ingér i den regionala planen som tagits fram av
Vistra Gotalandsregionen.

Vistra Gotalandsregionen har som mal att 6ka kapaciteten for tagtrafiken med tre gdnger sd manga
resendrer till &r 2035. Mer information om detta finns att lisa i féljande studier, framtagna av Vistra
Gotalandsregionen.

o Malbild Tég 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vistra Gotaland, juni 2013
Malbilden anger:
Sodra Bohusbanan, Uddevalla—Géteborg, far utdkad tagtrafik till 30-minuterstrafik under hogtrafik
och banan uppgraderas till 160 km/tim. En motesstation planeras i Grohed for att 6ka banans
kapacitet vilket majliggor denna trafiksatsning. Delstrdckan Stenungssund—Goteborg far en utokad



trafik fram till 2028 och 15-minuterstrafik fram till 2035. I Brunnsbo éppnas en station som blir
knutpunkt med god koppling till stadstrafiken pa Hisingen. For att klara trafikokningen krdvs fler
motesspar och partiella dubbelspdr. En del av busstrafiken Orust/Tjorn/Stenungssund—Géteborg
ersdtts med tdg.
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Figur 2 Bohusbanans hela strickning fran Géteborg i séder till Strémstad i norr.

¢ Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland, juni 2014
Regionala planen anger att ett behov finns for en ny station pa Bohusbanan i Brunnsbo.

2.3. Tidigare studier
En ombyggnad av Lundbyleden grundar sig i Vistsvenska paketet.

Vistsvenska paketet dr satsningar som gors pa vagar och jirnvagar for tag, bussar, sparvagnar, cyklar
och bilar, ungefar fram till 2028. Satsningarna ska bidra till att Vastsverige utvecklas pé ett bra och
héllbart sitt. Det blir ldttare att ta sig fram, kollektivtrafiken blir battre och mer attraktiv, transporter
for naringslivet blir mer tillforlitliga och utokade pendlingsmojligheter for alla som vill bo, arbeta eller
studera pé olika platser i Vastsverige.

I Vistsvenska paketet ingar Marieholmstunneln som dr en viagtunnel som ska ligga 600 meter Gster
om Tingstadstunneln och ldnka samman E20, E6, E45 och Lundbyleden. Partihallsforbindelsen (Rode
Orm) mellan E45 och E20 4r redan klar och den ar redo att anslutas till tunneln. Marieholmstunneln
forbattrar framkomligheten for vastsvenskarna, minskar sarbarheten i trafiksystemet och gor buss-
och biltrafik samt godstransporter mer tillférlitliga. Ar 2020 beriiknas den nya tunneln éppna for
trafik. Utbyggnaden av den nya Marieholmsforbindelsen och stadens planer for omradet forutsitter en



anpassning av Lundbyleden, med forbattrad orienterbarhet samt utékad kapacitet som resultat. Om
inga atgarder utfors inom utredningsomréadet, forvintas problemen med framkomligheten att 6ka.

Foljande studier ligger till grund for denna vag- och jarnvagsplan och har tagits fram av Trafikverket
(tidigare Vigverket).

e Forstudie, beslutshandling, juni 2009

Vagverket tog under 2008 fram en forstudie for E6.21 Lundbyleden, delen Eriksbergsmotet —
Ringomotet. Forstudien, som utgjorde underlag for fortsatt planeringsarbete, inneholl en
forutsattningsanalys, problembeskrivning, projektmaél, tankbara atgarder och en bedomning av hur
dessa uppfyller de uppstéllda malen. Rapporten beskriver tinkbara dtgiarder for Lundbyleden pa kort,
medelléng och lang sikt, med hansyn till planeringen av Backaplan. Vagverket fattade i juni 2009
beslut om hur den fortsatta planeringsprocessen for Lundbyleden ska se ut. For den Gstra delen,
mellan Brantingsmotet och Ringomotet beslutades att uppratta en arbetsplan och att arbetet skulle
inledas med en genomforbarhetsstudie i samarbete med Géteborgs Stad.

e Genomforbarhetsstudie, mars 2010

Under hosten 2009 arbetade Vigverket, tillsammans med Trafikkontoret, med en analys av
trafikfloden och utformningsfragor. Ett samradsméte holls med representanter fran berérda
forvaltningar inom Géteborgs Stad, Alvstranden Utveckling AB, linsstyrelsen och Banverket. Direfter
fick de berorda ta del av rapporten for synpunkter. Genomforbarhetsstudien ar resultatet av denna
analys och samradet som holls.

¢ Kompletterande genomforbarhetsstudie, februari 2012

Detta dokument kompletterar genomforbarhetsstudien fran 2010-03-31. Den huvudsakliga
anledningen till kompletteringen var att den tidigare forutsiattningen, att Marieholmstunneln skulle
vara fardigstalld nir det planerade Kvillemotet tas i drift, inte ldngre ar gillande. Medelstilldelningen
ar nu sadan att Kvillemotet under en period ska fungera utan Marieholmstunneln, vilket paverkar
trafikfordelningen i vagsystemet. Det har dessutom, i samband med utredning om
Marieholmforbindelsens anslutningar, gjorts en justering av tidigare forslag till korfaltsindelning i
Tingstadstunneln och Ringomotet, vilket dock framst paverkar den slutliga utformningen.

¢ Samradshandling, december 2014

Samradshandling ingar som en del av vigplan och avser den status planen har fram tills den 4r redo
for kungorande och granskning. Samradshandlingen som togs fram for projektet sammanfattar de
atgiarder som studerats for Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringdmotet. Separat i vigplanen
togs en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram som beskriver de miljoeffekter och konsekvenser
som forvintas uppsta i projektet. Arbetet med vigplanen avbrots da beslut om att bygga en ny
jarnvagsbro samt utbyggnad till dubbelspar togs.

2.4.  Andamal, projektmal och effektmal
2.4.1. Andamal

Den nya utformningen av vigen ska bidra till forbattrad orienterbarhet, 6kad kapacitet och en mer
stadsmissig gestaltning. Projektet avser att skapa en 6kad robusthet for trafik bade pa Bohusbanan
och Hamnbanan, samt forbereda f6r kommande héllplatslige vid Brunnsbo.

10



24.2.

Projektmal

Foljande projektmal har formulerats for projektet:

2.4.3.

Att forena transportbehoven med stadsutvecklingsbehoven.

Det finns ett nationellt intresse att uppratthalla en god transportfunktion till och fran bland
annat Goteborgs hamn. Den lokala utvecklingen innebar 6kande trafik som belastar
Lundbyleden och som delvis har andra behov dn den genomgéende trafiken. Trafikplatserna
ska utformas stadsmassigt och med hog kapacitet.

Att astadkomma en utformning av viaganldggningen som ger 6verskadlighet och god
orienterbarhet i trafikmiljon.

En framgéngsfaktor for projektet ar att &stadkomma en identitetsskapande gestaltning. Manga
upplever leden i dess nuvarande utformning sviréverskidlig och har svart att hinna orientera
sig mellan trafikplatsernas av- och péafarter.

Att minimera risken for storningar av den genomgdende trafiken.

Lundbyledens kommande utformning med ytterligare en trafikplats innebar hog tillganglighet
mot Backaplan respektive Bjorlanda- och Tuveviagen. Daremot gor det korta avstanden mellan
trafikplatserna att rampsystemen blir komplicerade och orienterbarheten dalig. Ett
trafikledningssystem projekteras som stodjer trafikanter och vighéllaren i samband med
storningar, kosituationer samt drift och underhallsatgarder.

Effektmal

En konkurrenskraftig kollektivtrafik:

For att skapa en attraktiv region och uthéllig tillvaxt krdvs en konkurrenskraftig kollektivtrafik
som tar hand om 40 procent av alla resor i Géteborgsregionen jamfort med dagens knappt 25
procent.

Kualiteten for naringslivets transporter forbdttras och stdrker den internationella

konkurrenskraften:
Niringslivet ar beroende av effektiva transporter for bade personer och gods. Eftersom

Goteborg ar ett viktigt nav for naringslivets transporter finns sarskilt fokus pa langviga
godstransporter med savil nationell som internationell inriktning. Sarbarheten i
transportsystemen med passager 6ver Gota dlv ska minska. Speciellt ska darfor
forutsattningarna for en attraktiv kollektivtrafik beaktas, dels under planerings- och
byggskedet, dels pa lang sikt.

En mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet

Okad andel kollektivtrafik

Minskad andel biltrafik till och i regionkdrnan
Snabba, trygga, enkla gdng- och cykelresor
Forbattrad kvalitet for niringslivets transporter
Minskade utslapp

Minskat buller
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Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv

e God trafiksdkerhet
e God orienterbarhet
o Erforderlig kapacitet pa E6.21 och dess anslutningar mot Ringémotet.

Utover de specifika projektmalen, ska projektet dven férhalla sig till allménna miljo- och hdnsynsmaél.
Mer information om detta under kap. 4.2. Miljorelaterade mal och krav.

2.5.  Beskrivning av befintlig vag- och jarnvagsanlaggning

2.5.1. Trafik

Biltrafik

Lundbyleden linkar samman E6, E20 och E45 med vig 155 till bland annat Géteborgs hamn, bostdader
och industrier i Torslanda samt Ockeré kommun. Vigen ingér i det prioriterade transportnitet TEN-T,
Trans European Network for Transport och ar av riksintresse.

Aktuell viagstracka begriansas i vister av Brantingsmotet som hanterar Lundbyledens anslutning till
lokal trafik. I Oster angransar aktuell vagstriacka till Ringémotet som hanterar Lundbyledens
anslutningar till E6 norr samt Tingstadstunneln. Daremellan ligger Lerakersmotet och Brunnsbomotet
som hanterar Lundbyledens anslutning till lokal trafik. Bohusbanan passerar Lundbyleden pa en
jarnvagsbro.

Hogsta tilldtna hastighet pé vagstrackan dr 70 km/tim, men kobildning som f6ljd av kapacitetsbrister
medfor att snitthastigheten pa strackan ar betydligt lagre.

I 6stlig riktning 16per tva genomgéende korfalt fran Brantingsmotet till Tingstadstunneln. Frén
Lerakersmotet tillkommer tvé pafartskorfalt, varav det vanstra 6vergar i ett avfartskorfalt mot
Brunnsbo. Det hogra leder via en vagport under Bohusbanan mot E6 norr. Fran Brunnsbomotet
tillkommer ett korfalt som leder mot E6 norr och ett korfalt som vivs in i det genomgaende korfiltet
mot Tingstadstunneln.

I vastlig riktning l1oper tva genomgaende korfilt fran Tingstadstunneln genom hela den aktuella
vagstrackan. Fran E6 norr kommer tva korfalt varav det hogra 6vergér i ett avfartskorfalt vid
Brunnsbomotet; det vinstra korfiltet 6vergar i ett korfalt som fungerar som accelerationsfalt for pafart
fran Brunnsbomotet, retardationsfilt for avfart mot Ostra Magérdsviigen och som slutligen 6vergar i
en avfartsramp vid Lerakersmotet. Vid Lerakersmotet tillkommer ett korfalt vasterut. Strax vaster om
Lerakersmotet gar en vinsteravfartsramp ner under bron for Lundbyleden och vidare mot
Backaplansomrédet.

Jarnvéagstrafik
Bohusbanan dr en 180 km lang, i huvudsak enkelspérig jirnvag i Bohusldn med strickningen Goteborg
— Stromstad. Banan trafikeras i huvudsak av regionaltdg som gar fran Goéteborg C.

Jarnvigen anviands for regionaltégstrafik samt for viss godstransport mellan Goteborg och
Stenungssund samt Uddevalla. Norr om Dingle finns enbart persontrafik da den delen av banan inte
uppfyller kraven for att klara godstransporter. Visttrafik ansvarar idag for persontrafiken och
Trafikverket for banan.
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Tabell 1 ger en éversiktlig bild av trafiken pd banan.

Typ Antal under Antal per dygn Max tagvikt Tagldngd (m)
maxtimme (tag/dygn) (ton)
(tdg/timme)

Regionaltag 5 44
Godstag 0 4 1000 630
Tjanstetag 0 2

Gang- och cykeltrafik

Lundbyleden utgor tillsammans med Hamnbanan en stor barriér for cyklister och gdende som fardas i
omradet. Det finns en cykelvag parallellt med Lundbyleden pa den sédra sidan mellan leden och
Hamnbanan. Cykelvigen stracker sig mellan Brantingsmotet och Brunnsbomotet och fungerar framst
for cykelpendling utan direkta malpunkter langs den aktuella strackan. Lings med Lundbyleden ror
det sig i princip ingen géngtrafik.

Cykelvigen ar cirka 3 meter bred och saknar separering mellan gdende och cyklister pa delar av
striackan och pa resterande del finns markeringar, som dock ar svaga. Separat gatubelysning finns
langs strackan.

Cyklisterna har mojlighet att korsa Lundbyleden i tvd punkter, vid Brantingsmotet och vid
Brunnsbomotet. Cyklisterna kan korsa Hamnbanan genom en underfart vid Brantingsmotet. I h6jd
med Brunnsbomotet smalnar cykelvigen av tillfalligt vid passage under Bohusbanan och
Brunnsbomotet. Efter passage under Brunnsbomotet svianger cykelvigen med avfarten mot Brunnsbo
och gér vidare 6ver Lundbyleden.

Aven Bohusbanan utgor en barriir for ging- och cykeltrafikanter i omradet. Lings Lillhagsviigen l6per
en ging- och cykelvag dir de oskyddade trafikanterna maste korsa en av de tva signalstyrda
plankorsningar langs aktuell jirnvigsbana for att ta sig till Backaplanomradet frdn Brunnsbo.

Figur 3 Gang- och cykelvég vid plankorsning Bohusbanan/Backavégen.
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Busstrafik

Lundbyledens del mellan Brantingsmotet och Ringomotet ar en viktig ldnk for kollektivtrafiken och
flera linjer nyttjar strackan. Vid Brunnsbotorget finns en hallplats som trafikeras av fem busslinjer,
fyra av dessa nyttjar Lundbyleden pa striackan mellan Brunnsbomotet och Brantingsmotet i bada
riktningar. Sex expressbusslinjer trafikerar Lundbyleden mellan Ringémotet och Brantingsmotet i
béda riktningarna. Busslinjerna kommer frén viag E6 via Ringomotet och kor av vid Brantingsmotet
och tviarsom i andra riktningen.

2.5.2. Standard och funktion

Vag

Befintlig vagoverbyggnad bedoms ha erforderlig aterstaende livslangd. I anslutning till befintlig led i
oOster och i vaster samt i ramperna till Lerdkersmotet bedoms befintliga vigoverbyggnader vara kvar
som en del i den permanenta viganlidggningen.

Det ar pé aktuell vagstricka for tatt mellan trafikplatserna for att trafikstrommarna ska kunna
hanteras pé ett effektivt satt. Begransningar i samband med passage under Bohusbanan utgor ocksé
ett hinder for véagtrafiken. Detta har resulterat i okonventionella trafiklosningar vilket har en
ogynnsam inverkan pé tydlighet, orienterbarhet och gestaltning,

Jarnvag

Bohusbanan i aktuellt omrade bestar av en enkelsparig jirnvig med en jarnvagsbro 6ver Lundbyleden,
och tva plankorsningar vid Backavigen och Minelundsvigen. Befintlig jarnvigsbro 6ver Lundbyleden
ar for kort for behovet att bredda Lundbyleden med fler korfalt och breddning av géng- och cykelvig.
En langre bro skulle ge goda majligheter for en breddad trafikled.

Jarnvigsbanan ar elektrifierad i hela sin 1angd och ar idag fjarrstyrd.

Gang- och cykelvag
Gang- och cykelvigen ldngs med Lundbyleden ar smal och har sirskilda trénga sektioner.

2.5.3. Trafiksékerhet

Biltrafik

Den 6kande biltrafiken har medfort att koer bildas under de mest belastade timmarna morgon och
kvall. Kring Backaplan bildas &dven koer under framst 16rdag formiddagar. For Lundbyleden ar det
kobildning i riktning vasterut under morgonen och Osterut nirmast Ringémotet under eftermiddagen.

Olycksbilden hianger frimst samman med ojaimn rytm da det dr mgjligt att halla hog fart och plotsligt
hamna i en ko. Det sker ocksd manga tvira korfaltsbyten, vilket ibland leder till pakorningar bakifran.
Singelolyckorna som r relativt vanliga och ibland ger svara skadefoljder tyder mer pa hoga farter
under lagtrafiktid.

Jarnvéagstrafik
Lings Bohusbanan i aktuellt omréde finns tva plankorsningar forsedda med aktiva
skyddsanlaggningar for att forhindra vagtrafikanterna fran att korsa jirnvagen nir ett tag narmar sig.

Plankorsningar dr nagot som undviks vid nybyggnation idag da det anses som en osiker

trafikanldggning. Bommarna vid plankorsningarna ar gjorda av tra sa att det enkelt gar att kora rakt
igenom om trafik skulle fastna mellan bommarna. Tagen har absolut forkorsritt och kan normalt inte
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stanna i tid, pd grund av sina mycket 1dnga bromsstrackor, om det skulle finnas nagot hinder pa
jarnvagen.

—= e - = T N

Figur 4 Plankorsning mellan Bohusbanan och Backavdgen.

Figur 5 Plankorsning mellan Bohusbanan och Minelundsvéigen.

Jarnviagssparet for Bohusbanan ir i aktuellt omrade inte inhdgnad vilket ger mdjlighet till sparspring.
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3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Utredningsomrédet stracker sig strax norr om korsningen mellan Minelundsvigen och Lillhagsvagen.
I 6ster avgransas utredningsomréadet av Ringomotet och i vister av Brantingsmotet. I séder utgor
Hamnbanan och Kville bangird avgransning. Lillhagsviagen, fran Brunnsbomotets Ostra infart till
korsningen mot Minelundsvégen, avgriansar utredningsomradet i nordost. I nordvast koncentreras
utredningsomradet till Bohusbanans absoluta naromrade. S6der om Backavigen utokas
utredningsomrédet succesivt vasterut for att en etablering av det planerade Kvillemotet ska kunna
mojliggoras.

Influensomrédet, det vill sdga det omréde inom vilket indirekta effekter kan uppsta, bedoms innefatta
de sodra och vistra delarna av Brunnsbo, bebyggelsen 6ster om Lillhagsvigen (Kvillaingsvigarna) samt
Ostra Backaplan. Till indirekta effekter hor bland annat paverkan pé luftkvaliteten, buller och
vibrationer under byggnation och drift av anlaggningen.

Det preliminara utrednings- och influensomrédet illustreras i Figur 6 Projektets utredningsomrade
med rod linje samt influensomréde som redovisas med brunt.

3.2. Avgréansningi tid

Projektet omfattar séval bygg- som driftskede. Byggstart sker nér vag- och jarnvagsplanen vunnit laga
kraft, vilket preliminért bedoms kunna ske véren &r 2017. Ombyggnationen bedoms darefter paga till
ar 2020.

Bedomningen av milj6- och trafikkonsekvenser under vagens drift sker med trafikprognos for r 2020

som utgingspunkt. Trafikprognosen kommer att sé langt mojligt tas fram i samarbete med
Trafikkontoret, Goteborg Stad.
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Figur 6 Projektets utredningsomrdde med réd linje samt influensomrdde som redovisas med brunt.



4. FOrutsattningar

4.1.  Markanvandning

4.1.1. Oversiktsplan

Gdéllande oversiktsplan for Goteborg antogs av kommunfullméktige 2009-02-26. Det aktuella vag- och
jarnvagsomrédet ligger inom den del av Goteborg som i 6versiktsplanen betecknats som omrade for
stadsutveckling, “Centrala Goteborg — fornyelseomréiden”.

4.1.2. Detaljplan

Den aktuella vig- och jarnvagsplanen beror stadsplanerna (1480K-11-2963, 1480K-11-3059, 1480K-II-
3306, 1480K-11-3449, 1480K-II-3650) samt detaljplan (1480K-11-4456). Till f6ljd av det planerade
Kvillemotet berors dven omraden som varken omfattas av stads- eller detaljplan men som i
oversiktsplanen anges som natur- och parkmark.

4.1.3. Angransande stadsutvecklingsprojekt

Frihamnen

Goteborg stad och Alvstranden AB har en vision om att bygga samman staden 6ver #lven och utveckla
en modern innerstad med ett rikt stadsliv och ett stort utbud av aktiviteter. Omradet Frihamnen ar en
viktig lank i denna vision och omradet spelar en central roll i ambitionen att knyta samman G&teborg
centrum med Kvillebicken, Lindholmen och Backaplan. Forverkligandet av visionen planeras ske i
etapper. Ar 2021 ska omrédet hysa en jubileumspark, omkring 1 000 bostider och lika ménga
arbetsplatser. Nar utbyggnaden av omradet har fardigstallts berdknas cirka 15 000 personer vara
bosatta i Frihamnen och ungefar lika manga arbetsplatser ska finnas.

Backaplan

Precis som Frihamnen star Backaplan infor en etappvis omvandling och férnyelse under de
kommande 20 ren. En vision for omradet har formulerats innebérande att Backaplan med hjalp av en
blandning av boende, arbete, handel, kultur och rekreation i framtiden ska vara att betrakta som en
naturlig utvidgning av centrala Géteborg. Just nu pagar arbete med flera detaljplaner i detta omrade.

Detaljplan for *Gator vid Backaplan”, se Figur 7, beror ostra Backa. Detaljplanen ar en forutsittning
for att det aktuella projektet ska kunna genomforas och omfattar i huvudsak endast trafikomraden.
Forslag till detaljplan har varit pa samrad under varen och férsommaren 2014.



Figur 7 I//ustrat/onskarta for detaljplan Gator vid Backaplan.

Detaljplan for "Handel m.m. vid Backaviagen” pagér, se Figur 8, och ar i ett tidigt skede. Detaljplanen
omfattar handel m.m. vid Backavigen i h6jd med Lerdkersmotet.

Flgur 8 Detaljplan for Backavédgen markerat i gult.

Aven omradet i Brunnsbo ses dver men ir i tidigt skede med framtagande av ett planprogram.
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4.1.4. Angréansande infrastrukturprojekt

Marieholmsforbindelsen

Marieholmstunneln ingar i den planerade Marieholmsférbindelsen, som striacker sig fran E6
Ringomotet i vist till E20 Andsmotet i 6st, via en ny trafikplats p& E45 Marieholm.
Marieholmstunneln som kommer att forbinda Partihallsbron, E20, med Lundbyleden, E6, syftar till
att 6verbrygga den barriir som Gota alv utgor och de kapacitetsproblem som finns i Tingstadstunneln.
Nir Marieholmsforbindelsen star klar bedoms den leda till minskad trafik pd hart belastade delar av
vagnatet. Bland annat uppskattas Olskroksmotet, Gullbergsmotet och Tingstadstunneln fa upp till 30
procent mindre trafik som ett resultat av forbindelsen. Dessutom kommer korfaltsbytena vid
Tingstadstunnelns s6dra mynning att minska vasentligt.

Marieholmsforbindelsen inkluderar dven en ny jarnvagsbro (S6dra Marieholmsbron), vilken uppfors
for att 6ka robustheten i jarnvagssystemet. Brotypen for den nya bron blir densamma som den
befintliga Marieholmsbron med en sé kallad lyftsvingbro 6ver Gota dlv samt gang och cykelvig.
Projektet striacker sig fran Olskroken till Kvillebangarden pa Hisingen.

Byggnation har paborjats och berdknas paga till ar 2020.

Halvors lank

For att skapa ett strak med god framkomlighet for transporter frén och till Hisingsleden och Goéteborgs
hamn byggs en tvarlank (Halvors 1ank) mellan vég 155 och Hisingsleden. Den nya linken kommer,
tillsammans med dtgirder pa Hisingsleden, innebéra att godstransporterna som kommer fran E6 norr
och ska till Goteborgs hamn ges 6kade mgjligheter att vilja Hisingsleden istillet for den mer centrala
Lundbyleden. Halvors lank ingér i vagplanen for E6.20 Hisingsleden, och planeras 6ppna for trafik ar
2020.

Hisingsbron

Nuvarande Gétailvbro bedoms ha tjanat ut. Bron som 6ppnades for trafik ar 1939 planeras darfor att
ersittas av en ny bro senast ar 2020. Genom beslut av kommunfullméktige ar 2010 ska bron
lokaliseras i Stadstjanaregatans forlangning och utformas som en mellanhég 6ppningsbar bro, 10-13
meter Gver vattnet, och vara avsedd for samtliga trafikslag. Berdknad byggstart planeras ske ar 2016
och invigning av den nya bron planeras till &r 2020.

Kville bangard (Hamnbanan)

Kville bangard ar en viktig knutpunkt for godstrafiken mellan Hamnbanan och Marieholmsbron. Inom
bangérden sker magasinering, uppstéllning, vixling, tdgbildning och forbigang av tag.
Dubbelspérsutbyggnaden av Hamnbanan och den nya Marieholmsbron kommer att medfora en
Okning av trafiken pa Kville bangérd, vilket pa sikt kommer att stdlla hogre krav pa bangardens
kapacitet. For att mojliggora for fler samtidiga tagrorelser pa genomgéende spar och bangérd, en
framtida hastighetsh6jning, 6kade taglangder, en 6kning av trafiklasten pa nuvarande spar och for
anpassning till den nya bron 6ver Géta alv byggs bangarden om. Ombyggnationen av Kville bangérd
planeras att utféras under ar 2015 och 2016. Utbyggnaden till dubbelspar planeras i sin helhet vara
Kklar ar 2022.

Vastlanken

Vistlanken blir en atta kilometer 1ang dubbelsparig pendeltagsforbindelse, varav drygt 6 kilometer i
tunnel, under centrala Géteborg. Genom de tre nya stationerna Centralen, Korsvigen och Haga, 6kas
tillgangligheten till staden samtidigt som kapaciteten for tagtrafiken 6kar med genomgaende linjer.
Byggstart ar berdknad till ar 2017/2018 och invigning planeras till &r 2026.
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E45, delen Lilla Bommen-Marieholm

For att anpassa vag E45 till angransande planerade projekt kommer vigen att sdnkas fem till sex meter
pé en cirka 800 meter 1dng striacka norr om Goteborgs Central. Byggstart planeras till hosten ar 2016.
Ombyggnationen forvantas vara fardigstalld &r 2020.

4.2.  Miljorelaterade mal och krav
4.2.1. Miljskvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsméal som beskriver den kvalitet och det tillstdnd f6r Sveriges
miljo, natur- och kulturresurser som bedéms vara ekologiskt hallbara pa lang sikt. Tillsammans med
Skogsstyrelsen och Vistra Gotalandsregionen har lansstyrelsen tagit fram regionala miljomal. Tolv
lokala miljomal finns ocksé antagna av Goteborg Stad. De miljokvalitetsmél och miljomal som bedéms
vara relevanta for projektet ar:

( e Begrinsad klimatpéverkan e Ingen Gvergodning \
e  Frisk luft e Levande sjoar och vattendrag
e Bara naturlig férsurning e Grundvatten av god kvalitet
o  Giftfri miljo e  Ett rikt véxt- och djurliv
\ e  Siker stralmiljo e God bebyggd miljo )
4.2.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes i samband med att
miljobalken tridde ikraft 1999. Normerna, som anvinds for att forebygga eller atgirda miljéproblem,
anger de fororeningsnivaer eller storningsnivier som manniskor och miljo kan utsattas for utan fara
for pétagliga oldgenheter. En miljokvalitetsnorm kan till exempel gélla hogsta tilldtna halt av ett &mne
iluft, mark eller vatten. Foljande miljokvalitetsnormer bedéms vara aktuella for projektet:

¢ Normer for utomhusluft enligt luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477)

¢ Normer for buller enligt forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675)

¢ Normer for vattenférekomster enligt forordning om foérvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon
(SFS 2004:660)

e Normer for fisk- och musselvatten enligt forordning om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554)

4.2.3. De allménna hénsynsreglerna

Miljobalkens allminna hiansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohansynen. Av de allmdnna hansynsreglerna, vilka aterfinns i andra kapitlet miljobalken,
framgar att alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet dr skyldiga att vidta de
skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfor skada eller oldgenhet fo6r manniskors hélsa eller miljon.
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4.2.4. Hushallningsbestammelserna

God hushallning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor ar en del av
miljobalkens grundliaggande mal (1 kap 1 § miljobalken). Mark- och vattenomréden ska anvéndas till
det de dr mest lampade for med hénsyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande behov. Viktiga
medel for att n dessa mal ir de hushéllningsbestammelser som finns i miljobalkens 3 och 4 kapitel.

4.3.  Miljoférhallanden

4.3.1. Riksintressen

Lundbyleden, Bohusbanan (Kville-Uddevalla) och Hamnbanan (Kville-Skandiahamnen) ar av
riksintresse for kommunikationer. Det innebir att anlaggningarna skyddas mot dtgiarder som péatagligt
kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av dem for kommunikationsiandamal. I 6vrigt beror
projektet inga omréden av riksintresse.

4.3.2. Stadsbild

Projektomradet utgors huvudsakligen av ett 1agt liggande glest trafiklandskap med frivixande, slyartad
buskvegetation med inslag av enstaka vilvuxna tradgrupper. Soder om Lundbyleden avgransas
omréidet av Hamnbanan och Kville bangard vilket bidrar till en férstarkning av omrédets glesa
karaktir. Oster om Bohusbanan, i Brunnsbo, ligger ett bostadsomrade frin 60-talet med
karaktirsstarka skiv- och punkthus kring ett lokalt torg. Bostadsbebyggelsen i Brunnsbo utgor ett
tydligt inslag i stadsbilden nér man fardas pa savél Lundbyleden som Bohusbanan. I vister gransar
omradet mot Backaplan som ar ett verksamhetsomrade med storskalig externhandel och tillhrande
utbredda parkeringsytor. Ett annat tydligt landmarke ar Porslinsfabrikens hogresta bostadsbyggnad
som ligger i blickfanget for trafiken i vastlig riktning.

4.3.3. Naturmiljovarden

De naturmiljéer som berdrs av projektet utgors huvudsakligen av restomréden som uppstatt mellan
bostads- och verksamhetsbebyggelse, jarnvig och trafiknitets av- och pafarter. Naturvirdena i de
berorda omradena ar generellt 1aga och bestar framst av klippta grasytor, sméa dungar och buskage av
varierande tathet. Stillvis forekommer dock variationer av vegetationens tithet, inslag av sméavatten
eller en rikblommighet som ger ett visst biotopviarde. Tre rodlistade arter har patraffats i omradet:
skogsalm (VU), ask (VU), pimpinellros (RE).!

Faglar

Inom fem kilometer fran det aktuella projektomradet har totalt 44 fagelarter inrapporterats till
ArtDatabanken. Tre av de observerade arterna finns upptagna pa den svenska rodlistan: gratrut (NT),
silltrut (NT) och tornseglare (NT). Utover dessa arter finns dven rapporter om en art som ar upptagen i
fageldirektivets bilaga 1: stenskvitta (B).

Frén resultatet av Trafikverkets fagelinventeringar (2013-2014) finns det emellertid ingenting som
tyder pa att rodlistade arter eller arter upptagna i fageldirektivet skulle hdcka inom
utredningsomradet.

Groddjur
Inom utredningsomradet forekommer ett antal diken och smévatten vilka skulle kunna erbjuda
livsmilj6er for groddjur. Ar 2014 inventerades de sodra delarna av utredningsomridet med avseende

! Fyndet av pimpinellros bedéms emellertid vara en forvildad tréidgdrdsvariant och ej den vildvixande arten.
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pa groddjur. Inventeringen som utférdes som ett led i den planerade ombyggnationen av Kville
bangard resulterade inte i ndgra fynd av groddjur.

For att 6ka kunskapen om utredningsomradets forutsattningar for groddjur genomfor Trafikverket en
kompletterande groddjursinventering. Inom ramen for den pagéende inventeringen har tvA till tre
individer av den fridlysta arten mindre vattensalamander patraffats. Samtliga observationer ar knutna
till en och samma plats, strax soder om vistra Magardsvigen.

Fullstindigt resultat fran inventeringen kommer att redovisas Trafikverket under sommaren ar 2015.

4.3.4. Kulturmiljovarden

Kulturhistoriska lamningar
Forekomst av kianda kulturhistoriska lamningar saknas inom utredningsomradet.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Radhusomrédet vid Romangatan, omrédet vid Beréttelsegatan inklusive Brunnsbokyrkan samt
Kvilletorget med omgivning innehéller kulturhistoriskt vardefull bostadsbebyggelse som har upptagits
i kommunens bevarandeprogram. Aven industrimiljén vid Frihamnen, séder om Lundbyleden,
omfattas av kommunens bevarandeprogram.
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4.3.5. Vatten

Grundvatten
De genomslippliga fyllnadsmassorna som finns i omradet utgor ett 6vre grundvattenmagasin, vilket
underlagras av lera. Under leran finns friktionsmaterial pa berg som utgor ett slutet undre
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grundvattenmagasin. I nordostra delen av projektomradet ar avstandet mellan berg och markyta
mindre och berg i dagen forekommer. Pa dessa platser kan det 6vre och det undre
grundvattenmagasinet std i kontakt med varandra. Aven om grundvattenstromningen i det 6vre
magasinet i huvudsak bedoms ske i sydvistlig riktning 1angs Lundbyleden medfor ledningsgravar,
konstruktioner och pumpstationer lokalt en pédverkan pa grundvattnets stromningsriktning.
Undersokningar utférda vid Kville bangard indikerar att ytligt grundvatten strommar norrut fran
bangérden mot Lundbyleden.

k&" FOACH . e \ A PN /“ dbc G777 /‘ .
Figur 10 Tolkade grundvattennivder for stérre delen av utredningsomrddet angivna i héjdsystemet RH2000. Alvens
vattenstand mdts vid TK Tingstad och har extrapolerats till punkterna markerade “Géta dlv”. Grundvattenrér Gr markerade

med svarta kors.

Ytvatten

Utredningsomréadet ligger inom SMHI delavrinningsomrade “Kvillebicken i Gota dlvs vattendrag”
(2012:02) och de vattenférekomster som berors dr “Gota dlv — Sdveéns inflode till mynningen vid
Alvsborgsbron” (SE640423-126995) och “Kvillebicken” (SE640781-127057).

Gota dlv och Kvillebacken omfattas av miljokvalitetsnormer for vattenforekomster enligt forordning

om fOrvaltning av kvaliteten pé vattenmiljon (SFS 2004:660) och miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten enligt forordning om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten (SFS 2001:554).
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Tabell 2: Prelimindr statusklassificering fér berérda ytvattenférekomster.

Preliminér statusklassificering for ytvatten (2015)

Grundinformation Ekologisk status/potential Kemisk ytvattenstatus (exkl.
Kvicksilver)

EU-ID Namn Potential Kvalitetskrav Status Kvalitetskrav
SE640423- | Gota dlv — Sévedns | Otillfreds- Mattlig ekologisk | Ejgod God kemisk status
126995 infléde till mynningen | stéllande potential 2027 kemisk igégz(f)or el

vid Alvsborgsbron ekologisk status 2014

potential 2014

SE640781- Kvillebacken Mattlig God ekologisk Ej klassad God kemisk
127057 ekologisk status 2021 ytvattenstatus 2015

status 2013

4.4. Boende och hélsa

4.4.1. Rekreation och friluftsliv

Utredningsomrédet bestar huvudsakligen av ytor for trafik och mellanliggande gronytor av lagt eller
inget virde for allmanhetens rekreation eller friluftsliv.

4.4.2. Luft

Kvavedioxid och partiklar dr de parametrar som beddms vara svarast att uppfylla i Goteborg. Bland
annat har MKN for kvavedioxid 6verskridits pa flera platser i staden under de senaste dren. Eftersom
trenden bedoms vara neutral har Goteborg Stad bedomt att miljokvalitetsmaélet “Frisk luft” kommer
att bli svart att na till ar 2020.

Svarigheten att uppna det nationella miljokvalitetsmalet for kvéavedioxid och partiklar géller dven
omradet i anslutning till Lundbyleden. Daremot bedéms halterna av kvavedioxid och partiklar inte
vara hogre an att MKN klaras idag. Undantaget ar den befintliga gng- och cykelvigen séder om
Lundbyleden dar partikelhalterna (PM;o) som dygnsmedelvarde riskerar att 6verskrida MKN.

4.4.3. Buller

Det aktuella omradet utsétts idag for buller fran saval vag- som jarnvagstrafik. Storst paverkan ger
trafiken pa Lundbyleden, Bohusbanan och Hamnbanan men den totala ljudbilden paverkas ocksa av
trafiken vid Tingstadstunneln, E6/Kungilvsleden och verksamheter pa Ringon och Backaplan.

I anslutning till utredningsomradet finns flera bostdder som exponeras for bullernivier som
overskrider de riktvarden som tillimpas vid viasentlig ombyggnad av vig och jirnvig (55 dBA
ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad). Mest utsatt ar bebyggelsen vid Lyrikgatan, Dramatikgatan,
Lilla Postegérdsgatan, Berittelsegatan, Humoreskgatan samt omradet vid Kvillingen. Ekvivalenta
ljudnivéer pa dessa platser uppgéar idag fran 55 till 67 dB(A).

444, Vibrationer

Markvibrationer i anslutning till utredningsomradet orsakas framfor allt av tagtrafiken pA Hamnbanan

och Bohusbanan. Paverkan fran vigtrafiken bedoms vara begriansad. Tidigare utredningar som har
genomforts i ndromradet visar att det pa vissa platser forekommer vibrationer som Gverskrider de
riktvarden som langsiktigt bor efterstriavas for att klara en god miljokvalitet.
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4.4.5. Elektromagnetiska falt

Jarnvagsanlaggningen alstrar elektriska och magnetiska falt, gemensamt kallat elektromagnetiska filt.
Magnetfiltet frin kontaktledningen ar svagt da inget tdg ar i narheten men okar da taget passerar.
Filten ar starkast narmast kallan och avtar i takt med att avstandet 6kar. P4 20 meters avstind fran
jarnvagens kontaktledning dr magnetfaltet frén jairnvigen generellt sd svagt att storningar ar ovanliga.
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Figur 11 Magnetfiltets styrka pd olika avstdnd frdn jdrnvégen ndr tag passerar. Strémstyrkan ¢ér 200 A och frekvensen 16,7
Hz. Bildkdlla: Banverket, “Elektromagnetiska fdlt omkring jarnvdgen”, Borlidnge 2003.

Stralsikerhetsmyndigheten har utfardat allmdnna rdd om begrinsning av allménhetens exponering
for elektromagnetiska filt, dar anges referensvarden. Referensvirden ar rekommenderade maxviarden
for olika frekvenser vilka ar satta med god marginal till nivier som ger pavisade direkta hilsoeffekter.
Vérdet bor inte 6verskridas pé platser dar allménheten vistas. Magnetfaltet fran jarnvagen, pa
avstandet 1 meter fran jarnvagen ligger betydligt under referensvardet 300 uT dven nar tiget passerar
och magnetfiltet 4r som storst.

4.4.6. Fororenad mark

Ar 2014 genomfordes miljstekniska markundersokningar inom utredningsomradet.
Undersokningarna omfattade utredningsomrédets hela yta soder om Viastra Magardsviagen. Resultatet
av undersokningarna indikerar att fyllnadsmassorna i omradet generellt innehéller 1dga till mattliga
fororeningshalter. Inga storre sammanhingande omraden innehéallande fororening har konstaterats.
Generellt ligger de uppmaitta halterna mellan Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig
markanviandning (KM) och mindre kanslig markanviandning (MKM). I fyra punkter har emellertid
halter 6ver MKM paétriffats. For underliggande lera uppvisas generellt halter under KM.

Analys av grundvattnet har uppvisat mycket ldga till méttliga féroreningshalter. Att viss
partikelbunden fororeningsspridning sker i grundvattnet kan emellertid inte uteslutas.

Utover analys av omradets fyllnadsmassor och grundvatten har provtagning av asfalt (PAH-16) utforts
vid Brunnsbomotet. Ar 2014 pétriffades forekomst av stenkolstjira dverstigande halten for fri
anvandning vid en av provpunkterna. For 6vriga prover understiger uppmatta halter av PAH-16
gransen for den halt d& asfalt betraktas vara fri frén stenkolstjara. Varen 2015 analyserades ytterligare
tre borrkarnor fran omradet, varav ingen uppvisade halter 6ver gransen for fri anviandning.
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4.5. Risk och sékerhet
45.1. Farligt gods

Inom det aktuella omrédet aterfinns tre storre banor och leder dar farligt gods transporteras,
Lundbyleden, Hamnbanan och Bohusbanan. Omrédet inrymmer ocksé verksamheter och bostader
vilka héller ett kortare avstand till led for farligt gods #n vad FOP 99 och linsstyrelsens riskpolicy
rekommenderar (100-150 meter). Framforallt giller detta bostadsbebyggelsen i Brunnsbo.

45.2. Klimat

Utredningsomradet ligger inom omréde som i Oversiktsplan for Géteborg 2009-02-26 benimns
“Omréade med risk for 6versvamning och hoga vattenstand”. Av kommunens riktlinjer framgéar att
anliggningar inom riskomraden bor sékras mot en nivé pa 2,8 meter 6ver normalvattensténdet eller 1
meter Gver extremt hogsta hogvatten samt att avsteg fran huvudprincipen ska foregas av utredning av
behov och genomforande av sarskilda skyddsétgarder.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Befintliga Ledningar

Vatten och avlopp

Dagvatten

Det finns tre storre ledningsigare for dagvattenanlaggningar inom utredningsomrédet; Trafikverket,
Kretslopp och vatten samt Trafikkontoret. Se Figur 12 for skiss dar utredningsomrade och gatunamn
som refereras till i texten.

¢
A & &4 \ '

Figur 12. Utredningsomrdde ddr befintliga ledningar utreds markerat med svart linje.

Trafikverket har langs viag E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet - Brunnsbomotet langsgaende
samt korsande dagvattenledningar och trummor. Ledningarna ligger till storsta delen med sjélvfall i
riktning vasterut och ansluts till Kretslopp och vattens kombinerade ledning i Backavigen. Dagvattnet
leds sedan vidare mot Herkulesgatans pumpstation som pumpar vattnet till Ryaverket. Trafikverket
har dven ledningar och trummor séder om Brunnsbomotet, dessa ansluts till Kretslopp och vattens
dagvattenledning som avleds séderut med utlopp i Gota alv.
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Trafikverkets dagvattensystem, som avvattnar Lundbyleden, byggdes pa 70-talet och ar till stora delar
dimensionerat for att klara hoga floden. Detta dagvattensystem ligger generellt djupt, pa vissa stillen
drygt 7 meter under markniva.

Kretslopp och vatten har, fran Brunnsbomotet, ledningar av storre dimensioner som avleds séderut
mot Gota dlv. Kretslopp och vatten har dven ledningar langs med Lillhagsvagen samt fran
bostadsomradet vid Forfattaregatan, dessa ansluts vid korsningen Lillhagsvigen - Backavégen till en
kombinerad ledning och leds mot Herkulesgatans pumpstation. Utéver detta har Kretslopp och vatten
aven ett utlopp for dagvatten norr om Minelundsvégen.

Trafikkontoret har en mindre pumpstation i omradet, denna avleder dagvatten fran den befintliga
genomfarten for cykeltrafik under den gamla Norgevéagen. Langs med Lillhagsviagen har
Trafikkontoret ledningar som ansluter till Kretslopp och vattens kombinerade ledning vid korsningen
Lillhagsvagen - Backavagen. Trafikkontoret innehar tvé trummor vid korsningen Minelundsvagen -
Lillhagsviagen. Dessa har troligen som syfte att leda befintlig back och dike under viagkorsningen samt
Bohusbanan.

Spillvatten

Kretslopp och vatten har inom omrédet sjélvfallsledningar for spillvatten. Ledningarna ligger langs
med Lillhagsvigen och fran bostadsomrédet vid Forfattaregatan. Ledningarna leds till korsningen
Lillhagsvagen — Minelundsvigen och ansluts hér till en storre ledning som leder vidare norrut.

Vattenledningar

Kretslopp och vatten har inom omrédet tvé strdk med dricksvattenledningar. Det ena gér langs med
Lillhagsviagen och viker av bort mot Forfattaregatan, det andra kommer fran Backavagen, korsar
Lillhagsgatan och fortsitter bort mot Forfattaregatan.

El-, opto- och fiberkablar

Det finns en méingd korsande och lingsgdende el-, fiber- och optokablar inom omradet. De stora
ledningsédgarna dr Goteborg Energi, Skanova, GothNet och Trafikverket. Framforallt ligger kablarna
nerschaktade inom omradet men det finns dven flera tryckta kabelstrak.

e Goteborg Energi har tomror, jordlinor, styr-, servis- samt 1ag- och hogspanningskablar inom
omradet. Speciellt kan ndmnas en 130-kV kabel som gér 1angs med och korsar viag E6.21
Lundbyleden samt ligger tryckt under Bohusbanan. Géteborg Energi har dven kablar for
styrning av skyltar samt belysning inom omradet.

e GothNet har i samma ldge som 130-kV kabeln ett strak med optokablar.

e Skanova har fiberkablar for tele pa flera strackor inom omradet. Ett av kabelstraken betraktas
som betydande och av viktig karaktar.

e Trafikverket har flera strak med optokablar inom omréadet.

Trafikkontoret har inom omradet ndgra mindre anlaggningar for el.

Fjarrvarme

Inom utredningsomradet finns det tva strdk med fjarrvirme som tillhor Géteborg Energi. Det ena
stréket korsar omradet langst visterut vid Brantingsmotet och det andra ar en kulvert som korsar
Bohusbanan ungefir vid korsningen Lillhagsvigen — Backaplan.
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4.6.2. Befintliga byggnadsverk

Bro i Lerakersmotet

Befintlig bro ar en plattram i betong frén 1975, grundlagd pa palar, om totalt 37 meter férdelat pa tvé
spann (19,8 +16,8 meter). Tre pelare i Lundbyledens mittremsa utgér brons mittstéd. Bron inrymmer
tva korfalt, ett i vardera riktningen. Brobredden uppgar till 10,9 meter. Bron spanner éver sammanlagt
fyra korfalt.

Figur 13 Bro i Lerdkersmotet.

Bro fér Bohusbhanan éver Lundbyleden

Befintlig bro ar en balkbro i betong frin 1956, grundlagd pé pélar, om totalt 65 meter fordelat pa fyra
spann (11,3 + 16,3 + 16,3 + 11,3 meter). De tre mellanstéden bestér av tva pelare vardera. Bron
inrymmer ett spar och brobredden uppgar till 5,4 meter. Bron spanner 6ver sammanlagt sex korfalt
samt en cykelbana. Bron bedoms ha en kvarvarande livslingd om 40 ar utan nagra storre reparationer.

Figur 14 Jérnvégsbro for Bohusbanan som korsar Lundbyleden.

Bro i Brunnsbomotet

Befintlig bro dr en plattbro i betong fran 1959, grundlagd pé palar, om totalt 37 meter fordelat pa fyra
spann (8,2 + 10,3 + 10,3 +9,5 meter). De tre mellanst6den bestir av sex pelare vardera. Bron
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inrymmer tva korfilt, ett i vardera riktningen, samt en dubbelriktad ging- och cykelvig. Brobredden
uppgér till 18,5 meter. Bron spanner 6ver sammanlagt sex korfilt samt en cykelvig.

Figur 15 Bro i Brunnsbomotet

Bro dver gang- och cykelvag
Befintlig bro ar en plattrambro i ett spann fran 1974. Bron inrymmer ett korfalt (gamla Norgevigen)
och spanner 6ver den nuvarande géng- och cykelvigen.

Figur 16 Bro 6ver gdng- och cykelvdg.

Bro for Bohusbanan éver ramp mot E6, "gamla Norgevdgen”

Befintlig bro dr en plattram i betong fran 1972, grundlagd pa berg, om totalt 21 meter. Bron inrymmer
ett spar och brobredden uppgar till 27,3 meter. Bron spanner 6ver ett korfalt, detta korfalt bendamns
som gamla Norgevigen och vigporten under Bohusbanan som Norgeporten.
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Figur 17 Bro f6r Bohusbanan dverrramp som leder trafik till E6 norr.

Ovriga broar 6ver Hjalmar Brantingsgatan och i Ringémotet

Inga atgérder for 6vriga broars konstruktion ar planerade i detta projekt.
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4.6.3. Geologiska forhallanden

Allmant
Huvudsakligen utgors det aktuella omradet av stora lerméaktigheter som i 6ster ansluter till grundare
fastmarkspartier med ytnara morian samt berg i dagen, se Figur 18.

Historiska kartor visar att en stor del av det aktuella omradet tidigare har varit belaget under havsytan
och saledes tidigare utgjort havsbotten. Omrédet har under 1800- och 1900-talet blivit utfyllt med
bland annat muddermassor och 6versta delen av jordprofilen utgors generellt av fyllnadsmassor av
varierande omfattning och maktighet.

Teckenforklaring

Jordart, underfiggande lager
7/, Torv
Alv- och svamsediment
Lera och sikt
7/, Sand-grus
’/A Isahvssedment
Moran
wvittringsjord
/// Berg
/// Sedimentar berg

7/, Fanerozoisk diabas

Jordarter
Jordart, grundlager
B o
Mossetorv
B xarmory
W ontis
:’: Bleke och kalkgyttja

I v

Torv, tidvis under vatten

Lera-sit, tidvis under vatten

Oklassat omride, tidvis under vatten

Figur 18 Utdrag ur SGU:s register som visar jordarter i aktuellt omrdde.

Lundbyleden — avfart mot Biltema

Den Gversta delen av jordprofilen bestar av ett tunt lager mulljord som underlagras av fyllnadsmassor
med varierande miktighet. Fyllnadsmassorna underlagras av lera vars maktighet Gverstiger 50 meter.
Lokalt ar jorddjupen 6ver 70 meter. Bergytans ldge har inte undersokts. Lokalt har leran utbildats till
torrskorpa i de 6versta 0,1-1 metrarna av lerprofilen.

Lundbyleden - Brunnsbomotet

Vid Brunnsbomotet utgors jordprofilen av fyllnadsmaterial med varierande innehall.
Fyllnadsmaterialet underlagras av lera som 6verlagrar friktionsjord bestaende av sand och grus.
Lerans méaktighet ar cirka 25 meter. Lerméktigheten avtar &t 6ster samtidigt som uppmatt maktighet
pa underlagrande friktionsjord okar. Vid l4age for befintligt mot ligger underkant lera pa cirka 9 meters
djup. Miaktigheten pa den underlagrande friktionsjorden dr som mest uppmatt till uppemot 15 meter.

Jorddjupen avtar ytterligare 6ster och séder om Brunnsbomotet. Nordost om Brunnsbomotet gar
berget i dagen.
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Befintliga broar ar grundlagda pa spetsbarande pélar.

Bohusbanan

Generellt under fyllningen finns ett lager torrskorpa som underlagras av lera. Jorddjupen varierar
utmed Bohusbanans strackning. Vid plankorsningarna mellan Bohusbanan och Minelundsviagen
respektive Backavagen ar jorddjupen runt 25-35 meter. Pa strackan fran korsningen
Bohusbanan/Backavégen till bron 6ver Lundbyleden varierar jorddjupen mellan 25-60 meter. Soder
om bron 6ver Lundbyleden mot Norgeporten minskar jorddjupen och varierar mellan 0-25 meter.

Soder om motet, dar Bohusbanan gér pa bro 6ver gamla Norgevigen (Norgeporten), finns berg i
dagen. Jordprofilen ndrmast bergspartiet utgors av friktionsjord. Norr och 6ster om omridet med berg

i dagen ar jorddjupen fortsatt relativt grunda och bestar av fyllningsmaterial pé friktionsjord.

Norgeporten ar grundlagd pa packad fyllning samt plansprangt berg.
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5. Trafikforslag

5.1.  Lundbyleden

Trafikforslaget innebéar i huvudsak att Brunnsbomotet rivs, att en ny bro for Bohusbanan byggs, att ett
nytt mot byggs med trumpetutformning for pafartstrafik fran Kvilleleden osterut samt att
Lundbyleden anpassas for god anslutning till Lerdkersmotet och 6stgiende trafik frdn Frihamnen och
Hjalmar Brantingsplatsen.
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Figur 19 Planerad utformning fér Lundbyleden mellan Brantingsmotet och Rihgémotet samt Bohusbanan, markerat med
rétt, for utbyggnad till dubbelspar.

Brantingsmotet - Den 6stgiende trafiken till Kvillemotet separeras redan vid Brantingsmotet. I
vastlig riktning foreslas inga atgarder goras vid Brantingsmotet.

Lerdkersmotet — Motet behiller sin nuvarande funktion men utformningen ses 6ver i kommande
skede for att fa till en bittre kapacitet. Lundbyleden foreslas breddas till tre korfalt i vastlig riktning
under bron vid Lerakersmotet.

Kuvillemotet - Kvillemotet utformas som en trumpet vilket medfor att trafikstrommarna ansluter och
avgrenas utan att behova korsa varandra. Trumpeten anldggs mellan Lundbyleden och Hamnbanan,
for pafart osterut. I valt alternativ foreslas tva korfalt pa bron for avfart mot Kvilleleden, ett korfalt pa
bron for pafart pa Lundbyleden, tvd genomgaende korfalt pa Lundbyleden i vardera riktningen, ett
lokalkorfalt pa Lundbyleden i vistlig riktning samt ett korfalt for pafartstrafik i ostlig riktning

Jarnvagsbro for Bohusbanan - Befintlig bro rivs och ersitts. Bron utformas sé att spannvidder
och stodplacering medger fler korfalt och en bredare gang- och cykelviag. Ny bro ska utformas med
dubbelspér for jarnvigen.
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Brunnsbomotet - Brunnsbomotet stangs och rivs i sin helhet. I samband med arbete med 6versikts-
och detaljplaner har Géteborgs Stad kommit 6verens med Trafikverket om att den lokala trafiken leds
ut pd Lundbyleden strax vaster om Bohusbanan, i det planerade Kvillemotet. Brunnsbomotet méste d&
stdngas for att inte stéra Kvillemotets funktion och for att ge forutsattningar att omhénderta den
tillkommande trafiken som bedéms bli resultatet av Marieholmstunnelns trafikoppning. Anslutningar
stdangs och rivs i sin helhet for att skapa forutsattningar for att uppné projektets mal f6r Lundbyleden.

Aven gamla Norgevigen, som ligger i h6jd med Brunnsbo, kommer att stéingas och terstillas. Dagens
trafiklosning innebar att denna trafik maste vava in i de tva korfalt som ryms under bron for
Ringomotet vilket skapar en flaskhals i systemet. I samband med att en ny bro for Bohusbanan anlaggs
kommer all Lundbyledens trafik att ledas under denna. Detta skapar forutsattningar for langre
vavningsstrackor och innebér en effektivare trafiklosning.

5.2. Bohusbanan

I samband med att Kvillemotet byggs, breddas Lundbyleden for att ge plats &t ndgra extra korfalt. For
detta behover jarnvagsbron 6ver Lundbyleden bytas ut och forlangas. En ny jarnvagsbro kommer att
byggas 6ver Lundbyleden och ska forses med dubbelspér for Bohusbanan for att mojliggora for en
framtida pendelstation vid Brunnsbo. Det nya dubbelspéret ar placerat soder om befintligt spar och
kommer att g frn borjan pd Kville Bangard till Minelundsvégen, se Figur 19, och blir cirka 1 km
langt. Profilen for det nya dubbelsparet kommer att h6jas med cirka 2 meter vid Backavigen.

I detaljplan, Gatorna vid Backaplan, planeras det for tva planskilda vigkorsningar under Bohusbanan.
Dessa kommer att placeras vid de tvé befintliga plankorsningarna vid Backaviagen respektive
Minelundsvigen se Figur 20. Syftet med de nya vagportarna/jarnviagsbroarna ar att sikerstilla att
trafik fran Save och Tuve kommer ut i det planerade Kvillemotet pd Lundbyleden utan att behova
passera plankorsning med jarnviag. Den nya utformningen kommer knyta samman Backaplan med
Brunnsbo och pa sa sétt minska barridreffekten.
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Brunnsbomotet
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Figur 20 Befintliga plankorsningar markerade med rétt.

Planskildhet Bohusbanan/Backavigen - Backavigen kommer att sdnkas och gé under
Bohusbanan i en vagport for att sen kopplas samman med Lillhagsvigen. Vagporten anpassas for
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sparvagnstrafik, gang- och cykelvig samt ett korfilt i vardera riktning.
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Figur 21 Férslag till utformning av végporten fér Backavdgen. Kdlla: Detaljplan fér Gator vid Backaplan inom stadsdelen
Backa i Géteborg, Samradshandling april 2014

Planskildhet Bohusbanan/Minelundsvdagen - Minelundsvigen kommer dven den att sdnkas
och ledas under Bohusbanan for att sen kopplas samman med Lillhagsvagen. Vagporten anpassas for
ett korfilt 1 vardera rikining samt en géng- och cykelvag.

Vixlar - I omrédet vid Minelundsvégen placeras en vixel for 6verging fran nytt dubbelspar till
befintligt enkelspér. Vidare utredning om vixelns placering kravs. En ny vaxel kommer dven placeras
mellan Kville bangéard och den nya jarnviagsbron 6ver Lundbyleden, for 6vergang fréan nytt dubbelspér
till befintligt spar.

Utformning for Bohusbanan ses fortfarande 6ver och majliga alternativ for utformning begriansas
framst av de framtida vixlarnas placering samt behovet av att kunna uppna en acceptabel plan- och
profilgeometri.

6. Effekter och deras tankbara betydelse

6.1. Markanvandning
6.1.1. Oversiktsplan

Genom projektet avser Trafikverket finna en utformning som férenar transportbehoven med
stadsutvecklingsbehoven. Den nya utformningen ska bidra till férbattrad orienterbarhet, 6kad
kapacitet och en mer stadsmaissig gestaltning. Genom projektet 6kar ocksad mojligheterna for att nyttja
marken pa ett sddant sitt som foresprakas i 6versiktsplanen.

6.1.2. Detaljplan

Arbetet med en ny detaljplan ”Gator i Backaplan” pagar. Detaljplanen utgor en forutsittning for att det
aktuella viag- och jarnviagsprojektet ska kunna genomféras. Narheten till och 6verlappandet av
detaljplaneomradet innebar att hanteringen av vissa miljoaspekter med fordel kan samordnas med
Goteborg Stad. Till sddana aspekter hor bland annat buller, luftfororeningar samt dtgiarder under
byggtiden. Trafikverket och Goteborg Stad har darfor en lI6pande dialog kring hanteringen av dessa
aspekter.
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6.1.3. Angransande stads- och infrastrukturprojekt

Under tiden som Lundbyleden och Bohusbanan byggs om kommer &dven andra projekt att paverka
trafiken och framkomligheten i omradet. Samordning med dessa projekt kommer att genomforas i
syfte att uppné en fungerande helhetslosning.

6.2.  Miljorelaterade mal och krav
6.2.1. Miljokvalitetsmal

En preliminar bedomning av projektets paverkan p& miljokvalitetsmalen beskrivs under respektive
miljoaspekt i kapitel 6.3 nedan.

6.2.2. Miljokvalitetsnormer

En preliminir bedomning av projektets paverkan pd MKN beskrivs under respektive miljéaspekt i
kapitel 6.3 nedan.

6.2.3. De allmé@nna hénsynsreglerna

Fortsatt projektering kommer att utféras med utgéngspunkt i de allménna hénsynsreglerna.

6.2.4. Hushallningsbestammelserna

Projektet bedoms vara forenligt med de allmanna hushéllningsbestammelserna. I sammanhanget bor
noteras att Lundbyleden och Bohusbanan ar av riksintresse for kommunikationer. Leden dr darmed en
anlaggning som har sirskild betydelse for samhallsutvecklingen och som darfor ska prioriteras framfor
andra intressen nar markanvandningsfrégor ska avgoras.

6.3.  Forandringar i miljokvalitet

6.3.1. Riksintressen

Ombyggnationen av Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet, genomfors med syfte att
uppratthalla en god transportfunktion vilket dr av nationellt intresse da leden ar av riksintresse for
kommunikationer. Dartill innefattar projektet en ombyggnation av Bohusbanan vilken utférs med
syfte att 6ka robustheten for jirnvagstrafiken pdA Hamnbanan. Samtliga atgirder inom projektet
genomfors i Overensstaimmelse med riksintresset for kommunikationer. Bortsett fran Bohusbanan,
delen Kville-Uddevalla och Hamnbanan, delen Kville-Skandiahamnen samt Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringomotet beror projektet inga omréaden av riksintresse.

6.3.2. Stadsbild

Ett av de mél som formulerats for projektet ar att &stadkomma en utformning av viganldaggningen som
ger overskadlighet och god orienterbarhet i trafikmiljon. Tanken dr att impediment och vigens
sidoomraden ska kunna anvindas for att &stadkomma en identitetsskapande gestaltning. Hansyn till
stadsbilden kommer fortlopande att beaktas i det fortsatta arbetet och den valda utformningen
kommer att ta fasta pa den omgivande stadens skiftande karaktir och den planerade framtida
utvecklingen. P4 sa sitt bedoms projektet bidra till uppfyllandet av miljokvalitetsmélet ”God bebyggd
milj6”.

6.3.3. Naturmiljovarden

Ombyggnationen av Lundbyleden och Bohusbanan kommer att medfora att stora delar av
vegetationsytorna inom utredningsomradet kommer att paverkas med lokala biotopférluster som
foljd. Ingreppen bedoms dock inte vara sa stora att de motverkar miljomalet “Ett rikt vixt- och
djurliv”. Projektet innebar ocksa att ytor som idag anvinds for trafikindamal avvecklas och aterstills
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till naturmark. Det innefattar bland annat markytor séder om Brunnsbomotet och mark i anslutning
till “gamla Norgevagen”. Genom éaterstillandet av dessa ytor uppnés positiva effekter sdsom att
fragmenteringen av omradet minskar.

Projektets konsekvenser for naturmiljon kommer tillsammans med utformningen av gronytorna och
eventuell aterplantering att utredas vidare inom ramen for projektet. Bland annat kommer
Trafikverket att 1ata utfora en kompletterande naturviardesinventering inom utredningsomrédet.
Inventeringen kommer att utformas for att tdcka in samtliga naturytor inom utredningsomradet som
inte tidigare faltinventerats.

Faglar

Det finns ingenting som tyder pa att utredningsomradet innehéller livsmiljoer for nagon rodlistad art
eller art upptagen i fageldirektivet. Daremot erbjuder vegetationsytorna inom utredningsomradet
sannolikt skydd och viloplatser for det lokala fagellivet. Projektet forvantas darfor ge upphov till
effekter i form av att den berorda vegetationens funktion for det lokala fagellivet temporért forsvinner.
Byggtiden kommer ocksa att innebéra paverkan i form av buller och vibrationer, vilket kan leda till
storning for de faglar som uppehéller sig i omrédet. Storningarna bedoms dock inte vara s stora att de
riskerar att motverka miljomalet “Ett rikt vaxt- och djurliv”.

Projektets konsekvenser for faglar kommer att utredas vidare inom ramen for projektet och redovisas i
vég- och jarnvagsplanen. Riktade inventeringsinsatser mot faglar bedoms emellertid inte krévas.
Anledningen ar att det inte finns négot som tyder pé att rodlistade- eller pé annat sétt skyddsvarda
arter hackar inom omrédet. Vidare bedoms de storningar som projektet forviantas orsaka under
byggskedet vara temporéra.

Groddjur

Inom utredningsomradet forekommer ett antal diken och smavatten vilka skulle kunna erbjuda
livsmiljoer for groddjur. For att projektets konsekvenser for groddjur ska kunna bedémas genomfors
for narvarande en groddjursinventering inom utredningsomradet.

Aven om det fullstindiga resultatet av inventeringen redovisas forst under sommaren 2015 s har
Trafikverket fatt information om att arten mindre vattensalamander péatraffats vid en lokal inom
utredningsomradet. Arten ar fridlyst enligt Artskyddsférordningens 6 §, varvid atgarder som riskerar
att paverka arten negativt kriaver artskyddsdispens.

6.3.4. Kulturmiljovarden

Inga kdnda kultur- eller fornlimningar finns inom det omrade som innefattas av den féreslagna vag-
och jarnvagsplanen. Vag- och jarnvigsplanen beror inte heller omraden av riksintresse for
kulturmiljovarden eller omraden som omfattas av bevarandeprogram for Goteborgs kommun.
Projektet bedoms séledes inte medféra nigra konsekvenser for kulturmiljon eller inverka negativt pa
miljokvalitetsmélet “En god bebyggd miljo”.

6.3.5. Vatten
Grundvatten

Bedomningen av projektets paverkan pa grundvatten ar avhangigt anlaggningens slutliga utformning.
Huruvida tillstand eller anmailan enligt 11 kapitlet miljcbalken kravs kommer darfor att kunna anges
forst nar arbetet med projektet kommit langre. Projektets paverkan pa miljokvalitetsmalet
“Grundvatten av god kvalitet” kan inte bedomas i dagslaget.
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Ytvatten

Bedomningen av projektets pdverkan pé ytvatten ar avhangigt dagvattenanldaggningens slutliga
utformning samt resultatet av kommande miljétekniska markundersékningar. Projektets
konsekvenser for ytvattenkvaliteten och efterlevnaden av MKN for vattenforekomster samt for fisk-
och musselvatten kommer att utredas vidare inom ramen for projektet. Projektet kommer dock att
utformas pa ett sidant sitt att uppfyllandet av miljomalet "Levande sjoar och vattendrag” inte
aventyras.

6.4. Boende och hélsa

6.4.1. Rekreation och friluftsliv

Utredningsomrédet bestar huvudsakligen av ytor for trafik samt mellanliggande gronytor av 1agt eller
inget varde for allmanhetens rekreation eller friluftsliv. Projektet bedoms darfor inte medféra nigra
negativa effekter for allmanhetens rekreation eller friluftsliv. Genom projektet forbattras maojligheten
att ta sig fram pé cykel. Projektet kan darmed anses medf6ra en viss, om marginell, positiv effekt.

6.4.2. Luft

Trafikméingderna p& Lundbyleden forvintas 6ka med cirka 16 procent vid Marieholmstunnelns
oppnande ar 2020. Trafikkningen géller oavsett om Lundbyleden byggs om eller inte. Vid en
oforandrad dubbdicksanvandning riskerar trafikokningen att innebéra en viss 6kning av
partikelhalterna i omradet. Samtidigt forvantas avgasemissionerna per fordon att vara ldgre ar 2020
jamfort med idag till f61jd av att fordonsparken succesivt byts ut. Emissionsminskningen innebar inte
enbart att emissionerna fran leden minskar utan &ven att bakgrundshalterna i omradet, det vill sdga de
fororeningar som transporterats till omradet fran andra platser, minskar. Genom att Brunnsbomotet
avvecklas minskas trafiken i anslutning till bostadsbebyggelsen vid Brunnsbo. Dirmed minskas dven
de trafikalstrade emissionerna vid Brunnsbo.

Som en f6ljd av de framtida emissionsminskningarna 6kar majligheterna att klara miljokvalitetsmélen

“Frisk Luft”, “Ingen 6vergédning”, “Bara naturlig forsurning” och “Begransad klimatpaverkan”. Det
aktuella projektet bedoms inte heller inverka negativt pa moéjligheterna att klara MKN.

6.4.3. Buller

Ekvivalenta ljudnivaer 6ver riktvardet 55 dBA utomhus bedoms &ven efter ombyggnationen uppsta vid
de bostider i Brunnsbo som ligger narmast Lundbyleden. Den trafikomflyttning som kommer att ske,
till f61jd av att nuvarande Brunnsbomotet rivs, kan innebéra att vissa av de aktuella bostdderna far en
négot lagre ljudpaverkan. Det giller framforallt bostdderna vid Brunnsbo samt husen norr om
Lillhagsvigen och Litteraturgatan. I den Gstra delen av Brunnsbo kan ljudnivierna emellertid komma
att 6ka nagot till foljd av den forvantade trafikokningen pa Lundbyleden. Den planerade utbyggnaden
av Hamnbanan kommer ocksa, tillsammans med trafikokningar pa savial Hamnbanan som
Bohusbanan, att resultera i en 6kning av buller fran tagtrafiken i framtiden.

Atgirder for att reducera paverkan fran vig- och jiarnvigsbuller kommer att utredas vidare inom
projektet. Atgirdsstudierna kommer att ske i samrad med Géteborg Stad, Kville bangérd och
Marieholmsforbindelsen for att mojliggora en samordning av bullerskyddsinsatserna. Det bedoms
vidare efterstravansvart att de foreslagna bullerskyddsatgiarderna far en gestaltningsmaissig
utformning som anknyter till &tgéarder vidtagna i niromradet. Bland annat giller det den néraliggande
byggnationen av Marieholmsforbindelsen.
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Som en f6]jd av att bullerreducerande dtgarder genomfors i omradet, 6kar mojligheterna att klara de
nationella riktvardena samt att uppna miljomalet "God bebyggd milj6”. Darmed inverkar projektet
dven positivt pd Goteborg Stads atgardsprogram for en battre ljudmilj6 i Goteborg.

6.4.4. Vibrationer

Stora delar av utredningsomradet bestar av mark som &r kinslig ur vibrationsspridnings-synpunkt.
Djup lera med inblandning av organiskt material finns 6ver stora strackor. For att undvika stérning
och oldgenhet i samband med byggnation och drift kommer vibrationsmétningar utforas, vilka
kommer att ligga till grund for utviardering av behovet av atgarder.

6.4.5. Elektromagnetiska falt

Socialstyrelsen har konstaterat att forskningen inte kan pévisa ndgon ¢kad risk for sjukdom for den
som utsitts for elektromagnetiska falt med ett ldngtidsmedelvarde under 0,4 uT. Med hanvisning till
forsiktighetsprincipen kommer f6ljande krav att tillampas i projektet:

o Arsmedelvirdet for magnetfilt far inte verskrida 0,4 uT inom stadigvarande arbetsplatser,
skolor och bostider. Arsmedelvirdet bor inte 6verskrida 0,2 pT.

Genom tillampningen av detta krav bedoms projektet inte inverka negativt pa miljokvalitetsmélen
“Saker stralmiljo” och “God bebyggd miljo”.

6.4.6. Fororenad mark

Under byggtiden kan schakt i fororenade fyllnadsmassor inte uteslutas. De féroreningsnivéer som
indikerats i omradet ar laga, varfor de schaktade massorna i huvudsak bedéms kunna ateranviandas
inom omrédet. Endast mindre omraden befaras vara sé pass fororenade att de behGver transporteras
bort for rening/hantering pa annan plats. Fororeningshalterna i befintlig banvall ar i dagsldget inte
klarlagt. Vidare undersékningar kommer darfor att genomforas.

Ambitionen att sa 1angt som mdjligt dteranvinda de uppgravda massorna for anldggningsindamaél har
en stark koppling till flera av de 16 miljokvalitetsméalen. Hit hor bland annat miljokvalitetsmalet God
bebyggd milj6” som anger att den totala mangden genererat avfall inte ska 6ka och att den resurs som
avfall utgor ska tas tillvara i s h6g grad som mojligt samtidigt som paverkan pa och risker for hélsa
och miljé minimeras. Avfallsatervinning beror ocksa miljomalet “Begransad klimatpaverkan” avseende
minskade transporter. For de fall massor behover borttransporteras for rening minskas omrédets
totala innehall av férorening och spridbarheten av fororenade amnen reduceras. P4 sé sitt kan
projektet aven komma att bidra till uppfyllandet av miljokvalitetsmélet "Giftfri miljo”.

Effekter och konsekvenser kopplade till markférorening kommer att utredas vidare inom ramen for
projektet och redovisas i vig- och jarnvigsplanen.

6.5. Risk och sékerhet
6.5.1. Farligt gods

Behovet av riskreducerande atgirder med hansyn till transporter av farligt gods pa vig och jarnvag,
gang- och cykeltrafikanter samt befintliga verksamheter kommer att utredas vidare inom ramen for
det fortsatta arbetet.
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6.5.2. Klimat

En stor del av utredningsomradet ligger under den nivé som Stadsbyggnadskontoret anvander som
planeringsnorm for framtida hogvattennivé i dlven, +2,8 meter 6ver normalvattenstindet (RH2000).
Vid hoga vattenstédnd fungerar inte draneringen av viagars 6verbyggnad som planerat, vilket innebar
sankt barighet i gator och vigar. Langvarig nederbord kan dven ge framkomlighetsproblem pa grund
av vattensamlingar d& vattenavrinningen inte fungerar i diken och ledningar.

En viktig planeringsforutsittning for det fortsatta arbetet ar darfor att anlaggningarna sa langt som
mojligt tryggas mot Gversvamning och att anldggningarna far en utformning som gor att dess
funktioner efter perioder av hoga vattenstind kan sikerstallas. Pa sa satt bidrar projektet till att
miljokvalitetsmalet "God bebyggd milj6” kan uppnais.

Klimatanpassningsarbetet kommer att bedrivas i samrad med Goteborg Stad och
konsekvensbedomningen kommer att ske med utgdngspunkt i hydromodellens resultat.

6.6.  Byggnadsteknik
6.6.1. Ledningar

Dagvatten

Den foreslagna utbyggnaden av omradet kommer paverka det befintliga dagvattennitet och
ledningsomlédggningar kommer bli aktuellt. Vart att papeka dr att dagvattenflodet, framst fran
Lundbyleden, kommer 6ka nar omrédet exploateras och andelen hardgjorda ytor okar.

Vilka konsekvenser detta far for det befintliga dagvattensystemet kommer utredas vidare i arbetet med
vag- och jarnvagsplanen.

El-, opto och fiberkablar
Den foreslagna utbyggnaden av omrédet kommer paverka befintligt el-, opto och fibernit och flytt av
kablar kommer bli aktuellt.

Goteborg Energi har idag koncession for laget pa den 130-kV kabel som ligger inom omradet,
handlingar for ny linjekoncession kommer att tas fram under det fortsatta arbetet. Vilka konsekvenser
utbyggnaden far, utover detta, for befintligt elndt kommer utredas vidare i arbetet med vig- och
jarnvagsplanen.

6.6.2. Byggnadsverk

Brunnsbo

Befintlig bro for biltrafik och géng- och cykeltrafik i Brunnsbo kommer att rivas da det ersitts med det
nya Kvillemotet. Gdng- och cykeltrafik kommer att f& en ny bro 6ver Lundbyleden med anslutning i
Brunnsbo.

Bro dver gang- och cykelvig, soder om Lundbyleden kommer att stdngas och rivas da gamla
Norgevigen utgar.

Kvillemotet
Ny bro i Kvillemotet tillkommer och utformning ses 6ver i vidare arbete med vig- och jarnvégsplanen.

Bohusbanan

Tre nya jarnvagsbroar ingér i projektet; jairnvagsbron 6ver Lundbyleden och jarnviagsportarna vid
Backavigen och Minelundsvigen.
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Befintlig bro for Bohusbanan 6ver gamla Norgevigen, Norgeporten, studeras vidare for att se om den
ska bevaras eller fyllas igen.

6.6.3. Geoteknik

Av sittnings- och stabilitetsskél maste jorden grundforstirkas infor uppforandet av konstbyggnader
och bankar hogre én cirka 0,5-1,5 meter. Laimpliga grundforstarkningsmetoder ar pélar for
konstbyggnader. Bankar kan lampligen grundforstarkas med bankpalar, lattfyllning eller kalk-
cementpelare. I fortsatt arbete med véag- och jarnviagsplanen utreds dtgéarder ytterligare.

Kvillemotet
Ny bro vid Kvillemotet foreslds grundlaggas med kohesionspéalar. Ramper kommer att behéva
grundforstiarkas med bankpélar och lattfyllning.

Ramp samt géng- och cykelvag som gar i bank, mot Gster fran Brantingsmotet, i h6jd med Kvillemotet,
kommer att behéva grundforstarkas med t.ex. lattfyllning,

Brunnsbo
Ny géng- och cykelbro Gster om lage for planskild korsning Lundbyleden-Bohusbanan foreslés
grundlaggas med stodpélar.

Bohusbanan
Jarnvagsbanken foreslas grundforstarkas med palar och/eller kombination av lattfyllning och kalk-

cementpelare.

Planskilda korsningar Bohusbanan
De nya broarna foreslas grundliggas med stodpalar.
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7. Fortsatt arbete

7.1.  Planlaggning

Detta samradsunderlag ligger till grund for lansstyrelsens beslut om betydande miljépéverkan.
Beslutet avgor projektets fortsatta planlaggningsprocess. Om lansstyrelsen bedémer att projektet inte
kan anses medfora betydande miljopaverkan behver ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
uppréttas, utan en miljébeskrivning tas fram som beskriver projektets paverkan pd manniskors halsa
och miljon. Om lénsstyrelsen bedomer att det ar betydande miljopéverkan sé behéver en MKB
uppréttas som beskriver paverkan av miljon mer i detalj och med stérre omfattning.

I nésta skede av vig- och jarnvagsplanen kommer vag- och jarnvagsforslaget att utformas mer i detalj
och ritningar tas fram. Samrad &r viktigt under hela planliggningen. Det innebir att kontakt tas och
att dialoger sker med andra myndigheter, organisationer, allmédnheten och enskilt berérda for att f&
synpunkter och kunskap. De synpunkter som kommer in efter samrad sammanstills i en
samradsredogorelse, som ar ett eget dokument, dir ockséa redovisning sker av hur synpunkterna
kommer att paverka projektet.

7.2.  Viktiga fragestallningar

Foljande fragor kommer att dgnas sirskild uppméarksamhet i det fortsatta projektet:

e  Buller- och vibrationsreducerande Gtgdrder. Arbetet samordnas med Goteborg Stad, Kville
bangérd och Marieholmsfoérbindelsen.

e Luftkualitet. Arbetet samordnas med Goteborg Stad och detaljplanearbetet *Gator i
Backaplan”.

e Klimatanpassning. Arbetet sker i samrdd med Géteborg Stad och med utgéngspunkt i
hydromodellen.

e Yt- och grundvatten. Projektets paverkan pa yt- och grundvatten samt behovet av separat
tillstand/anmalan for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken

e Byggtiden. Arbetet samordnas med Goteborg Stad, Kville bangard och
Marieholmsforbindelsen.

Separata provningar som kommer att aktualiseras:
e Koncessionsansokan for linje. Arbetet sker i samarbete med G6teborg Energi Elnit AB.
Separata provningar som eventuellt kan bli aktuella i det fortsatta arbetet ar:

e Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljoébalken for eventuella
schaktningsarbeten med grundvattenpaverkan.

e Artskyddsprovning. Inventeringsinsatser utfors under 2015 for att klargora eventuell
forekomst av skyddade arter, daribland groddjur.
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