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Vagplan ger markatkomst for vagen

Planlaggning
Utredningsarbete — VAR ska den Utformning
nya vagen ga och HUR ska fen av forslag till
Misidersl utformas Vagplan
SAMRAD Granskning
(parallellt under hela processen) av forslag
till vagplan

December 2014
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Vagplanens handlaggning

samradsprocessen sker kontinuerligt under hela planskedet

Typ av atgard faststalls

*Samradsmote

*Vagplanen fardigstalls

*Vagplanen stalls ut for allménheten

*Trafikverket bemoéter eventuella inkomna yttranden
sLansstyrelsen lamnar sitt yttrande 6ver planen och MKB
*Trafikverket kommunicerar

*Trafikverket faststéaller

*Eventuella besvar

Detaljprojektering och byggstart
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Den fardiga vagplanen innehaller

Planbeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning

Kartor och ritningar i plan

Bilagor fran de olika teknikomraden
Kostnadsbeddmning

Protokoll fran samrad
Fastighetsforteckning

Yttranden
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Projektmal

Att forena transportbehoven med stadsutvecklingsbehoven

Att astadkomma en utformning av vaganlaggningen som ger overskadlighet
och god orienterbarhet i trafikmiljon.

Att minimera risken for stérningar av den genomgaende trafiken.
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FOrutsattningar

Goteborgs Stad arbetar med detaljplan for Ostra Backa, Kvilleleden som bland
annat innebar att Backaomradet byggs ut med nya vagar och en ny Kuvilleled.
For att ansluta nya Kvilleleden med Lundbyleden forutsatts att ett nytt mot
byggs - Kvillemotet.

| samband med anlaggande av Marieholmsférbindelsen tillkommer nya
trafikstrommar pa Lundbyleden. Detta bidrar till att Brunnsbomotet behover
rivas for att Oka orienterbarheten, 6verskadligheten och framkomligheten for
den genomgaende trafiken.

Att uppratthalla en god pendeltrafik for gang- och cykeltrafikanter.

Med hansyn till att Lundbyleden ar av riksintresse prioriteras framkomligheten
for den genomgaende trafiken pa Lundbyleden framfor kapaciteten for
pafartstrafiken langs vagstrackningen.
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Lokalisering och alternativ

Flera alternativ har studerats i tidigare skede
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Nytt [age pa leden
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Befintligt lage av jarnvagsbro
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Forslag till utformning
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Jarnvagsbro for Bohusbanan
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Brunnsbomotet stangs och rivs
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Ny gang- och cykelvag
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Trafikprognos

Trafikmangderna pa Lundbyleden varierar idag mellan cirka 50 000
fordon per vardagsdygn vaster om Brantingsmotet och drygt 70 000 pa
delen narmast Ringdmotet. Andelen tung trafik &r hog och utgor 7 000 - 8
000 fordon per vardagsdygn.

Prognosar 2020

Den forvantade 6kningen, med nulaget som utgangspunkt, innebar en
okning pa 15 - 30 procent pa olika strackor pa leden. Trafiken okar med
13-15 procent mellan Brantingsmotet och Lerakersmotet och 28-30
procent pa strackan oster om jarnvagsbron.
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Miljokonsekvensbeskrivning

Syfte
* Process for att miljdanpassa projektet
« Mojlighet att paverka genom samrad

* Mogjliggora en samlad beddémning av vagplanens
inverkan pa miljon, manniskors halsa och hushallningen
med mark, vatten och andra resurser

Inte bara ett beslutsunderlag for l&ansstyrelsen, utan aven ett
satt att ge alla berorda och intresserade en samlad bild av
vagplanens konsekvenser for manniskors héalsa och miljo
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Miljokonsekvensbeskrivning

MKB innehaller

 Befintliga miljoforutsattningar i det omrade som kan
komma att paverkas

* Forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora
(effekter)

* Vad forandringarna bedoms innebara for manniskors
halsa och miljon (konsekvenser)

« Atgéarder for att reducera eller minimera konsekvenserna
for manniskors halsa och miljon
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Miljokonsekvensbeskrivning

Aspekter som bedbms

* Naturmiljo

*  Kulturmilj6

* Landskap

* Vatten

* Luftkvalitet

* Ljud- och vibrationer
* Farligt gods

* Fororenad mark

* Klimat

..'-._.
21 2015-02-05 i

Iy TRAFIKVERKET




Miljokonsekvenser

Riksintressen

« Den planerade ombyggnationen av Lundbyleden berér inga omraden av riksintresse for natur- eller
kulturmiljovard enligt miljobalkens 3 kapitel 6 §
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Miljokonsekvenser

Kultur

« Inga kanda forn- eller kulturhistoriska lamningar finns inom omradet
for vagplanen.

« Paverkan pa kulturhistorisk vardefull bebyggelse bedéms inte
uppsta till f6ljd av ombyggnationen.
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Miljokonsekvenser

Naturmiljo

Naturvardesinventering|Lundbyleden 2014, Forutsattningar

) &

7oL

Restomraden: grasytor, dungar,
buskage

Tre objekt med visst biotopvarde:
smavatten (C), dunge (D) och buskage
(E-F)

¥ =S 8 Samtliga biotopvarden har lagsta

I ogsta naturvarde naturvardesklass, klass 4
- Hogt naturvarde

I:l Patagligt naturvarde

o e Visst naturvarde

0 01 02 03 04 05 06 07 epeiEeTeric, 180, 1P 5
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Miljokonsekvenser

Naturmiljo

0 01 02 03 04 05 06 07
—— ) Kilomete:

2015-02-05

m Inventerat omrade
= [////] Delomraden

- Hogsta naturvérde

- Hogt naturvérde

I:’ Patagligt naturvarde
| Visst naturvarde

¥ CrlmepRleipoeid, 18, 166,
# a \

.

Paverkan?
Inga hogre naturvarden
Endast sma ytor tas i ansprak

Tidigare hardgjord yta kan omvandlas
till vegetationsyta

Beddmning: Mycket sma konsekvenser
for naturmiljon

Utformning av grénytorna och eventuell
aterplantering utreds vidare i vagplan
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Miljokonsekvenser

Buller

Forutsattningar

W Omradet utsatts for buller fran bade vag-
B och jarnvéagstrafik

Av riksdagen antaget riktvarde for
bostader: 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad.

Flera fastigheter ar idag utsatta for
bullernivaer som 6verskrider riktvardet.
Beraknad ekvivalent ljudniva utomhus vid
F fasad vid bostaderna narmast leden ar i
2 intervallet 60-68 dB(A)

Ljudpaverkan fran vagtrafiken dominerar.
Med hansyn enbart tagen till buller fran
vagtrafiken beréknas den ekvivalenta
ljudnivan vid bostadshusen i Brunnsbo till
59-67 dB(A).

Skala (A3) 1:3000 I / 3 N
0 waU i’l:;‘??“ ) = / P A 2 >
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Miljokonsekvenser

Om vi inte g6r nagot

Okade trafikfloden (Marieholmstunneln)
beraknas resultera i en 6kning av
ljudpaverkan med 1-2 dB(A) i

\ Brunnsbos ostra delar

Planerad utbyggnad av Hamnbanan
och Bohusbanan beraknas resultera i
Il en Okning av ljudpaverkan i framtiden

2

\T) TRAFIKVERKET

= ljudpaverkan vid utsatt
bostadsbebyggelse dkar

Skala (A3) 1:3000
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Miljokonsekvenser

Buller

Efter ombyggnation

Bullerkallorna likvardiga som i
alternativet "om vi inte gér nagot” men

Rivning av Brunnsbomotet beraknas
resultera i en minskning av paverkan
med 1-2 dB(A) vid Brunnsbo och

Ombyggnationen ger mgéjligheter att
reducera paverkan fran buller genom
skyddsatgarder sasom vallar, skarmar,
ljuddampande material eller en
kombination av dessa

Skala (A3) 1:3000

—-—

Utformningen av bullerskydd
samordnas med angransande projekt
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Miljokonsekvenser

Vibrationer

Stora delar av Lundbyleden gar pa mark som &ar kanslig ur
vibrationsspridningssynpunkt (djup lera med inblandning av organiskt material)

FOr att undvika stérning och olagenhet i samband med byggnation och drift utfors
vibrationsmatningar i omradet
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Miljokonsekvenser

Luftkvalitet

Spridningsberakningar genomforts for partiklar (PM10 och
PM2,5) samt for kvavedioxid

Berakningarna redovisas for nulage, nollalternativ och efter
ombyggnation

Miljokvalitetsnormerna for partiklar och kvavedioxid bedéms
inte Overskridas vare sig som ars- eller dygnsmedelvarde for
nagot alternativ

De lokala miljomalen har inte klarats for kvavedioxid och PM10
| GOteborg. Lundbyleden utgdr inget undantag.

Mojligheterna att reducera halterna av kvavedioxid och
partiklar genom plantering eller avskarmning utreds vidare
inom ramen for vagplanen och tillhérande MKB

2015-02-05

PM10, arsmedel, idag | ‘
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Miljokonsekvenser

Farligt gods

Tre stdrre banor och leder dar farligt gods
transporteras: Lundbyleden, Hamnbanan
och Bohusbanan

Risknivan (individrisk) kvantifieras,
varderas och redovisas for nollalternativet
och ombyggnadsalternativet

Behovet av atgarder for att eliminera eller
minimera riskerna kopplade till transporter
av farligt gods utreds och beskrivs | [E—
+ al och avgransningar 3

— & :

Riskinventering

{

Sammanvagning av : Implementering av atgarder,
sannolikhet och konsekvens : uppféljning och utvardering

Riskanalys 1 1

Kriterier for ’
vardering av risk :

—% Riskvardering

Riskreducerande atgarder

Riskutredning

R-iskhanlering

31 2015-02-05

Iy TRAFIKVERKET




Miljokonsekvenser

Klimat

De storsta hoten for den aktuella vagstrackan bedoms vara vattenrelaterade. Med
Okade nederbdrdsmangder 6kar risken for att vagen 6versvdmmas, eroderas eller
spolas bort. Samma sak géller vid en hojning av vattennivan.

Utgangspunkter vid projekteringen:

Vagens dagvattenhantering ska utformas pa ett sadant satt att de forvantade
framtida nederbdérdsmangderna kan omhandertas

* Vagens lokalisering medfor emellertid att tillfalliga
oversvamningar inte kan uteslutas. Vagen ska darfor
ha en utformning som gor att dess funktion efter
perioder av hoga vattenstand kan sékerstallas.

Bildkdlla: Regional handlingsplan
for klimatanpassning,
Lansstyrelseni Vastra Gotalands
lan, rapport 2014:40
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Miljokonsekvenser

Fortsatta studier inom ramen for MKB

Fordjupade bullerberakningar
Berakningar av luftkvalitet
Vibrationsmatningar
Dagvattenhantering
Marktekniska undersdkningar
Masshantering

Grundvatten

Riskkvantifiering (farligt gods)
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Kontaktpersoner

Trafikverket

Lennart Olsson
Projektledare
lennart.olsson@trafikverket.se

Linda Melin
Markforhandlare
linda.melin@trafikverket.se
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