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1 Sammanfattning
Bakgrund

Lundbyleden ar idag en av de viktigaste och mest trafikerade lederna i Géteborgs
overgripande vagnat. Omradet kring Lundbyleden ar i stdndig utveckling och leden
behdver anpassas for att ta emot trafik frén angransande omraden.

Utbyggnaden av nya Marieholmsforbindelsen och stadens planer for Backaomradet for
med sig en anpassning av Lundbyleden, med forbattrad orienterbarhet samt utokad
kapacitet som resultat.

I den Ostra delen ligger trafikplatserna titt och trafikanterna har svart att hinna
orientera sig. Kopplingarna till det lokala vagnatet ar bristfilliga bade vad giller
lokalisering och utformning. I samband med att staden byggs om och eftersom savil det
kommunala som det statliga vagnitet fordndras riskerar dagens brister att bli &nnu
allvarligare fram6ver om inte Lundbyleden anpassas till framtidens forutsattningar.

Trafikverket arbetar med att ta fram en vigplan och miljokonsekvensbeskrivning for
ombyggnad av Lundbyleden, delen Brantingsmotet och Ringémotet. Malen med
projektet ar att

¢ forena transportbehoven med stadsutvecklingsbehoven

e Aastadkomma en utformning av vaganlaggningen som ger 6verskadlighet och god
orienterbarhet i trafikmiljon

¢ minimera risken for storningar av den genomgaende trafiken.
Férslag
Foreslagna atgarder i projektet:

¢ Tva genomgiende korfilt i vistgdende riktning.

¢ Tva genomgiende korfilt i 6stgdende riktning.

¢ Brantingsmotet behalls med nuvarande utformning.

e Lerdkersmotet behélls men avfart i Ostlig riktning stings.

¢ Nytt Kvillemot med trumpetlosning.

¢ Brunnsbomotet stings och rivs.

¢ Ringomotet utokas med ytterligare korfalt.

e Jarnvagsbron f6r Bohusbanan rivs och ersitts med en ny i befintligt lige for att
kunna viva en langre stricka mellan Ringdmotet och det nya Kvillemotet.



¢ Gang- och cykelvig breddas och dras s6der om Lundbyleden. Den ansluter till
befintliga gng- och cykelvagar i vaster vid Brantingsmotet och i oster vid
Brunnsbo. Ny bro tillkommer for att leda cykeltrafiken 6ver Lundbyleden.

o Kollektivtrafik foreslés ga i blandtrafik.
Effekter och konsekvenser

Den nya utformningen bidrar till forbéttrad orienterbarhet, 6kad kapacitet och en mer
stadsmassig gestaltning.

Detaljerade studier av trafikforslagets konsekvenser p4 manniskors halsa och miljo
pagar och kommer att redovisas i senare skede av vagplan och MKB.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Bakgrund och behov

Lundbyleden stracker sig fran Lundbytunneln i vast till Ringomotet i 6st pa Hisingen i
Goteborg. Leden ar en betydelsefull korridor for bade godstransporter och
arbetspendling och ir en av Goteborgs mest trafikerade leder.
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Figur 1 Oversiktskarta med projektomrddet markerat med rétt.

Maénga upplever Lundbyleden svaroverskadlig och har svart att hinna orientera sig
mellan trafikplatsernas av- och péfarter. Leden ar dartill hart trafikerad vilket periodvis
innebir framkomlighetsproblem som péverkar miljon negativt.

Omradet kring leden ar i stindig utveckling och vixer snabbt. Den pagaende
fortitningen med bostéider, handel och andra verksamheter lings Norra Alvstranden
och Backaplan, samt nya infrastrukturprojekt, medfor ett behov av en anpassning av
Lundbyleden. Den bor utformas sa att funktionen som huvudstrék for godstransporter
kvarstar samtidigt som leden dven kan fungera for den regionala och lokala trafiken.

Utbyggnaden av nya Marieholmsforbindelsen och stadens planer for forutsatter en
anpassning av Lundbyleden, med forbattrad orienterbarhet samt utékad kapacitet som
resultat. Om inga atgirder utfors inom utredningsomradet kommer problemen med
framkomligheten sannolikt att 6ka.



2.2 FOorutsattningar och avgransningar

Denna vagplan omfattar ombyggnad av Lundbyleden, delen mellan Brantingsmotet och
Ringomotet. P4 den aktuella strackan har Lundbyleden tva genomgaende korfalt i varje
riktning och det finns fyra trafikplatser:

e Brantingsmotet
e Lerdkersmotet
e Brunnsbomotet

¢ Ringdmotet

\ Brunnsbomotet :

e

Figur 2 Oversikt éver projektomrddet med de fyra befintliga trafikplatserna.

Trafikverket har identifierat féljande fasta forutsattningar for projektet:

e For att ansluta nya Kvilleleden med Lundbyleden forutsatts att ett nytt mot
byggs.

¢ Isamband med etablering av Kvillemotet rivs Brunnsbomotet for att 6ka
orienterbarheten, 6verskadligheten och framkomligheten for den genomgaende
trafiken.

¢ En ny ging- och cykelvig anldggs for pendeltrafik mellan Brantingsmotet och
Brunnsbo.

e Framkomligheten for den genomgaende trafiken pa Lundbyleden prioriteras

framfor kapaciteten for pafartstrafiken langs vagstrackningen.
e For att uppfylla projektmalen behover en ny jarnvagsbro i befintligt 14ge byggas
med en bredare passage, och den befintliga jirnviagsbron for Bohusbanan rivas.



2.3 Andamal och projektmal

Transportpolitiska mdl

Funktionsmalen

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hinsynsmaélen

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsmélen nés samt bidra till 6kad halsa.

Projektmdl

Projektet styrs forutom av nationella miljokvalitetsmal och transportpolitiska mal dven
av sérskilt uppsatta projektmal.

Foljande projektmal har formulerats for projektet:

e Att forena transportbehoven med stadsutvecklingsbehoven.
Det finns ett nationellt intresse att upprétthalla en god transportfunktion till och
fran bland annat G6teborgs hamn. Den lokala utvecklingen innebar 6kande
trafik som belastar Lundbyleden och som delvis har andra behov an den genom-
géende trafiken. Trafikplatserna ska utformas stadsmassigt men dnda med hog
kapacitet.

e Att Gstadkomma en utformning av vdaganldggningen som ger 6verskadlighet
och god orienterbarhet i trafikmiljon.
En framgéngsfaktor for projektet ar att &stadkomma en identitetsskapande
gestaltning. Manga upplever leden i dess nuvarande utformning svaroverskadlig
och har svéart att hinna orientera sig mellan trafikplatsernas av- och péfarter.

e Attt minimera risken for storningar av den genomgdende trafiken.
Lundbyledens kommande utformning med ytterligare en trafikplats innebar hog
tillganglighet mot Backaplan respektive Bjorlanda- och Tuveviagen. Daremot gor
det korta avstanden mellan trafikplatserna att rampsystemen blir komplicerade
och orienterbarheten dalig. Ett trafikledningssystem projekteras som stodjer
trafikanter och viaghallaren i samband med storningar, kosituationer samt drift
och underhallsatgirder.

Den nya utformningen ska bidra till forbattrad orienterbarhet, 6kad kapacitet och en
mer stadsmaéssig gestaltning.

Det fortsatta arbetet ska drivas sa att uppsatta projektmal klaras inom ramen for
gillande miljolagstiftning, miljokvalitetsmal och hansynsregler.

2.4 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

I och med fortatningen som péagar i staden samt planering av nya angransande
infrastrukturprojekt som péverkar hur trafiken kommer ga ar det hogst aktuellt med en
ombyggnation av Lundbyleden.



Lundbyleden ir en del av Vistsvenska paketet. Vastsvenska paketet ar satsningar som
gors pa vagar och jarnvigar for tig, bussar, sparvagnar, cyklar och bilar, ungefar fram
till &r 2028. Satsningarna ska bidra till att Vastsverige utvecklas pa ett bra och héallbart
sétt. Det blir lattare att ta sig fram, battre och attraktivare kollektivtrafik, tillforlitligare
transporter for naringslivet, battre miljo och utékade pendlingsmojligheter for alla som
vill bo, arbeta eller studera pé olika platser i Vastsverige.

Detta projekt, Lundbyleden med ombyggnad av delen mellan Brantingsmotet och
Ringomotet, ir endast en del av flera projekt pa hela leden. Ovriga projekt som ingar i en
ombyggnad av Lundbyleden ar:

¢ Lundbyleden, delen Inlandsgatan och Lindholmsmotet - Trafikverket har utfort
trafiksdkerhetsatgarder i form av mittbarridrer pa strackan samt ny belysning
langs vagen.

¢ Lindholmsmotet - Trafikverket har byggt om Lindholmsmotet till en planskild
trafikplats med ny bro och nya ramper.

¢ Lundbytunneln - Trafikverket forbattrar sikerheten i Lundbytunneln genom att
byta ut informations- och trafikskyltar.
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2.5 Angransande projekt

D4 staden viaxer skapas ett behov av en forbéttrad infrastruktur. Detta innebar att
manga infrastrukturprojekt planeras i Goteborg och dessa projekt paverkar till viss del
utformningen av Lundbyleden. Under tiden Lundbyleden byggs kommer andra
pagaende projekt paverka trafiken dven pa Lundbyleden.

Under projekteringen pagér samordning med dessa projekt samt med Goteborgs Stad
for att sdkerstalla en fungerande helhetslosning.

Figur 3 Karta éver angrénsande projekt.

Nedan f6ljer en kort beskrivning av de angransande projekten.

Marieholmstunneln

Biltunnel under Gota Alv med syfte att verbygga vattenbarriiren och avlasta
Tingstadstunneln. Marieholmstunneln 4r en del av Marieholmsférbindelsen och
planerar 6ppning for trafik ar 2020.

Ostra Backaplan, Kvilleleden

Detaljplan for att mojliggora ett 6vergripande gatunit for bland annat bussgata,
pendeltigstation pa Bohusbanan vid Brunnsbo samt ett nytt Kvillemot pa Lundbyleden.
Detaljplanen omfattar i huvudsak endast trafikomraden, forutom vissa byggnader vid
tankt pendeltigstation. Forslag till detaljplan har varit pd samrad under varen och
forsommaren 2014.
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Halvors link

En tvirlank mellan vig 155 och Hisingsleden, som kommer att underlatta for
godstransporter till Géteborgs hamn. Vigplan for Halvors lank ingér i vagplanen for
E6.20 Hisingsleden, och planeras 6ppna for trafik &r 2020.

Hisingsbron

Ny bro 6ver Gota Alv som ska bidra till att staden utvecklas pa bada sidor om #lven.
Bron kommer att ersitta befintlig Gotaédlvbro. Planerad invigning &r 2020.

Kville bangard (Hamnbanan)

Kville bangard mojliggors for fler samtidiga tigrorelser pa genomgéende spar och
bangard, en framtida hastighetsho6jning, 6kade taglangder, en 6kning av trafiklasten pa
nuvarande spar och for anpassning till den nya Marieholmsbron (del av
Marieholmsforbindelsen).

Utbyggnad av Kville bangérd planeras utféras under ar 2015 och 2016. Utbyggnaden till
dubbelspér planeras i sin helhet vara klar ar 2022.

Frihamnen

Omradet Frihamnen ir en viktig link i Vision Alvstaden om att knyta samman
Goteborgs centrum 6ver dlven och vidare mot Kvillebacken, Lindholmen och Backaplan.
Innan &r 2021 ska omkring 1 000 bostader och 1 000 arbetsplatser vara byggda.

Vistlanken

Tagtunnel under centrala G6teborg som ska binda samman tagtrafiken med nya
stationer i staden for att 6ka jarnvigens kapacitet och dirmed underlatta resandet i
Goteborg och Vistsverige. Invigning planeras till ar 2026.

2.6 Nuvarande trafikforhallanden
Biltrafik

Lundbyleden lankar samman E6, E20 och E45 med vag 155 till bland annat Goteborgs
hamn, bostider och industrier i Torslanda samt Ockeré kommun. Viigen ingér i det
nationella vagnitet och &r av riksintresse.

Befintlig viagstruktur

Aktuell vagstricka begrinsas i vister av Brantingsmotet som hanterar Lundbyledens
anslutning till lokal trafik. I Oster angransar aktuell vigstracka till Ringémotet som
hanterar Lundbyledens anslutningar till E6 norr samt Tingstadstunneln. Daremellan
ligger Lerdkersmotet och Brunnsbomotet som hanterar Lundbyledens anslutning till
lokal trafik. Vdgen korsar d&ven Bohusbanan som passerar Lundbyleden pé en
jarnvagsbro.

Hogsta tillditna hastighet pa vagstrackan ar 70 km/tim, men kobildning som foljd av
kapacitetsbrister medfor att snitthastigheten pa strackan ar betydligt lagre.

I 6stlig riktning l6per tvd genomgéende korfalt fran Brantingsmotet till
Tingstadstunneln. Fran Lerdkersmotet tillkommer tva pafartskorfalt, varav det vanstra
Overgar i ett avfartskorfalt mot Brunnsbo. Det hogra leder via en vigport under
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Bohusbanan mot E6 norr. Fran Brunnsbomotet tillkommer ett korfalt som leder mot E6
norr och ett korfalt som vavs in i det genomgéende korfaltet mot Tingstadstunneln.

I vastlig riktning 16per tva genomgaende korfilt fran Tingstadstunneln genom hela den
aktuella vagstrackan. Fran E6 norr kommer tva korfalt varav det hogra 6vergér i ett
avfartskorfilt vid Brunnsbomotet; det vanstra korfaltet Gvergar i ett korfalt som fungerar
som accelerationsfalt for péfart frin Brunnsbomotet, retardationsfalt for avfart mot
Ostra Magardsvigen och som slutligen 6vergir i en avfartsramp vid Lerakersmotet. Vid
Lerdkersmotet tillkommer ett korfalt vasterut. Strax vaster om Lerdkersmotet gar en
vénsteravfartsramp ner under bron for Lundbyleden och vidare mot
Backaplansomradet.

Det ar pa aktuell vagstricka for tiatt mellan moten for att trafikstrommarna ska kunna
hanteras pé ett effektivt satt. Begransningar i samband med passage under Bohusbanan
utgor ocksé ett hinder for vagtrafiken. Detta har resulterat i okonventionella
trafiklosningar vilket har en menlig inverkan pé tydlighet, orienterbarhet och
gestaltning.

Farligt gods

Lundbyleden ar en av Goteborgs mest belastade trafikleder. Leden formedlar stora
godsvolymer till och frén Goteborgs hamn samt industrier och annan logistikverksamhet
i Torslanda. Delar av leden, Brantingsmotet — Ringémotet, ar en sa kallad primér
transportled for farligt gods utan restriktioner. Det innebar att alla typer av farligt gods
far transporteras langs den aktuella strackan.

Trafikledningssystem

Lundbyleden ar i dagslaget trafikméassigt 6verbelastad med regelbundet dterkommande
kobildning i bada riktningarna.

Befintlig trafikledning ar svaroverskadlig och ménga trafikanter har svart att hinna
orientera sig mellan trafikplatsernas av- och péafarter.

Leden &r idag forsedd med ett kévarningssystem i ostlig riktning samt ett
trafikledningssystem med korfiltsstyrning, den sista biten in mot Tingstadstunneln i
vastlig riktning. Det finns dven en VMS skylt i 0stlig riktning vid Brunnsbomotet som ar
tinkt att anvinda for information vid stérningar i trafiken p& Alvsborgsbron eller i
Lundbytunneln.

Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringémotet, dr idag bristfalligt kameradvervakad
genom ytvideo- och webkameror vid Brunnsbomotet och 6ster om Tingstadstunneln.

Gdng- och cykeltrafik

Lundbyleden utgor tillsammans med Hamnbanan en stor barriir for cyklister och
gdende som fiardas i omradet. Det finns en cykelvig parallellt med Lundbyleden pa den
sodra sidan mellan leden och Hamnbanan. Cykelvigen striacker sig mellan
Brantingsmotet och Brunnsbomotet och fungerar framst for cykelpendling utan direkta
malpunkter langs den aktuella strackan. Lings med Lundbyleden ror det sig i princip
ingen gangtrafik.
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Cykelvagen ir cirka 3 meter bred och saknar separering mellan giende och cyklister pa
delar av strackan och pa resterande del finns markeringar, som dock ar svaga. Separat
gatubelysning finns langs strackan. Cyklisterna har mgjlighet att korsa Lundbyleden i
tva punkter, vid Brantingsmotet och vid Brunnsbomotet. Cyklisterna kan korsa
Hamnbanan genom en underfart vid Brantingsmotet.

I h6jd med Brunnsbomotet smalnar cykelvagen av tillfalligt vid passage under
Bohusbanan och Brunnsbomotet, se figur 4. Efter passage under Brunnsbomotet
svanger cykelvigen med avfarten mot Brunnsbo och gér vidare 6ver Lundbyleden.

Figur 4 Avsmalning av cykelvdg vid Brunnsbomotet.

Kollektivtrafik

Lundbyledens del mellan Brantingsmotet och Ringomotet ar en viktig 1ank for
kollektivtrafiken och flera linjer nyttjar strackan, se figur 5.

2 Skalkf1:10.000

p ¢ =
5 / Linje 18, 19, 45
¢ /
p. ~ Linje 52
Hfalmar Brantingsplatsen
- Gron Express
3 > Rosa Express
/ o~ Marstrands Express
A 4 Stenungsunds Express
Orust Express
Tiom Express
T,
/ Y
0= ¢ =
A — Linje 40
PR / meter

Figur 5 Busslinjendtet vdren 2014
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Vid Brunnsbotorget finns en hallplats som trafikeras av fem busslinjer, fyra av dessa
nyttjar Lundbyleden pa strackan mellan Brunnsbomotet och Brantingsmotet i bada
riktningar. Sex expressbusslinjer trafikerar Lundbyleden mellan Ringémotet och
Brantingsmotet i bada riktningarna. Busslinjerna kommer fran vig E6 via Ringomotet
och kor av vid Brantingsmotet och tvarsom i andra riktningen.

Trafikfléden

Befintlig trafik

Trafikméngderna pé Lundbyleden varierar idag mellan cirka 50 ooo fordon per
vardagsdygn vaster om Brantingsmotet och drygt 70 000 pa delen narmast Ringémotet.
Andelen tung trafik dr hég och utgor 7 000 - 8 000 fordon per vardagsdygn.

Prognos

Normalt enligt Trafikverkets generella forutsattningar skulle prognoséret vara 20 ar
efter fardigstéllande av vagens ombyggnad. Med hansyn till nuvarande trender for
trafikutvecklingen kan detta innebéra cirka 25 - 30 procent mer trafik 4n idag. Sddana
trafikmangder kan ett vagsystem, som bygger pa nuvarande omfattning, knappast
hantera utan en betydande utbyggnad. I den aktuella trafikanalysen har darfor beslutats
att fortsitta berakningarna mot samma prognoshorisont som under den tidigare
Genomforbarhetsstudien, det vill siga ar 2020.

Trafiken pé leden forvintas oka till &r 2020 pé grund av regionens och stadens tillvaxt
samt 6ppningen av Marieholmstunneln. Den férvintade 6kningen, med nulédget som
utgdngspunkt, innebir en 6kning pa 15 - 30 procent pa olika strackor pa leden. Trafiken
okar med 13-15 procent mellan Brantingsmotet och Lerdkersmotet och 28-30 procent pa
strackan Oster om jarnvagsbron.

2.7 Omradesbeskrivning
Stadsbild

Projektomradet utgors huvudsakligen av ett 1agt liggande glest trafiklandskap med
frivixande, slyartad buskvegetation med inslag av enstaka vilvuxna tradgrupper. Soder
om leden avgriansas omradet av Hamnbanan och Kville bangérd vilket bidrar till en
forstarkning av omrédets glesa karaktir. Norr om leden, i Brunnsbo, ligger ett
bostadsomrade fran 60-talet med karaktarsstarka skiv- och punkthus kring ett lokalt
torg. Bostadsbebyggelsen i Brunnsbo utgdr ett tydligt inslag i stadsbilden nir man fardas
pa leden. I norr gransar omradet mot Backaplan som ar ett verksamhetsomrade med
storskalig externhandel och tillh6rande utbredda parkeringsytor. Mot leden ar
bebyggelsen dock uppdelad i flera, ndgot mindre handelsbyggnader med tva eller tre
vaningar samt Biltemas typiska vita envaningsbyggnad som annonserar sig mot leden.
Ett annat tydligt landmairke ar Porslinsfabrikens hiogresta bostadsbyggnad som ligger i
blickfanget for trafiken i vastlig riktning.

Bebyggelse och markanvdndning

Omrédena pa bada sidor om Lundbyleden har under de senaste aren utvecklats fran
hamn- och industriomraden till omriden med bostider, kontor, utbildningscentra och
handel. Bostader ligger framfor allt pa Eriksberg, i Rambergsstaden och i Kvillebacken.
De flesta arbetsplatserna finns i Kvillebacken och pa Lindholmen. Under de kommande
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aren kommer omradena att fortsitta utvecklas enligt Vision Alvstaden och omvandlas
till en levande och attraktiv innerstad.

Strax soder om Lundbyleden ligger Hamnbanan som tillsammans med Lundbyleden
skapar barridarer med omkringliggande omréden. Trafiken medfor buller- och
vibrationsstorningar och det finns risk for olyckor med farligt gods. For gdende och
cyklister upplevs Lundbyleden och Hamnbanan som barridrer da det finns fa platser att
ta sig 6ver. Kville bangérd ligger i h6jd med Lerékersmotet och Brunnsbomotet dar
Bohusbanan viker av frdin Hamnbanan.

Belysning

Den befintliga belysningsanlaggningen pa och kring Lundbyleden bedoms i dagslaget
vara foraldrad. Leden ar jamnt belyst med ett ljus av lag kvalitet sett till formaga att
dterge farger och detaljer i trafikrummet. Belysningsarmaturer som ar &mnat att belysa
vagen ger aven spilljus utanfor det omride som de ar avsedda att belysa. Detta ger en
onddigt hog energikonsumtion samt ett odefinierat trafikrum.

Avfarter och péfarter dr svagt markerade och trafikanter far till storsta del forlita sig pa
skyltningen for orientering.

Gronomraden och stadsbebyggelse i anslutning till stadstrafikleden samt byggnadsverk
och infrastrukturelement vid Lundbyleden saknar en medveten ljussiattning som stodjer
orienterbarheten och bidrar till en bibehallen identitet under dygnets morka timmar.

Boendemiljo och hdlsa

Buller

Det aktuella omradet utsitts for buller frin saval vig- som jarnvégstrafik. I nairomradet
till Lundbyleden finns det flera fastigheter med bostadsbebyggelse som exponeras for
bullernivaer som 6verskrider de riktviarden som angivits av riksdagen (55 dBA
ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad). Vid bostader nirmast Lundbyleden beriknas
ekvivalenta ljudnivaer i intervallet 60-67 dBA vid fasad. Angivna ekvivalentvirden avser
den kumulativa paverkan fran vag- och jarnvagstrafiken.

Tagtrafiken beridknas ge upphov till ldgre ekvivalenta ljudnivéer dn vagtrafiken. Med
hénsyn enbart tagen till vagtrafik berdknas den ekvivalenta ljudnivén vid bostadshus i
Brunnsbo till omkring 59-67 dB(A) i dagslaget.
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Figur 6 Berdkning av ekvivalent ljudnivd i
vdg- och jarnvdgstrafik fér nuldget.

Vibrationer

Markvibrationer i omradet orsakas framfor allt av tagtrafiken pA Hamnbanan. Paverkan
fran vagtrafiken bedoms vara begransad. Tidigare utredningar som har genomforts i
naromradet visar att det pé vissa platser forekommer vibrationer som 6verskrider
riktvardet pa 0,4 mm/s vigd RMS i dagsldget. Bland annat visades riktvardet for
komfortvibrationer i bostider (-0,4 mm/s RMS) 6verskridas vid Hjalmar
Brantingsplatsen &r 2001-2002. Mitningar har dven gjorts vid Marieholmsbron och
Tingstad (2011). Har visar mitningarna pa 0.2 mm/s RMS.

Maitningar av markvibrationer vid bostidder i Brunnsbo kommer att utféras inom ramen
for arbetet med vagplanen i syfte att avgora storleken pa vibrationsnivderna i dagslaget.

Luftfororening

For vagtrafik brukar miljokvalitetsnormerna (MKN) for kvavedioxid (NO2), partiklar
med en diameter mindre dn 10 um (PM10) samt partiklar med en diameter mindre dn
2,5 um (PM2,5) anviandas som indikatorer for luftkvalitet. I anslutning till den aktuella
vagstrackan vid Lundbyleden &r det ocksé dessa parametrar som bedéms vara kritiska
for att klara MKN. For mer information om MKN, se kapitel "Miljokvalitetsnormer”
nedan”.

Miljoforvaltningen i Goteborg 6vervakar luftmiljosituationen fran fyra fasta
mitstationer i Goteborgsregionen. Ingen av dessa stationer ar dock placerade i
anslutning till Lundbyleden. For bedomning av luftkvaliteten i omrédet har Trafikverket
darfor 1atit utfora spridningsberdkningar avseende kviavedioxid och partiklar med en
diameter mindre &n 10 pm (PM10). Berdkningarna har utforts med hjilp av
spridningsberdkningsmodellen SIMAIR.

Berakningsmodellen SIMAIR innehéller dock inte emissionsdata for PM2,5. For att
bedoma halterna av partiklar med en diameter mindre 4n 2,5 um (PM2,5) vid
Lundbyleden har resultatet av PM10-berdkningen anvinds som utgdngspunkt. Detta
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genom att berdakningsresultatet har analyserats utifrdn den fordelning mellan PM10 och
PM2,5 som uppmétts av Miljéforvaltningen vid matstationen i Garda.

Resultaten fran spridningsberikningarna av PM10 och PM2,5 som dygnsmedelvirde
visar pa relativt hoga partikelhalter langs med Lundbyleden. En stor del av trafiken som
gér till Backaplan leds idag fran Brunnsbomotet via Lillhagsviagen och dven dar ar
partikelhalterna relativt hoga. Overskridande av MKN som dygnsmedelvirden for PM10
och PM2,5 sker dock endast pé eller i direkt anslutning till Lundbyleden. Som
drsmedelvarde berdknas MKN for PM10 och PM2,5 emellertid inte 6verskridas i
dagslaget.

Halterna av kvivedioxid (NO2) ar som hogst langs Lundbyleden samt 1angs med
Lillhagsviagen. Hogst haltnivaer i forhéllande till MKN &r dygnsmedelvardet for
kvavedioxid. Berdkningarna visar dock att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid i
dagslaget inte 6verskrids for vare sig ars-, dygns- eller timmedelvarde.

I Goteborg finns totalt tolv lokala miljomaél. Ett av dessa ar miljomalet Frisk luft som
innebar att luften i Goteborg ska vara sa ren att den inte skadar manniskors hilsa eller
ger upphov till &terkommande besvar. Miljomalet &r i sin tur indelat i tre lokala delmaél. I
delmélen anges de dygns- och drsmedelvirden for kvavedioxid och partiklar som inte
ska overskridas. Med nuvarande utformning av Lundbyleden beridknas haltnivierna av
partiklar 6verskrida miljomélen badde som dygns- och drsmedelvarden. Narmast
Lundbyleden och Lillhagsviagen berdknas dven arsmedelvirdet for kvavedioxid
overskrida den halt som anges i stadens miljomal.

Risk

Inom det aktuella omradet dterfinns tre storre banor och leder dar farligt gods
transporteras, Lundbyleden, Hamnbanan och Bohusbanan. Omradet inrymmer ocksa
verksamheter och bostider vilka haller ett kortare avstand till viigen dn vad FOP 99 och
lansstyrelsens riskpolicy rekommenderar (100-150 meter). Framforallt giller detta
bostadsbebyggelsen i Brunnsbo. Befintliga skyddsavstand fran Lundbyleden, delen
soder om Biltema, till befintliga handelsverksamheter uppgar i dag till cirka 80 meter.

For den del av Lundbyleden som utgor en primér transportled for farligt gods utan
restriktioner (delen Brantingsmotet-Ringémotet) sker transporter av farligt gods i stor
utstrackning till Stena Scanrail i Frihamnen. Denna farja avgar cirka 2 ganger varje
vardag mellan Goteborg och Fredrikshamn. Enligt genomford riskinventering ar klass
2.1, kondenserad brandfarlig gas. Den ADR-klass som transporteras mest frekvent med
farjan.

Pé resterande delar av Lundbyleden utgérs en stor andel av det farliga gods som
transporteras av brannbara vitskor sdsom diesel och eldningsoljor, vilka transporteras
till och fran Hisingens tva raffinaderier. Detta 6verensstimmer ocksa med férdelningen
nationellt dar klass 3, brannbara vétskor, star for cirka 70 % av alla farligt
godstransporter. P4 grund av att det saknas statistiskt underlag ar exakta mangder och
Kklasser farligt gods inte mojligt att ange i dagsléaget.
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Kulturmiljé

Norr om Lundbyleden, vid Backa/Brunnsbo finns kulturhistoriskt vardefull
bostadsbebyggelse. Hit hor bland annat radhusomrédet vid Romangatan, omrédet vid
Berittelsegatan inklusive Brunnsbokyrkan, Stora Postegarden, industrimiljon vid
Frihamnen samt Kvilletorget med omgivning. Av dessa miljoer ar det endast omradet
vid Berattelsegatan och radhusomradet vid Romangatan som &terfinns i naromradet till
Lundbyleden.

I direkt anslutning till Lundbyleden finns ingen dokumenterad forekomst av
kulturhistoriska lamningar upptagna i Riksantikvarieambetets register. De lamningar
som patraffats i niromradet utgors av en véagvisarsten i anslutning till Brantingsmotet
(RAA Backa 74:1), en forhistorisk gravanliggning norr om Ringémotet (RAA Backa 3:1),
en fyndplats beligen cirka 50 meter soder om RAA Backa 3:1 (RAA 43:1) samt en
fornlamningsliknande lamning 6ster om Brunnsbomotet (Backa 4:1). Samtliga
lamningar har givits antikvarisk status som 6vrig kulturhistorisk lamning. Lamningarna
RAA 43:1 och Backa 4:1 har undersokts och 4r idag borttagna.
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Figur 7 Kulturhistoriska Idmningar i néromrddet till Lundbyleden. Kdlla: Riksantikvarieimbetet, fmis.raa.se,
2014-11-03

Naturmiljé

Storre delen av den natur som finns i anslutning till Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringomotet, dterfinns i de restomraden som uppstatt mellan jirnvigen
och Lundbyledens av- och pafarter. Mellan av- och pafarterna utgors naturmiljoerna i
huvudsak av klippta griasytor, sm& dungar och buskage av varierande tathet. Omradets
biologiska varden ar fraimst kopplade till férekomsten av buskage och rikblommiga
marker som patraffats inom vissa delomréden. Tre objekt med visst biotopvarde har
dokumenterats genom inventeringen. Dessa virden bestér av ett smavatten i delomrade
C, en variationsrik dunge i delomrade D samt buskage-miljéer i omrade E-F. Samtliga av
de patriaffade naturvirdesobjekten har bedomts inneha lagsta naturviardesklass, klass 4.
For 6vriga delomréden (A, B, G) har art- och biotopvirdet bedomts vara obefintligt.
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Figur 8 Oversiktskarta. Inventeringsomrddet inklusive de delomréden som inventerats 6r 2014. Killa:
Rapport: Tyréns AB, Naturinventering Lundbyleden, 2014

Byggnadstekniska forutsdttningar

Vagens standard

Befintlig vigoverbyggnad bedoms ha erforderlig &terstiende livslangd for att ingd i den
nya vaganldggningen. Av produktionstekniska skal och for att undvika
differenssattningar, forutsitts den befintliga vigoverbyggnader i stor omfattning
schaktas bort och anvindas som fyllning inom arbetsomradet. I anslutning till befintlig
led i Gster och i véster samt i ramperna till Lerakersmotet bedoms befintlig
vagoverbyggnader kvarvara som en del i den permanenta viganldggningen.
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Byggnadsverk

Bro i Lerakersmotet

Befintlig bro ar en plattram i betong frén 1975, grundlagd pa palar, om totalt 37 meter
fordelat pé tvéa spann (19,8 +16,8 meter). Tre pelare i Lundbyledens mittremsa utgor
brons mittstod. Bron inrymmer tva korfilt, ett i vardera riktningen. Brobredden uppgér
till 10,9 meter. Bron spanner 6ver sammanlagt fyra korfalt.

Figur 9 Bro i Lergkersmotet.

Bro for Bohusbanan 6ver Lundbyleden

Befintlig bro ar en balkbro i betong frin 1956, grundlagd pa palar, om totalt 65 meter
fordelat pé fyra spann (11,3 + 16,3 + 16,3 + 11,3 meter). De tre mellanstéden bestér av
tva pelare vardera. Bron inrymmer ett spar och brobredden uppgar till 5,4 meter. Bron
spanner 6ver sammanlagt sex korfalt samt en cykelbana. Bron bedéms ha en
kvarvarande livsldngd om 40 ar utan nagra stérre reparationer.

Figur 10 Jérnvégsbro for Bohusbanan som korsar Lundbyleden.
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Bro i Brunnsbomotet

Befintlig bro ar en plattbro i betong frén 1959, grundlagd pa pélar, om totalt 37 meter
fordelat pé fyra spann (8,2 + 10,3 + 103 +9,5 meter). De tre mellanstéden bestar av sex
pelare vardera. Bron inrymmer tva korfilt, ett i vardera riktningen, samt en
dubbelriktad gang- och cykelbana. Brobredden uppgar till 18,5 m. Bron spanner 6ver
sammanlagt sex korfalt samt en cykelbana.

Figur 11 Bro i Brunnsbomotet

Bro over cykelvig

Befintlig bro ar en plattram i betong fran 1972, grundlagd pa berg, om totalt 21 meter.
Bron inrymmer ett spar och brobredden uppgar till 27,3 m. Bron spénner 6ver ett
korfalt.

Figur 12 Bro éver cykelvdg.

Ovriga broar 6ver Hjalmar Brantingsgatan, i Ringémotet samt for
Bohusbanan 6ver ramp

Inga dtgirder for Gvriga broars konstruktion ar planerade i detta projekt.
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Geoteknik

Det aktuella omradet har tidigare varit beldget under havsytan och utgjort havsbotten.
Huvudsakligen utgors det aktuella omradet av stora lerméktigheter som i den Gstra
delen ansluter till grundare fastmarkspartier med ytnira moran samt berg i dagen.
Under 1800- och 1900-talet har omradet blivit utfyllt med bland annat mudder- och
fyllnadsmassor. Fyllnadsmassorna inom omréadet ar heterogena och bestar bland annat
av muddermassor (dyig eller gyttjig lera) mulljord, sand, silt, lera och torrskorpelera i
varierande sammansittning och férekomst.

a.
o
-

Figur 13 Utredningsomrddet bestdar huvudsakligen av méktiga lerlager som 6verlagras av fyllnadsmassor.
Kartan visar jordarter i markytan ddr gratt dr fyllnadsmassor, rétt dr berg, gult dr lera och ljusblatt dr
mordn.

Geohydrologi .
Nirmsta stora ytvatten ar Gota Alv, vilken rinner soder om Lundbyleden med en

flodesriktning at sydvast. Vaster om Lundbyleden aterfinns Kvillebacken, vilken mynnar
ut i Lundbyhamnen.

De genomslippliga fyllnadsmassorna som finns i omradet utgor ett 6vre
grundvattenmagasin. Under leran finns friktionsmaterial pa berg i ett slutet undre
grundvattenmagasin. I nordostra delen av projektomradet dr avstindet mellan berg och
markyta mindre och berg i dagen forekommer. P4 dessa platser kan det 6vre och de
undre grundvattenmagasinen sta i kontakt med varandra.

Aven om grundvattenstrémningen i huvudsak beddms ske i sydviistlig riktning medfor
ledningsgravar, konstruktioner och pumpstationer lokalt en pédverkan pa grundvattnets
stromningsriktning. Undersokningar utforda vid Kville bangérd indikerar ocksa att ytligt
grundvatten kan strémma norrut mot Lundbyleden.
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Tingstad och har extrapolerats till punkterna markerade ”Géta Alv”. Grundvattenrér dr markerade med
svarta kors.

Fororenad mark

Vid tidigare miljotekniska markundersokningar har forhojda halter av metaller och PAH
patraffats i omréadet. I anslutning till omradet har dven alifatiska och aromatiska
kolviten patréffats i halter 6verstigande Naturvardsverkets riktvarden for kanslig
markanvindning (KM) och mindre kéanslig markanvandning (MKM).

Resultatet av de undersokningar som genomforts i skissfasen indikerar emellertid en
relativt méttlig fororeningshalt i fyllnadsmassorna. Generellt ligger de uppmatta
halterna mellan Naturvardsverkets generella riktvarden for KM och MKM. I fem
punkter har emellertid halter 6ver MKM patréffats. For underliggande lera uppvisas
generellt halter under KM.

Analyser av grundvattnet har utforts. Resultatet har generellt pavisat mycket laga till
mattliga fororeningshalter. Att viss partikelbunden fororeningsspridning sker i
grundvattnet kan emellertid inte uteslutas.

Utover analys av omrédets fyllnadsmassor och grundvatten har provtagning av asfalt
(PAH-16) utforts vid Brunnsbomotet i skissfasen. Pa en plats har forekomst av
stenkolstjira 6verstigande halten for fri anvindning pévisats. For 6vriga prover
understiger uppmatta halter av PAH-16 griansen for den halt d& asfalt betraktas vara fri
fran stenkolstjéra.

Ytterligare provtagningar av asfalt kommer att utféras i omradet inom ramen for det
fortsatta arbetet med vigplanen.
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Dagvatten/VA
Befintliga ledningar

Det finns en mangd befintliga ledningar inom vigomradet. Lundbyleden, strackan
Brantingsmotet — Ringdmotet, har genomgaende bade langsgdende och korsande
sjélvfallsledningar for dagvatten. Det finns en pumpstation for dagvatten intill den
befintliga cykeltunneln, se figur 15. En storre del av dagvattenledningarna fran omradet
avleds idag med sjélvfall och ansluts till en kombinerad ledning som leds till
Herkulesgatans pumpstation. Dagvattenledningar fran den sydostra delen av omradet
avleds med sjélvfall sij(f/lerut mot

Figur 15 Oversikt av befintliga dagvattensystemet. Grén ledning ér dagvatten, réd ledning dr spillvatten,
ledning markerad med pilar dr en trycksatt ledning.

Inom Lundbyleden, strackan Brantingsmotet — Ringémotet, finns ocksa lingsgiende
strdk med el/tele/opto, pa flertalet stillen korsar ledningarna vigomradet. Sarskilt kan
namnas en befintlig 130 kV ledning som gar genom vigomradet.

Avvattning

Aktuellt omrade (stracka Brantingsmotet — Ringomotet) bestar av flack terréng. I
anslutning till vigomradet finns mycket anldaggningar i form av byggnader, gator och
jarnvagar. Denna infrastruktur har paverkat den naturliga dagvattenavrinningen i
omrédet. Detta resulterar i att gator och jarnvagar fungerar som vattendelare och
dagvatten avleds, framforallt via diken och dagvattenledningar. Huvudsaklig recipient
for dagvattnet dr Gota Alv.

Idag avvattnas Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringomotet, framforallt i tre
riktningar via dagvattenledningar. Dagvatten som avrinner mot dagvattenledningar norr
om Lundbyleden (I) avleds vidare mot pumpstationen i Herkulesgatan samt en del av
dagvatten som avrinner mot dagvattenledningar séder om Lundbyleden (II). Det 6vriga
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dagvattnet avleds mot dagvattenledningar soder om Lundbyleden (IIT). Figur 16 ger en
visuell 6versikt av dessa avrinningsriktningar.

Lundbyleden har idag tva stycken lagpunkter, dels under bron f6r Bohusbanan dels
under bron vid Lerdkersmotet. Lagpunkterna har idag en nivé pé cirka 0 m.o h.
Harifrén leds vattnet via en kombinerad ledning i Backavigen tillh6rande Kretslopp och
Vatten, till Herkulesgatans pumpstation. Vid laga floden pumpas vatten till Gryaabs
avloppsreningsverk. Vid tillfallen med stora regnméangder breddas vattnet till
Lundbyhamnen.

Dagvattenledningar norr
om Lundbyleden (I)

|

Dagvattenledningar
soder om Lundbyleden
Dagvattenledningar soder (I1m

om Lundbyleden (IT)

Ve o

Figur 16 Avrinningsomrdden, Lundbyleden strdcka Brantingsmotet — Ringémotet.

2.8 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap
miljobalken

Tillatligheten for verksamheter som utgor viktiga samhallsintressen samtidigt som de
riskerar att skada manniskors hilsa kan i vissa fall behdva underga regeringens provning
om tillatlighet. Provningsplikten omfattar emellertid fraimst nya verksamheter. Detta
eftersom utvidgning av en pagaende befintlig verksamhet endast i undantagsfall har
sddan inverkan pa omgivningen att en sirskild regeringsprévning bedéms vara
nodvindig.

Det aktuella projektet innebér att befintlig vag byggs om. Miljon i omradet ar darfor
redan paverkad till stor grad. Den ytterligare paverkan som tillkommer bed6ms inte
heller vara av den grad att den kan anses vara betydande.

Strackan Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet, ar darfor inte aktuell for en
tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet 1 § miljobalken.

2.9 Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra
riksintressen

Den planerade ombyggnationen av Lundbyleden beror inga omraden av riksintresse for
natur- eller kulturmiljovard vard enligt miljobalkens 3 kapitel 6 §.
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Nirmast belidgna omrade av riksintresse for naturvird ir Sivedn, Niis, Ojared, Aspen
(NRO 14148) som éaterfinns cirka en kilometer sydést om Lundbyleden. Delar av detta
omrade ingar aven i Natura 2000.
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Figur 17 Riksintresse for naturvdrd enligt miliébalkens 3 kapitel 6 §.

Narmast beldgna omrade av riksintresse for kulturmiljovard dr 1600-talsstaden
(KO2.01), vilket bland annat omfattar omrédet inom vallgraven, Nordstaden, delar av
Haga samt Lorensberg.

P4 knappt tva kilometers avstand fran Lundbyleden ligger dven landshévdingehusen i
Bagaregarden (KO2.05), vilka ar av riksintresse for kulturmiljovarden.

Nirmast beldgna omrade av riksintresse for kulturmiljovard (p& Hisingen) dterfinns
drygt tva kilometer vister om Lundbyleden och utgors av den unika arbetarstadsdel som

finns bevarad vid Lindholmen (KO2.03).
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Figur 18 Omrdden av riksintresse for kulturmiljévard redovisade i forhdllande till Lundbyleden
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2.10 Planens 6verensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

Hdnsynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohansynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dar miljobalkens
bestammelser géller. De ar ocksa en grund nar en myndighet fattar ett beslut enligt
miljébalken.

Enligt de allmdnna hansynsreglerna, vilka aterfinns i 2 kapitlet miljébalken, ska alla som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet vidta de skyddsatgarder och den
forsiktighet som behdvs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa eller miljon.

De allménna hinsynsreglerna innehaller foljande grundlaggande bestammelser:

e Den som driver eller avser att bedriva en verksamhet ansvarar for att visa att
hénsynsreglerna f6ljs (Bevisborderegeln)

¢ Den som driver eller avser att bedriva en verksamhet ska ha tillracklig kunskap
for att skydda méanniskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet.
(Kunskapskravet)

¢ Redan risken for negativ paverkan pa ménniskors hélsa och miljon gor att
verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra stérning,.
Bestammelsen innebar vidare att basta mojliga teknik ska anvindas for att
forebygga skador och oldgenhet. Tekniken maste emellertid vara industriellt
mojlig att anvinda inom branschen i fraga, bade tekniskt och ekonomiskt sett.
(Forsiktighetsprincipen)

e Verksamheten ska lokaliseras till en &ndamaélsenlig plats dir verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och miljo.
(Lokaliseringsprincipen)

¢ Ravaror och energi ska anvindas s effektivt som mojligt. Det som utvinns ur
naturen ska ateranvindas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljomassigt
riktigt sétt. I forsta hand ska fornybara energikéllor anvindas (Hushdllnings-
och kretsloppsprinciperna)

e Anvindning av kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan befaras
medfora risker for manniskors hélsa eller miljon ska undvikas om produkterna
kan ersattas med andra mindre farliga produkter. (Produktvalsprincipen)

e Hinsynsreglerna giller i den utstrackning det inte kan anses vara orimligt att
uppfylla dem. Kraven som stills ska med andra ord vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.
(Skdlighetsprincipen)

e Det dr den som orsakat en skada eller en oldgenhet for miljon som ansvarar for
att skadan blir avhjilpt. (Skadeansvaret)
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Upprittandet av vagplan for Lundbyleden sker med grund i de allménna
hénsynsreglerna. Vagplanens 6verensstimmelse med de allmidnna hansynsreglerna
kommer ocksé att redovisas i den MKB som tillfogas planen.

Miljokvalitetsnormer

Om det behovs for att varaktigt skydda ménniskors hélsa och miljo eller for att avhjalpa
skador eller olagenheter for hilsan och miljon far regeringen enligt 5 kapitlet 1 §
miljobalken meddela foreskrifter, miljokvalitetsnormer (MKN). Miljokvalitetsnormerna
kan gélla for kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt.

I dag finns det miljokvalitetsnormer for:
e Olika féroreningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660)
e Olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
¢ Kartlaggning av omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Av intresse for arbetet med den aktuella vigplanen dr miljokvalitetsnormerna for olika
fororeningar i utomhusluften, kartlaggning av omradesbuller och for vattenférekomsters
kvalitet av sarskilt intresse.

Luftkvalitet

Ar 1998 utfirdade regeringen en forordning om miljokvalitetsnormer. De imnen som
reglerades var kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid och bly. Férordningen har sedan
dess reviderats ett antal ganger och kompletterats med ytterligare normer, for partiklar
(PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. Forordningen heter idag Luftkvalitetsférordning (2010:477).

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Undantagna ar luften i
tunnlar och pa arbetsplatser dit allménheten inte har tilltrade. Normerna ska inte heller
tillampas pa luften pé vigbanan som enbart fordonsresenirer exponeras for. Daremot
ska normerna tillimpas for luften som cyklister och gdende exponeras for pa trottoarer
och cykelviagar langs med vigar (Naturvardsverket 2011:1 Luftguiden Handbok om
miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft, januari 2011).

De gransvirden som ibland 6verskrids i G6teborgsregionen dr dygnsmedelvardet av
kvavedioxid (NO2) respektive partiklar (PM 10). Av denna anledning finns ett uppréttat
atgiardsprogram for kviavedioxid och partiklar (PM10) inom kommunen.

Det aktuella projektets paverkan pa miljokvalitetsnormerna och behovet av eventuella
atgirder utreds vidare i arbetet med vagplanen.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller infordes &r 2004 genom forordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormen ar en s& kallad mélsattningsnorm som innebér
en skyldighet for kommuner och Trafikverket att striava efter att omgivningsbuller fran
trafik eller industriverksamhet inte medfor skadliga effekter paA manniskors hélsa.
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Goteborg Stad ar en av de kommuner som pé grund av sin storlek omfattas av
forordningens krav om att uppritta ett atgadrdsprogram. Syftet med &tgardsprogrammen
ar att samordna och ta fram kostnadseffektiva och de i 6vrigt mest lampade &tgiarderna
s att miljokvalitetsnormer foljs.

I dtgdrdsprogrammet anges de specifika dtgiarder som identifierats for att skapa battre
Jjudmiljé i Goteborg. Atgirdsprogrammet ska ocksé bidra till att delmélet God ljudmiljo
till stadens lokala miljokvalitetsmél God bebyggd miljo kan nés till ar 2020.

Atgirdsprogrammet for Goteborg innebér bland annat att minst 9o procent av
Goteborgs invinare senast ar 2020 har en ljudniva utomhus vid bostad som
underskrider 60 dBA ekvivalent ljudnivé vid utsatt fasad samt att minst halften av
parkytan i samtliga stadsparker ska ha ljudnivier under 50 decibel (dBA) senast 2020.
Dessutom ska minst 95 % av stadens forskolor och grundskolor senast r 2020 ha
tillgang till en lekyta med hogst 55 dBA ekvivalentniva.

Det aktuella projektets paverkan pa miljokvalitetsnormen och behovet av eventuella
atgarder utreds vidare i arbetet med végplanen.

Vattenkvalitet

I Sverige finns sedan december 2009 miljokvalitetsnormer for alla yt- och
grundvattenforekomster. Miljokvalitetsnormerna formuleras pa olika sitt beroende pa
vilken typ av vattenforekomst de beror. For ytvatten finns miljokvalitetsnormer for
kemisk och ekologisk status, medan det for grundvatten finns normer for kemisk och
kvantitativ status.

Ytvatten omfattar de tre olika typerna av vattenforekomster kustvatten, sjoar och
vattendrag. For prioriterade Amnen anges bland annat miljokvalitetsnormer i form av
maximal tilliten koncentration. Exempel pa prioriterade dmnen ar kvicksilver, TBT och
nonylfenol. Den ekologiska statusen grundar sig pé biologiska kvalitetsfaktorer sdsom
fisk, bottenfauna, vattenvixter och plankton.

Hur kraven preciseras for grundvatten redovisas i SGU:s foreskrifter. Jamfort med
ytvatten ar det delvis andra Amnen som de kemiska kvalitetskraven giller for.
Kvalitetskrav giller bland annat f6r bekdmpningsmedel, nitrat, ammonium och
metaller. For dessa Amnen finns dels riktvarden som inte ska 6verskridas och dels
varden som tjanar som utgdngspunkt for att pa sikt kunna reducera halterna av amnet i
grundvattnet. Det kvantitativa kvalitetskravet innebar forenklat att det ska rida en
balans mellan uttag och nybildning av grundvatten.

For sjoar och vattendrag som bedoms vara kraftigt modifierade eller konstgjorda
anviands klassning av ekologisk potential istéllet for ekologisk status. Gota alv ar ett
sddant vattendrag. Alven har, pa grund av kanalisering, reglering och sjéfart, bedémts
ha mattlig ekologisk potential. Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver) bedéms
vara god. Kvicksilverhalten forvintas emellertid vara hog.

Det aktuella projektets paverkan pa miljokvalitetsnormerna och behovet av eventuella
atgirder utreds vidare i arbetet med vagplanen.
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2.11 Sammanfattning av en samhallsekonomisk
bedbmning

En samhillsekonomisk analys har gjorts f6r projektet Marieholmsférbindelsen med dess
anslutningar till angransande projekt. Detta projekt omfattas av den analysen da
effektbedomningen avser Marieholmstunneln inklusive anslutningar (Slakthusmotet
och Kvillemotet).

Slutsatsen i den analysen blev att:

Marieholmsforbindelsen leder till en avlastning av transportsystemet som minskar
storningarna, kéerna och okar framkomligheten i vigsystemet. Tillgdnglighetsforbdttringarna
leder dock till 6kad trafik och ddrmed dven till 6kade utsldpp, trots genare fardvdg. I det lingre
perspektivet dr det dven mojligt att tillgdnglighetsforbdttringarna bidrar till en mer utspridd
bebyggelse, vilket kan leda till ett 6kat transportarbete och 6kade utslipp. A andra sidan dr
Marieholmsforbindelsen en forutsdtining for stadsutveckling i Géteborg och pa centrala
Hisingen, vilket kan medverka till en tdtare stad.

Atgdrden bedoms ge ett marginellt positivt bidrag till mdlet om samhdllsekonomisk effektivitet.
Betydelsen for transportsystemets bidrag till langsiktig hallbarhet dr mer svarbedémd. Den
ekonomiska hallbarheten bedoms bli marginellt positivt pGuerkad medan den ekologiska
hallbarheten ddremot pdverkas negativt. Pdverkan pd den sociala héllbarheten bedoms som
osdker.

3 Den planerade vagens lokalisering och
utformning

3.1 Tidigare utredningar

En forstudie samt en genomforbarhetsstudie ligger till grund for framtagandet av
vagplan. I forstudien beskrivs atgarder utifran fyrstegsprincipen vilket innebér att en
analys av tdnkbara atgirder utfors i steg 1-4 enligt foljande:

e Steg1-— Tink om: Atgirder som kan paverka behov av transporter och val av
transportsatt

e Steg 2 — Optimera: Atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon

e Steg 3 — Bygg om: Begrinsade ombyggnadsatgarder
e Steg 4 — Bygg nytt: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

De atgirder som ar aktuella i projektet innefattar steg 3 och 4.
For tidigare utredningar hanvisas till:

e Forstudie Samradshandling, E6.21 Lundbyleden, delen Eriksbergsmotet —
Ringomotet, dat 2008-06-17

o Forstudie Beslutshandling, E6.21 Lundbyleden, delen Eriksbergsmotet —
Ringoémotet, dat 2009-06-23

e Genomf6rbarhetsstudie, E6.21 Lundbyleden, delen Brantingmotet —
Ring6émotet, dat 2010-03-31
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o Kompletterande genomforbarhetsstudie, E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingmotet — Ringémotet, dat 2012-02-15

Mot bakgrund av dessa utredningar har det beslutats att fortsitta med framtagande av
vagplan. Vagplanearbetets inledande del, skissfasen, bestod av utredningar for
framtagande av trafikforslag. Detta arbete har legat till grund f6r val av utformning.

3.2 Val av lokalisering

I skissfasen gjordes en utredning om jarnvagsbro for Bohusbanan kan anliggas i en
sydligare korsningspunkt med Lundbyleden. Detta skulle innebéra att dven
Lundbyleden skulle kunna forskjutas till ett sydligare ldge. Dock gav detta alternativ ej
tillrackliga fordelar i forhallande till kostnaden. Det har darfor konstaterats att
ombyggnad av Lundbyleden ska ske i befintlig striackning.

3.3 Val av utformning

Trafikforslaget innebar i huvudsak att Brunnsbomotet rivs, att en ny bro for Bohusbanan
byggs for Lundbyledens passage, att ett nytt Kvillemot byggs med trumpetutformning
for péfartstrafik fran Kvilleleden 6sterut samt att Lundbyleden anpassas for god
anslutning till Lerakersmotet och 6stgiende trafik fran Frihamnen och Hjalmar
Brantingsplatsen.

Forslaget

1
\

Figur 19 lllustrationsplan som visar férslag till utformning av ombyggd Lundbyled. Utsatta siffror dGterfinns i
text nedan som beskriver vilken dtgéird som féreslds. De grda gator norr om Lundbyleden representerar
stadens detaljplan i nuvarande utformning.

1. Brantingsmotet - Den 6stgiende trafiken till Kvillemotet separeras redan vid
Brantingsmotet. I vistlig riktning foreslas inga atgirder goras vid
Brantingsmotet.
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Lerakersmotet - Lundbyleden foreslas breddas till tre korfalt i vastlig riktning
under bron vid Lerdkersmotet. Avfart frin vaster tas bort dd den kommer i
konflikt med den tillkommande avfarten till Kvillemotet.

Kvillemotet - Kvillemotet utformas som en trumpet vilket medfor att
trafikstrommarna ansluter och avgrenas utan att behéva korsa varandra.
Trumpeten anldggs mellan Lundbyleden och Hamnbanan, for péfart dsterut,
vilket medfor att Lundbyleden forskjuts i ett ndgot nordligare ldge an befintligt.
I valt alternativ foreslas tva korfalt pa bron for avfart mot Kvilleleden, ett korfalt
pa bron for pafart pa Lundbyleden, tva genomgéende korfalt pa Lundbyleden i
vardera riktningen, ett lokalkorfalt pa Lundbyleden i vistlig riktning samt ett
korfalt for pafartstrafik i ostlig riktning,.

Figur 201 Perspektiv vy mot norr 6ver omrddet mellan Kvillemotet och Brunnsbo.
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4. Jarnvigsbro for Bohusbanan - Befintlig bro rivs och ersitts med en ny i
befintligt lage. Bron utformas sé att spannvidder och stodplacering medger fler
korfalt, bredare gang- och cykelvig men ocksa utrymme for att framtida behov
tillmotesgas. Ny bro ska utformas sa att inte majligheterna for en framtida
utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspér forsvéras.

Figur 21 Perspektiv vy visterut 6ver féreslagna atgdrder fér Brunnsbo samt jéirnvdgsbron fér Bohusbanan

5. Brunnsbomotet - Brunnsbomotet stangs och rivs i sin helhet. I samband med
arbete med Oversikts- och detaljplaner har Goteborgs Stad kommit Gverens med
Trafikverket om att den lokala trafiken leds ut pa Lundbyleden strax vaster om
Bohusbanan, i det planerade Kvillemotet. Brunnsbomotet maste da stangas for
att inte stora Kvillemotets funktion och for att ge forutsattningar att omhanderta
den tillkommande trafiken som bedoms bli resultatet av Marieholmstunnelns
trafikoppning. Anslutningar stédngs och rivs i sin helhet for att skapa
forutsattningar for att uppna projektets funktionsmaél fér Lundbyleden

Aven "Gamla Norgeviigen” som ligger i h6jd med Brunnsbo kommer att stéingas och
aterstillas, se bild nedan. Dagens trafiklosning innebar att denna trafik méaste véva in i
de tva korfalt som ryms under bron for Ringomotet vilket skapar en flaskhals i systemet.
I samband med att en ny bro fér Bohusbanan anldggs kommer all Lundbyledens trafik
att ledas under denna. Detta skapar forutsittningar for langa vavningsstrackor och
innebar en effektivare trafiklosning.

34



Figur 22 Oversikt fér Brunnsbomotet. Réda kryss markerar de véigdelar som ska rivas.

6. Ringomotet - Viganliggningen ansluts till befintligt mot utan atgirder.

7. Gang- och cykelvig - En ging- och cykelvag anlaggs soder om leden som
ansluter till befintlig gng- och cykelvig, i vist i h6jd med Frihamnen och i 6st i
hojd Brunnsbo. Ny gang- och cykelvig utformas med en bredd pé fem meter,
separering mellan géende och cyklister och leds 6ver leden pé en gang- och
cykelbro vid Brunnsbo.

Stadsbyggnad

Utformningen tar fasta pa den omgivande stadens skiftande karaktir och framtida
planerade utveckling. Vid Lerékersmotet, som kopplar leden till Backaplan, planeras en
fortatad och blandad stadsdel. Har ska leden upplevas som mest stadsanpassad med ett
tydligt inslag av byggda element som murar och hirdgjorda ytor. Vid det nya Kvillemotet
vidgar sig vigrummet till en terrasserad parkyta runt den nya bron. Mot sydost
avgransas parkytan av avfarten frin Lerdkersmotet och cykelvigen som ligger négot
hogre i landskapet. Griansen fortydligas med en rad av uppstammade trad och
lyktstolpar for gang- och cykelviagen. Mot Oster ar inte avgransningen lika tydlig utan
snarare formad for att visa riktning mot Backaplan och brons koppling till gatunitet.
Hir annonserar sig den omgivande stadsdelen med byggnadsvolymer. Under den nya
jarnvagsbron och den nya gang- och cykelbron ligger leden i en 1dgpunkt med stodmurar
och vilformade vallar som fungerar som bullerskydd mot bostdderna i Brunnsbo. Har
kan det eventuellt dven bli nédvandigt att komplettera vallarna med byggda bullerskydd.
Efter passagen under broarna kan dagens omgivande vegetation forstiarkas for en 6kad
upplevelse av naturmark som 6ppnar upp sig och erbjuder utblickar in mot staden pa
héjden norr om Tingstadstunneln.

Belysningen for Lundbyleden utformas som en modern och héallbar
belysningsanliggning. Anldggningen ska ta till vara pa och forstarka Lundbyledens
kvaliteter 4ven under de morka delarna av dygnet. Detta for att mojliggora en
hogkvalitativ anldggning avseende ekonomisk, ekologisk och social héllbarhet.
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Stadstrafikleden belyses for att pa ett naturligt satt knyta an till anslutande végar,
avfarter, pafarter och angriansande stadsrum. Pafarter och avfarter belyses for att ge
visuell ledning och tydlig orienterbarhet. Vid anslutningar till befintliga delar tas hdnsyn
till befintligt uttryck. Detta for att inte vacka onddig uppmarksamhet frin trafikanter.

Géng- och cykelvigen belyses for att tydligt sarskilja den storskalighet som Lundbyleden
besitter och pa s vis skapa en tryggare och mer attraktiv miljo for gang- och
cykeltrafikanter att anvinda sig av.

Byggnadsverk och infrastrukturelement belyses for bibehallen identitet och
orienterbarhet. Gronomraden och stadsbebyggelse i anslutning till stadstrafikled
ljussitts vid utvalda delar for att behélla 6verblick och orienterbarhet.

Trafik

I vastlig riktning byggs ett genomgaende korfialt fran Tingstadstunneln till
projektgransen i vaster och ett korfalt fran E6/Marieholmstunneln till projektgransen i
vaster. Fran E6/Marieholmstunneln byggs dessutom ett korfilt som avslutas strax vaster
om Lerakersmotet och som fungerar for anslutning av avfarterna vid Kvillemotet och
Lerakersmotet samt for anslutning av pafarten vid Kvillemotet. Fran E6/Marieholm
byggs ett korfélt som 6vergar i en ytterligare avfart vid Kvillemotet. Trafik fran
Tingstadstunneln maste véva ett korfalt for att komma av vid Kvillemotet eller
Lerdkersmotet. Strax vister om Lerdkersmotet ansluts Lundbyleden till befintlig vig.

I 6stlig riktning byggs tva genomgaende korfalt — ett mot Tingstadstunneln och ett mot
E6/Marieholmstunneln. Avfart mot Lerakersmotet stangs. Avfart mot Kvillemotet gors
véster om Lerékersmotet. Péafartstrafik frin Hjalmar Brantingsplatsen, Frihamnen,
Lerakersmotet och Kvillemotet viver samman till ett korfalt som bildar ett tredje korfalt
i h6jd med Kvillemotet. Detta korfalt gar vidare mot E6/Marieholm. Pafartstrafik mot
Tingstadstunneln maste viva ett korfalt. Ett kompletterande korfalt soder om
Kvillemotet byggs for trafik fran Hjalmar Brantingsplatsen och Frihamnen mot
E6/Marieholmstunneln.

Trafikledningssystem

Den nya utformningen kommer att erbjuda ett fullstandigt trafikledningssystem,
Motorway Control System (MCS), med korfaltsstyrning och hastighetsreglering i bada
riktningarna langs hela Lundbyleden.

Det nya trafikledningssystemet kommer &ven att erbjuda tydligare viagledning med
omstéllbar skyltning och omledning mellan Marieholms- och Tingstadstunneln som kan
nyttjas vid trafikproblem och tunnelavstdngningar. I samband med utbygganden av
MCS systemet langs Lundbyleden kommer hela vigstrackan att kameradvervakas sé att
Trafikledningscentralen kan verifiera detekterade incidenter.

Vidare &tgérder och konsekvenser utreds i fortsatt arbete med vigplanen.

Kollektivirafik

I den foreslagna utformningen foreslds busstrafiken trafikera i blandtrafik.
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Byggnadsverk
Lerdkersmotet

Atgirderna, som beskrivs ovan, saknar betydelse for brons konstruktiva utformning.

Kvillemotet

Kvillemotet utformas som en overliggande trumpet for pafart i 6stlig riktning. Bron 6ver
leden ska &tminstone 6verbygga sju korfélt, tre korfalt i vistlig respektive fyra korfalt
oOstlig riktning.

For att skapa ett gemensamt uttryck for vigrummet pa strackan foreslas en bro i tvé
spann, symmetriskt indelad med mittstod i Lundbyledens mittremsa. Detta for att
dterknyta till utformningen med st6d i mittremsan f6r bron for Bohusbanan. Brolangden
uppgér till cirka 60 meter och ger dé ett vil tilltaget omrade mellan landfasten och
vagkanter om cirka 10 meter. Total brobredd uppgér till 15,0 meter. Gestaltningsmassigt
ir ett en sé stor 6ppenhet som mojligt under bron fordelaktigt forutsatt att proportioner
mellan stédmurar och brohojd beaktas.

Kvillebron kan har lampligen utforas som balkbro i betong dir erforderlig
konstruktionsh6jd uppgar till cirka 1,6 meter. En brooverbyggnad med stalbalkar skulle i
dessa spannvidder kunna konkurrera med betongbalkbron avseende konstruktionshojd
trots att kravet pé fri h6jd dé blir 5,20 meter.

P4 motets norra sida kan stédmurar férviantas mellan pafarter fran Kville till leden samt
mellan avfarter fran leden till Kville. P4 motets sodra sida erfordras stodmurar mellan
géng- och cykelvigen och péfartsramperna i 6stlig riktning samt i férlangningen av
sodra landfastets vingmurar.

Kvillemotets samtliga byggnadsverk bor gestaltas sa att ett gemensamt och stadsmassigt
formsprék uppnas langs leden. Utformningen av broar och stédmurar ska ocksé
gestaltningsmaissigt samordnas med den anslutande Kvilleleden.

Planskild korsning Lundbyleden-Bohusbanan

Trafikforslaget innebar att befintlig bro for Bohusbanan rivs och ersitts med en ny bro i
befintligt lage. Trafiken pa Bohusbanan nyttjar under tiden, f6r rivning och
nybyggnation, en tillfallig bro (tva spann) som anléggs vister om befintligt bro. For
tillfallig bro av fackverksmodell bor beaktas att stodupplagen enbart kan placeras
vinkelratt brons langsriktning. Projekterad mittremsa bor beakta denna begransning.

Ny bro foreslas vara betydligt lingre d4n nuvarande, 114 meter fordelat pa fyra spann
(19,0 + 38,0 +38,0 + 19,0 meter), symmetriskt férdelade 6ver Lundbyledens mittremsa.
Stoden placeras sa att vavning for trafiken i bada riktningarna pa Lundbyleden
mojliggors.

Bron foreslés vara av samma typ som nuvarande, det vill sdga tragbalkbro.
Konstruktionshéjden (inklusive ballastdjup) uppgar till cirka 1,3 meter. De 1anga
spannvidderna medfor troligen héga balkar (cirka 2,0 meter), detta paverkar dock ej
profilféringen.
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Gang- och cykelviig

Trafikforslaget innebar en ny bro for gdng- och cykelviagen 6ver leden, 6ster om
Bohusbanan, med anslutande stdmursramper och portar eller passager i denna.
Eventuellt finns en mdjlighet att nyttja grundlaggning av i Brunnsbomotet for landfasten
till ny géng- och cykelbro 6ver leden. Placering av gang- och cykelviagens passage ver
leden ar foremal for vidare utredning i samrad med Goteborgs Stad.

Geoteknik

Av sittnings- och stabilitetsskél maste jorden grundforstarkas infér uppférandet av
konstbyggnader och bankar hogre dn cirka 1,5 meter. Limpliga
grundforstarkningsmetoder ar palar for konstbyggnader. Bankar kan lampligen
grundforstiarkas med bankpalar, lattfyllning eller kalk-cementpelare.

Vid Kvillemotet foreslas grundlaggning med kohesionspélar for den nya bron. Ramper
kommer att behéva grundforstarkas med bankpalar och lattfyllning,

Ramp samt géng- och cykelvig som gar i bank, mot Gster fran Brantingsmotet, i h6jd
med Kvillemotet, kommer att behdva grundforstarkas med t.ex. lattfyllning.

Befintlig jarnvagsbro kommer att rivas och erséttas med en ny bro i samma ldage. Den
nya bron kommer att fa en ny grundlaggning d4 den kommer att ha ett langre spann.
Bron foreslés grundlaggas med stodpélar.

Den nya géng- och cykelbron i h6jd med Brunnsbo foreslds grundliggas med stédpélar.
I fortsatt arbete med véagplanen utreds atgarder ytterligare.
Hogvattenskydd

En stor del av Lundbyleden ligger under den niva som Stadsbyggnadskontoret anviander
som planeringsnorm for framtida hogvattenniva i dlven, +2,8 meter 6ver havsytan. Vid
hoga vattenstand fungerar inte drianeringen av viagars 6verbyggnad som planerat, vilket
innebar siankt barighet i gator och vigar. Langvarig nederbord kan dven ge
framkomlighetsproblem pa grund av vattensamlingar da vattenavrinningen inte
fungerar i diken och ledningar.

En viktig planeringsforutsittning i arbetet med végplanen ar darfor att viagen far en
utformning som gor att dess funktion efter perioder av hoga vattenstand kan
sdkerstéllas. Vigens lokalisering medfor emellertid att tillfalliga 6versvimningar inte
kan uteslutas. For att sdkerstélla att projektets utformning inte forsvarar de
klimatanpassningséatgirder som planeras av staden kommer samrad med Goteborg Stad
att genomforas inom ramen for det fortsatta arbetet med vigplanen.

Effekter och konsekvenser av hoga vattenstdnd kommer att redogoras for i den MKB
som tas fram som en bilaga till vigplanen.
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Ledningsomldggningar

Dagvattenledningar

Dagvattenledningar som avvattnar vag E6.21, delen Brantingsmotet — Ringomotet ligger
idag med sjélvfall frin Brunnsbomotet mot Lerakersmotet och kopplas har pé en
kombinerad ledning som leds till Herkulesgatans pumpstation. Planerade
ledningsomlédggningar ar gjorda med utgéngspunkten att dagvattnet ska fortsatta vara
anslutet till Herkulesgatans pumpstation.

Korsande ledningsstrék som ansluter till befintligt dagvattensystem foreslas for den
sydostra sidan av vagomradet. Fran Brunnsbomotet planeras for ett langsgaende
ledningsstrék fram till jairnviagsbron. Fran lagpunkten under jarnviagsbron kommer en
pumpstation behovas for att pumpa dagvatten forbi nedsdnkningen. Sydviast om
jarnvagsbron foreslas en 6versilningsyta for dagvattnet. Dagvattnet ansluts darefter till
befintligt system och leds i befintliga ledningar till anslutningspunkt vid Lerakersmotet.
Langs strackan ansluts korsande ledningar. I det véastra omradet foreslas 6ppna diken
som ansluter till befintligt system vid Lerakersmotet.

Ytterligare atgéarder och planering av dagvattensystemet utreds vidare i arbetet med
vagplanen.

El, tele och opto

Befintliga hog- och ldgspanningskablar samt kablar for belysning, styrning och tele
ligger inom vigomradet, och kommer behova flyttas och bytas ut.

Den 130 kV ledning som idag gér langs omradet planeras att 1dggas om i nytt ldge. En
separat ansokan kommer tas fram nir detta ar aktuellt.

Ytterligare atgarder och planering av ledningsomlédggningar utreds vidare i arbetet med
vagplanen.

Vigavvattning

Efter utbyggnad kommer Lundbyleden mellan Brantingsmotet och Ringomotet
avvattnas i princip pa samma sitt som idag mot pumpstationen i Herkulesgatan.
Avledningen av dagvatten planeras ske via befintliga och dven nya dagvattenledningar.
Fran viagbanorna planeras att vatten far rinna ut &t sidorna till makadamfyllda
driandiken. I 1dgpunkerna, som blir de samma som befintlig system, leds vattnet via tita
dagvattenledningar till befintlig anslutning pa Kretslopp och Vattens ledning i
Backavagen.

Kretslopp och Vatten planerar att i framtiden bygga om sin kombinerade ledning i
Backavigen si att den ej belastas av spillvatten. Darmed skulle Gryaabs
avloppsreningsverk ej balastas av vigdagvatten.

Fordrojande dtgiarder ,mer dn den fordréjning som astadkoms i makadamdiken,
planeras ej. Kapaciteten i befintligt ledningssystem ar mycket god och klarar med god
marginal att bortleda stora floden.
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3.4 Bortvalda alternativ och trafiklésningar

Under skissfasen har flera alternativ studerats for ombyggnad och utformning av
Lundbyleden.

Anpassning av Lundbyleden till befintlig bro fér Bohusbanan

En tidig projektforutsatining har varit att Lundbyleden skulle anpassas till befintlig
jarnvagsbro for Bohusbanan. Slutsatsen blev att projektmalen inte kunde uppfyllas. For
att uppna projektmaélen har Trafikverket istéllet valt att arbeta vidare med
forutsattningen att riva den befintliga jarnvagsbron for Bohusbanan och att bygga en ny
jarnvagsbro i befintligt lage.

Ny korsningspunkt mellan Lundbyleden och Bohusbanan

For att hitta det mest gynnsamma alternativet for ombyggnad av Lundbyleden har en
studie genomforts for att utreda alternativa korsningspunkter mellan Lundbyleden och
Bohusbanan. I detta arbete har olika utformningar av Kvillemotet och olika
korsningspunkter mellan den befintliga Lundbyleden och Hamnbanan studerats. Aven
alternativet att 1ata vagen passera pd bro 6ver Bohusbanan har studerats.

Arbetet har utmynnat i slutsatsen att Kvillemotet bor utformas som trumpet och att
Lundbyleden bor passera under en ny jairnvagsbro for Bohusbanan i befintligt 14ge. En
ny korsningspunkt mellan Lundbyleden och Bohusbanan har forkastats.

Planskildhet mellan avfart mot Kvilleleden for trafik frdn vdster och
pdfartstrafik frdn Frihamnen/Hjalmar Brantingsplatsen ésterut

Avfarten for trafik vasterifran mot Kvilleleden kommer i konflikt med trafik fran
Frihamnen som ska ta av mot Backaplansomradet vid Lerdkersmotet. Darfor har en
planskildhet for dessa trafikstrommar foreslagits. Emellertid har Géteborgs Stad och
Trafikverket kommit Gverens om att avfarten vid Lerdkersmotet fran véster kan tillatas
utgd. Darmed foreligger inget behov av planskildheten, varfér den har valts bort.

Hogeravfart mot Hjalmar Brantingsplatsen

Avfartstrafik 6sterifran mot Hjalmar Brantingsplatsen trafikerar idag en rampavfart som
gar av at vanster och via bland annat en trigkonstruktion leds under Lundbyleden. I
skissarbetet har en alternativ 16sning att ersidtta denna vinsteravfart med en traditionell
hogeravfart studerats. Detta har valts bort eftersom bedomningen ar att vinsteravfarten
alltjamt fyller sin funktion i den nya viganldggningen som foreslés anslutas till den
befintliga Lundbyleden strax vister om Lerdkersmotet. Det bedoms ocksa som ej
samhillsekonomiskt forsvarbart att foresld kostsamma arbeten i anslutning till
Brantingsmotet innan Goteborgs Stad har kommit ldngre i planeringen av Frihamnen
och dess koppling till Hjalmar Brantingsplatsen och Backaplan.
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Kvillemot med trumpetlésning fér avfart visterifrdn

Denna utformning finns med i 6verenskommelsen mellan Trafikverket och G6teborgs
Stad och innebér att trumpeten i trafikplatsen ar utformad for avfartstrafik fran véaster
mot Kvilleleden. Alternativet har valts bort till formén for trumpetlésning for
péfartstrafik fran Kvilleleden 6sterut. I den valda trumpetlésningen blir vavnings-
strackorna 6sterut langre, korsande vavningsstrackor undviks och bron 6ver
Lundbyleden fir en genomgaende horisontalradie 4t samma héll vilket ger gestaltnings-
massiga och vagtekniska fordelar.

Kvillemot med overliggande cirkulationsplats

Detta alternativ har valts bort i ett tidigare skede bland annat p& grund av lag kapacitet.

Planskildhet mellan trafik mot Marieholmstunneln/E6 och trafik
mot Tingstadstunneln

En planskildhet har studerats for att véxla de ostgdende trafikstrommarna till
Marieholmstunneln/E6 respektive Tingstadstunneln och darmed undvika
kapacitetshammande vavning och fi en battre orienterbarhet. Detta alternativ har valts
bort eftersom det skulle innebira en forsimrad vaggeometri och tillkommande
kostnader. Vid byte av bron for Bohusbanan minskar dessutom behovet av en
planskildhet eftersom forutsiattningarna att utforma viaganlaggningen med god kapacitet
okar.

Separata busskérfdlt pd Lundbyleden

Genomgaende separata busskorfalt har studerats. P4 grund av narheten mellan
trafikmoten skulle busskorfalt for vistgdende trafik pa ett flertal stéllen komma i
konflikt med avfarts- och pafartstrafik, d.v.s. vaxlingar mellan trafik i olika hastigheter
och i accelerations-/retardationsfaser. Ett busskorfilt i 6stlig riktning skulle medféra
betydande tillkommande markansprak. Busskorfalten skulle ocksa innebéra en vasentlig
tillkommande kostnad. Separata busskorfilt har darfor valts bort, dock utformas broar
over Lundbyleden sa att utrymme finns for framtida busskorfalt.

3.5 Byggnadstiden

Byggnadstiden uppskattas till cirka 2-3 ar.

I genomforandet av projektet kommer arbetena delas in i etapper. I detta tidiga skede ar
bedémningen att etappindelningarna kommer att bli cirka 3-5 stycken:

1. Ombyggnationer pa Bohusbanan
2. Norra delen av nya Kvilleleden
3. Sodra delen av nya Kvilleleden
4. Ostra delen av Lundbyleden

5. Rivning av Brunnsbomotet samt aterstillningar inom omradet
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I etappindelningarna forutsétts trafiken kunna framforas i stort sett pa nuvarande
stricka, men med en viss paverkan gillande restid pa grund av farre antal korfalt.

En storre omledning av trafiken kommer att behéva ske i korta perioder, da
Brunnsbomotet samt Bohusbanans jarnvigsbro rivs.

4 Konsekvenser av forslaget

4.1 Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1. Orienterbarhet och framkomlighet
Biltrafik

Ett tillgangligt transportsystem ar utformat sa att medborgare och naringsliv med latthet
kan nd utbud och aktiviteter i samhallet. Tillgingligheten beror bland annat pa restid,
komfort, tillforlitlighet och trafiknétets kapacitet.

Utbyggnadsalternativets paverkan pa restiden ar svér att bedoma da Lundbyleden ar en
del av ett storre trafiksystem och restiden paverkas av forandringar i hela systemet. Nar
Marieholmsforbindelsen 6ppnar kommer det att ske kraftiga forandringar i resmonster
och restider dven for trafiken som fardas pa Lundbyleden. Anpassning av rampernas
lutningar och ledens raka linjeféring gor att komforten pad Lundbyleden ar hog.
Orienterbarheten pa Lundbyleden kommer att forbéttras dd Brunnsbomotet stidngs och
antalet trafikmot minskar.

P4 Lundbyleden kan genomgaende trafik till och frin Marieholmsférbindelsen och
Tingstadsmotet i bada riktningarna passera Kvillemotet utan att byta korfalt.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken kommer att ga i blandtrafik och dess tillganglighet och framkomlighet
kommer inte att paverkas av den valda utformningen. Jimfort med dagsldget kommer
bussarna att fa 1angre vavningsstrackor vilket 6kar deras framkomlighet. For de
busslinjer som inte trafikerar Brunnsbo, bedoms komforten och restiden inte att
paverkas. For de busslinjer som idag gar pa Lundbyleden mellan Brantingsmotet och
Brunnsbo bedoms restiden att oka till foljd av att bussarna kommer att fa dndrade
korvagar nar Brunnsbomotet stangs.

Gdng- och cykeltrafik

Komforten och framkomligheten for gang- och cykeltrafiken kommer att forbattras
genom att en ny gang- och cykelviagen byggs med en 3,6 meter bred cykelbana och en 1,4
meter bred gangbana. Befintliga smala gang- och cykelportar kommer att férsvinna.
Géende och cyklister kommer att separeras vilket minskar konflikter mellan dem samt
bidrar till 6kad framkomlighet, flyt samt trafiksikerhet. Lundbyleden kommer fortsatt
att vara en barriar for gdende och cyklister da det dven fortsittningsvis endast kommer
vara mojligt att korsa leden i tva punkter inom aktuellt omréde, vid Brantingsmotet och
vid Brunnsbo pé en gang- och cykelbro. Orienterbarheten for gdende och cyklister dr hog
da gang- och cykelvigen har en rak linjeféring utan korsningspunkter.
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4.1.2. Kapacitet

Framkomlighet for biltrafik kommer att ha acceptabel standard f6r trafiken pé leden i
vistlig riktning. I 6stlig riktning kommer standard att vara acceptabel under
formiddagen. P& grund av att 1ag kapacitet i angransande trafikanlaggningar kan
daremot 1ag standard forekomma under eftermiddagens hogtrafiktimme.

4.1.3. Overensstammelse med de specifika projektmalen

Nedan redovisas i vilken grad valt alternativ uppfyller de framtagna projektmalen.
e Att férena transportbehoven med stadsutvecklingsbehoven

Kapaciteten for den prioriterade genomgaende trafiken bedéms bli god under
forutsattning att pafartstrafik fran lokalvagnatet ej prioriteras. Det finns risk att den
befintliga begrinsning som broarna i Ringomotet utgor kan skapa ett kapacitetsproblem
pé utredd vagstracka

Foreslagen vagutformning bedoms inte forsvara stadens utvecklingsplaner.

o Att astadkomma en utformning av vaganldggningen som ger 6verskadlighet och
god orienterbarhet i trafikmiljon

Sammantaget har vigutformningen goda mojligheter att uppna en stadsmassig och
sammanhallen gestaltning med god orienterbarhet.

e Att minimera risken for stérningar av den genomgaende trafiken

Under arbetets géng har det konstaterats att det med foreslagen placering av nytt
Kvillemot, och med hiansyn tagen till randvillkoren vid Ringomotet och Brantingsmotet,
finns begransningar i vilken trafikmingd Lundbyleden klarar att ta emot fran det lokala
vagnatet. Eftersom Goteborgs Hamn, och ddrmed Lundbyleden, ar ett riksintresse
innebar detta att eventuella kapacitetsbrister maste hanteras innan péafart till
Lundbyleden. Likvil kvarstar en risk for att den befintliga begransning som broarna i
Ringomotet utgor kan skapa ett kapacitetsproblem pa utredd vagstriacka

Foreslagen viaganlaggning bedoms ha forutsiattningar att uppna saval projektmal som en
god vigstandard.

4.1.4. Trafiksakerhet

Den valda trumpetlésningen med genomgéende horisontalradie ar positiv for
trafiksdkerheten med avseende pa: tydlighet, enklare och bekvamare att kora i,
skevningstvergangar undviks och avvattningen av viagytan blir battre. Positivt for
trafiksdkerheten ar ocksa de atgirder i projektet som okar tydlighet och orienterbarhet.

Utformningen av sidoomradet genom Kvillemotet dr en viktig del i att skapa en sdker
och trygg trafikmiljo. Faktorer som péaverkar sidoomrédet ar t.ex. valet av
skyddsanordningar och att beakta sdkerhetszonen vid placering av vigutrustningar mm.

Idag utgor brostoden for Bohusbanans bro och bron i Brunnsbomotet ett hinder for
trafiken pa Lundbyleden. Mgjligheten att bygga om respektive riva dessa broar bidrar
starkt till att 6ka trafiksdkerheten.

43



4.2 Miljokonsekvenser

4.2.1. Halsa och sakerhet
Buller

Utbyggnadsalternativ

Ekvivalenta ljudnivier 6ver riktvardet 55 dBA utomhus berdknas dven efter
ombyggnationen uppsta vid de bostdder i Brunnsbo som ligger narmast Lundbyleden.
Den trafikomflyttning som kommer att ske, till f6ljd av att nuvarande Brunnsbomotet
rivs, kan emellertid komma att resultera i att vissa av de aktuella bostdderna far en nigot
lagre ljudpéverkan. Minskningen beriknas vara i storleksordningen 1-2 dB(A). I den
Ostra delen av Brunnsbo kan dock ljudnivierna komma att 6ka nagot.

Den planerade utbyggnaden av Hamnbanan kommer, tillsammans med trafikokningar
pé sévdal Hamnbanan som Bohusbanan, att resultera i en 6kning av buller fran
tagtrafiken i framtiden. Sammantaget beriknas den kumulativa ljudpéverkan frén vag-
och tégtrafik 6ka med 1-2 dB jamfort med nulaget.

Atgirder for att reducera paverkan fran trafikalstrat buller kommer att utredas vidare
inom ramen for vigplanen. Atgirdsstudierna kommer att ske i samrad med Kville
bangérd och Marieholmsférbindelsen for att majliggora en samordning av
bullerskyddsinsatserna. Det ar vidare efterstravansvirt att de féreslagna
bullerskyddséatgirderna far en gestaltningsmassig utformning som anknyter till dtgarder
vidtagna i ndromrédet. Bland annat giller det niraliggande byggnation av
Marieholmsforbindelsen.
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Figur 23 Berdkning av ekvivalent ljudniva invid Lundbyleden. Berdkningen visar kumulativ pdverkan fran
vdg- och jdarnvdgstrafik efter ombyggnation av Lundbyleden.
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Byggskede

Under byggtiden kommer byggverksamheten tidvis att ge upphov till bullerpaverkan till
omgivningen. Rivning av broarna vid Brunnsbomotet ar arbeten som kan ge upphov till
hoga bullernivier. Aven palnings- och markforstirkningsarbeten kan upplevas stérande.
Transporter till och frén byggomradet kan i vissa fall upplevas stérande beroende pé nar
och var fordonen kor. Arbetena kan &ven ge upphov till markvibrationer.

Hur trafikforingen kommer att se ut under byggnadstiden &r inte fardigstuderat.
Byggnadsarbetet kommer emellertid att etappindelas och trafiken forutsatts kunna
framforas pa den aktuella strackan. For den trafik som passerar arbetsomréadet under
byggskedet kommer korhastigheterna troligtvis att sinkas till foljd av farre 6ppna
korfalt. Det resulterar i ndgot lagre bullernivéer. Om trafikanter under byggnation valjer
andra vagar kan den ekvivalenta bullernivan lokalt komma att 6ka temporért. Risken av
att s& sker och behovet av att vidta dtgarder for att under byggtiden begransa sddan
paverkan kommer att utredas vidare i vigplanen.

Nollalternativ

I nollalternativet bibehéller Lundbyleden den utformning den har idag. Trafikflodena
bedoms emellertid 6ka. Det innebar att ljudnivierna vid narliggande bostéader, i ett
nollalternativ, 6kar jamfort med dagens situation. Berdkning av ljudnivier aktuella vid
ett nollalternativ kommer att redovisas inom ramen for MKB.

Luftkvalitet

Utbyggnadsalternativ

For att bedoma det framtida alternativet med utbyggnad av Lundbyleden har
spridningsberékningar genomforts fér basaret 2020. For berdkningarna har en maximal
dubbdicksanvindning pa 60 % anvints for fordonstrafiken.

Utslédppen av kviaveoxider och kviavedioxid bedoms minska fran végtrafiken till &r 2020
jamfort med dagens situation.

Nir Brunnsbomotet stangs flyttas avfartstrafiken till Backaplan visterut vilket leder till
lagre omgivningshalter av kviavedioxid i anslutning till bostadshusen i Brunnsbo.
Halterna av kvivedioxid 6kar runt den nya avfarten vid Kvillemotet men inte i s hog
grad att MKN 6verskrids. Miljomalet Frisk Luft 6verskrids dock som timmedelvarde for
kvivedioxid vid narmaste bostadshus i Brunnsbo samt vid den gang- och cykelbana som
korsar Lundbyleden.

For partikelhalterna sker endast en liten minskning av haltnivaerna ar 2020 jamfért
med dagens situation. De 0kade trafikflodena gor att partikelhalterna okar lings den nya
avfarten vid Kvillemotet. Partikelhalterna i anslutning till bostadshusen i Brunnsbo ar
liknande som vid dagens situation.

Miljokvalitetsnormerna for dygnsmedelviarde av PM10 och PM2,5 bedoms 6verskridas
vid 6vergdngen for gdng- och cykelbanan 6ver Lundbyleden. Naturvardsverkets tolkning
ar dock att miljokvalitetsnormerna inte ska tillimpas for gang- eller cykelbana som
korsar vig. Daremot géller MKN for gang- och cykelbana som 16per parallellt med en
vig. Vid berdkning av haltnivier av partiklar 1angs med géng- och cykelbanan som loper
parallellt med Lundbyleden innehélls MKN for bade ars- och dygnsmedelvardet.
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Haltnivaerna for partiklar inom miljomaélet Frisk Luft 6verskrids langs med
Lundbyleden och Lillhagsviigen. Overskridande av partikelhalter sker #ven for den gang-
och cykelbana som 16per 1angs Lundbyleden och vid narmaste bostadshus i Brunnsbo.

Maojligheterna att reducera halterna av kviavedioxid och partiklar genom plantering eller
avskdrmning kommer att utredas vidare inom ramen for det fortsatta arbetet med
vagplan och tillh6rande MKB.

Byggskede
Under byggskedet paverkas luftkvaliteten framst av:

e Utslapp av byggtransporter i samband med masstransporter
e Utslapp frén arbetsmaskiner
e Omledning av trafik

Trafikverket har upphandlingskrav for tjanster och entreprenader dar det i Goteborg
finns si kallade stadskrav som reglerar utslappsnivan frén olika arbetsfordon.
Effekterna och konsekvenserna pa luftkvaliteten under byggskedet kommer att
redovisas inom ramen for den MKB som tas fram som en bilaga till vagplanen.

Nollalternativ

Berédkningar for att bedoma effekterna och konsekvenserna av ett nollalternativ pagar
och resultatet kommer att behandlas i MKB. Generellt bedoms dock haltnivierna av
kvaveoxider och kvivedioxid i ett nollalternativ minska i omgivningen jamfort med
dagens situation. Gillande partikelhalterna vid ett nollalternativ ar bedémningen mer
osidker. Detta till f6ljd av att trafiken kommer att 6ka oavsett om Lundbyleden byggs om
eller inte.

Vibrationer

Stora delar av Lundbyleden gar pa mark som ar kénslig ur
vibrationsspridningssynpunkt. Djup lera med inblandning av organiskt material finns
over stora strackor. For Hamnbanan och Lindholmsmotet har det utforts
vibrationsmétningar vid omkringliggande bostadsbebyggelse. Fran resultatet av
maitningarna konstaterades att det forekom vibrationsnivaer som ar klart uppfattbara i
Lundbyledens omgivning men att Lundbyleden enbart ger ett mattligt bidrag till
vibrationsnivierna i omgivningen. For att undvika storning och oldgenhet i samband
med byggnation och drift kommer en vibrationsmétning utforas. Resultatet av
mitningen kommer att ligga till grund for bedomningen av vibrationsnivaerna vid vald
utformning av leden, inklusive dess byggskede, savil som vid ett nollalternativ.

Risk

Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet bidrar till 6kad trafiksikerhet, en tydligare orienterbarhet pa
leden och en variabel hastighetsbegransning. Tre aspekter som minskar risken for att en
olycka ska intraffa.
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Regionens och stadens tillvixt, tillsammans med 6ppningen av Marieholmsforbindelsen,
medfor emellertid att trafikmadngderna bedoms oka till &r 2020. En 6kning av antalet
fordonsrorelser kan medfora en hogre olycksrisk pé strackan.

Hur stor méangd transporter med farligt gods som kan férvéantas ir 2020 ar i dagslaget
osdkert. Osdkerheten ligger dels i att det for strackan Brunnsbomotet-Lerékersmotet
idag saknas tillforlitlig data gillande transporter av farligt gods. Dessutom tyder
transportutvecklingen mellan dren 2000-2012 p3 att en allt stérre andel farligt gods
transporteras pé jarnvag.

Trafikforslaget innebar att leden far en dragning som delvis gar norr om nuvarande
strackning. Framst giller detta i omradet vid det planerade Kvillemotet. Justeringen av
véagens dragning i nordlig riktning innebér en reducering av det avstind som idag rader
mellan leden och de handelsverksamheter som finns norr om densamma. Beaktat att
den aktuella strackan idag trafikeras av transporter med farligt gods utan restriktioner
innebar minskningen av avstand en 6kad risk for att dessa verksamheter paverkas
negativt i hdndelse av en farlig godsolycka.

En stor del av de transporter som har ett storre konsekvensavstand i handelse av en
olycka gar idag till Stena Scanrail i Frihamnen. Féarjeterminalens framtida lokalisering
ar, till f6ljd av Goteborg Stads vision for Alvstranden, dock oviss. Realiseras stadens
vision kommer andelen farligt gods pa strackan att reduceras betydligt. Likasa kommer
behovet av att tillampa ett 1angre skyddsavsténd till omradet vid Backaplan sannolikt att
utga.

Utbyggnadsforslaget innebar vidare att Brunnsbomotet sténgs, vilket ar positivt ur ett
riskperspektiv da det méjliggor avskarmning av Brunnsbo ytterligare fran den tungt
trafikerade leden. Den i utbyggnadsalternativet foreslagna géng- och cykelvigen 16per i
stor utstrackning parallellt med vigen, vilket gor att de personer som fardas pé gang-
och cykelbanan I6per risk att paverkas negativt i hindelse av olycka. Gang- och
cykelbanans lage medfor dock ingen stadigvarande vistelse utan ménniskor uppehéller
sig en kortare tid pa strackan.

Behovet av riskreducerande atgarder med hansyn till gang- och cykeltrafikanter samt
befintliga verksamheter kommer att utredas vidare inom ramen for arbetet med
vagplanen. Inom ramen for MKB kommer dven effekterna och konsekvenserna av att
vagen forlaggs narmare befintlig handelsverksamhet att belysas. Vidare kommer MKB
att innehalla en redogorelse och utviardering av riskreducerande atgéarder inriktade pa
att minimera konsekvenserna i hindelse av en olycka.

Byggskede

Hur trafikforingen kommer att se ut under byggnadstiden ar inte fardigstuderat.
Riskerna kopplade till byggskedet kommer darfor att studeras vidare i arbetet med
vagplan.

Nollalternativ

Med nuvarande utformning, vilken héller en ldgre standard med avseende pa
orienterbarhet och tydlighet, kan trafiksdkerheten komma att forsdmras vid ckade
trafikmiangder. Risken for att en olycka ska intriffa pa strickan bedoms darfor vara
hogre i ett nollalternativ an om Lundbyleden byggs om. Som namnts under
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“utbyggnadsalternativet” kan sannolikheten for olycka med transport av farligt gods
emellertid komma att minska till f61jd av att allt fler transporter sker pa jarnvag.
Riskerna kopplade till ett nollalternativ bedoms dven minska betydligt for det fall att
verksamheten vid Stena Scanrail i framtiden omlokaliseras till annan plats.

I ett nollalternativ ar skyddsavsténdet till befintliga verksamheter dock cirka 20 meter
langre dn motsvarande avstand efter en ombyggnation, vilket bedéms vara positivt ur
riskhdnseende.

Vid utvardering av nollalternativets for- och nackdelar bor hansyn emellertid tas till
mojligheterna att i utbyggnadsalternativet, genom implementering av riskreducerande
dtgirder, kompensera for det minskade avstédndet mellan vag och befintliga
verksamheter. Denna aspekt kommer ocksé att belysas i den MKB som tas fram som en
bilaga till vagplanen.

4.2.2. Natur- och kulturmiljé

Naturmiljé

Utbyggnadsalternativ

I anslutning till det planerade Kvillemotet kommer delar av vegetationsytorna att
forsvinna med lokala biotopforluster som f6ljd. De ytor som tas i ansprak ar dock sma
och har inga dokumenterat h6ga naturvirden. Sammantaget bedoms projektet inte
medfora annat 4n mycket marginella konsekvenser for naturmiljon. Utformningen av
gronytorna och eventuell dterplantering kommer ocksé att utredas vidare inom ramen
for vagplanearbetet.

Byggskede

Péverkan pa naturmiljon under byggskedet kommer att utredas vidare och beskrivas
inom ramen for vigplanen. Beaktat vad som framforts under rubriken
“Utbyggnadsalternativ” ovan bedoms konsekvenserna under byggskedet vara mycket
marginella.

Nollalternativ

Ett nollalternativ innebér att ytanspraken for Lundbyleden forblir oférandrade jamfort
med dagens utformning. De naturmiljoer som finns i anslutning till vigomradet forblir
didrmed ororda. Naturviardena bedoms inte heller komma att utvecklas i ndgon hogre
grad pa sikt, varfor angiven naturviardesklassning bedéms kvarstd 2020. Ur
naturviardessynpunkt bedoms ett nollalternativ darfor inte utgora nagon forandring fran
nuléget.

Kulturmiljo

Utbyggnadsalternativ

I anslutning till den aktuella strackan finns inga kianda forn- eller kulturhistoriska
lamningar som riskerar att paverkas vid byggnation. De lamningar som har
dokumenterats i det omgivande landskapet ligger pa ett sddant avstand fran vigomradet
att de inte riskerar att beroras. Av denna anledning bedéms utbyggnadsalternativet inte
resultera i att negativ paverkan uppstar pd kinda lamningar. Infér kommande arbete
med vigplanen kommer Trafikverket dven att inhdmta lansstyrelsens beslut om behovet
av att utfora en arkeologisk utredning. Nagon negativ paverkan pa den kulturhistoriskt
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vardefulla bebyggelsen vid Berittelsegatan och Romangatan bed6ms inte uppst4 till
foljd av utbyggnadsalternativet.

Byggskede

Beaktat vad som framforts under rubriken "Utbyggnadsalternativ” ovan bedéms nigon
péaverkan pa kulturmiljon inte uppsté under byggskedet.

Nollalternativ

I ett nollalternativ behalls nuvarande utformning av leden, varfor ndgon paverkan pa
kulturhistoriska lamningar inte riskerar att uppsta.

Ytvatten

Det aktuella omrédet avvattnas mot Gota dlv som omfattas av miljokvalitetsnormer for
ytvatten. Férorenat vagdagvatten kan medfora negativa konsekvenser pa
vattenkvaliteten pa dlven. Genom ombyggnationen 6ppnas majligheter for att minska
péaverkan pa Gota dlv och Ryaverket. Dessa mdjligheter kommer att utredas vidare inom
ramen for arbetet med vigplanen.

Grundvatten

For att fa en mer detaljerad bild av omradets grundvattennivéer och dess
stromningsriktning genomfors just nu méatningar inom omréadet. Till foljd av att det
undre magasinet inte bedoms péverkas av planerade konstruktioner sker mitningarna i
fyllnadsmassorna i det 6vre grundvattenmagasinet.

Fran och med oktober 2014 samordnas métningarna ocksad med de métningar som pagar
vid Kville bangard. De samtidiga métningarna syftar till att ge en bittre bild av
grundvattensituationen och grundvattnets stromningsriktningar i omrédet. Pagaende
matningar kommer ocksé att kompletteras med métning vid befintlig jairnvagsbro.
Anledningen till detta ar att ombyggnationen av Lundbyleden innebér att den befintliga
bron ska erséttas med en ny bro.

4.2.3. Hushallning med naturresurser

Fororenad mark

Utbyggnadsalternativ

Vid planerade arbeten kommer schakt i fororenade fyllnadsmassor att bli aktuellt.
Fyllnadsmassornas fororeningsgrad bedoms generellt vara méattlig och de uppmatta
halterna ligger till stor del mellan riktvardet for kianslig markanviandning (KM) och
mindre kinslig markanvindning (MKM). En stor del av massorna bedéms darfor vara
mojliga att dteranvinda i projektet. Stillvis finns emellertid jordmassor med ett hogre
innehall av férorening (metaller, PAH och tyngre alifater), vilka kommer att beh6va
transporteras bort for rening/hantering pa annan plats. Belastningen av fororeningar i
omradet bedoms darfor totalt sett att minska till f6]jd av ombyggnationen.

Konsekvenserna liksom masshanteringen kommer att utredas vidare inom ramen for
arbetet med vigplanen.
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Byggskede

Massorna som hanteras i byggskedet kommer att innehélla en varierande grad av
fororening. All hantering, forvaring och transport méaste darfor ske pa ett korrekt sitt.
Forekomst av tjarasfalt kan i dagslaget inte uteslutas. Av denna anledning kommer
ytterligare provtagningar av asfalt att utféras inom omrédet. For de platser dir tjarasfalt
pétraffas kravs sirskild hantering av asfaltsmassorna. Vid korrekt hantering bedoms
inga negativa konsekvenser uppsta. Lampligt forfarande beskrivs i Trafikverkets
foreskrift om tjarasfalt Hantering av tjarhaltiga beldggningar (Vagverket, Publikation
2004:90).

Nollalternativ

I ett nollalternativ genomfors inga arbeten (annat dn normalt underhéllsarbete) inom
omradet. Eftersom pétriffade fororeningar lamnas kvar i marken innebér ett
nollalternativ att fororeningssituationen forblir oférandrad jamfoért med dagens
situation. Risken for spridning av féroreningar bedoms emellertid vara relativt liten.
Sammantaget bedoms ett nollalternativ darfor inte innebéra nigon betydande risk for
manniskors hélsa och miljo.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Kommer att utredas inom ramen for vagplan.

4.4 Markansprak och konsekvenser fér pagaende
markanvandning

Markansprak

Ombyggnad av Lundbyleden innebir en fordndring av vigomradet. Nya pé- och avfarter
stangs och anldggs, lokalbroar byggs och en ny, bredare gang- och cykelvig anldggs.

Vagratt

Viagratt innebar att vighallaren ges ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs
for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vagratten uppkommer med st6d
av en faststilld vagplan och upphor nir viagen dras in.

Vagomradet for detta projekt kommer att utokas och ny mark kommer att tas i ansprak.
Trafikverket kommer vara fortsatt viaghallare for E6.21 Lundbyleden.

Byggandet av atgiarderna kan starta nar vaghéllare har fatt vagratt, &ven om man inte
har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten
for intranget dr den dag da marken togs i anspréak. Den slutliga ersattningen riaknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills erséattningen betalas.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Inskrinkt vagratt

Inskrankt vagritt innebar att viaghéallaren inte far fullstindig ratt 6ver omradet utan att
en delad markanvindning uppstir. Exempelvis kan foreslagna lattfyllnader och
konstruktioner under marken begrinsa anvindningen av marken.
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Tillfallig nyttjanderitt

I vagplanen ges ocksé mojlighet att ta mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt, mark
som kan nyttjas under byggtiden. Denna mark kan anvandas for omledning av tillfallig
trafik, uppstillning av arbetsbodar, maskiner samt upplag av massor som behdovs till
byggnationen.

Nyttjanderatten galler under hela byggnadstiden och fram till en méanad efter
slutbesiktning. Marken aterstalls innan den aterlamnas.

Konsekvenser fér pdgdende markanvdndning

Befintliga verksamheter runt Lundbyleden kan komma att paverkas i olika grad av
foreslagen utformning. Trafikverket stravar efter att minska intrang pé andra fastigheter
iden mén det ar mojligt.

I fortsatt arbete med vagplanen utreds konsekvenserna ytterligare.

4.5 Paverkan under byggnadstiden

De arbeten som kommer att utféras under byggtiden ar framst:
¢ Schaktning och fyllning
¢ Spontning och palning
¢ Transporter av massor och material
e Ledningsarbeten
¢ Grundforstarkningsarbeten
e Spéararbeten
e El-, tele- och signalarbeten
e Betongarbeten

Forvintade storningar fran dessa aktiviteter dr framst buller, vibrationer och stérningar
fran transporter av material och massor. Under byggtiden ska "Naturvardsverkets
allminna rad om buller fran byggplatser” tillimpas. Raden ger vigledning om
skyddsatgarder, begransningar och forsiktighetsmatt vad giller storningar.

Péverkan pa befintliga vignatet kommer att vara begransad under byggtiden, och det
anses inte vara noédviandigt med négon totalavstingning.

D4 det blir svart att bibehalla siakerheten for gdng och cykeltrafik igenom
entreprenadomradet, foreslas en omledning via befintliga lokalgator.

Det ar viktigt att kollektivirafikens kapacitet far hog prioritet under byggtiden. Inom
projektet arbetas det med Mobility Management vilket dr dtgarder som syftar till att
paverka trafikanternas beteende vad giller bland annat val av transportsitt och
transportvig. Atgirderna handlar bland annat om olika typer av information som kan ge
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trafikanten ledning kring vad som ar den bésta resvagen och restiden under byggskedet.
Med hjélp av Mobility Management finns det en moéjlighet att minimera restiderna.

Vidare atgiarder och konsekvenser utreds i fortsatt arbete med vagplanen.

5 Genomfdrande och finansiering

5.1 Formell hantering

Vigplanens process och faststdllelse

Viagplanen kommer att kungoras och stéllas ut for granskning samt héllas tillganglig for
berorda fastighetsdgare och Gvriga att lamna synpunkter. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut. Detta dokument kommer tillsammans med lansstyrelsens
yttrande 6ver vagplanen att finnas tillgingligt och kommuniceras i tre veckor.

De inkomna synpunkterna kan leda till en revidering av viagplanen. De som berors av
revideringen kommer att informeras och pa nytt ta del av planen under en ny
granskning. Lansstyrelsen far sedan ta del av vagplanen och ldmna sitt yttrande. Nar
vagplanen godtas och uppfyller viglagens och miljobalkens krav kan beslut om att
faststilla planen tas. Om beslut att faststilla vagplanen tas kommer faststillelsebeslutet
att kungoras i Post- och Inrikes tidningar, och direkt berérda meddelas per brev.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartan samt de villkor som tas
upp ibeslutet. Beslutet kan 6verklagas till regeringen. Viagplanen vinner laga kraft om
ingen Overklagar faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen. Faststallelsebeslut som vunnit laga kraft
ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak med vagratt.

Entreprenaden for byggande kan starta nar planen ar faststélld utan att
overenskommelse om ersattning triaffats. Eventuella tvister om ersittning avgors i
domstol.

Vaghallningsansvar

Trafikverket ar idag vaghéallare for E6.21 Lundbyleden. Den nya mark som behovs for
ombyggnad av vigen kommer att bli allmén vig med Trafikverket som vighallare.

Kommunala planer som berdrs

Oversiktsplan

For Backaplansomradet utarbetades en fordjupad 6versiktsplan som dterremitterades
2009. Denna handling 14g sedan till grund f6r de planeringsforutséttningar for
Backaplan som godkindes av Byggnadsndmnden 2013-01-17. Detaljplanen tar sin
utgangspunkt fran de riktlinjer som slagits fast i arbetet med denna fordjupade
oversiktsplan, dr strategier anges for markanviandning och framtida etappindelningar,
overgripande struktur for gatunatet samt strak for gang-, cykel- och kollektivtrafik
redovisas.

I 6versiktsplanens regler och rekommendationer ingar planomradet i omrade for
stadsutveckling.
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Detaljplaner

Detaljplan for gatorna i Backaplansomrédet dr under framtagande. Syftet med
detaljplanen ar att prova mojligheten till ett 6vergripande gatunit f6r bland annat
biltrafik, bussgata, framtida sparvig, pendeltagstation pd Bohusbanan och ett nytt
Kvillemot p& Lundbyleden.

Figur 24 Detaljplanens utformningsférslag.

5.2 Genomfdrande

Organisatoriska dtgdrder

Tidplan
Arbete med viagplanen kommer att pagé fran hosten 2014 till sommaren 2015, da

forhoppningen ar att planen ska vinna laga kraft. Under forutsittning att vigplanen
vinner laga kraft dr utbyggnaden planerad att starta 2017 och paga till 2019.

Oversiktlig tidplan:

Kungo6rande av granskningshandling juli 2015
Faststillelseprovning oktober 2015
Forfragningsunderlag 2015 - 2016
Produktion 2017 - 2019

Organisation och ansvarsfordelning

Vigplanen tas fram av Trafikverket och arbetet samordnas med angransande projekt
och Goteborgs Stad. Trafikverket ansvarar for utbyggnaden av vigen samt for att ersitta
de anldggningar som paverkas av utbyggnaden genom att aterstélla dess funktion.
Goteborgs Stad ar huvaudman for allmén plats och ansvarar for framtida drift och
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underhéll av allmén plats inom planomradet samt for lokalvagnitet och de nya viagbroar
som anlaggs 6ver Backavigen.

Tekniska datgdrder

I det fortsatta arbetet med vigplanen och MKB utreds konsekvenserna av forslaget med
hénsyn till trafik, milj6 och gestaltning.

Tillstdnd och dispenser

Behovet av tillstdnd, anmalan och dispenser dr avhangigt vagutformningens slutliga
utformning. Huruvida sarskilt tillstdnd, anmaélan eller dispens kravs kommer darfor att
kunna anges forst nar arbetet med viagplanen kommit lingre.

5.3 Finansiering

Projektet finansieras dels av Trafikverket, och ingar som en del i ett namngivet objekt
(E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden) i den Nationella planen for transportsystemet
2010-2021, dels av Viastsvenska paketet.

Kostnader

Bedomd anldggningskostnad inrymms inom avsatt budget.
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