2 SAMMANFATTNING AV FORSTUDIE

2.1 BAKGRUND, BRISTER OCH
PROBLEM

Transportsystemet

Lundbyleden ar i dag en av de viktigaste och
mest trafikerade lederna i Goteborgs 6vergri-
pande véagnét. Den lankar samman E6, E20 och
E45 med vag 155 till bland annat Géteborgs
hamn, bostader och industrier i Torslanda samt
Ockerd.

Leden ar utbyggd i omgangar under tider da
staden kring leden hade andra funktioner dn
idag och har déarmed brister i flera avseen-
den. Kopplingarna till det lokala vagnétet ar
bristfalliga bade vad géller lokalisering och
utformning. I den 6stra delen ligger trafikplat-
serna tdtt och for trafikanterna kan det vara
svart att hinna orientera sig. For den lokala
trafiken inklusive cykel- och gangtrafikanter
utgdér Lundbyleden tillsammans med Hamn-
banan en stor barridr. Den snabbt 6kande
biltrafiken har medfort att kéer bildas under

de mest belastade timmarna morgon och kvall.

Trafiksdkerheten ar otillfredsstillande pa
delar av striackan och trafiksdkerhetshdjande
atgarder sdsom mittbarridr och planskilda
korsningar ar angelédgna att fa till stand sna-

rast. Olycksbilden hinger dven samman med
ojdmn rytm da det bitvis dr mgjligt att halla
hog fart och plotsligt hamna i en ko.

Det finns ett nationellt intresse av att uppratt-
halla en god transportfunktion mellan bland
annat hamnen och det nationella viagsystemet.
Lundbyleden férmedlar stora godsvolymer till
och fran Goéteborgs hamn samt industrier och
annan logistikverksamhet i Torslanda. Tra-
fikmidngden pa Lundbyleden varierar mellan
cirka 50 000 fordon per vardagsdygn véaster
om Brantingmotet och drygt 70 000 pa delen
ndrmast Ringémotet. Andelen tung trafik ar
hég och utgor 7 - 8 000 fordon per vardags-
dygn. Trots den férvintade mycket kraftiga
okningen pa jarnvag berdknas dven gods-
trafiken pa vag dka betydligt.

Parallellt med leden gar Hamnbanan, vilken &ar
en viktig ldnk for transporter till och fran Go-
teborgs hamn och industrier. Planering pagar
for utbyggnad av hamnbanan till dubbelspar, i
befintlig eller ny strackning.

Planering pagar aven for att kraftigt 6ka ande-
len kollektivtrafikresenédrer i regionen, vilket
bland annat innefattar en ny sparvagslank pa
Norra Alvstranden.

Det finns dven utbyggnadsplaner for gang-
och cykelvégnitet, bl a planeras en gang- och
cykelbro 6ver dlven.

Regional utveckling

Med Véastra Gotalandsregionens vision som
utgangspunkt har Géteborgsregionens kom-
munalférbund (GR) antagit mal och strate-
gier med fokus pa héllbar regional struktur

- Uthallig tillvaxt. Kdrnan ska stdrkas med
ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000
boende fram till 2020. For att klara nédrings-
livets behov av transporter tillsammans med
utvecklingen av mer bostéder och verksamhe-
ter i staden behover det nuvarande vignatet
forstédrkas och fa en struktur som fordelar tra-
fiken i sa hog grad som méjligt utanfér stads-
karnan. Det ar sarskilt angelédget att férdela
om lastbilstrafiken fran de hart belastade le-
derna i centrala staden till de mer trafiktaliga
lederna langre ut.

Stadsutveckling

Under de senaste decennierna har omradena
langs Lundbyleden utvecklats fran hamn- och
industriomraden till omraden med bostéder,
kontor, utbildningscentra och handel.

Bebyggelseutvecklingen kommer att fortga



A o, SEIIENS
W eyl A -

& OBl
r .\ e }&\
7 2% vt # /
'.I .';’4 .
h g - N

== | undbyleden - utredningsomréade

g
ST S

Trafikplatser

® Eriksbergsmotet ~ ® Ringdmotet

Lindholmsmotet © Tingstadsmotet &

© Brantingmotet ® Frihamnsmotet

© Lerakersmotet ® Bréackemotet

® Brunnsbomotet

0 500 m A E
WS D=2 BN ammx\‘\\ﬁn\\\




Forstudie Lundbyleden

under 6verskadlig tid och trafiken att vaxa
med exploateringen. Aven utbyggnad pa andra
delar av Hisingen bidrar till den 6kade trafi-
ken pa leden.

Goteborgs stad haller for ndrvarande pa med
en fordjupad 6versiktsplan fér Backaplans-
omradet. Syftet ar att studera hur omradet
kan omvandlas till varierad stadsbebyggelse
med en blandning av cityhandel, verksam-
heter/volymhandel och blandstad med stort
inslag av bostader. Trafiklosningar, stérnings-
effekter och barridreffekter &r viktiga fragor
i Backaplansarbetet och fokus ligger pa bra
tillgdnglighet med kollektivtrafik och cykel,
hallbar stadsutveckling och utveckling av
regionkdrnan. Planering pagar dven for andra
omraden i ledens néarhet, bl a p4 Norra Alv-
stranden dér tidigare planeringsintentioner
for bostdder, handel och kontor fullféljs.

Milj6

De aktuella miljofragorna i projektet ar framst

kopplade till stadsbild samt hélsa och sdkerhet.

Leden utgor en barridr med bullerskdrmar och
vallar. For omgivande stadsbebyggelse blir det
viktigt att 6verbrygga barridren med lattill-
géngliga broar och siktlinjer. Lundbyledens ut-
bredda och svaréverskadliga trafikplatser gor
att trafikanterna har svart att orientera sig.

Bostader planeras inom omraden kring
Lundbyleden med bullernivaer 6ver Natur-
vardsverkets riktvarde 55 dB. I Kvillestaden
kravs atgérder for att sédnka bullernivan vid

& Lundbyledens ldge i centrala Géteborg.

befintliga bostader till riktvardet. Luften
langs Lundbyleden innehaller héga halter av
kvavedioxid. Halterna ligger 6ver eller ndra
gransvardet i ledens nérhet.

Farligt gods transporteras utan restriktioner
pa Lundbyleden mellan Ring6- och Branting-
motet. P4 resterande stracka finns védsentliga
restriktioner, framst ar det klass 3-varor t ex
brénnoljor, som transporteras. PA Hamnbanan
transporteras farligt gods av alla kategorier
utom klor.

2.2 PROJEKTMAL

Baserat pa nationella, regionala och lokala
mal har mal formulerats fér projektet. Projekt-
malen har ordnats enligt tva scenarier beroen-
de pa vilken priméar funktion som leden ska ha
i framtiden, nuvarande transportfunktion eller
avlastad tung genomfartstrafik.

2.3 TANKBARA
ATGARDER ENLIGT
FYRSTEGSPRINCIPEN

Steg 1 i fyrstegsprincipen, atgdrder som
paverkar transportefterfragan och val av
transportsystem

Atgarder enligt steg 1 kan vara satsningar pé
kollektivtrafiken inom K2020, trimningsatgér-
der i vigsystemet som forbéttrar kollektivtra-
fikens attraktionskraft samt ekonomiska styr-
medel. For godstrafiken ar det framfoérallt for
transporterna till och fran hamnen och Tors-

landa som det finns en relativt stor potential
for overflyttning av gods till jarnvég.

Steg 2 1 fyrstegsprincipen, dtgdrder som
effektivare utnyttjar befintligt vigndit.
Exempel pa steg 2-atgarder ar trimnings-
atgarder for att lokalt hgja framkomlighet
och sakerhet, t ex effektivare utnyttjande av
befintliga korfalt. Det kan dven vara atgarder
med vagvisning for 6kad orienterbarhet och
trafikantstyrning i form av trafikantinforma-
tion och variabel hastighet.

Steg 3 i fyrstegsprincipen, vigforbdttrings-
datgdrder

Som exempel pa atgdrder i befintligt vagnéat
kan ndmnas mittbarridr, ombyggnad av kors-
ningar till helt planskilda, etapputbyggnader
av planerade trafikplatser, gdng- och cykelba-
nor samt bullerskydd. Dessa atgarder forbatt-
rar trafiksdkerheten, framkomligheten och
miljon och ari flera fall angeldgna att vidta
men kan eventuellt inga i eller ersittas av
storre atgarder enligt steg 4.

Steg 4 i fyrstegsprincipen, nyinvesteringar
och stérre ombyggnadsatgdrder
Forutsattningarna for vilka stérre ombygg-
nadsatgirder som kan vara aktuella beror

pa vilken funktion som kommer att vara den
huvudsakliga fér Lundbyleden i framtiden. De
beror 4ven pa Hamnbanans framtida stréack-
ning och utformning. Atgarder av det hér sla-
get bor samordnas for vag och jarnvag for att
avsedda omgivningseffekter ska uppnas.

Ett alternativ dar leden ligger kvar i markniva
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kan utgoras av atgarder pa medellang sikt.
Detta torde dock i den véstra delen endast
vara forenligt med malbilder pa mycket lang
sikt. I den 6stra delen finns mojlighet till
atgarder pa medellang sikt.

De langsiktiga atgdrderna, malbilderna, syftar
utover att 16sa problem med framkomlighet,
kapacitet och sdkerhet aven till att skapa goda
forutsattningar for stadens framtida utveck-
ling.

Malbilderna utgors av:

e Malbild trag — Lundbyleden och Hamnba-
nan nedsédnkta i férhallande till omgivande
mark.

e Malbild halvtunnel - Lundbyleden och
Hamnbanan i tunnel vister om Attestupan
och nedsénkt i trag dsterut.

e Malbild heltunnel - Lundbyleden och
Hamnbanan i tunnel pa strackan Eriks-
bergsmotet — Kvillestaden eller langre
Osterut.

For malbilderna halv- och heltunnel finns
alternativa l6sningar. Utéver malbilderna finns
aven ett Ytalternativ, vilket innebér att Lundby-
leden och Hamnbanan ligger kvar i markplan.

Pa den Gstra delen handlar det framst om
antalet trafikplatser, deras funktion och de
krav som hdnger samman med bebyggelsens
utveckling. De féreslagna alternativen kan
kombineras med de flesta malbilderna.

Etapputbyggnader kan utgéras av atgédrder
enligt steg 1 till steg 3. Dessa kan genomfdras
oavsett malbild eftersom de antingen passar
i slutlésningen eller har en sa lag kostnad i
férhallande till vad som uppnas, att de kan
anses avskrivna vid en ombyggnad.

Infor det fortsatta arbetet maste stéllning

tas till huruvida det langsiktiga malet ska
vara malbild trag/halvtunnel eller malbild
heltunnel. Om malbilden ar heltunnel, kan ett
ytalternativ véiljas i vintan pa den langsiktiga
16sningen med samma motivering som de
kortsiktiga atgdrderna ovan, da ett heltunne-
lalternativ troligen ligger mycket langt fram i
tiden.

Ténkbara atgéarder i viastra delen
(vaster om Kvillebdcken)
Ytalternativet

Atgdrderna innehaller till stor del de kortsik-
tiga atgdrderna enligt steg 3. En trafikplats
foreslas vid Inlandsgatan som ersdttning for
befintlig signalkorsning.

Malbild trag

Lundbyleden och Hamnbanan &r nedséankta i
trag mellan Eriksbergsmotet och Kvillebécken.
Motivet for att sdnka vdgen &r omgivningspa-
verkan sasom buller och risk. Nedsdnkningen
gOr det ocksa lattare att bygga planskilda
forbindelser for lokal trafik samt cykel- och
gangtrafik.

Malbild halvtunnel
Kan utgoras av bergtunnel genom Ramberget,

mellan en ny trafikplats och Attestupan alter-
nativt som en férlangning av Lundbytunneln
genom Ramberget till Attestupan eller av en
betongtunnel utmed Ramberget till nuvarande
Lindholmsmotet. I bada fallen fortsétter leden
och jarnvégen Osterut férbi Kvillestaden i trag
for att na markplan vid Kvillebacken.

Malbild heltunnel

Vid alternativ heltunnel till Kvillebéacken lig-
ger Lundbyleden i tunnel forbi eller genom
Ramberget fram till Kvillebédcken. Detta alter-
nativ férutséatter att Hamnbanan gar i annan
strackning eller ligger i tunnel under Hjalmar
Brantingsgatan och Kvillebacken.

Alternativet heltunnel till Brunnsbo innebar
att leden, och Hamnbanan om den ligger kvar
i omradet, gar i tunnel fran Lundbytunneln till
Brunnsbomotet, d v s under saval Kvilleback-
en som Hjalmar Brantingsgatan. Om Hamn-
banan ligger kvar forutsatter detta alternativ
liksom det andra heltunnelalternativet en ny
Marieholmsbro da delar av Kvillebangéarden
tas i ansprak.

Tankbara atgarder i 6stra delen
(6ster om Kvillebacken)
Tre trafikplatser

Brantingmotet utvecklas och ett nytt Kvillemot
anlaggs. Lerakersmotet ersétts med en lokal
forbindelse mellan Backaplan och Frihamns-
motet. Med detta uppldgg matas Backaplan
via Lundbyleden fran norr och séder och via
Gotadlvbron/Hjalmar Brantingsgatan daremel-
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lan. Brunnsbomotet kan komma att fa en an-
nan utformning da Marieholmstunneln byggs.
Lundbyleden behéver ha sex genomgaende
korfalt 6ster om Brantingmotet och eventuella
busskorfalt.

Fem trafikplatser

Detta alternativ 6verensstammer med det for-
slag som redovisas i den fordjupade 6versikts-
planen fér Backaplansomradet. Det innebdar att
Kvillemotet ger hog tillgdnglighet mot Backa-
plan respektive Bjérlanda- och Tuvevagen.

Effekter och konsekvenser

Atgérder enligt steg 1 och 2 i fyrstegsprinci-
pen bidrar till att ddmpa trafikproblemen pa
och omkring leden, men har sma effekter pa
framkomlighet och kapacitet. Detsamma géller
for mojligheterna till stadsutveckling och for
miljokonsekvenser.

Utmarkande drag for de beskrivna atgdrderna
pa kort sikt, enligt steg 3 samt nyinvesteringar
och stérre ombyggnadsatgéarder enligt steg 4
beskrivs i tabell pa nésta sida.

10



Forstudie Lundbyleden

Atgirder oversikt
Vistra delen Ostra delen
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