4 LANSSTYRELSENS BESLUT OM BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

Lansstyrelsen har meddelat beslut om bety-
dande miljépaverkan enligt 6 kap 48 miljo-
balken fér Lundbyleden vag E6.21, delen
Eriksbergsmotet — Ringémotet refererande till
Forstudie daterad 2008-06-17.

Lansstyrelsen finner att samtliga férslag till
atgarder pa langre sikt, (steg 4-atgérder) ar av
den art att det kan anses medféra betydande
miljépaverkan.

De atgéarder som foreslas pa kortare sikt (upp
till steg 3-atgirder) bedéms inte medféra
betydande miljépaverkan.

Lansstyrelsen motiverar beslutet med att de
féreslagna atgarderna pa kort sikt innebéar
att en befintlig vdg byggs om och till for att
mota dagens behov. Miljon i omradet dr redan
paverkad till stor grad och den ytterligare pa-
verkan som tillkommer &dr inte av den graden
att den kan anses vara betydande.

Nar det galler foreslagna atgérder pa langre
sikt bedémer lansstyrelsen med stéd av for-
ordningen (1998:905) om miljokonsekvensbe-
skrivningar, att atgdrderna 4r sa omfattande
med en stor omdaning av omgivningen att de
kan anses medféra betydande miljéopaverkan.

Lansstyrelsens beslut aterfinns som en bilaga
till beslutshandlingen.
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5 VAGVERKETS STALLNINGSTAGANDE

5.1 BAKGRUND

Malbild for vagstrukturen

Utgangspunkten fér hur stadens och regio-
nens vigsystem ska utvecklas dr de behov av
tillgdnglighet som fo6ljer av samhaéllets utveck-
ling i stort. Goteborgsregionens kommunal-
féorbund (GR) har antagit en strukturbild som
innebdar en utveckling med en stark och att-
raktiv regional kdrna och langs tydliga strak
med ett flertal starka och attraktiva region-
delscentrum. Den lokala arbetsmarknaden ska
6kas fran nuvarande 950 000 till 1,5 miljoner
invanare och regionens kdrna ska stédrkas med
ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000
boende. En langsiktigt hallbar infrastruktur
med en kraftigt 6kad andel kollektivresande
ska utvecklas.

Aven med en stor 6kning av det kollektiva
resandet och en utbyggnad av jarnvdgen som
medger savédl mer personresor som godstran-
sporter pa tag, leder regionens tillvixt ocksa
till mer biltrafik. Transporter ar en férutsatt-
ning fér ndringslivet i sig och f6r ménniskors
mdojligheter att na sina arbetsplatser. Det ar
darfor viktigt att utforma végsystemet sa att
trafikens negativa effekter minimeras. I dag
gar mycket stora bilfléden genom centrala
delar av staden. Det géller &ven den tunga
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trafiken. Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid
overskrids i ndrheten av vissa leder.

Vagverket har som underlag fér dialog skis-
serat en malbild som innehaller saval utbygg-
nader i viag-, sparvags- och jarnvdgsnéatet. En
kraftig utbyggnad av kollektivtrafiken enligt
K2020 ar en av férutsdttningarna for plane-
ringen.

Soder- Vasterleden och Hisingsleden ar stra-
tegiska delar i denna struktur. Lundbyleden
har funktionellt starka kopplingar till dessa
och andra 6vergripande leder i staden. I det
féljande sammanfattas férutsdttningarna och
behoven sa som det framkommit i forstudier-
nas analyser.

Soder- Vasterleden ar redan idag mycket
hart trafikbelastad, vilket medf6r problem for
godstrafiken till och fran Hisingen liksom for
arbetspendlingen. Den sneda riktningsférdel-
ningen pa trafiken morgon och kvall innebar
att belastningen dr hogre dn vad dygnsflodet
antyder. Pagaende utbyggnad av handel och
bostéder vid Frolunda Torg samt planerade
utbyggnader i bland annat Fdssbergsdalen
gor att trafiken berdknas véxa kraftigt. Det
finns dessutom ett stort behov av att 6ka
framkomligheten f6r busstrafik, framférallt pa
Séderleden. Behoven handlar saledes framst
om att hdja kapaciteten for godstrafik, arbets-
pendling med bil och kollektivtrafik samt att
i vissa punkter forbattra tillgdngligheten till
omgivande verksamhetsomraden.

For Hisingsleden ar forutsattningarna gan-
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ska annorlunda. Vdgen gar mestadels skild
fran bebyggelsen, ar tvafiltig pa storre delen
av strackan och med plankorsningar utom i
dndpunkterna. Trafikflodet &r ocksa betydligt
lagre, den tunga trafiken fran norr féredrar
E6 och Lundbyleden for att undvika stopp

i ett antal signalkorsningar. Straket tal mer
trafik (nar cykeltrafiken separerats) och det ar
sarskilt angelédget att attrahera lastbilstrafik
och bilpendlare fran norr och nordost genom
att avlasta Lundbyleden. For att astadkomma
det behdver i forsta hand plankorsningarna
ersédttas av planskilda trafikplatser, och
anslutningarna forbattras savdl mot E6 och
E45 i norr som mot Goteborgs hamn i séder
(beslutat objekt Halvors 1dnk). Det ar ocksa
viktigt att kunna ha god framkomlighet sa att
restiden inte skiljer for mycket mot alternativa
fardvégar.

Lundbyleden &r i dag den priméra leden mot
hamnen, industriomradena pa Torslanda och
Ockerd. Med hansyn till den pagaende och
planerade fortatningen med bostéder, handel
och andra verksamheter ldngs dlvstranden
och Backaplan ar det angeléget att successivt
omvandla leden fran ett huvudstrak fér den
tunga trafiken till en led med st6rre tonvikt pa
den regionala och lokala funktionen. Enbart
utvecklingen av Backaplansomradet enligt
den férdjupade 6versiktsplanen medfér enligt
kommunens prognos en 6kad biltrafik om
drygt 30 000 fordon per dygn till och fran
omradet, trots att kollektivtrafikférsorjningen
forstarks ytterligare.

I férstudien konstateras att Hamnbanan kan
ta en storre del av det tillkommande con-
tainerbaserade godset till och fran hamnen
men att andra typer av gods dven framover
framst maste fraktas pa bil, liksom containers
till och frén platser som inte rationellt kan
betjdnas av tag. Analyserna i forstudien har
skett i kontinuerlig samverkan med Banver-
ket. Avstdmningar har skett med Goteborgs
Hamn betraffande transporternas utveckling.
For narvarande haller prognoserna pa att ses
o6ver men den senast tillgdngliga bedémningen
pekar mot att tagtransporterna till och fran
hamnen 6kar med 70 - 80 % fram till ar 2020
och lastbilstransporterna med 10 - 20 %. En
utbyggnad av en mer kapacitetsstark Hamn-
bana har varit en forutsattning fér planering-
en av Lundbyleden.

En omférdelning av gods till battrafik kraver
sannolikt en uppbyggnad av ett nytt trans-
portsystem pa Go6ta dlv. I dag sker inget ndmn-
vart utbyte av Vanertrafikens gods i Goteborgs
hamn. Det pagar dock utredningar for att
analysera forutsattningarna savél for detta
som for andra framtida scenarier.

Att fora over lastbilstrafik inom vignéatet kan
som ndmnts ovan i férsta hand géras genom
att trafik som ar riktad mot E6 och E45 flyttas.
Pa kort eller medellédng sikt dr det knappast
tdnkbart for trafik mot E20 eller viag 40. Det
finns ocksa stora fléden till och fran termi-
naler och verksamheter i ndromradet och
Backebol dar det dven kan vara olampligt att
styra om trafiken. Inriktningen fo6r Lundbyle-
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dens framtida funktion bor vara att balansera
anspraken fran den inom &verskadlig tid
viktiga 6vergripande trafiken med de vdxande
anspraken fran den lokala utvecklingen. Det
forstndmnda handlar framst om kapacitet och
orienterbarhet for genomgaende trafik och det
senare framst om bra anslutningar, minskad
barridrverkan och mindre miljépaverkan.

De samlade effekterna av den framtida
overgripande vagstrukturen innebar att
framkomligheten for naringslivets trans-
porter ska kunna vidmakthallas, biltrafiken
omfordelas till mer trafiktaliga leder och de
centrala delarna av staden avlastas. Detta
medfor att sdrbarheten samt paverkan i form
av luftféroreningar och buller minskar jamfort
med dagens situation. Det bidrar dven till

att mojliggdra fortatning med dkat boende i
kdrnan och utrymme fér mer kollektivtrafik pa
infartslederna.

Analyser av vilken omférdelning som kan
astadkommas genom utbyggnader enligt
malbilden visar att 2 — 3000 lastbilar per dygn
flyttas fran Lundbyleden och E6 till Hisingsle-
den. Pa motsvarande sétt skulle Soder-Vaster-
leden kunna attrahera ytterligare cirka 1000
lastbilar per dygn om vagsystemet utvecklas
enligt malbilden.

Att berdkna effekten vad géller utslapp av
koldioxid &r relativt komplicerat. Beroende
pa start- och malpunkt paverkas fordon i
olika grad. Hastighet och kdrmoénster ar olika
etc. Om man gor en mycket éverslagsméssig

berdkning och antar att den trafik som paver-
kas endast ar den som passerar Klarebergs-
motet respektive Abromotet och Oljevigsmotet
(Halvors lank forutséatts utbyggd), sa blir
fardvéagen nagot langre via Hisingsleden och
nagot kortare via Soder-Véasterleden an via E6.

For den lastbilstrafik som flyttas éver innebéar
det sammantaget att trafikarbetet minskar
med cirka 1200 fordonskilometer per dygn,
vilket motsvarar en storleksordning av 330
ton mindre koldioxid per ar. Personbilar som
adndrar fardvag enligt detta ger ytterligare
minskning men det finns som sagt dven trafik
som omfordelas pa ett mindre gynnsamt sétt
vad géller vagstracka.

Storst betydelse for att minska de klimatpa-
verkande utsldppen har dock den planerade
regionstrukturen. Detta har ocksa varit sty-
rande for utformningen av den féreslagna
vigstrukturen. En av grundtankarna med

att fortdta kdrnan ar att relativt sett minska
behovet av bilresor, det vill sédga att en storre
andel av befolkningen kan utnyttja kollektiv-
trafiken, alternativt ga eller cykla.

Strukturen ar i hog grad formad utifran en
onskad fordelning av bostads- och arbets-
platsutbyggnaden i regionen. Lokalt medf6r
samtidigt fortdtningen ett 6kat antal resor av
alla slag, d&ven med bil. Darfor ar det viktigt,
inte minst fran miljésynpunkt, att anpassa
trafiksystemen efter detta. Ett medel bland
flera ar att leda om trafik som inte har start-
eller malpunkt i de centrala delarna av staden
till strak dar omgivningspaverkan blir mindre.

Vagldngder (km), alternativa fardvégar
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5.2 FORTSATT ARBETE

Med utgangspunkt fran férslagen i forstudi-
ens samradshandling och med st6d av remis-
svaren prioriterar Vagverket féljande atgarder
pé Lundbyleden.

Atgirder pa kort och medellang sikt.

e Utféra kévarningssystem pé delen Attestu-
pan — Lerakersmotet. Krdver ingen arbets-
plan.

e TUtf6éra mittbarridr pa delen Inlandsgatan —
Attestupan. Kraver ingen arbetsplan.

¢ Bygga om Lindholmsmotet. Arbetsplan
uppréattas och samordnas med kommunens
detaljplanearbete.

¢ Bygga genomgaende mittbarridr och
slopa signalanldggning vid Inlandsgatan.
Atgarden innebér att ny lokalvig mellan
Eriksbergsmotet och Herkulesgatan maste
byggas och att kommunen uppréattar ny
detaljplan. Aven arbetsplan kan krévas for
dndrade av- och pafartsramper pa norra
sidan.

e Bygga om leden pa delen Brantingmotet
— Ringdmotet. Arbetet inleds med genom-
forbarhetsstudier i samarbete med kommu-
nen. Darefter upprattas arbetsplan.

Atgirder pa lang sikt

o Iettlangsiktligt perspektiv klarlagga
framtida malbilder for strackan dar Lund-
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byleden och Hamnbanan tillsammans

utgor barridr for framtida stadsutveckling.

Arbetet foreslas goras tillsammans med
Banverket och Goteborgs Stad i en genom-
forbarhetsstudie. I denna utreds mdjlighe-
terna att férldgga bade Lundbyleden och
Hamnbanan i tunnel eller trag pa delen
Eriksbergsmotet — Kvillebangarden.

5.3 BESLUT

Végverket Region Vast beslutar att ga vidare i
planeringsprocessen enligt féljande:

Pa kort och medellang sikt

Uppratta arbetsplan f6r ombyggnad av Lind-
holmsmotet.

Upprétta arbetsplan for atgiarder vid Inlands-
gatan om utrymme behover tas i ansprak ut-
anfor befintligt vdgomrade. Kan utbyggnaden
ske inom vdgomradet kravs ingen ytterligare
formell handldggning.

Uppratta arbetsplan for ombyggnad av Lund-

byleden pa delen Brantingmotet — Ringémotet.
Arbetet inleds med en genomférbarhetsstudie
i samarbete med Goteborgs Stad.

Pa lang sikt

Utreda framtida striackningar fér Lundbyleden
och Hamnbanan, delen Eriksbergsmotet —
Kvillebangarden i en genomférbarhetsstudie
tillsammans med Banverket och Goteborgs
Stad.

Jorgen Einarsson

Enhetschef Samhaéllsutveckling





