Bilaga 8 Alvstranden Utvecklings AB

Remissyttrande
Lundbyleden (E6.21), delen Eriksbergsmotet — Ringomotet.

BAKGRUND

Vigverket Region Vist har upprittat en forstudie for Lundbyledep. Utgavan al en
samréddshandling och Alvstranden Utveckling AB har fatt forstudien med begéran om
remissyttrande.

Forstudien har framarbetats i bred samverkan och vi har tillsammans med dvriga aktérer
beretts tillfille att deltaga i projektets arbetsgrupp.

Lundbyleden har tidigare varit féremal for utredningar och olika form av studier.

Lundbytunnneln med tilthdrande trafikplatser fardigstilides 1998. Sedan dess har inga
avgdrande forbittringar skett pA Lundbyleden.

Trafikutvecklingen har varit stark och inte minst genom Hamnens till\:ﬁxt och
Alvstrandens fortsatta utveckling kar trafikbelastningen. Al trafik frin de stcira .l.edema
med mél pa vistra Hisingen, Hamnarna och mot Ockerd fran norr och soﬂder pavigE6
och E 45, trafiken frén dster véig E 20 och v 40 passerar Lundbyleden p4 aktuell
stricka.

De alternativa viigarna frin norr och séder, norrleden och séder/véisterlfden, har fielvis
férbattrats men i huvudsak gar trafiken via Lundbyleden eftersom \(?glangden qttast ar
avgdrande for vigval, speciellt for den tunga traﬁken; De senzﬂlite hjalpmedlen i form av
digitala kartor och GPS-styrda navigatorer visar ocksé denna viig.

I den ekonomiska planeringen finns ar 2004 — 2015 drygt 4DQ miljoner 1§ronor avsatta
for bl a ombyggnad av Lindholmsmotet. Efter detaljproj ektermg_encav Lindholmsmotet
uppgick den projekterade 16sningen till storre belopp, dessutom 1fragasattes den
tekniska 18sningen i vissa delar varfor Viigverket ej kunde starta projektet.

Parallellt med denna forstudie fortsitter Banverket sitt arbete mgd hamnbanans framtida
utbyggnad till dubbelspéar. Banverkets férstudie har tidigare remissbehandlats.

FORSTUDIEN

Férstudien redovisar utforligt bakgrund och befintliga fc‘jrhél.lan_den och analyserar
transportsystemet och ger en sammanfattande problembeskrivning varefter tinkbara
atgérder och malbilder presenteras,

Ténkbara atgirder redovisas enligt Vigverkets fyrstegsprincip.

Steg 1 1 fyrstegsprincipen, dtgirder som piverkar transportefterfrigan och val av
transportsystem.

Steg 2, dtgérder som effektivare utnyttjar befintligt vignit.
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Steg 3, vagforbitiringsatgirder.
Steg 4, nyinvesteringar och stdrre ombyggnadsatgirder.
Under steg 4 redovisas foljande malbilder.

YTALTERNATIVET dsr Lundbyleden och jirnviigen ligger kvar i princip i nuv
strickning.

TRAG dir Lundbyleden och jarnviigen sinks ner i betongtrig,

HALVTUNNEL dér Lundbyleden och jarnvigen ligger i betongtrag viister om
Kvillebiicken for att vister om Lindholmsmotet g4 in i Ramberget.

BETONGTUNNEL/TRAG dar Lundbyleden och jimvigen ligger i prineip 1 nuvarande
strickning men sénks s& mycket att de kan Gverdickas.

HELTUNNEL dér tunnein stricker sig till Kvillebicken alternativt 11 Brunnsbo.
Utférligare beskrivning finns i forstudien,

SYNPUNKTER

Forstudien #r till sin natur Overgripande. Eftersom viktiga beslut skall tas bl a vid
Jjamfdrelse av de olika tunnel/ trégalternativen hade det varit snskvirt med nigon
fordjupning dar genomfsrbarheten studerats — speciellt med djupa schakter for
viig/jirnvig med trafik pa de nuvarande striickorna,

Det dr anmérkningsvirt att inte Vig/jamvigsforstudierna bedrivits i samma projekt
eftersom de &r s& beroende av en gemensam 16sning, For att viig och jarnvig ska kunna
byggas ut samtidigt pa striickan mellan Eriksbergsmotet och Kvillebicken méste eit
gemensamt utredningsarbete ske mellan Banverk och Viagverk.

Det dr uppenbart att ingen av dtgiirderna i steg 1, 2 eller 3 16ser problenien. Diremot
syns dtgérderna i steg 4 kunna motsvara en Gnskvird malbild.

Ingen av de foreslagna helhetsatgéirderna i steg 4 i dock forenliga med Vigverkets
dtgdrdsplanering dir mycket begransade resurser hittills har redovisats for Lundbyleden.

Bland alternativen i steg 4 4r alternativet med tunnel/trig alternativt heltunnel det mest
tordelaktiga genom bl a betydligt mindre utbredning av buller och mindre skyddszon for
farligt gods. Den storsta fordelen med detta alternativ ar ocksa den minskade
barridreffekt som det innebir.

Detta alternativ ar dock mycket kostnadskréivande och I6per didrmed stor risk att ej
kunna genomféras fore ar 2020 varfsr man i ett firsta steg bor behandla de frigor som
kopplas till en ny dlvierbindelse, till Hamnbanans forsta etapp och till de utvecklingar
som kan komma inom Backaplan och Frihamnsomradet,

1 forstudien som forutsatter en Marieholmstunnel maste man komplettera de studier som
gjorts for de komplicerade 18sningar som blir nédvandiga for att samtliga korfilt inkl ev
bussksrfilt som kommer fisin Tingstadstunneln, frén Marieholmstunneln och frin E 6
norrifran skall vivas in till Lundbyledens nuvarande kérfilt, Det fir mycket angeliget att
dessa losningar detaljstuderas omgiende och kan omfattas av
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“Marieholmstunnelprojektet”. Sker inte en samtidig ombyggnad med anledning av
Marieholmsprojektet sa ar det en mycket stor risk att vi far framkomlighetsproblem som
far konsekvenser for trafiken bade i Tingstadstunneln och Marieholmstunneln.

Atgiirder p4 Norrleden som gor att trafik norrifrén inte behover trafikera Lundbyleden
och atgérder pa sgder/viisterleden som gor att trafik sdderifrén inte behéver trafikera
Lundbyleden #r viktiga och aviastar delvis Lundbyleden och bor prioriteras. Oavsett

denna avlastning kvarstar huvudproblemet med Lundbyleden som en stor barrir i
staden.

Bolaget anser att Lundbyleden bor ha en standard med flera trafikplatser for att skapa
god tillganglighet. T den stra delen mdste behovet av bra tillganglighet viigas mot att
18sningarna klarar av att ta emot den trafik som kommer frin Tingstadstunneln och en
ny Marieholmstunnel. Hir behavs detaljerade studier genomiforas. Det arbetet bor
forslagsvis ingh och finansieras i det fortsatta arbetet med en ny Marieholmstunnel.

Goteborg 2008-09-17

ALVSTRANDEN UTVECKLING AB

Mats Andersson

VD
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Bilaga 9 Goteborgs Hamn AB

Goteborgs Kommunstyrelse
404 82 Géteborg

REMISSVAR ang

Lundbyleden (I26.21), delen Eriksbergsmotet — Ringiimotet

Handlingar

Goteborgs Hamn AB (GHAB) har mottagit foljande handlingar avseende rubricerat
frende:

¢ Forstudie, Samradshandling daterad 2008-06-17

e Foljebrev daterat 2008-08-14

Synpunkter

Overgripande

Lundbyleden &r ett av de viktigaste godstransportstriken till Goteborgs hamn. Det ir
viktigt for godstransporterna till och fréin hamnen att Lundbyleden har hég
framkomlighet. GHAB 4r darfor positiva till att framkomligheten pa Lundbyleden
f6rbittras. GHAB anser vidare att en samordning av planeringen mellan Vagverket och
Banverket avseende Lundbyleden och Hamnbanan #r virdefull.

Lundbyledens transportfunktion

Enligt GHAB #r det viktigt att Lundbyleden har kvar sin nuvarande transportfunktion
for sdvil gods- som persontrafik, s& linge det inte finns négra bra alternativa fardvigar
for godstransporterna. Om leden byggs i triig eller tunnlar s& ser GHAB inga problem
med att godstransporterna kan gé kvar pa Lundbyleden. Antalet godstransporter som
kan lyftas bort frin Lundbyleden utgor endast en liten del av den totala trafikméngden.
Viljer Viigverket att Lundbyleden i framtiden kommer ha en funktion dir leden &r
avlastad frén tung genomfartstrafik ir det viktigt att beskriva vilka konsekvenser det far
for godstrafiken. GHAB anser att forstudien saknar en sidan beskrivning.

Utformningsalternativ

GHARB tycker det ar bra att forstudien presenterar en méngd olika utformningsalternativ
pa hur leden kan utvecklas. GHAB avstyrker utformningsalternativet med en heltunnel
fram till Brunnsbo d4 alternativet fir stor paverkan p4 Kvillebangarden.
Kvillebanghrden &r idag en viktig link i Hamnbanan for att maximera kapacitet
(avgéng/ankomst) savil pi Hamnbanan/Rikssprnatet som pé spiren i
Ytterhamnsomradet, Dérfor vore det mycket olimpligt om spér maste tas bort som
dventyrar funktion och kapacitet pd jémvigsnitet. Samtliga spar behovs bland annat
med tanke pd évergripande mél att flytta Sver godstransporter frin vig till j drnvig.
Dessutom har godstransposter pa jarnvig haft och kommer att ha en mycket positiv
utvecklingskurva bade var det géller antalet godsenheter och att ta andelar frin vig. Om
Végverket gr vidare med alternativ som gor intréng pa Kvillebangérden ér det viktigt
att konsekvenserna av detta for godstransporterna pa Hamnbanan tydligt framgér. Bland
annat bor det under “Konsekvenser” framga att alternativet heltunnel till Brunnsbo &r
negativt for jirnvigstransporter till och frin hamnen eftersom Kvillebangérden
plverkas. Det bor dven framga att det kan bli stor omrédespéverkan utanfor
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utredningsomradet efiersom alternativet forutsitter en ny jérnvigsbro som ersitining for
den befintliga Marisholmsbron, villet troligen innebér piverkan pd omlandet runt om
kring den nya bron.

Banverket utreder tillsammans med GHAB hur godstransporterna pa jarmvig pa ling
sikt ska kunna utvecklas. Tanken &r darvid att Siivends ska fungera som buffert och ait
det ska finnas métesspéar vid nuvarande Kvillebangarden. Utredningen #r inte fardig och
darfor ar det for tidigt att dra nigra stutsatser om hur Kvillebangérden kan anviindas pa
ling sikt. GHAB avstyrker utformningsalternativet med en heltunnel fram till Brunnsbo
sé ldnge uiredningen inte &r firdig och kan visa att Kvillebangérden pa sikt inte behdvs
eller om en aliernativ bangérd tili Kvilieban garden kan erbjudas.

Utveckling av regionkdrnan

Lundbyleden gar tvirs igenom det omrdde som kallas for regionkdrman, dér ytierligare
cirka 30 000 bostider och 40 060 arbetsplatser ska tillskapas fram till & 2020. Det
innebér bland annat en kraftfull exploatering med nya bostader, verksamheter och
handel i ndromradet till Lundbyleden som naturtigtvis kommer att £ konsekvenser for
trafiken p# leden. Denna utveckling kan komma att innebéra problem f6r
godstransporterna till/frdn Goteborgs hamn, problem som kan dventyra Géteborgs
hamns majligheter till utveckling, Godsiransporternas framkomlighet méste 16sas innan
den planerade exploateringen genomfors.

Avlastning av tung trafik pa Lundbyleden

GHAB tycker det &r bra att Vagverket nu samordnar utredningar for ndgra av de stora
godslederna for att se Gver mojli gheterna att atirahera en stérre andel av den tunga
trafiken till kringsfartslederna. GHAR anser att det &r vilctigt att det uireds varfor
kringlederna inte attraherat godstrafilen i dnskvard grad. Om viigarna inte 4r tilleickligt
attraktiva kommer den tunga trafiken med stor sannolikhet bryta mot eventuella forbud
eller restriktioner.

GHAB anser att det saknas bra alternativa firdvagar for de tunga transporterna idag.
Dirfor tycker GHAB att ligen for nya trafikstrdk utanfor regionkéirnan, mellan
yitethamnsomrédet och fastlandsidan, méste studeras. En viktig forutsatining 4r att nya
strdk inte dras sd att det skapar alltfor langa transportvéigar. En viktig lank som GHAR
tror kan avlasta godstransporterna i den centrala staden ar Lackarebicksforbindelsen.
Det dr diirfor viktigt att berdrda myndigheter genomfér vidare studier av forbindelsen
ach jobbar for att £4 den byged inom en snar framtid.

Ovrigt
Detia svar ir inte styrelsebehandiat.

Fragor stalls till Jan Ingands pa tfn 031-731 21 49, e-post jan.inganas@porteot.se eller
Fredrik Andersson pa tfn 031-731 21 79, e-post fredrik. andersson@portgot.se.

Med vénliga hélsningar

GOTEBORGS HAMN AB
Port Planning

Jan Ingands Fredrik Andersson

Bilaga 10 Business Region Goteborgs yttrande

Géteborg 2008-10-03
Ert dnr:0738/08
Vart dnr: 0261/08

Till Géteborgs Kommunstyrelse

Viigverkets forstudie Lundbyleden. Vig £6.21 Eriksbergsmotet - Ringémotet,
Giteborg.

BRG tillstyrker den rubricerade forstudien, som studerar den aktuella vigstrickan ur ett
helhetsperspektiv. Vigen har mycket stor betydelse for niringslivet i Goteborgsregionen
bl a for godstransporter till/fran Géteborgs Hamn och industrierna pa Hisingen samt for
anstélldas resor. Viigen gar genom omraden som har stor betydelse for
stadsutvecklingen och dirmed ocksa for niringslivet.

Den triingsel och de trafikstockningar som vigen nu har ger forluster inom ekonomi och
milj8 for ménniskor och foretag. BRG anser att vigen kontinuerligt skall ha sddan
kapacitet och kvalitet att dessa f6rluster inte uppstér. Férslagsvis bor vigen goras om till
stadsmotorvig. Med hénsyn till de stora {Bréndringar som kommer att ske i det omrade
dir vigen ghr och betriffande dlvforbindelserna ar det nodvindigt att vigen har
tillréicklig funktion dven under den langa tid forandringarna pagér.

Business Region Goichorg

Logistik och Transport

Bengt Wennerberg
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Bilaga 11 Forslag till yttrande

Goteborgsregionens kommunalfsrbund
Box 5073
402 22 Géteborg

Remiss frin Vigverket betr. Lundbyleden, delen Eriksbergsmotet - Ringiémotet.

Vigverket, region Vist, har Sversént ett forslag till forstudie for Lundbyleden (vig
E6.21) delen Eriksbergsmotet - Ringémotet. Eftersom detta drende har regionala
effekter 6versinder Goteborg Stad svaret till Goteborgsregionens kommunalforbund ¢
ett samordnat yitrande frén regionen till Vigverket. Svaret Sversindes ocksa till
Vigverket for kiinnedom.

Allmént om forstudien

Goteborgs Stad tycker att det dr en ambitiost upplagd forstudie. Frigor kring framtida
markanvandning kring leden och Hamnbanan har getts stort utrymine. Férstudien har
ambitionen att forena behoven av en god stadsutveckling med transportbehoven p4
leden. Det ir sdledes positivt ait stadsutvecklingsfrigorna har fitt stor plats i forstudien.

Med denna breda ansats 4r det naturligt att det & manga svéra och strategiska beslut
som samlats i forstudien. Staden vill dirfor redan hiir markera instillningen av vikten att
beddmningarna gors med en helhetssyn dir savil stadens utveckling som kraven frin de
olika trafikstagen finns med.

De beslut som ska tas handlar om att utveckla dessa delar av staden till en attraktiv
regionkérna, som &r tillganglig f&r innevanare och besgkande. Goteborgsregionen har i
sitt arbete kring “Uthallig tillvéixt” betonat vikten av att regionkdrnan blir attraktiv och
med ett betydande tillskott av arbetsplatser, bostader och utbildningsplatser i en god
stadsmiljs. Fornyelseomradena Frihamnsomradet, Backaplan och andra omraden lings
Hisingens striinder innehéller stora utvecklingsmajligheter. Samtidigt ar tillgdngligheten
till Géteborgs hammar och industriomraden av stérsta vikt fir néringslivets utveckling.
Det dr darfor angeldget att fortsitta séka goda [6sningar dér bagge dessa ansprak
tillgodoses.

En forstudie utgsr normalt frimst ett viktigt beslutsunderlag for Viigverkets
flerirsplanering. Inriktningen kan siledes siigas vara att forbereda for sddana atgérder
och objekt som ligger inom en tiodrsperiod. Férstudien for Lundbyleden tar dock ett
mycket vidare grepp. Genom att Lundbyleden passerar genom ett av de mest expansiva
omréden i Géteborg och gar genom ett tankt framtida regioncentrum blir problembilden
och det antal frigor som man behéver ta stallning till bdde ménga och komplexa.
Sambanden mellan vad man gér p4 den ena och andra platsen &r svara att Gverblicka
eftersom inte alla utredningar ar lika 13ngt framskridna. Samtidigt dr det inte mdjligt att
invanta tills alla studier gjorts, verkligheten krdver Atgirder hér och nu.

Ansatsen att i en forstudie for en nationell vig, tillampa ett sddant brett angreppssétt ir
berdmvirt. Men svarigheterna uppstar ndr man skall ta stillning till forslag och
16sningar. Det finns stillningstaganden som direkt kan kopplas till Viigverkets ansvar,
Och det finns manga frigor som ocksa berér Banverket och exploatorerna i omradet.
Dessa ligger, som nimnts, inte i fas med den tidplan som Vigverket anger for sin del.
Sé dr t.ex. Banverket for Hamnbanan snarast i fasen jimvigsplan f6r den vistliga delen
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Om malbilderna

Frén trafiksynpunkt finns behov av och 5nskemél om att f3 en trafiklsning som inte
astadkommer flaskhalsar och dirmed risk for kobildning pa Lundbyleden. For att skapa
god tillginglighet bér Lundbyleden saledes ha stadsmotorvigsstandard med relativt
manga trafikplatser. Detta stir mer eller mindre i konflikt med de markanvindnings-
intressen som finns och behov av att eliminera/reducera den barridr som leden
tillsammans med Hamubanan utgsr,

Vigverket har tagit fram en rad milbilder med starkt varierande konsekvenser for
staden och med olika prislappar. Av de presenterade malbilderna i forstudien framstir
tunnelalternativen ge storst mojligheter att skapa en attraktiv stadsmilj§. Ménga av
remissinstanserna har dérfér uttalat sig positivt for tunnelalternativen. Barrigreffekten
och stérningar tas bort och stadsdelarna kan knytas ihop. Forutsittningar ges for
stadsmiljer med stora kvalitéer och god tillgan g till de attraktiva alvstrinderna. Det 4r
dock for tidigt att nu uttala sig om limpligaste malbilden. I den fortsatta utredningen bér
dessa malbilder redovisas mer utférligt och bl.a. visa hur trafiken i tunnel kan anslutas
till det lokala nitet. Goteborgs Hamn ABs synpunkter pi att en heltunnellosning édnda
tifl Kvillebangarden har negativa effekter pd hamntrafiken, méste beaktas i det fortsatta
arbetet.

Olika varianter av redovisade trig- och halvtunnlar kan ocksa ge fordelar for
markanvindningen dven om de inte tillgodoser direkta samband melian Frihamnen och
Kvillestaden. Mellan Eriksbergsmotet och Lindholmsmotet kan triglésningarna med en
samordnad Hamnbana och Lundbyled troligen vil kombineras med en god
stadsutveckling.

Det &r uppenbart att ingen av 4tgarderna i steg 1, 2 eller 3 Ioser problemen. Daremot
syns dtgirderna i steg 4 kunna motsvara en &nskvird malbild. Ingen av de féreslagna
helhetsétgarderna i steg 4 4r dock forenliga med Vigverkets dtgirdsplanering dér
mycket begrinsade resurser hittills har redovisats f6r Lundbyleden. Alternativen med
trig/tunnel & mycket kostnadskravande och 16per diirmed stor risk att inte kunna
genomfbras {ore &r 2020.

Forstudien Iimnar siledes flera frgor obesvarade om hur Hamnbanan och Lundbyleden
forhéller sig till varandra i de olika malbilderna. Ar t ex den langa tunneln méjlig med
héinsyn till Hamnbanans ansprik pa Kvillebangérden? Samordnad planering &r under
alla omstindigheter nddvéndig mellan vig- och jarnvagstorbindelsema.

Antalet trafikplatser bor hellre vara de féreslagna fem an tre Sster om Kvillebicken dé
de medfor storre tillginglighet till det lokala végniitet. Kanske bor ett alternativ med
fyra platser, dir Brunnsbomotet och Kvillemotet integrerats prévas?

Samordnad planering

Goteborgs Stad anser att det som presenteras i forstudien skulle vinna pé att behandlas i
flera steg. Staden foreslar att man i ett forsta steg behandlar frigor som berér en ny
dlviorbindelse och Hamnbanans forsta etapp kopplat till exploatering pé stra Eriksberg
respektive Backaplan. Det galler antal och utformning av trafikplatserna mellan
Ringdmotet och Hjalmar Brantingsplatsen och nédvindiga dtgirder vid trafikplatserna
mellan Lundbytunneln och Hjalmar Brantingsplatsen for att sikra tillgéngligheten till
Norra Alvstranden.

Len fortsatt studie behdver den langsiktiga malbilden for helheten tas fram. Det handlar
di om att forena bebyggelsens krav med trafikfragorna. Lundbyledens framtida
utformning hénger stark samman med hur Hamnbanans framtida 16sning ser ut.
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Goteborgs Stad stoder Viigverkets slutsats att det fortsatta arbetet bor ske som
samordnad vég- och jarnviigsutredning. Studier om Frihamnens utveckling har pabarjats
och kan bidra med ny kunskap om omridets majligheter och samband med
Lundbyleden och de omgivande omrédena. Hiinsyn till kollektivtrafikens utveckling och
samband med framtida knutpunkter och bytespunkter i anslutning till Frihamnsomridet
ir andra fragor som maste utvecklas i den fortsatta planeringen

Nackdelen med en samordnad viig- och jamvagsutredning fr att denna kommer att ta
fsthallandevis ling tid, det &r mAnga komplexa frigor som ska behandlas. Det finns ett
starkt behov av att klara ut Hamnbanans framtida strickning snarast och detta kan under
vissa fbruisitiningar ske direkt i en jamvigsplan. Dirmed kan spaden séttas 1 marken
forhéllandevis snabbt for Hamnbanan. Goteborgs Stad gor bedémningen att planeringen
av Hamnbanan av detta skiil for delen mellan P5lsebo och Eriksbergsmotet kan ske
separat. P4 denna del accepterar Goteborgs Stad att Banverket forekommer
helhetsplaneringen och att beslutad 1&sning av Hamnbanan blir en forutsitining for
ovriga fragor. Dirmed kan fragorna kring detaljplanen for bostider vid Séterigatan 13sas
snabbt. Ett snabbt genomforande av Hamnbanan p4 dessa delar ger ocksa betydande
miljoforbittringar inom Eriksbergsomradet.

Detta betyder i sin tur att det dr av stor betydelse att vigverkets och stadens planering
snabbt kommer i fas med Banverkets planer for Hamnbanan.

Det arbete som nu piborjats kring “Centrala Alvstaden” bér vara en lamplig form for
sambandsanalyserna. Kanske ska detta formaliseras i en fordjupad Sversiktsplan men
detta behéver i dagsliget inte bestammas.

Négra forutsiittningar for fortsatta studier

Stadens och regionens mil att 6ka tillgangligheten och minska milj Ostérningarna genom
dkad andel kollektivtrafik méste ocks genomsyra Lundbyledens utformnin goch
funktioner i den fortsatta planeringen,

Det éir bra om Norrleden och Soderleden kan avlasta Lundbyleden den tunga trafik som
ska ut till hamnar och verksamhetsomraden pa vistra Hisingen. Lundbyleden kommer
emellertid fortfarande vara en viktig genomfartsled for trafiken i riktningen E20 —
Tingstadstunneln - Géteborgs hamn. Detta forhallande kvarstar med ny alvforbindelse i
Marieholm.

Andra frigor som aktualiserats den senaste tiden 4r hur en tunnel vid Marieholm
paverkar vigutformningen i omrédets 6stra delar. Det fir angeléget att en god
stadsutveckling i Lundbyledens omgivning 4r en av utgingspunkterna i den fortsatta
planeringen.

Fragor som beh6ver 16sas i ett forsta skede

Som framgér (oreslar Goteborgs Stad att delen Pélsebo- Eriksbergsmotet pa
Hamnbanan 15ses snabbt. Detta innebér att anslutningarna mot delen Eriksbergsmotet~
Lindholmsmotet behéver studeras for att optimala Iosningar ska erhallas.

Nu dr en utbyggnad av en ny dlv{orbindelse hogaktuell. Med Partihallsforbindelsens och
Marieholmstunnelns trafik forstéirks Lundbyledens roll som primérled. Samtidigt maste
Lundbyleden ocksé klara framtida tillgénglighet till alla omraden som haller pa att
utvecklas pa émse sidor om leden.

Forutsatining {or att en ny dlvforbindelse vid Marieholm skall fungera vil, 4r att

Lundbyledens dstra del fir en genomgripande cmbyggnad. De tranga viigportarna vid
Brunnsbomotet har inte de bredder som kan behivas. Darfsr borde den dstra delen ay
Lundbyleden behandlas tillsammans med lvforbindelsen. Vigverket har dock valt att

Géteborgs Stad Stadskansliet, jansteutldtande Lundbyleden 51(52)

lflta dessa frégor losas i utredningen for Lundbyleden. Férstudien ger dock inte
tillrickliga svar,

I den 6stra delen miste behovet av bra tillganglighet viigas mot att I6sningarna klarar av
at.t. ta emgt den traﬁk som kommer frén Tingstadstunneln och en ny Marieholmstunnel.
Hér behover detaljerade studier skyndsamt genomforas.

For Goteborgs kommunstyrelse

Géteborgs Stad Stadskansliet, tjansteutlatande Lundbyleden
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SBeuERS KOMMUKN Ocleers den 19 nov

Yitrande Sver Brsiudle Lundbyleden

Ied vinliga hilsningar

S
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Lars G Andersson
Kommunsekraierare

Postadress Gainadress Telefon Telefa: Bankgiro
Box 1035 Sockenvigen 13 031-97 6200 $31-96 91 87 5254-9609
7446 90 OCHERG OCKERG

kommun@ockero se

OCKERO KOMMUN PROTOKOLL
Sammantridesdatum Sida
Samhilisbyggnadsnimnden 2008-09-26 7
Samhillsbyggnadsnamndens arbetsutskott 2008-09-09 4
Sbn § 152
Au § 154 Dnr 0657/06

Férstudie Lundbyleden

Samhillsbyggnadschef Bo Hultskér informerade 1 #rendei. Vigverket har
7008-07-08 tversint forstudie dver Lundbyleden (E&.21) for yitrande, delen
Eriksbergsmotet - Ringtmotet med objektnummer 85436910.

Beslut
Arbetsutskottets forslag till samhallsbyggnadsnimnden:
Samhillsbyggnadsnamnden tillstyrker forstudien.

Sba § 152

Samhillsbyggnadschef Bo Huliskér informerade i arendet. I #rendet foreligger skri-
velse frén samhillsbyggnadsforvalmingen daterad 2008-07-09.

Beslut

Samhéllsbyggnadsnimnden tillstyrker forstudien och foresldr kommunstyrelsen att
godkiinna beslutet och Sversanda det till Vigverket.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Sambhillsbyggnadsforvaliningen
Transportenheten

Handldggare: Stig Odlsw
Datum: 2008-07-09
Dnr: 0657/06

Samhillsbyggnadsnidmnden

Harienr

GCKERS KOMMUN

ommunsiyrelsen

m g g

Dievieplonbeteck,

(/28 | 4D

OCKERO KOMMUN

Forstudie Lundbyleden

Forslag till beslut
Samhiillsbyggnadsnimnden beslutar tillstyrka forstudien och foreslér kommunstyrelsen att
gora detsamma.

Information

Vigverket har 2008-07-08, for yitrande, Sversint forstudie Gver Lundbyleden (E&.21)
delen Eriksbergsmotet-Ringdmotet med objektnummer 85436910. Yttrande skall vara
Vigverket tillhanda senast 2008-11-15.

Samhiallsbyggnadsforvaliningen har granskat forstudien och funnit att den vél beskriver de
frhallanden som aktuella nu och framledes. Tillgénglighsten till Torslandaindustrierna
och riksintresset Goteborgs hamn har belysts pa ett relevant sétt.
Samhillsbyggandsforvaitningen har ingen erinran mot forstudien annat &n ait blivande
forbindelser Gver eller under Gota lv bor f& en mer framtridande roll i en kommande
viigutredning. Detta galler sivil for bilar som fér thg och kollektivirafik.

Samhillsbyggnadsforvaliningen

PROTOKOLL
Sammantridesdatum Sida
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2008-11-11 11
Au§ 166 ' Dnr 176/08 40

Yttrande dver forstudie fir Lundbyleden

Viagverket, som uppréttat en forstudie for Lundbyleden, delen Eriksbergsmotet —
Ringdmotet, har till Ockerd kommun &versént en samradshandling pa remiss. Skri-
velse den 26 juni 2008.

Samhallsbyggnadsforvaltningen har i drendet uppréttat ett yttrande vari foreslas att
forstudien tillstyrks.

Samhllsbyggnadsnamnden har tillstyrkt forstudien och foreslar kommunstyrelsen
att godkiinna densamma. Beslut Sbn § 152/08.

Arbetsutskottets Torslag till kommunstyrelsen:

Forstudien 6ver Lundbytunneln tillstyrks i enlighet med foreliggande yttrande frén
samh#llsbyggnadsforvaltningen.

Stig Odlow

T{. samhillsbyggnadschef

Postadress Bestksadress
Box 1035 Sockenvagen 13
43090 OCKERO ~ OCKERO

Telefon ‘Felefax
031-97 62 00 (viixel) 031-96 72 68
031-97 62 46 (direkt) 031-96 91 87

E-post
stig.odlow@ockero.se

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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OCKERO KOMMUN PROTOKOLL BCKERD Kommunstyrelsen
Sammantridesdatum | KOMMUN
i Samhiillsbyggnadsforvaltningen N - 0 3
-‘5 Transportenheten , @imiejr [Biericplontotechn,
Sommunstyrelscn 2008-11-25 ; Handldggare: Stig Odlow . 1 6 o8| Lo
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2008-11-11 ?T_m_im ' Datum: 2008-07-09 Samhélisbyggnadsndmnden o

¢

: ) [

Ks § 130
Au § 166 Dnr 176/08 40
Yttrande dver forstudie for Lundbyleden

Vigverket, som upprittat en forstudie for Lundbyleden, delen Eriksbergsmotet -
Ringtmotet, har till Ockers kommun 6versint en samradshandling pa remiss. Skri-
velse den 26 juni 2008.

Samhillsbyggnadsférvaliningen har i drendet uppréttat etf yttrande vari foreslas att
forstudien tillstyrks.

Samhallsbyggnadsndmnden har tillstyrkt férstudien och foreslar kommunstyrelsen
att godkéinna densamma. Beslut Shn § 152/08.

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen:

Férstudien 6ver Lundbyleden tillstyrks i enlighet med foreliggande yttrande frén
samhillsbyggnadsfsrvaltningen.

Dnr: 0657/06

Forstudie Lundbyleden

Férslag till beslut . ]
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar tillstyrka forstudien och freslar kommunstyrelsen att

gbra detsamma.

Information )
Vigverket har 2008-07-08, for ytirande, 6versint forstudie 6ver Lundbyleden (E&.21)
delen Eriksbergsmotet-Ringmotet med objektnummer 85436910. Yttrande skall vara
Viigverket tillhanda senast 2008-11-15. ' ) .
Samhillsbyggnadsforvaltningen har granskat forstudien och funnit att den vl bc—:sk'nver de
forhallanden som aktuella nu och framledes. Tillgingligheten till Torslandaindustrierna
och riksintresset Goteborgs hamn har belysts pa ett relevant satt .
Samhiillsbyggandsforvaltningen har ingen erinran mot forstudien annat &n att blivande
forbindelser §ver eller under Gota dlv bor fa en mer framtridande roll 1 en komumande

viigutredning. Detta géller savél for bilar som for tag och kollektivirafik.
Ks § 130
Beslut Samhillsbyggnadsforvaliningen

Forstudien &ver Lundbyleden tillstyrks i enlighet med foreliggande yttrande fran
samhéllsbyggnadsférvaliningen.

y .
“Stig Odisw
Tf. samhlisbyggnadschef
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