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Utdrag ur protokoll (§ 194) fran forbundsstyrelsens
sammantride mandagen den 15 december 2008 pa
Centralhuset, Géteborgs Stad

§ 194 Forslag till yttrande ver "Lundbyleden
E6.21-motet-Ringdmotet, forstudie

Géteborgsregionens kommunalforbund (GR) har i skrivelse frin Vagverket
daterad 2008-08-04 beretts tillfille att yitra sig 6ver rubricerad remiss.

Forslag till yttrande, daterat 2008-11-12, har upprittats.

Styrgruppen for miljé och samhillsbyggnad godkiinde 2008-11-20 for egen
del forslag till yttrande.

Férbundsstyrelsen beslutar

att godkénna forslag till yttrande, daterat 2008-11-12

1
. Protokoll
f 2008-12-15

Dnr: 08-124.21

Vid protokollet

Gunnel Rydberg

Justeras: ,__/ 1 [99/0

Jan Hallberg Ing-Marie Samuelsson

Justering av protokollet har tillkdnnagivits genom ansiag p4 Goteborgs
kommuns anslagstavla i januari 2009.

Rétt utdraget intygar:

Just:

T 20- 1 200878617

KOMMUNALFORBUNDET GR

Forslag till yttrande dver ”"Lundbyleden E6.21, vig
Eriksbergmotet — Ringdmotet, forstudie”

Gateborgsregionens kommunalforbund (GR) har i skrivelse fran Vigverket
daterad 2008-08-04 beretts tillfille att yttra sig Sver rubricerad remiss.

Bakgrund och syfte

Lundbyleden &r en viktig léink f6r godstransporter pa vég till Géteborgs hamn
och till industrierna pa vistra Hisingen. Samtidigt har den stor betydelse for
arbetspendling fran Torslanda och Ockerd och som forbindelse till bostider,
handel och verksamheter lings leden.

For att fa en 6verblick dver mojligheterna att attrahera en storre andel av den
tunga trafiken till kringfartslederna uppréttar Vigverket dven forstudier for
Hisingsleden (E6.20), Halvors ldnk mellan Hisingsleden och Torslandavigen
(vdg 155) samt Stder-Visterleden (E6.20).

Syfiet med forstudien 4r att utgdra underlag for prioritering av fortsatt
utredningsarbete och for kommande flerdrsplanering. Ténkbara
principldsningar for ledens framtida anvéndning och utformning ska tas fram
liksom méjligheter till etapputbyggnader och trimningsatgérder.

Sammanfattning

Lundbyleden &r idag en av de viktigaste och mest trafikerade lederna i
Géteborgs overgripande végnét. Den lankar samman E6, E20 och E45 med
vag 155 till bl.a. Géteborgs hamn, bostider och industrier 1 Torslanda samt
Ockerd. Foreliggande forstudie omfattar strickan Eriksbergmotet —
Ringdmotet.

Lundbyleden 4r utbyggd i omgéngar och har dirmed en varierande
vigstandard. Leden upplevs idag som ett otydligt strak med svaréverskadliga
trafikplatser och otillfredsstéllande trafiksikerhet. Omradena lings
Lundbyleden har fordndrats under &ren frén hamnverksamhet och industrier till
bostéder och handel medan trafikfunktionen &r densamma.
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Parallellt med forstudien for Lundbyleden uppriitas en forstudie for
Hisingsleden. I det korta perspektivet &r det virdefullt att belysa atgirder som
gor Hisingsleden mer attraktiv som végval for att avlasta den idag hart
belastade Lundbyleden. I ett lingre perspektiv kommer utbyggnaden av
Hamnbanan att indra forutsittningama for valet av transportsétt for godset.

Maijligheterna att anpassa Lundbyleden till olika ansprék paverkas av
Hamnbanan som 6per i stort sitt parallellt med Lundbyleden. Bade
Lundbyleden och Hamnbanan utgér starka inslag i stadsbilden och bidrar till
transportkorridorens barridreffekt. Vigverkets slutsats, att den fortsatta
planeringen av vig och jarmvég behdver samordnas for att mdjliggéra en god
helhetslésning, dr i sig riktig. En sddan samordning fér dock inte medfora att
genomforandet av den prioriterade Hamnbanan forsenas.

I det fortsatta arbetet 4r det Snskvért med ett samlat helhetsgrepp rorande de
parallella forstudierna for Hisingsleden, Lundbyleden och S&der/V dsterleden. I
forsta hand bor dessa studier inriktas pa att balansera dessa delar av det
Sverordnade biltrafiksystemet. Det kan bidra till att skapa en tydlig bild av
trafikledernas framtida funktion i ett ssmmanhiingande transportsystem utifrn
ovan namnda forutsittningar.

Kuut Hermansson Goteborg 2008-11-21

Vigverket — Region vilsi Duor: 08-124-21
Box 140 33
400 20 Goteborg

Forslag till yitrande dver "Lundbyleden, E6.21, delen
Eriksbergsmotet — Ringdmotet, forstudie”

P& sammantridet med GR:s styrgrupp O miljé och samhilisbyggnad den 20
november 2008 antogs forslag till ytirande 6ver “"Lundbyleden, E6.21, delen

Eriksbergsmotet — Ring®motet, forstudie”. Yitrandet kommer Zven att behandlas av

GRs Forbundsstyrelse den 15 december.

Med vinlig hilsning
Gégteborgsregionens kommunalférbund
Planering

Georgia Larsson

Siedod Partile Stenngsunt Tam Gokers
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Till
Styrgruppen for milj6é och samhillsbyggnad

Forslag till yttrande 6ver ”Lundbyleden
E6.2 1motet-Ringdmotet, forstudie”

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har i skrivelse frin Vagverlet
daterad 2008-08-04 beretts tillfille att yttra sig 6ver rubricerad remiss.

Forslag till yttrande, daterat 2008-11-12, har upprittats.

Styrgruppen f6r miljé och samhallsbyggnad besiot

att for egen del godkanna forslag till ytirande, daterat 2008-11-12, samt
att versinda ytirandet till férbundsstyrelsen och foresla dem att godkiinna
forslaget

Goteborg 2008-11-12

Bo Aronsson
/Georgia Larsson

Dnr: 08-124.21

Styrgruppsirende
2008-11-20
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Forslag till yttrande 6ver "Lundbyleden E6.21, vig
Eriksbergmotet — Ringdmotet, forstudie”

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har i skrivelse frén Vigverket
daterad 2008-08-04 beretts tillfalle att yitra sig ver rubricerad remiss.

Bakgrund och syfte

Lundbyleden &r en viktig link f&r godstransporter pa vig till Géteborgs hamn
och till industrierna pé vistra Hisingen. Samtidigt har den stor betydelse for
arbetspendling frin Torsianda och Ockerd och som forbindelse till bostider,
handel och verksamheter lings leden.

For att f4 en 6verblick dver méjligheterna att attrahera en storre andel av den
tunga trafiken till kringfartslederna upprittar Vigverket dven forstudier for
Hisingsleden (E6.20), Halvors link mellan Hisingsleden och Torslandavigen
(vig 155) samt Soder-Visterleden (E6.20).

Syftet med forstudien &r att utgdra underlag for prioritering av fortsatt
utredningsarbete och for kommande flerdrsplanering. Ténkbara
principlosningar for ledens framtida anvéndning och utformning ska tas fram
liksom mdjligheter till etapputbyggnader och trimningsatgérder.

Sammanfattning

Lundbyleden #r idag en av de viktigaste och mest trafikerade ledemna i
Goteborgs dvergripande vignit. Den linkar samman E6, E20 och E45 med
viig 155 till bl.a. Géteborgs hamn, bostider och industrier 1 Torslanda samt
Ockerd. Foreliggande forstudie omfattar striickan Eriksbergmotet —
Ringtmotet.

Lundbyleden ir utbyggd i omgéngar och har ddrmed en varierande
viigstandard. Leden upplevs idag som ett otydligt strak med svaréverskadliga
trafikplatser och otillfredsstillande trafiksakerhet. Omrédena lings
Lundbyleden har forindrats under aren fran hamnverksamhet och industrier till
bostidder och handel medan trafikfunktionen ar densamma.
Bebyggelseutvecklingen som pagar bade lings leden, men dven pa andra delar

&
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av Hisingen, kommer fortsitiningsvis att stilla hoga krav pé effektiva
trafiklosningar.

Parallellt med Lundbyleden gér Hamnbanan dér behovet av kapacitetshdjande
atgarder ar stort. Hamnbanan &r en viktig lank for i forsta hand transporter till
och fran Goteborgs hamn med en alltmer vixande mingd gods.

Kansliets kommentarer

GR ser positivt pa att Vagverket har arbetat med parallella forstudier for att f2
ett helletsgrep dver mojligheterna att flytta en stdrre andel av de tunga
transporterna till kringfartslederna och avlasta regionens kimna.

GR har antagit mél och strategier med fokus pa héllbar regional strulktur -
Uthdllig tillvéixt. En av mélsittningarna dr att kidman ska stiirkas med
ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000 boende fram till 2020. Vikten av en
attraktiv och lattillganglig regionkérna, till vilken omrédet lings Lundbyleden
hér, dr av central betydelse for hela Goteborgsregionens utveckling. Ett annat
~viktigt mél i Uthdllig tillvéixt &r att Hamnbanan ska vara utbyggd i nytt lige
senast 2020.

Lundbyleden passerar ett expansivt omride med stora mdjligheter till
stadsutveckling till gagn for hela Goteborgsregionens utveckling. Samtidigt &r
tillgangligheten till Goteborgs hamn och dvriga industriomraden av storsta vikt
f6r svensk ckomomi. Savil stadsutvecklingen som de Gkande godsflodena
stiller krav pé effektiva transportisningar.

GR har genom mélen i Uthallig tillvixi och Sverenskommelserna i den i maj
2008 antagna Strukturbild for Goteborgsregionen uttryckt att den langsiktiga
visionen av Goteborgsregionen som en attraktiv, hilibar och viixande region
frutsitter en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik med et kraftigt Skat
antal resande. Minst 40 % av resorna i Gteborgsregionen ska goras med
kollektivirafik &r 2025. Det innebir i princip ait den resandedkning 1
persontrafiken som forvintas ske till 2020 ska ske med kollektivtrafik.
Investeringar i biltrafiksystemet kan darfor endast motiveras utifrén miljo,
trafiksikerhet och/eller sirbarhet alternativt for att sikerstélla sddana
godsfisden som inte kan ske pé jirnvig, For Lundbyleden kan investeringar
jven motiveras utifrin behovet av upprustning och de atgirder som en
stadsutveckling i omridet kan komma att kréva (tillgdngli ghet, stadsmiljd,
barriareffekt mm). Detta bor studeras sérskilt i néra samverkan med Géteborgs
stad som en del av de studier som gors av en méjlig och Snskvird
stadsutveckling.

Parallellt med forstudien for Lundbyleden upprittas en forstudie for
Hisingsleden. I det korta perspektivet 4r det viirdefullt att belysa atgarder som
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gor Hisingsleden mer attraktiv som vigval for att avlasta den idag hért
belastade Lundbyleden. 1 ett lingre perspektiv kommer utbyggnaden av
Hamnbanan ati dndra fSrutsittningarna for valet av transportsitt for godset.

Mbjligheterna att anpassa Lundbyleden till olika ansprak péverkas av
Hamnbanan som léper i stort sitt parallellt med Lundbyleden. Bade
Lundbyleden och Hamnbanan utgor starka inslag i stadsbilden och bidrar tili
transportkorridorens barrifireffekt. Vigverkets stutsats, ait den fortsatta
planeringen av vig och jarnyig behover samordnas for att méjliggdra en god
helhetsldsning, 4r i sig riktig. En sddan samordning far dock inte medfora att
genomfirandet av den prioriterade Hamnbanan fOrsenas.

T det fortsatta arbetet dr det dnskvért med ett samlat helhetsgrepp rorande de
parallella forstudiema for Hisingsleden, Lundbyleden och Sader/Visterleden. I
forsta hand bor dessa studier inriktas p att balansera dessa delar av det
sverordnade biltrafiksystemet. Det kan bidra till att skapa en tydlig bild av
trafikledernas framtida funktion i ett sammanhéngande transportsystem utiftén
ovan nimnda forutsittningar.




Goteborgs Stad

Kommunstyrelsen

Goteborgsregionens kommunal forbund
Box 5073
402 22 Goteborg

Remiss fran Vigverket betr. Lundbyleden, delen Eriksbergsmotet - Ringémotet

Vigverket, region Vist, har 6versént ett forslag till forstudie for Lundbyleden (vdg
E6.21) delen Eriksbergsmotet - Ringdmotet. Eftersom detta drende har regionala
effekter oversander Goteborg Stad svaret till Géteborgsregionens kommunalforbund for
ett samordnat yttrande fran regionen till Vigverket. Svaret dversandes ocksa till
Vigverket for kinnedom.

Allmént om forstudien

Goteborgs Stad tycker att det dr en ambitidst upplagd forstudie. Fragor kring framtida
markanvandning kring leden och Hamnbanan har getts stort utrymme. Férstudien har
ambitionen att forena behoven av en god stadsutveckling med transportbehoven pa
leden. Det ir saledes positivt att stadsutvecklingsfrdgorna har fatt stor plats i forstudien.

Med denna breda ansats r det naturligt att det &r manga svéra och strategiska beslut
som samlats i forstudien. Staden vill ddrfor redan hir markera instillningen av vikten att
beddmningarna gors med en helhetssyn dir savil stadens utveckling som kraven fran de
olika trafikslagen finns med.

De beslut som ska tas handlar om att utveckla dessa delar av staden till en attraktiv
regionkérna, som ar tillgdnglig for innevanare och besékande. Goteborgsregionen har i
sitt arbete kring “Uthallig tillvaxt” betonat vikten av att regionkdrnan blir attraktiv och
med ett betydande tillskott av arbetsplatser, bostider och utbildningsplatser i en god
stadsmiljo. Fornyelseomrddena Frihamnsomréadet, Backaplan och andra omraden ldngs
Hisingens strinder innehaller stora utvecklingsmojligheter. Samtidigt ar tillgdngligheten
till Goteborgs hamnar och industriomrdden av storsta vikt for ndringslivets utveckling.
Det dr dérfor angeliget att fortsétta soka goda 16sningar dir bigge dessa ansprak
tillgodoses.

En forstudie utgdr normalt framst ett viktigt beslutsunderlag for Vigverkets
flerarsplanering. Inriktningen kan siledes ségas vara att forbereda for sddana atgérder
och objekt som ligger inom en tiodrsperiod. Forstudien for Lundbyleden tar dock ett
mycket vidare grepp. Genom att Lundbyleden passerar genom ett av de mest expansiva
omréaden i Goteborg och gar genom ett tankt framtida regioncentrum blir problembilden
och det antal fragor som man behéver ta stillning till bdde ménga och komplexa.
Sambanden mellan vad man gor pa den ena och andra platsen ér svira att dverblicka
eftersom inte alla utredningar &r lika langt framskridna. Samtidigt &r det inte mojligt att
invénta tills alla studier gjorts, verkligheten kraver dtgiarder hir och nu.

Ansatsen att i en forstudie for en nationell vig, tillimpa ett sadant brett angreppssitt r
berdmvart. Men svarigheterna uppstir nar man skall ta stillning till forslag och
I6sningar. Det finns stéllningstaganden som direkt kan kopplas till Vigverkets ansvar.
Och det finns manga fragor som ocksa beror Banverket och exploatorerna i omradet.
Dessa ligger, som ndmnts, inte i fas med den tidplan som Végverket anger for sin del.
Sa dr t.ex. Banverket for Hamnbanan snarast i fasen jarnvagsplan for den vistliga delen

Goteborgs Stad
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Om maélbilderna

Fran trafiksynpunkt finns behov av och dnskemadl om att fa en trafiklésning som inte
astadkommer flaskhalsar och ddrmed risk for kobildning pa Lundbyleden. For att skapa
god tillgénglighet bér Lundbyleden saledes ha stadsmotorvigsstandard med relativt
manga trafikplatser. Detta star mer eller mindre i konflikt med de markanvéndnings-
intressen som finns och behov av att eliminera/reducera den barridr som leden
tillsammans med Hamnbanan utgor.

Vigverket har tagit fram en rad malbilder med starkt varierande konsekvenser for
staden och med olika prislappar. Av de presenterade malbilderna i forstudien framstar
tunnelalternativen ge storst mojligheter att skapa en attraktiv stadsmiljo. Manga av
remissinstanserna har darfor uttalat sig positivt for tunnelalternativen. Barridreffekten
och storningar tas bort och stadsdelarna kan knytas ihop. Forutséttningar ges for
stadsmiljder med stora kvalitéer och god tillgéng till de attraktiva dlvstrinderna. Det dr
dock for tidigt att nu uttala sig om limpligaste milbilden. I den fortsatta utredningen bor
dessa malbilder redovisas mer utforligt och bl.a. visa hur trafiken i tunnel kan anslutas
till det lokala nitet. Goteborgs Hamn ABs synpunkter pa att en heltunnellosning énda
till Kvillebangarden har negativa effekter pa hamntrafiken, maste beaktas i det fortsatta
arbetet.

Olika varianter av redovisade trag- och halvtunnlar kan ocksé ge fordelar for
markanvdndningen dven om de inte tillgodoser direkta samband mellan Frihamnen och
Kvillestaden. Mellan Eriksbergsmotet och Lindholmsmotet kan traglgsningarna med en
samordnad Hamnbana och Lundbyled troligen vil kombineras med en god
stadsutveckling.

Det dr uppenbart att ingen av atgarderna i steg 1, 2 eller 3 16ser problemen. Diremot
syns dtgérderna i steg 4 kunna motsvara en dnskvird malbild. Ingen av de foreslagna
helhetsitgirderna i steg 4 dr dock forenliga med Vigverkets atgardsplanering dér
mycket begrinsade resurser hittills har redovisats for Lundbyleden. Alternativen med
trag/tunnel 4r mycket kostnadskrdvande och 16per ddrmed stor risk att inte kunna
genomforas fore ar 2020.

Forstudien ldmnar saledes flera fragor obesvarade om hur Hamnbanan och Lundbyleden
forhaller sig till varandra i de olika malbilderna. Ar t ex den linga tunneln méjlig med
héansyn till Hamnbanans ansprak pa Kvillebangarden? Samordnad planering dr under
alla omsténdigheter nédvindig mellan vag- och jarnvigsforbindelserna.

Antalet trafikplatser bor hellre vara de foreslagna fem 4n tre 6ster om Kvillebacken da
de medfor storre tillgdnglighet till det lokala vagnitet. Kanske bor ett alternativ med
fyra platser, dar Brunnsbomotet och Kvillemotet integrerats provas?

Samordnad planering

Goteborgs Stad anser att det som presenteras i forstudien skulle vinna pé att behandlas i
flera steg. Staden foresldr att man i ett forsta steg behandlar frigor som berér en ny
alvforbindelse och Hamnbanans forsta etapp kopplat till exploatering pa dstra Eriksberg
respektive Backaplan. Det giller antal och utformning av trafikplatserna mellan
Ringomotet och Hjalmar Brantingsplatsen och nédvéndiga atgirder vid trafikplatserna
mellan Lundbytunneln och Hjalmar Brantingsplatsen for att sékra tillgdngligheten till
Norra Alvstranden.

I en fortsatt studie behdver den langsiktiga malbilden for helheten tas fram. Det handlar
déa om att forena bebyggelsens krav med trafik fragorna. Lundbyledens framtida
utformning hinger stark samman med hur Hamnbanans framtida 16sning ser ut.

Goéteborgs Stad stoder Vigverkets slutsats att det fortsatta arbetet bor ske som
samordnad vég- och jirnvigsutredning. Studier om Frihamnens utveckling har paborjats
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och kan bidra med ny kunskap om omradets mdjligheter och samband med
Lundbyleden och de omgivande omrddena. Hinsyn till kollektivtrafikens utveckling och
samband med framtida knutpunkter och bytespunkter i anslutning till Frihamnsomradet
ar andra fragor som maste utvecklas i den fortsatta planeringen

Nackdelen med en samordnad vég- och jirnvégsutredning &r att denna kommer att ta
forhéllandevis lang tid, det &r manga komplexa fragor som ska behandlas. Det finns ett
starkt behov av att klara ut Hamnbanans framtida strackning snarast och detta kan under
vissa forutsittningar ske direkt i en jarnvagsplan. Darmed kan spaden séttas i marken
forhéllandevis snabbt for Hamnbanan. Gteborgs Stad gdr beddmningen att planeringen
av Hamnbanan av detta skil for delen mellan P6lsebo och Eriksbergsmotet kan ske
separat. P4 denna del accepterar Goteborgs Stad att Banverket forekommer
helhetsplaneringen och att beslutad 16sning av Hamnbanan blir en forutséttning for
6vriga fragor. Darmed kan frdgorna kring detaljplanen for bostdder vid Séterigatan 16sas
snabbt. Ett snabbt genomforande av Hamnbanan pa dessa delar ger ocksé betydande
miljoforbattringar inom Eriksbergsomradet.

Detta betyder i sin tur att det dr av stor betydelse att vigverkets och stadens planering
snabbt kommer i fas med Banverkets planer for Hamnbanan.

Det arbete som nu pabérjats kring ”Centrala Alvstaden” bér vara en lamplig form for
sambandsanalyserna. Kanske ska detta formaliseras i en fordjupad dversiktsplan men
detta behdver i dagsliget inte bestimmas.

Nagra forutsittningar for fortsatta studier

Stadens och regionens mal att dka tillgdngligheten och minska miljéstérmingarna genom
6kad andel kollektivtrafik méste ocksd genomsyra Lundbyledens utformning och
funktioner i den fortsatta planeringen.

Det &r bra om Norrleden och Soderleden kan avlasta Lundbyleden den tunga trafik som
ska ut till hamnar och verksamhetsomraden pé vistra Hisingen. Lundbyleden kommer
emellertid fortfarande vara en viktig genomfartsled for trafiken i riktningen E20 —
Tingstadstunneln - Goteborgs hamn. Detta forhdllande kvarstar med ny dlvforbindelse i
Marieholm.

Andra fragor som aktualiserats den senaste tiden &r hur en tunnel vid Marieholm
paverkar vigutformningen i omradets stra delar. Det dr angeliget att en god
stadsutveckling i Lundbyledens omgivning dr en av utgangspunkterna i den fortsatta
planeringen.

Frigor som behover 19sas i ett forsta skede

Som framgér foreslar Goteborgs Stad att delen Polsebo- Eriksbergsmotet pa
Hamnbanan 18ses snabbt. Detta innebir att anslutningarna mot delen Eriksbergsmotet-
Lindholmsmotet behdver studeras for att optimala 16sningar ska erhéllas.

Nu dr en utbyggnad av en ny dlvforbindelse ho gaktuell. Med Partihalls forbindelsens och
MariehoImstunnelns trafik forstiarks Lundbyledens roll som primérled. Samtidigt méste
Lundbyleden ocksa klara framtida tillgéinglighet till alla omraden som haller pa att
utvecklas pa dmse sidor om leden.

Forutséttning for att en ny dlvforbindelse vid Marieholm skall fungera vil, ar att
Lundbyledens dstra del far en genomgripande ombyggnad. De trdnga végportarna vid
Brunnsbomotet har inte de bredder som kan behdvas. Dérfor borde den 6stra delen av
Lundbyleden behandlas tillsammans med dlvforbindelsen. Vigverket har dock valt att
lata dessa fragor 16sas i utredningen for Lundbyleden. Forstudien ger dock inte
tillrdckliga svar.
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I den Ostra delen maste behovet av bra tillgdnglighet vigas mot att I9sningarna klarar av
att ta emot den trafik som kommer fran Tingstadstunneln och en ny Maricholmstunnel.
Hér behdver detaljerade studier skyndsamt genomforas.

Kommunstyrelsen vill vidare framfora att vi anser att Hamnbanan maste ges hogsta
prioritet. Vi anser att samordningen mellan Lundbyleden och Hamnbana 4r bra men den
far inte ske till priset att hamnbanan f5rdrgjs. I syfte att klimatanpassa och
energieffektivisera staden maste de viktigaste prioriteringarna vara att biltrafiken
minskar till formén for kollektivtrafik och cykel samt att gods lyfts dver fran vig till
jamvég. Forsenas den nya hamnbanan riskerar vi en utveckling dar vagtransporterna
6kar medan jarnvégstransporterna star still.

Forst i nésta steg bor man prioritera att gods flyttas frin Lundbyleden till Hisingsleden.
Energi- och miljovinsterna samt minskad bullerexponering som astadkoms genom detta
arbete dr betydande, men trots det d4r de mindre &n for den forsta prioriteringen.

De statliga verken som berdrs bor samla sina resurser for att gemensamt 19sa problemet
med att transportera gods och ménniskor pa bésta mojliga sétt ur ett
héllbarhetsperspektiv.

Vid behandlingen av drendet fanns skiljaktiga meningar.

Endrick Schubert (s) yrkade att kommunstyrelsens yttrande skulle ha den lydelse som
angivits ovan i enlighet med stadskansliets forslag med tilligg enligt yrkande frén mp, s
och v enligt Bilaga A.

Tjéanstgorande ordforande Jan Hallberg (m) yrkade bifall till stadskansliets forslag.

Kommunstyrelsen bifo 1l utan omrostning yrkandet fran Endrick Schubert.

Marie Lindén (v) antecknade som yttrande en skrivelse fran v enligt Bilaga B.

Goteborg den 5 november 2008
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Jan Hallberg
Benny Stélesjo

Goteborgs Stad
Kommunstyrelsen Besoksadress: Gustaf Adolfs Torg 3 Tfn: 031 368 00 00
404 82 Goteborg




Bilaga A

Dnr 0738/08

Tillaggsyrkande mp, s 2008-11-05

Kommunstyrelsen i Géteborgs Stad

Arende 2:5

Remiss fran Vagverket betréffande Lundbyleden, delen
Eriksbergsmotet - Ringon.

Vi anser att Hamnbanan maste ges hogsta prioritet. Vi anser att samordningen mellan
Lundbyleden och Hamnbana 4r bra men den far inte ske till priset att hammbanan
fordrdjs. I syfte att klimatanpassa och energieffektivisera staden maste de viktigaste
prioriteringarna vara att biltrafiken minskar till forman for kollektivtrafik och cykel
samt att gods lyfts 6ver frdn vég till jairnvag. Forsenas den nya hamnbanan riskerar vi en
utveckling dér véigtransporterna 6kar medan jérnvdgstransporterna stér still.

Forst i nésta steg bor man prioritera att gods flyttas frin Lundbyleden till Hisingsleden.
Energi- och miljdvinsterna samt minskad bullerexponering som dstadkoms genom detta
arbete dr betydande, men trots det d4r de mindre &n for den forsta prioriteringen.

De statliga verken som berdrs bor samla sina resurser for att gemensamt 19sa problemet
med att transportera gods och ménniskor pa bésta mojliga sétt ur ett
héllbarhetsperspektiv.

Forslag till beslut i Kommunstyrelsen

Att tillstyrka ovanstaende forslag som ett tilldgg till stadskansliets forslag.

Goteborgs Stad
Kommunstyrelsen Besoksadress: Gustaf Adolfs Torg 3 Tfn: 031 368 00 00
404 82 Goteborg

Bilaga B
Goteborg den 30 oktober 2008

Yrkande v
(Ersétter tidigare yrkande)
Omrade 2:5 KS 2008-11-05

Angaende: remiss fran Vagverket betr. Lundbyleden

Kommunstyrelsen skall svara pa tre remisser angaende leder pa Hisingen. Vi har
liknande synpunkter pa samtliga tre foreslagna atgarder och foreslar att stadskansliet
far i uppdrag att inarbeta dessa i svaren.

Nar det galler Lundbyleden vill vi likt en enig miljonamnd framhélla att ny- och
utbygge av stora trafikleder inte sjdlvklart ar ratt metod att 16sa transporterna i
framtiden. En tydlig prioritering maste vara att styra 6ver sa mycket som mojligt av
transporterna till spartrafik och s& mycket som mdjligt av persontransporterna till
kollektivtrafik. Det &r utifran minskade trafikvolymer som stadens vagar skall planeras
inte utifran 6kande volymer som i forslaget.

Av dessa minskade trafikvolymer dr det sedan positivt att Lundbyleden tacks dver
for att ge plats at stadsutveckling, men det ar svart att avgdéra om detta &r
kostnadseffektivt. Med en samlad satsning pa att flytta transporterna och
persontrafiken till andra trafikslag samtidigt som trdngseln minskar med exempelvis
trangselavgigter kommer den Lundbyled som foreslas tiackas over behova ha betydligt
lagre kapacitet an dagens Lundbyled.

Det ar viktigt att framhalla att en samordnad planering inte far innebdra att arbetet
med hamnbanan forsinkas.

Dessutom utgar saval forslaget som svaret fran att Marieholmstunneln skall bli av.
Eftersom kommunfullmiktige &nnu inte har fatt ta stdllning i frdgan har
kommunstyrelsen inte mandat att planera med den som forutsattning. Det rimliga ar
att svaret utgar fran det mandat kommunstyrelsen har och darfér bor skrivningarna
om Marieholmstunneln utga.

Utredningen visar ocksa det oldmpliga med att bygga Marieholmstunneln. Alla
anstrangningar som gors pa Hisingsleden och Halvors ldnk for att avlasta
Lundbyleden kommer att dtas upp av ny trafik fran Marieholmstunneln. Detta gar helt
stick i stav med stadens miljoambitioner.

Kommunstyrelsen foreslds besluta:

Att ovanstaende synpunkter inarbetas i stadens svar.

Géteborgs Stad 47
Kommunstyrelsen Besoksadress: Gustaf Adolfs Torg 3 Tfn: 031 368 00 00
404 82 Goteborg
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Stadsuiveckling och samhallsanalys

E-post:
hans linderstad@stadshuset.goteborg. se

Remiss frin Vigverket betr. Lundbyleden, delen Eriksbergsmotet - Ringtmotet,

Forslag till bestut
I kommunstyrelsen

Yitrande enligt bilaga 11 dversindes till Goteborgsregionens
{Grbundsstyrelse

Yitrande enligt bilaga 11 6versandes till Vagverket for kiinnedom

Sammanfattning

Vigverket, region Vist, har dversint ett {orslag till forstudie for Lundbyleden (vig
E6.21) delen Eriksbergsmotet - Ringdmotet. Lundbyleden ér en av de viktigaste OZh
m'est trafikerade lederna i Goteborgs Gvergripande vignit. For hamnen och industrierna
pé_ Yéistra Hisingen #r ledens funktion central samtidigt som stadsutvecklingen pa
Hisingen stéller nya krav och villkor for kommunikationsstraket,

Vigverket har lagt stor vikt vid att diskutera och préva olika alternativ f6r att klara bade
Lundbyleden och den till stora delar parallelit gdende Hamnbanan. Forstudien redovisar
milbilder (principlgsningar). Det mest langtgaende ir en forliggning av bade
Lundl?yle‘den och Hamnbanan i tunnel pa hela strickan. De andra principerna dr en
kombination av forliggning i bergtunnel pé del av strickan och nedsanlkt lsge i trig pa
den andra delen eller en forliggning i nedstinkt ldge i trig pa hela strickan.

Synpunkier

Stadsutvecklingsfrigorna har fatt stor plats i forstudien. Med denna breda ansats fir det
naturligt att det 4r manga svara och strategiska beslut som samlats i forstudien.
Farnyelseomradena Norra Alvstranden, Frihamnsomradst och Backaplan innehaller
stora utvecklingsméjligheter. Samtidigt 4r tillgingligheten till Géteborgs hamnar och
industriomréiden av storsta vikt for niringslivets uiveckling, Det #r ddrfoér angelaget ati
fortsitta stka 16sningar dir bigge dessa ansprak tillgodoses.

For att skz:pa god tillganglighet bér Lundbyleden ha stadsmotorvigsstandard med
relativt ménga trafikplatser. Detta star mer clier mindre 1 konfliki med de
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markanvindningsintressen som finns och det géller att eliminera/reducera den barridr
som leden tillsammans med Hamnbanan utgor.

Vigverket har tagit fram en rad malbilder med starkt varierande konsekvenser for
staden och med olika prislappar. Av de presenterade mélbilderna i forstudien forefaller
tunnelalternativen ge storst mojligheter att skapa en attraktiv stadsmiljs. Barridreffekten
och storningar tas bort och stadsdelarna kan knytas ihop. Forutsdttningar ges for
stadsmiljder med stora kvalitéer och god tillgang till de attraktiva dlvstrinderna. Det &r
dock for tidigt att nn uttala sig om lampligaste mélbilden.

Olika varianter av redovisade trg- och halvtunniar kan ocksa ge fordelar for
markanvindningen dven om de inte tillgodoser direkta samband mellan Frihamnen och
Kvillestaden.

Alternativen med trig/tunne! dr mycket kostnadskriivande och loper dérmed stor risk att
inte kunna genomforas fore ar 2020.

Goteborgs Stad stéder Viigverkets slutsats att det fortsatta arbetet bor ske som
samordnad viig- och jimvigsutredning. Nackdelen med en samordnad viig- och
jarnvagsutredning 4r att denna kommer att ta forhallandevis lang tid. I remissvaret gérs
beddmningen att planeringen av Hamnbanan {61 delen mellan Polsebo och
Eriksbergsmotet kan ske separat for att problemen kring detaljplanen for bostader vid
Siterigatan ska 16sas snabbt. Ett snabbt genomforande av Hamnbanan pa dessa delar ger
ocksé betydande miljéforbattringar inom Eriksbergsomradet.

1 den 6stra delen méste behovet av bra tillginglighet fr det lokal végnitet vigas mot att
l8sningarna klarar av att ta emot den trafik som kommer fran Tingstadstunneln och en
ny Marieholmstunnel.

Det arbete som nu pabdrjats kring “Centrala Alvstaden” bor vara en lamplig form for
sambandsanalyserna.

Ekonomiska konsekvenser

En mycket 6versiktlig kostnadsbeddmning redovisas i forstudien. Atgirderna pé kort
sikt ligger p 0.2-0.3 mdr kr. Alternativen trdg och halvtunnel har spannet 1-3 mdr kr.
Heltunnelalternativen med tunnel dnda till Brunnsbo anges kosta 3 — 5 mdr kr. Till detta
kommer kostnaderna f6r Hamnbanan. Vissa medel pa kort sikt har avsatts for
Lundbyleden, medan de langsiktiga projekten inte finns i Infrastrukturplaneringen fn.
Viagverkets ekonomiska planering f6r 2010-2021 pégér och ett forslag om vilka
véginvesteringar som bor genomforas, kommer att liggas fram under véren 2009,

GOTEBORGS STADS STADSKANSLI

Hans Linderstad Lile P Boschewska

Goteborgs Stad Stadskansliet, tjénsteutlatande Lundbyleden




Bilaga 1 Vagverkets sammanfattning
Bilaga 2 Byggnadsnéimndens handlingar
Bilaga 3 Fastighetsnimndens handlingar
Bilaga 4 Miljondmndens handlingar
Bilaga 5 Trafikndmndens handlingar
Bilaga 6 SDN Backa (ef nédmndbehandlat)
Bilaga 7 SDN Lundby

Bilaga 8 Alvstranden Utvecklings AB
Bilaga 9 Géreborgs Hamn AB

Bilaga 10 Business Region Géteborg
Bilaga 11 Forslag till yitrande 6ill Goteborgsregionens kommunalfsrbund

Arendet

Vigverket, region Vast, har til] Gteborgs Stad Gversint ett forslag till frstudie for
Lundbyleden (vég E6.21) delen Eriksbergsmotet - Ringdmotet. Eftersom detta drende
har regionala effekter Gversinder Goteborg svaret till Goteborgsregionens
kommunalibrbund for ett samordnat yitrande fran regionen till Vigverket senast 2008-
11-20. Kommunens yttrande till Goteborgregionen behéver darfor Gversindas senast
2008-11-06. Svaret foreslis ockss att Gversindas till Vigverket for kiinnedom.

Parallellt med forstudien om Lundbyleden genomftt ocksa Vigverket studier for
Hisingsleden, Séder/Visterleden och en ny f6rbindelse melian Torslandaviigen och
Hisingsleden, kallad Halvorslink. Samtidigt med yttrandet for Lundbyleden behandlas i
kommunstyrelsen drendena f6r Hisingsleden och Halvors lank, medan forstudien kring
Stder/Visterleden planeras enligt Véagverket komma pa remiss forst senare i hést,

Stadskansliet har snt forslaget pa remiss till byggnadsnamnden, fastighetsnamnden,
miljéndmnden, trafiknimnden, SDN Backa, SDN Lundby samt Alvstranden
Utvecklings AB och Géteborgs Hamn AB. Svar har inkommit fréan samtliga men
politisk behandling &r dnnu inte klar i ngra nimnder.

Forstudien finns att tdsa i sin helhet pd Vigverkets webbplats,
httpe//www.vv.se/templates/page3 24020.aspx

Sammanfaitning i 6rstudien redovisas i bilaga 1.

Bakgrund

Forstudien &r Orsta steget | Végverkets planeringsprocess och syfiar iill att identifiera
problem och atgirdsbehov for Vagverkets atgardsplanering och Linsstyrelsens provning
av betydande miljdpaverkan. Med stod av remissvaren kommer Vigverket att viilja
inrikining for Lundbyledens framtida funktion och utformning.

Lundbyleden 4r en av de viktigaste och mest trafikerade lederna i Goteborgs
vergripande viignit. Fér hamnen och industrierna pa vistra Hisingen #r ledens funktion
central samtidigt som stadsutvecklingen och tankarna pé ett utvidgat regioncentrum pé
Hisingen stiller nya krav och villkor for kommunikationsstraket.

Forstudien har lagt stor vikt vid att diskutera och préva olika aliernativ for att klara bade
Lundbyleden och den till stora delar parallellt gdende Hamnbanan, dvs ett framtida lage
1or ett kommunikationsstrék pa centrala Hisingen. Forstudien redovisar malbilder
(principldsningar), som remissinstanserna forvéintas limna synpunkter pa. Det mest
léngtgdende r en forliggning av bade Lundbyleden och Hamnbanan i tunnel pa hela
strickan. De andra principerna ér en kombination av forliggning i bergtunnel pi del av
strackan och nedsinkt ldge i trig pa den andra delen eller en forlfiggning i nedsinkt lige
i trig pa hela strickan,
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Malbilderna 4r:
Ytalternativ - Lundbyleden och jérnviigen ligger kvar i princip i nuvarande strickning.
Trdag - Lundbyleden och jarnvigen sinks ner i beiongtrag.

Halvtunnel - Lundbyleden och jamvigen ligger i betongtrdg vister om Kvillebiicken for
att viister om Lindholmsmotet gd in 1 Ramberget.

Betongtunnel/trdg - Lundbyleden och jarnvégen ligger i princip i nuvarande striickning
men sinks ner sa att de kan tverdickas.

Heltunnel — tunnel som stricker sig till Kvillebsicken alternativt till Brunnsbo,

Oster om Hjalmar Brantingsplatsen har Vigverket visat tvi principer for utformnin g av
leden. Den ena bygger pé att det bara ska finnas ett mot (Kvillemotet) mellan Hjalmar
Brantingsplatsen och Ringdmotet. Den andra principen visar tre mot pd samma striicka,
dvs Lerdkersmot, ett nytt Kvillemot samt ett Brunnsbomot. De olika principerna ger
olika forutsittningar for tillgingligheten till Backa och Backaplan.

Remissinstanserna

Byggnadsndmnden anser att det ir positivt att stadsutvecklingsfrigorna har fatt stor
plats i forstudien. Fémyelseomradena Frihamnsomradet, Backaplan och andra omriden
langs Hisingens strander innehaller stora utvecklingsméjligheter. Samtidigt 4r
tillgéngligheten till Goteborgs hammar och industriomraden av stérsta viki for
néringslivets utveckling. Det dr angeliget att en god stadsutveckling i Lundbyledens
omgivning dr en av utgngspunkterna i den fortsatta planeringen

Av de presenterade mélbilderna i férstudien framstar tunnelalternativen ge storst
mojligheter att skapa en attraktiv stadsmiljs. Barrifireffekten och stomingar tas bort och
stadsdelarna kan knytas ihop. Olika varianter av redovisade trg- och halvtunnlar kan
ocksé ge fordelar for markanvindningen dven om de inte tillgodoser direkta samband
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mellan Frihamnen och Kvillestaden. Antalet trafikplatser bér hellre vara de foreslagna
fem #n tre Oster om vattendraget Kvillebéicken.

Stadens och regionens mél att 6ka tillgéngligheten och minska miljéstérningarna genom
6kad andel kollektivtrafik maste ocksé genomsyra Lundbyledens utformning i den
fortsatta planeringen.

Byggnadsndmnden stider Vigverkets slutsats att det fortsatta arbetet bér ske som en
samordnad vig- och jirnvigsutredning.

Fastighetsndmnden anser att dtgérder pa Hisingsleden samt utbyggnad av Halvors link
kombinerat med informations och vagvisningsitgirder kommer att pdverka den tunga
trafiken att vilja Hisingsleden framf9r Lundbyleden. Detta kommer att paverka
trafikbelastningen péd Lundbyleden i positiv riktning.

Fastighetsndmnden foreslar att dtgérder pa kort sikt utfors snarast och i enlighet med
den fordjupade dversiktsplanen for Backaplan, s4 att utbyggnaden av Backaplan kan
genomfdras som planerat. Utredningstiden och genomférandetiden for Svriga alternativ
bedms som lang,

En nedsénkning av Lundbyleden och Hammnbanan tar bort barridreffekterna och
reducerar bullret. Tunnelalternativet ger stdrst frihet for stadsutveckling samt frigor
stora ytor for exploatering. Fastighetsndmnden férordar i detta l4ge inte nigot av
alternativen. For att dstadkomina en attraktiv stadsutveckling av Backaplan,
Kvillebicken och Frihamnen anser ndmnden att en nedséinkning i trag eller
tunnelldsning pé sikt dr nédvandig. En samordning med Banverkets utredning om
Hamnbanan bor prioriteras.

Miljoncimnden betonar att det framtida trafiksystemet méste minska véra utslipp av
koldioxid. Transportsektorn kommer att behdva minska sina utslipp rejilt. Trafiken
innebdr utdver traditionella miljostérmingar ocksa barridrer, Dessutom konlaurerar den
om ytan med alla andra behov. Lundbyledens framtid kan inte ses isolerad frin
Hamnbanans framtid. Bada transportstrickorma méaste l6sas samordnat, och med mélet
att Hisingens sodra delar ska vara en naturlig del av regionens kirna, med stadskaraktir.

Utifrén ett miljéperspektiv dr det angeldget att den tunga trafiken och genomfarts-
trafiken minskar p4 Lundbyleden. Ska omridet ingd i regionens kirna kan den inte
samtidigt genomkorsas av ett tungt trafikstrék. En forutsttning fér en sddan avlastning
ar att vigtrafiken till och frén hamnen har bittre alternativ. Den planerade
Marieholmstunnel innebdr att mycket trafik leds mot Lundbyleden. Férstirkningen av
viigsystemet miste balanseras med tydlig styming s& att inte trafikvolymen 6kar och att
koldioxidmalet motverkas.

Utdver dessa dvergripande synpunkter vill miljéndmnden att dven nedanstiende frigor
behandlas:

e Lundbyledens tunnel for vig och spir maste bli s& lang att samtliga bostéder i
omradet har nytta av den
Atgarder pa kort sikt som genomftrs ska medverka till en kommande
helhetslésning av god miljo for kringboende och verksamma
Péverkan av en planerad Maricholmstunnel, ljudnivéer, luftkvalitet och
barridreffekter
Forutséttningar for héllbara resménster i trafikomridets omgivningar
Livscykelperspektiv och analys av livscykelkostnader for byggskede och
installationer
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e Behovet av bullerskydd

Trafikndimnden anser att forstudien dr ambitiost upplagd och Vigverket har 14tit stads-
byggnadsfrigorna i anslutning till kommunikationsstriket fa stort utrymme. Samtidigt
blir frigestillningarna da langt mer komplexa.

Lundbyleden dr en av de viktigaste och mest trafikerade lederna. Fér hamnen och
industrierna pé vastra Hisingen 4r ledens funktion av avgtrande betydelse samtidigt
som stadsutvecklingen pa centrala Hisingen miste beaktas. Med en ny alvforbindelse
uppkommer nya frigor. Hit hor utformning av trafikplatserna mellan Hjalmar
Brantingsplatsen och Ringémotet.

Trafiknémnden anser att det inte med nuvarande underlag ar mojligt att ta stillning till
en slutlig 16sning for Lundbyleden. Det finns frdgor kring markanvandning och
Hamnbanan som inte &r tillrickligt langt framme. En fordjupad éversikisplan for
kommunikationsstréket, som Staden ansvarar for, kan vara ett bra instrument att hantera
detta.

Tratikndmnden anser att det forsta steget maste behandla frigor som berdr en ny
dlviorbindelse och Hamnbanans forsta etapp kopplat till exploatering pa vistra
Eriksberg respektive Backaplan.

SDF Backu stiiller sig positiv till att kapaciteten pa Lundbyleden forbattras. Samtidigt ar
det viktigt att detta utformas p ett sitt som 4r till fromma for tillgangligheten, och inte
medfor forsamrad livsmiljd for de néirboende.

Némnden {ramhaller vikten av att Lundbyleden s langt det & mojligt gir i heltunnel,
frdn Lundbytunneln till Brunnsbomotet for att motverka den barridreffekt fr samtliga
trafikslag som den nuvarande Lundbyleden och Hamnbanan har pé bostads- och
arbetsplatsomrédena som de skéir igenom. Bullersituationen skulle ocks4 forbittras.

Genom férre trafikplatser men fler lokalgator kan man bade forbittra framkomligheten
och tillgdngligheten samtidigt som barmitireffekterna begrinsas. Med firre trafikplatser
okar ocksa mojligheten att orientera sig for bilisterna.

En eventuell stingning av Brunnsbomotet skulle ocksé ha en positiv inverkan pa
stadsmiljén i Brunnsbo.

SDN Lundby ser stt starkt samband mellan utformningen av Lundbyleden, Hamnbanan
och framtida val av trafiklgsningar Sver lven. Fér att kunna bygga ut stadskérnan som
Géteborgs Gversiktsplan anger ir det nodvéndigt med stora dndringar av trafik-
strukturerna. I nuliget passerar man ett “ingenmansland” av trafik, magasin och
verksamhetslokaler. Om dessa delar av Lundby i framtiden ska vara en del av city méaste
bland annat Lundbyledens och Hamnbanans barrizreffekter och deras paverkan med luft
och buller minska avsevirt/forsvinna. Andra frigor som aktualiserats den senaste tiden
&r hur en tunnel vid Marieholm péverkar végutformningen i Lundbyledens &stra delar.
Det &r angeléget att en god stadsutveckling { Lundbyledens omgivning 4r en av
utgdngspunkterna i den fortsatta planeringen.

Om Hamnbanan forliggs 1 tunnel hela strickan minskar barrisren i néstan hela omradet
mellan Alvsborgsbron till Tingstadstunneln. Det ger dven forutsittningar att minska
Lundbyledens barriéireffekt genom att denna kan grivas ner/forliggas i tunnel. D& kan
stadskérnan utvecklas pa Hisingssidan och véixa ihop med nuvarande bebyggelse och
verksamheter pa centrala Hisingen. Stadsdelsnéimnden tycker att forslaget med
utbyggnad i trig lings befintlig striickning varken 18ser barriiirer eller sikerhetsproblem.
Heltunnelforlaggning 4r det alternativ som biist forenar de olika malen.

Namnden &r positiv till kortsiktiga atgérder for att tka trafiksikerheten och gora bittre
kopplingar till det lokala viignétet enligt steg 1-3. Lundbyleden bér ha en standard med
flera trafikplatser {or att skapa god tillganglighet och kopplingar til] det lokala viignétet.

Alvstranden Utvecklings AB anser att det &r anmérkningsvért att inte
vég/jimvagsforstudierna bedrivits i samma projekt eftersom de &r beroende av en
gemensam ldsning. For att viig och jarnvég ska kunna byggas ut samtidigt méste ett
gemensamt utredningsarbete ske mellan Banverk och Vigverk.

Det dr uppenbart att ingen av &tgarderna i steg 1, 2 eller 3 I6ser problemen. Diremot
syns 8tghirderna i steg 4 kunna motsvara en 6nskvird malbild. Ingen av de foreslagna
helhetsitgarderna i steg 4 &r dock forenliga med Vigverkets Atgéirdsplanering dér
mycket begréinsade resurser hittills har redovisats for Lundbyleden.

Bland alternativen i steg 4 #r alternativet med tunnel/trég alternativt heltunnel det mest
fordelaktiga. Detta alternativ #ir dock mycket kostnadskrévande och 16per darmed stor
risk att inte kunna genomfdras fore ar 2020.

Bolaget anser att Lundbyleden bor ha en standard med flera trafikplatser for att skapa
god tillganglighet. I den 6stra delen méste behovet av bra tillginglighet viigas mot att
16sningarna klarar av att ta emot den trafik som kommer frin Tingstadstunneln och en
ny Marieholmstunnel. Hir behtvs detaljerade studier genomféras.

Gdteborgs Hamn AB (GHAB) poéngterar att Lundbyleden ir ett av de viktigaste
godstransportstraken till Goteborgs hamn. Det #r viktigt for godstransporterna att
Lundbyleden har hog framkomlighet. GHAB #r dérfor positiva till att framkomligheten
pé Lundbyleden forbéttras.

Enligt GHAB 4r det viktigt att Lundbyleden har kvar sin nuvarande transportfunktion
16r svil gods- som persontrafik, s linge det inte finns ndgra bra alternativa firdvégar
for godstransporterna. Om leden byggs i trig eller tunnlar s ser GHAB inga problem
med att godstransporterna kan g8 kvar p4 Lundbyleden.

GHAB avstyrker utformningsalternativet med en heltunnel fram till Brunnsbo.
Alternativet far stor pAverkan pa Kvillebangdrden som #r en viktig Iink i Hamnbanan.,
Samtliga spar behgvs for att kunna flytta 6ver godstransporter fran vag till jarnvig.

Lundbyleden gér tvirs igenom regionkéman, dér ytterligare cirka 30 000 bostider och
40 000 arbetsplatser ska tillskapas fram till &r 2020. Denna utveckling kan komma att
innebéra problem for godstransporterna till/frn Géteborgs hamn, problem som kan
dventyra Goteborgs hamns méjligheter till utveckling. Godstransporternas
framkomlighet maste 16sas innan den planerade exploateringen genomférs.

GHARB anser att det #r viktigt att det utreds varfor kringlederna inte attraherat
godstrafiken i dnskvird grad. Om véigamna inte &r tillrickligt attraktiva kommer den
tunga trafiken med stor sannolikhet bryta mot eventuella farbud eller restriktioner.

Det saknas bra alternativa firdviigar for de tunga transporterna idag. Dérfor tycker
GHAB att ligen for nya trafikstrdk utanfor regionksrnan till ytterhamnsomradet maste
studeras. En viktig forutsitting &r att nya strak inte dras sa att det skapar alltfor langa
transportvigar. Antalet godstransporter som kan lyftas bort fran Lundbyleden utgor
endast en liten del av den totala trafikméngden. GHAB anser att forstudien saknar en
beskrivning av konsekvenserna om leden avlastas fran tung genomfartstrafik.
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GHAB anser ait en samordning av planeringen mellan Vigverket och Banverket
avseende Lundbyleden och Hanmbanan #r vardefull.

Business Region Géteborg (BRG) tillstyrker den rubricerade forstudien. Vigen har
mycket stor betydelse for néringslivet i Goteborgsregionen samt for anstélldas resor.
Vigen gir genom omraden som har stor betydelse for stadsutvecklingen.

Den triingsel och de trafikstockningar som viigen nu har ger forluster inom ekonomi och
miljs. BRG anser att viigen ska ha sidan kapacitet och kvalitet att dessa forluster inte
uppstar. Forslagsvis bér vigen géras om till stadsmotorviig.

Stadskansliet

Allmént om forstudien

Stadskansliet tycker att det &r en ambitist upplagd forstudie. Fragor kring framtida
markanvindning kring leden och Hamnbanan har getts stort utrymme. Férstudien har
ambitionen att férena behoven av en god stadsutveckling med transportbechoven pa
leden. Det dr séledes positivt att stadsutvecklingsfrigorna har fatt stor plats i forstudien.

Med denna breda ansats #r det naturligt att det &r minga svara och strategiska besiut
som samlats i forstudien. Stadskansliet vill darfor redan hér markera instdllningen av
vikten att bedémningarna gérs med en helhetssyn dér sévil stadens utveckling som
kraven frin de olika trafikslagen finns med.

De beslut som ska tas handlar om att utveckla dessa delar av staden till en attraktiv
regionkiirna, som #r tillgéinglig for innevénare och besokande. Goteborgsregionen har i
sitt arbete kring "Uthallig tillviixt™ betonat vikten av att regionkérnan blir attraktiv och
med ett betydande tillskott av arbetsplatser, bostider och utbildningsplatser i en god
stadsmiljo. Fornyelseomradena Frihamnsomradet, Backaplan och andra omréden lings
Hisingens striinder innehéller stora utvecklingsméjligheter. Samtidigt ar tillgingligheten
till Goteborgs hamnar och industriomraden av stérsta vikt for naringslivets utveckling.
Det 4r ddrfor angeliget att fortsitta stka goda 18sningar dér bagge dessa ansprak
tillgodoses.

En forstudie utgdr normalt framst ett viktigt beslutsunderlag for Vigverkets
flerArsplanering. Inriktningen kan sdledes ségas vara att forbereda for sidana atgirder
och objekt som ligger inom en tiodrsperiod. Forstudien for Lundbyleden tar dock ett
mycket vidare grepp. Genom att Lundbyleden passerar genom ett av de mest expansiva
omréaden i Goteborg och gér genom ett tankt framtida regioncentrum blir problembilden
och det antal frigor som man behdver ta stillning till bdde ménga och komplexa.
Sambanden mellan vad man gér p& den ena och andra platsen 4r svéra att Sverblicka
eftersom inte alla utredningar dr lika langt framskridna. Samtidigt 4 det inte mojligt att
invinta tills alla studier gjorts, verkligheten kriver atgirder hér och nu.

Ansatsen att i en forstudie for en nationell vég, tillimpa ett sédant brett angreppssitt dr
beromvirt. Svarigheterna uppstr ndr man ska ta stillning till forslag och losningar. Det
finns stéllningstaganden som direkt kan kopplas till Vigverkets ansvar. Och det finns
ménga frigor som ocksé berdr Banverket och exploatérerna i omrédet. Dessa ligger,
som nimnts, inte i fas med den tidplan som Vigverket anger for sin del. S& 4r t.ex.
Banverket for Hamnbanan snarast i fasen jirnvigsplan for den viistliga delen.

Om mélbilderna

Frén trafiksynpunkt finns behov av och énskemél om att fa en trafiklosning som inte
4stadkommer flaskhalsar och dérmed risk for kébildning pa Lundbyleden. For att skapa

god tillganglighet bor Lundbyleden saledes ha stadsmotorviigsstandard med relativt
ménga trafikplatser. Detta stir mer cller mindre i konflikt med de markanviindnings-
intressen som finns och behov av att eliminera/reducera den barrifir som leden
tillsammans med Hamnbanan utgér.

Vigverket har tagit fram en rad malbilder med starkt varierande konsekvenser for
staden och med olika prislappar. Av de presenterade malbilderna i forstudien framstér
tunnelalternativen ge storst méjligheter att skapa en attraktiv stadsmiljé. Manga av
remissinstanserna har darfor uttalat sig positivt £r tunnelalternativen. Barridreffekten
och stérningar tas bort och stadsdelamna kan knytas ihop. Forutsittningar ges for
stadsmiljder med stora kvalitéer och god tillgang till de attraktiva dlvstrindema. Det ér
dock for tidigt att nu uttala sig om lampligaste méalbilden. 1 den fortsatta utredningen bor
dessa malbilder redovisas mer utfSrligt och bl.a. visa hur trafiken i tunne] kan anslutas
till det lokala niitet. Goteborgs Hamns AB synpunkter pa att en heltunnelldsning énda
till Kvillebangérden har negativa effekter pd hamntrafiken, maste beaktas i det fortsatta
arbetet.

Det dr uppenbart att ingen av atgirderna i steg 1, 2 eller 3 19ser problemen. Diremot
syns dtgirderna i steg 4 kunna motsvara en 6nskvird mélbild. Ingen av de féreslagna
helhetsatgirderna i steg 4 dr dock forenliga med Végverkets atgéirdsplanering dér
mycket begrinsade resurser hittills har redovisats for Lundbyleden. Alternativen med
trag/tunnel dr mycket kostnadskrivande och [dper dérmed stor risk att inte kunna
genomforas fore &r 2020.

Olika varianter av redovisade trag- och halvtunnlar kan ocksf ge fordelar for
markanvindningen dven om de inte tillgodoser direkta samband mellan Frihamnen och
Kvillestaden. Mellan Eriksbergsmotet och Lindholmsmotet kan triglésningarna med en
samordnad Hamnbana och Lundbyled troligen vil kombineras med en god
stadsutveckling.

Forstudien lamnar saledes flera fragor obesvarade om hur Hamnbanan och Lundbyleden
forhaller sig till varandra i de olika malbilderna. Ar t ex den linga tunneln mojlig med
hinsyn till Hamnbanans ansprék pa Kvillebangirden? Samordnad planering &r under
alla omsténdigheter nddvéndig mellan véig- och jimvégsforbindelserna.

Antalet trafikplatser bor hellre vara de foreslagna fem #n tre Sster om Kvillebicken da
de medfor storre tillginglighet till det lokala vagnitet. Kanske bor ett alternativ med
fyra platser, dér Brunnsbomotet och Kvillemotet integrerats provas?

Samordnad planering

Stadskansliet anser att det som presenteras i forstudien skulle vinna pé att behandlas i
flera steg. Stadskansliet instimmer i trafiknimndens asikt att man i ett forsta steg méste
behandla frAgor som berér en ny &lvforbindelse och Hamnbanans forsta etapp kopplat
till exploatering pa ostra Eriksberg respektive Backaplan. Det giller antal och
utformning av trafikplatserna mellan Ringdmotet och Hjalmar Brantingsplatsen och
nédvindiga atgirder vid trafikplatserna mellan Lundbytunneln och Hjalmar
Brantingsplatsen for att sikra tillgangligheten till Norra Alvstranden.

I en fortsatt studie behdver den langsiktiga mélbilden for helheten tas fram. Det handlar
di om att forena bebyggelsens krav med trafikfrigorna. Lundbyledens framtida
utformning hénger stark samman med hur Hamnbanans framtida 16sning ser ut.

Stadskansliet liksom remissinstanserna stdder Viigverkets slutsats att det fortsatta
arbetet bor ske som samordnad vég- och jimvéagsutredning. Studier om Frihamnens
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utveckling har pibotjats och kan bidra med ny kunskap om omradets méjligheter och
samband med Lundbyleden och de omgivande omradena. Hénsyn till kollektivtrafikens
utveckling och samband med framtida knutpunkter och bytespunkter i anslutning till
Frihamnsomradet 4r andra frigor som méste utvecklas i den fortsatta planeringen

Nackdelen med en samordnad viig- och jirnvagsutredning ir att denna kommer att ta
forhdllandevis lang tid, det #r manga komplexa frigor som ska behandlas. Det finns ett
starkt behov av att klara ut Hamnbanans framtida striickning snarast och detta kan under
vissa forutsittningar ske direkt i en jirnviigsplan. Darmed kan s paden sittas i marken
forhallandevis snabbt for Hamnbanan. Stadskansliet gor bedomningen att planeringen
av Hamnbanan av detta skl for delen mellan Plsebo och Eriksbergsmotet kan ske
separat. Pé denna del féreslar stadskansliet att Goteborgs Stad accepterar att Banverket
forekommer helhetsplaneringen och att beslutad ldsning av Hamnbanan blir en
forutsittning for Gvriga frdgor. Dirmed kan frigorna kring detaljplanen for bostider vid
Saterigatan [6sas snabbt. Eit snabbt genomfdrande av Hamnbanan pa dessa delar ger
ocksa betydande miljéforbattringar inom Eriksbergsomradet,

Detta betyder i sin tur att det &r av stor betydelse att Viigverkets och Stadens planering
snabbt kommer i fas med Banverkets planer for Hamnbanan.

Det arbete som nu pabdtjats kring ”Centrala Alvstaden” bér vara en lamplig form for
sambandsanalyserna. Om det, som trafiknamnden foreslar, ocksa behéver formaliseras i
en firdjupad Gversiktsplan behover i dagsliget inte bestimmas.

Négra forutsittningar for fortsatta studier

Stadens och regionens mal att 6ka tillgingligheten och minska miljdstémingarma genom
Okad andel kollektivtrafik maste ocks& genomsyra Lundbyledens utformning och
funktioner i den fortsatta planeringen.

Det ir bra om Norrleden och Séderleden kan avlasta Lundbyleden den tunga trafik som
ska ut till hamnar och verksamhetsomraden pé vastra Hisingen. Lundbyleden kommer
emellertid fortfarande vara en viktig genomfartsled for trafiken i riktningen E20 —
Tingstadstunneln - G6teborgs hamn. Detta forhallande kvarstir med ny dlvforbindelse 1
Marieholm.

Andra frigor som aktualiserats den senaste tiden #ir hur en tunnel vid Marieholm
paverkar vigutformningen i omridets dstra delar. Det &r angeliget att en god
stadsutveckling i Lundbyledens omgivning #r en av utgéngspunkterna i den fortsatta
planeringen.

Frégor som behdver 18sas i ett forsta skede

Som framgér foresldr stadskansliet att delen Pélsebo- Eriksbergsmotet pA Hamnbanan
18ses snabbt. Detta innebér att anslutningarna mot delen Eriksbergsmotet -
Lindholmsmotet behtver studeras fér att optimala I6sningar ska erhélias.

Nu dr en utbyggnad av en ny alvforbindelse higaktuell. Med Partihallsforbindelsens
och Marieholmstunnelns trafik forstirks Lundbyledens roll som priméarled. Samtidigt
méste Lundbyleden ocksé klara framtida tillgéinglighet till alla omraden som haller pé
att utvecklas pa 6mse sidor om leden.

Férutsitining for att en ny dlvforbindelse vid Marieholm ska fungera vil, dr att

Lundbyledens 6stra del far en genomgripande ombyggnad. De tringa végportarna vid
Brunnsbomotet har inte de bredder som kan behévas. Dérfor borde den Sstra delen av
Lundbyleden behandlas tillsammans med #lvforbindelsen. Vigverket har dock valt att
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lata dessa frigor 18sas i1 utredningen f6r Lundbyleden. Forstudien ger dock inte
tillréickliga svar.

I den stra delen méaste behovet av bra tillgéinglighet viigas mot att 16sningarna klarar av
att ta emot den trafik som kommer frén Tingstadstunneln och en ny Marieholmstunnel.
Hér behdver detaljerade studier skyndsamt genomfiras.
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Bilaga 1 Vigverkets sammanfatining
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Bilaga 2 Bygonadsnimndens handlingar
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Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Tjénsteutlitande

Till Byggnadsnamnden
2008-10 07
Diarienummer:0391/04

Distrike norr, Plangruppen

Lena Jacobsson

Telefon: 031-368 15 50

E-post: lena.jacobsson@sbl. goteborg. se

Lundbyleden, vig £6.21, delen Eriksbergsmotet - Ringfmotet, remiss frin
Vigverket angéende forstudie

Byggnadsndmnden foreslas besluta
att tillstyrka forstudien

att sinda Stadsbyggnadskontorets yitrande som sitt eget till Kommunstyrelsen

Arendet

Goteborgs Stad har fiitt Vigverkets forstudie om Lundbyleden, viig £6.21, delen
Eriksberg — Ringomotet, samradshandling 2008 06 17 for yirande.
Byggnadsndmndens synpunkter lamnas till Kommunstyrelsen som avser att behandla
drendet 29okiober.

Forstudien &r i huvudsak ett inventeringsskede med insamling av information,
groblembesknvnmg och beskrivning av de mél som ska uppnés. Den ir grund for det
tpo.%‘tsattaaplanermgs- och projekteringsarbetet och for Vigverkets atgardsplanering
framst pd det nationella planet. Med stdd av remissvaren kommer Vigverket att vilja

inrikining £6r Lundbyledens framtida funktion och utformning och hur det fortsatia
arbetet ska bedrivas.

Vigverkets forstudie

Lundbyleden dr idag en av de viktigaste och mest trafikerade lederna i Goteborgs
Gvergripande viignit. P4 leden gar stora godsmingder till hamnar och industrier pa
viistra Hisingen. Trafiken har 6kat och kder uppstar morgon och kvill. Kopplingama tiil
det lokala vignatet fr bristfilliga och det dr svrt att orientera sig. Parallelli med leden
gar Hamnbanau vilket forstérker transportkorridorens barrisreffekt. Trafiken medfor
stérningar och risker fér omgivningen. Kring Lundbyleden pagér stadsutveckling och
utvecklingen av centrala Géteborg till en attraktiv regionkima vilket medfor krav pé en
stadsmassigt utformad infrastrukiur.

Forstudien redovisar bakgrund, befintliga férhallanden, analys av transportsystemet, och
en sammanfattande problembeskrivning. Projektmal och tinkbara atgfrder enligt
Vigverkets fyrstegsprincip presenteras.

I forstudien nimms méjligheterna aviasta Lundbyleden genom att styra ver en del av
(}en tupga trafiken frin B6 till Hisingsleden och Stderleden. Férstudien formulerar tvg
dvergripande scenarier: Lundbyleden med nuvarande transportfunktion alternativt med
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avlastad tung trafik. Atgirder for dessa leder behandlas i separata forstudier vilka
behandlas som egna drenden.

Studien redovisar alternativa méalbilder och &tgéirder med leden i ytldge samt olika
kombinationer av helt eller delvis sinkt vég och jirnviig 1 form av trig, betongtunnel,
heltunnel mm fr olika avsnitt av leden.

Oster om vattendraget Kvillebicken visas 16sningar med tre alternativt fem trafikplatser.

Handlingens sammanfattning samt kartillustrationer bifogas i bilaga 1. Hela handlingen
ar tillganglig pd Véagverkets hemsida, www.vv.se

Stadsbyggnadskontorets synpunkter

Vigverket har tagit fram en forstudie med ambitionen att forena de olika behoven av
dels en god stadsutveckling med minskade barrisreffekter och stéringar frén
Lundbyleden och dels med transportbehoven pé leden. Det #r positivt att
stadsutvecklingsfragorna har fatt stor plats i forstudien.

Géteborgs stad har som mél bl a att, i enlighet med Goteborgsregionens strategi om
héllbar tillvéxt, att staden ska viixa och utvecklas till en attraktiv regionkdrna som &r
tillganglig for innevénare och besdkande. Ett stort antal arbetsplatser och bostédder
liksom utbildningsplatser planeras i de centrala delama av staden. Férnyelseomradena
Frihamnsomradet, Backaplan och andra omriden lings Hisingens striinder innehéller
stora utvecklingsmdjligheter. Samitidigt &r tillgangligheten till Goteborgs hammnar och
industriomraden av storsta vikt for niringslivets utveckling. Det dr dérfor angeldget att
fortsitta sdka goda 16sningar dir biigge dessa ansprak tillgodoses.

Av de presenterade malbilderna i forstudien framstar tunnelalternativen ge storst
mbijligheter att skapa en attraktiv stadsmilj6. Barridreffekten och stérningar tas bort och
stadsdelarna kan knytas ihop. Forutséittningar ges for stadsmiljéer med stora kvalitéer
och god tillgang till de attraktiva dlvstrinderna. 1 den fortsatta utredningen bér dessa
mélbilder redovisas mer utforligt och bl a visa hur trafiken i tunnel kan anslutas till det
lokala nitet.

Olika varianter av redovisade trg- och halvtunnlar kan ocksé ge fordelar for
markanvindningen dven om de inte tillgodoser direkta samband mellan Frihamnen och
Kvillestaden.. Férstudien lmnar flera fragor om hur Hamnbanan och Lundbyleden
forhéller sig till varandra i de olika malbilderna. Ar t ex den linga tunneln méjlig med
hinsyn till Hamnbanans ansprék pa Kvillebangdrden? Samordnad planering &r
n6dvindig mellan vig- och jarnvigsforbindelserna

Antalet trafikplatser bor hellre vara de féreslagna fem in tre ster om vattendraget
Kvillebédcken dd de medfor storre tillgénglighet till det lokala vignitet.

Stadens och regionens mél att 6ka tillgéngligheten och minska miljdstérningarma genom
8kad andel kollektivtrafik maste ocksé genomsyra Lundbyledens utformning och
funktioner i den fortsatta planeringen.

Det éir bra om Norrleden och Séderleden kan avlasta Lundbyleden den tunga trafik som
ska ut till hamnar och verksamhetsomraden pa véstra Hisingen. Lundbyleden kommer
emellertid fortfarande vara en viktig genomfartsled f6r trafiken i riktningen E20 —
Tingstadstunneln - Goteborgs hamn. Detta forhédllande kvarstir med ny dlviorbindelse i
Maricholm.
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Stadsbyggnadskontoret stoder Viigverkets shutsats att det fortsatta arbetet bor ske som
samordnad vig- och jamvigsutredning. Studier om Frihamnens utveckling har pabérjats
och kan bidra med ny kunskap om omradets mbjligheter och samband med
Lundbyleden och de omgivande omridena. Hansyn till kollektivtrafikens utveckling
och samband med framtida knutpunkter och bytespunkter i anslutning till
Frihamnsomradet &r andra frigor som méste utvecklas i den fortsatia planeringen

Andra frdgor som aktualiserats den senaste tiden 4r hur en tunnel vid Marieholm
péverkar vigutformningen i omrédets dstra delar. Det ar angeléget att en god
stadsutveckling i Lundbyledens omgivning &r en av utgangspunkterna i den fortsatta
planeringen

Lars Ivarson Christer Abrahamsson
Stadsbyggnadsdirektor Stadsbyggnadschef
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Bilaga 3 Fastighetsnidmndens handiingar

Gdoteborgs Stad

Fastighetsnimnden

Utdrag ur protekell
Sammantridesdatum 2008-10-0

Yitrande til} kommunsiyrelsen bver Viigverkets forstudie for Lundbyleden, viig
E6/21, delen Friksbergsmotet - Ringbmaotet

§ 264, Dnr 0947/08
HANDLING

Fastighetskontorets tjinsteutlatande 2008-09-18
BESLUT
Enligt fastighetskontorets forslag:

Fastighetskontoret tillstyrker Viigverkets forstudie for viig E6/21, Lundbyleden, delen
Eriksbergsmotet - Ringémotet med beaktande av de synpunkter som redovisas under
dverviiganden i bifogade tjansteutlatande.

Vid protokollet

Sirpa Bernhardsson

Justerat
2008-10-09

Ordforande Justerare
Owe Nilsson Kjell Bjsikqvist
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Gdteborgs Stad
' Fastighetskontoret

Tjdnsteutlitande Markavdelningen

Till Fastighetsnimnden Inger Gennerud Bjérsander

2903-10-07 Telefon 368 11 92
Diarienummer 0947/08 B-post:

inger.gennerud@fastighet. goteborg.se

Yitrande till kommunstyrelsen dver Vigverkets farstudie Lundbyleden, vig £6/21,
delen Eriksbergsmotet - Ringdmotet.

Forslag till beslut

Fastighetskontoret tillstyrker Vigverkets forstudic for vig B6/21, Lundbyleden,
delen Eriksbergsmotet — Ringtimotet med beaktande av de synpunkter som
redovisas under dverviiganden.

Arendet

Stz?dskansliet har dversant Vigverkets forstudie for vig E6/21, Lundbyleden, delen
Eriksbergsmotet - Ringtmotet med begéran om fastighetsnamndens yitrande senast 10
oktober 2008, stadskansliet dnr 0738/03.

Forstudien

Lundbyleden &r en viktig link for godstransporter till Goteborgs Hamn och
verksamheterna pé véstra Hisingen. Samtidi gt har den stor betydelse for
arbetspendlingen frin Torslanda och Ockers och som lokal forbindelse till bostads- och
arbeisomréiden lings siriickan. Detta innebér att leden har tva olika funktioner dels
genomfart dels lokal forbindelse. Omradena utmed leden har utvecklats fréin hamn- och
industriomréaden till bostider, kontor mm. Forstudien omfattar sirdckan Eriksbergsmotet
— Ringdmotet, i princip mellan Lundbytunneln och Tingstadstunneln. En férutsitining i
studien &r en utbyggnad av Marieholmstunneln och Partihallsfrbindelsen.

Pa vistra Hisingen finns flera av Gé&teborgs storsta och viktigaste industrier. Torslanda
och Ockers kommun har sammanlagt ca 30 000 invanare. Verksamheterna viixer och
nya bostadsomraden byggs ut. Hamnen planerar att frdubbla godsvolymen under tio-
tjugo &r. Anslutningen till Géteborgs centrum ghr via Lundbyleden. P4 strickan, som 4r
fyra km lang, finns fem trafileplatser/korsningar varav tva ir signalreglerade. Leden
upplevs svar6verskadlig och svarorienterad och utgor en kraftig barridr som forstirks av
Hamnbanan, som gar parallellt med leden. Trafikmingderna dr hoga och
trafiksiikerheten &r otillfredsstillande. Andelen tung trafik 4r hog. Lings en delstrécka
finns bostéder som &r stérda av buller och vibrationer. Bade pa Lundbyleden och
Hamnbanan transporteras farligt gods.

Syftet med forstudien &r att utgéra underlag for det fortsatta utredningsarbetet. For-
studien skall redovisa tinkbara principlésningar, forslag till ctapputbyggnader och
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trimningsétgirder. Studien ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Férstudien samordnas med utredning om Hisingsleden och Soder-Visterleden.
Utredning om Hamnbanans utbyggnad till dubbelspar bor samordnas med Lundbyleden
eftersom de 18per parallellt med varandra. Lundbyleden har en viktig betydelse for
stadsutvecklingen pa& Norra Alvstranden, det pagéende planarbetet for Backaplan och
Kvillebdcken samt den planerade utvecklingen av Frihamnen. Ett viktigt
stéllningstagande &r vilken funktion Lundbyleden skall ha i framtiden, nuvarande
transportfunktion eller avlastad frin tung trafik.

Téinkbara stegvisa dtgdrder:

1. Satsningar ph kollekfivtrafik for att minska trafikméngderna. Overforing av gods till
jérnvig for att minska den tunga trafiken.

2. Trimningsatgérder, viigvisning och trafikantinformation.
Atgérder i steg 1 och 2 ger sm# effekter pa framkomligheten och kapaciteten.

3. Utbyggnad av mittbarritr, ombyggnad till planskilda kersningar samt utbyggnad av
ghng- och cykelbanor. Lundbyleden ligger kvar i markplan.

Atgiirderna gynnar frimst sikerheten for gang- och cykeltrafikanter.
Ett problem ér att forena genomfartstrafikens behov med stadsutvecklingen.
4. Stérre ombyggnadsétgirder.

Ténkbara atgiirder vdster om Kvillebicken:

a) Ytalternativ — Hamnbanan och Lundbyleden bibehalls i markplan. Nuvarande
plankorsningar byges om och lokalviignitet kompletteras, Tillgéngligheten Skar
for béde genomgéende och lokal trafik. Alternativet uppfyller inte malen for
milj6 och stadsutveckling.

b) Trdg — Lundbyleden och Hamnbanan byggs nedsinkta i trig. Alternativet
medf6r mindre buller och hégre sikerhet. Planskilda forbindelser for lokal trafik
samt ging- och cykeltrafik kan byggas. Barrisreffekten minskar.

¢) Halvtunnel — Lundbyleden och Hamnbanan byggs i tunnel vister om
Attestupan och nedsénkta i trig sterut. Leden och jirnviigen nir markplan vid
Kvillebécken. Barritireffekterna minskar yiterligare,

d) Heltunnel — Lundbyleden och Hamnbanan byggs i tunnel mellan
Eriksbergsmotet och Kvillestaden. Barritireffekten minimeras.

Ténkbara dtgarder dster om Kvillebéicken:

a) Tre trafikplatser — Kvillemotet, med koppling till Bjtrlanda och Tuve, ersitter
Lerfkersmotet. En lokal forbindelse mellan Backaplan och Frihamnen byggs ut.
Brunnsbomotet tas bort. Orienterbarheten och sikerheten dkar och trafiken
tordelas till det lokala nitet.

b) Fem trafikplatser — Alla nuvarande trafikplatser bibehalls. Detta firslag
overensstimmer med den fordjupade dversiktplanen for Backaplan. Risken finns
att rampsystemen blir komplicerade och svarorienterade pga. de korta avstinden
mellan trafikplatserna. Risk for storning av den genomgéende trafiken &r stor.
Tiligéngligheten till det lokala gatunitet blir hog.

Atgardernas art beror pa ledens framtida funktion som genomfart alternativt lokal trafik.
Leden har stor betydelse for transporter till och fran Hamnen. I fortsétiningen bor
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planeringen av Lundbyleden samordnas med planeringen av Hamnbanan. Om
Hamnbanan behaller l4get { markplan finns inte anledning att sinka Lundbyleden.

Genomforandefragor

Viagverket dr huvudman for Lundbyleden, vilket innebir att Vagverket ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhail ay vigen. I de delar av vigstrickan som
berérs av nya detaljplaner kommer genomfrandefrigorna att belysas nirmare i de
genomforandebeskrivningar som uppritias i samband med uppréttande av respektive
detaljplan, Risken for Gversviimningar bor beaktas i den fortsatta planeringen da en stor
del av striickan ligget under nivan for framtida hogvattenniva (+12.8m).

Overviganden

Lundbyleden har en viktig funktion for genomfartstrafiken frin vistra Hisingen.
Atgirder pa Hisingsleden samt utbyggnad av Halvors link kombinerat med
informations och vigvisningsitgiirder kommer férhoppningsvis att paverka den tunga
trafiken att vélja Hisingsleden framfsr Lundbyleden. Detta kommer att paverka
trafikbelastningen pd Lundbyleden i positiv riktning. Fastighetskontoret forordar att
atgirder vidtas s att avlastning av tung trafik frin Lundbyleden majliggors.

De olika alternativa atgirderna i forstudien har olika paverkan pd den lokala trafiken
och méjligheterna till stadsutveckling. Fler trafikmot i den éstra delen péaverkar
tillgéngligheten till lokala mal. Fastighetskontoret foresldr att atgiirder pa kort sikt utfers
snarast och i enlighet med den fordjupade dversiktsplanen for Backaplan, s4 att
utbyggnaden av Backaplan kan genomforas som planerat. Utredningstiden och
genomfbrandetiden fir Gvriga alternativ beddms som lang och utvecklingen av
omradena skall pabérjas nu. Det 4r angeléiget att framkomligheten fér kollektivtrafiken
beaktas.

En nedsankning av Lundbyleden och Hamnbanan tar bort barrisreffekterna och
reducerar bullret. Tunnelalternativet ger storst frihet for stadsutveckling samt frigor
stora ytor for exploatering. Fastighetskontoret forordar i detta ldge inte ndgot av
alternativen utan avvaktar vidare utrednin gar av de olika alternativen. For att
astadkomma en attraktiv stadsutveckling av Backaplan, Kvillebéicken och Frihamnen
anser kontoret inda att en nedsinkuing i trig eller tunnelldsning pé sikt 4r nodviindig.
En samordning med Banverkets utredning om Hamnbanan bér prioriteras.

GOTEBORGS FASTIGHETSKONTOR
2008-09-18

Christina Johnsson

Mariette Hilmersson
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Bilaga 4 Miljondmndens handlingar

Miljondimnden

Utdrag ur snabbprotekoll 2008-10-07

Il\g/lei;lil)'lr:éimnden oversinder forvaltningens tj éinsteut'létam%e som eget yt‘tragde. till
kommunstyrelsen med dndringen att féljande mening frdn sidan 4 skrivs in i
sammanfattningen:

Lundbyledens framtid kan inte ses isolerad fr&n Hammbanans ﬁ'zpl}tid. Bz"tc.lna
transportstrickomna méaste 16sas samordnat, och med malet att Hisingens séidra delar ska
vara en naturlig del av regionens kérna, med stadskaraktir,

Till protokollet antecknas ocksé ett yttrande frin mp (se separat bilaga).

. . A
Tilliggsytirande fill kommunstyrelsen Sver forstadie for Lundbyleden iv f‘

Om en biltunnel vid Marieholm byggs kommer denna att gencrera betydligt mer trafik pd
Lundbyleden vilken idag &r tungt belastad och 6ver dess kapacitet.

Det bista vore alt bygga en ny sparforbindelse fér hamnbanan vid M?rieholm och skyndsamt
bygga ut Hamnbanan. Detta skulle mnebira en minskad godstrafik pa Lundbyleder;_ Enny
sparlinje via en tunnel vid centralen och lings norra dlvstranden och Torslanda skulle

reducera biltrafiken.

Att; planera for Gverforing av gods och ménniskor till spirbunden trafik.
Atti Tundbyleden huvudsakligen anviinds till persontransporter.
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Goteborgs Stad
Miljo

Tjinsteutlitande Plan och trafikavdelningen

Utfdrdat 2008-09-18 Ann-Marie Ramnerd

Diarienummer 10343/07 Telefon 031-368 38 65, Fax 031-368 37
10
E-post: ann-
marie.ramnero(@miljo.goteborg. se

Yttrande till kommunstyrelsen éver forstudie for Lundbyleden

Kommunstyrelsen har éversant remissen {or besvarande senast 10 oktober 2008.

Firsiag 6l beslut

Miljonamnden éversinder forvaltingens tjansteutlitande som eget yttrande till
kommunstyrelsen.

Sammanfattning

Kravet pd det framtida trafiksystemet méste stillas i relation till behovet av att minska
véra utslipp av koldioxid. Kommunfullméktige har beslutat att utslédppen av koldioxid
ska minska med 30 % fram till 2020, Jjimfort med 1990. Transportsektormn kommer
alltsé att behdva minska sina utsldpp rejilt. Om ny- och utbygge av stora trafikleder 4r
ritt metod &r inte alldeles sjalvilart.

Utéver behovet av att rejalt minska utslippen av koldioxid méste staden ocksd hantera
frdgan om ett effektivt markumnyttjande. Trafiken innebér utover traditioneila milj&-
stérningar ocksa barridirer som kan forsvara f6r den som vill g& elier cykla. Dessutom
konlkurrerar den om ytan med alla andra behov, allt ifrén byggnader till rekreations-
omriden. Seit i ett bredare hallbarhetsresonemang finns ocksd fragan om den totala
volymen av iransporter.

For varje enskild forstudie blir dessa frigor Svenmiktiga att hantera. Men samtidigt dr
det viktigt att de inte kommer bort utan hanteras.

Med krympande utrymme for transporter, inom savil den fysiska miljon som nar det
géller viixthusgaser, méste det ske en prioritering. Kollektivtrafiken ska i forsta hand
beredas utrymme. Efter kollektivirafiken ska framkomligheten for godstransporter
prioriteras 1 vigtrafiksystemet, de godstransporter som inte kan ske pé vatien eller spér.

Utifran ett miljdperspektiv ar det angeldget att den tunga trafiken och genomfarts-
trafiken minskar pa Lundbyleden. Ska omridet ingd i regionens kirna och uppfaitas

som en stad kan den inte samtidigt genomkorsas av ett tungt trafikstrak, En forutsitming
[6r ait en sadan avlastning ska vara sannolik &r att végtrafiken till och frin harnen har
bétire alternativ, &ven om en planerad Marieholmstunnel innebir att mycket trafik leds
mot Lundbyleden.
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Forstirkningen av vigsystemet méaste balanseras med tydli g styrning sé att det inte leder
till skad trafikvolym och att koldioxidmalet motverkas. Det 4r viktigt att redan nu bérja
arbeta for att nd malet.

Utdver dessa &vergripande synpunkter vill forvaltningen att dven nedanstaende frigor
beaktas 1 kommande utredningar

e Lundbyledens tunnel for viig och spir méste bli s& ldng att samtliga bostider i
omradet har nytta av den
Atgiirder pa kort sikt som genomfors ska medverka till en kommande
helhetsldsning av god miljs for kringboende och verksamma
Péverkan av en planerad Marieholmstunnel, ljudnivéer, luftlkvalitet och
barrifireffekter
Forutsitiningar for hillbara resménster i trafikomridets omgivningar
Livscykelperspektiv och analys av livseykelkostnader for byggslkede och
installationer

e Behovet av bullerskydd

Arendet

Utdrag ur frstudien

Lundbyleden ar en viktig link for godstransporter pa vag till Géteborgs Hamn och till
industrierna pé viistra Hisingen. Samtidigt har den stor betydelse fér arbetspendling frén
Torslanda och Ockerd samt som forbindelse till bostdder, handel och verksamheter
lings leden.

For regionen och f6r Géteborgs stad framhalls betydelsen av ait utveckla regionens
kiirna, till vilken omrédet léings Lundbyleden hér, och att detta forutsitter en utbyggnad
av infrastrukturen. Avggdrande for regionens tillvixt samt utveckling ir ocksé att
Goteborg och hamnen stiirks som Nordens logistikcentrum.

Omradena lings Lundbyleden har forindrats under &ren frin hamnverksamhet och
industrier till bostider och handel, medan trafikfunktionen &r densamma. Effekterna av
leden som barridr och stémingskatla blir alit tydligare i takt med att stadsutvecklingen
fortsitter. Det &r viktigt att Lundbyleden formas i samklang med stadens behov av ett
tillgéingligt transportsystem och en god miljé samt fér den trafik leden planeras for.

Vigverkets planering pa systemnivé inriktas mot att kringfartslederna skall ta stérre del
av den tunga trafiken som bl a har hamnen som mélpunkt. Fér att f3 en Sverblick Gver
mdjligheterna att attrahera en stérre andel av den tunga trafiken till kringfartslederna
upprittar Vigverket nu dven forstudier for Hisingsleden (E6.20), Halvors link mellan
Hisingsleden och Torslandavigen (vég 155) samt Soder-/Visterleden (E6.20).

Parallellt med Lundbyleden gar idag Hamnbanan dir behovet av kapacitetsforstirkning
&r stort. De fortsatta planeringsprocessemna foreslas att samordnas pa denna stricka.

Forstudien dr i huvudsak ett inventeringsskede med insamlande av information,
problembeskrivning och beskrivning av de mél som ska uppnds. Forstudien har tagits
fram 1 dialog med berérda myndigheter, allm#nhet och andra intressenter. Den ska
utgdra grund for det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet samt ligga till grund
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for Vagverkets atgardsplanering, frimst for den nationslla planen. Den ska dven utgdra
underlag {6r ldnsstyrelsens beslut om projektet innebr betydande milj Gpaverkan.

Med st6d av remissvaren kommer Végverket att vilja inrikining for Lundbyiedens
framtida funktion och utformning samt hur véigen dit ska se ut.

I forstudien presenteras en lang rad olika malbilder med olika varianter, med olika tunga
tunnlar, hel respektive halvtunnel, olika anial mot osv.

Farstudien finns aft 1dsa i sin helhet pd Vigverkets webbplats,
http//www . vv.se/templates/page3 24020.aspx

Sammanfaitning i forstudien, tvé konsekvensbilder och en éversikilig strukturskiss
bifogas.

Farvaliningens synpunkter

Transportkapacitet och hallbar stad

Kravet pd det framtida tratiksysiemet maste stillas i relation till det oavvisliga kravet att
minska véra utslapp av koldioxid. Kommunfullmiktige i Goteborg beslutade 1 juni { &r
att uisldppen av koldioxid frin sektormn som inte omfaitas av EU:s utsldppshandel ska
minska med 30 % fram till 2020, jaimfort med utgAngsaret 1990. Utsldppen idag ligger
pa ungefir samma nivd som 1990. Transportsektorn kommer alltsd att behéva minska
sina utslépp rejalt. Det méste sannolikt ske genom en kombination av en rad atgdrder.
Om ny- och utbygge av stora trafikleder ar rétt metod ir inte alldeles sjdlvidart.

Uttver behovet av att rejélt minska utslippen av koldioxid méste staden ockss hantera
frigan om ett effektivt markutnytjande. Trafiken r inte bara forenad med uislapp till
luft av hilsoskadliga dmnen ach véxthusgaser samt en hog ljudalstring. Trafiken innebdir
ocksd barrifirer som kan forsvéra for den som vill ga eller cykla, dessutom konkurrerar
den om ytan med alla andra behov, allt ifran byggnader till rekreationsomraden.

En tiit kéirna 1 staden och regionen ger forutsétiningar for att fler ska vélja kollektivirafik
eller att gé eller cykla. Men det forutsitter en konsekvent prioritering av ytorna som
stdder ett sddant beteende. Nir de centrala delarna av Goteborg ska utveckdas pé bada
sidor om Gdta dlv 4r det viktigt att den tunga trafiken, s& langt som det dr mojligt, inte
kor genom omrdden med tydlig stadskaraktir. Denna forutsatining ska balanseras mot
béde hamnens planer pa expansion och den starka tveksamheten till ékad vigkapacitet
som kan medverka till att koldioxidmalet blir svirare att ni,

Nér det géller hamnens expansion bor man ha i minnet att sjétransporter &r koldioxid-
effektiva. Samtidigt méste sjfarten rejili minska sina utslipp av traditionella
luftféroreningar. Utsldppen frén sj6farten star for en relativt allt storre andel av de
samliade utslippen.

Sett i ett bredare hilibarhetsresonemang finns ocksa frigan om den totala velymen av
transporter. Ska varor skickas fram och tillbaka i ett framtida hallbart samhatle? Ska vi
ha ett system dér det t ex 4r normaltillstand att skeppa fingad fisk till Kina for att filea
den dar, innan den kommer tillbaka till oss f&r konsumtion? Ska varor tillverkas med
kort livslangd och utan effektiva mjligheter for reparation sa att standig fomyelse blir
en forutsittning?

Fér varje enskild férstudie blir dessa fragor 6vermaktiga att hantera. Men samtidigt dr
det viktigt att de inte komumer bort utan hanteras.

Med krympande utrymme fr transporter, inom sévil den fysiska miljén som nér det
géller vixthusgaser, miste det ske en prioritering. Kollektivirafiken ska i forsta hand
beredas utrymme. Detta ligger vl i linje med prioriteringen frin Géteborgsregionens
sida med satsningen pa K2020 men det ligger ocksé i linje med Vigverkets sektors-
uppdrag, med ett tydligt utpekat ansvar for kollektivtratiken och handlin gsprogrammet
"Koll-framat”. Efter kollektivtrafiken ska framkomligheten fér godstransporter
prioriteras i trafiksystemet, De godstransporter som inte kan ske pa vatten eller spar
Imdste g pd vig men transporterna bor kunna férdelas bittre dver dygnet, for att minska
behovet av ytterligare ytor for transporténdamal. Erfarenheterna frin variabel hasti ghet
visar att det finns mojligheter med modern teknik att gbra justeringar i flsde.

Utifran ett miljoperspektiv ir det angeldget att den tunga trafiken och genomfarts-
trafiken minskar p4 Lundbyleden. Ska omradet ingd i regionens kérna och uppfattas
som en stad kan den inte samtidigt genontkorsas av ett tungt trafikstrik, Atgtirder
behdvs alltsd for att styra den tunga trafik som &terstar nir avlastning till spr och vatten
skett men Lundbyledens framtid kan inte ses isolerad frén Hamnbanans framtid. Bada
transportstriickorna méste 15sas samordnat, och med malet att Hisingens stdra delar ska
vara en naturlig del av regionens kéirma, med stadskaraktsr.

En forutsittning {or att en sadan avlastning ska vara sannolik ir att viigtrafiken #ill och
fran hamnen har béttre alternativ. En planerad Maricholmtunnel kommer dock att
innebéra att mycket trafik leds mot Lundbyleden. Trots det maste majligheten till
avlastning av Lundbyleden genom vissa forbittringar pa Hisingsleden Sverviigas, fréimst
behovet av en bittre koppling med E6 i Kéirra. En bttre koppling mellan Hisingsleden
och vag 155 genom att Halvors liink kommer till skulle ocksd kunna vara en del av
denna avlastning.

Den forstarkning av vagsystemet som till exempel strukturskissen antyder méste
beddmas 1 perspektivet av vad ett hallbart transportsystem ska innehélla. Det kommer
krtivas en tydlig styming sé att det inte leder till Skad trafikvolym och att koldioxid-
mélet motverkas. Det #r viktigt att redan nu bérja arbeta for att né malet.

Lundbyledens omgivningar

Lundbyleden gir genom en del av var kirna. Hur omradet ska utvecklas, och hur vig
(och &ven jarnvig) ska utformas i var hallbara framtid &r en mer komplex friga #n vad
en utredning inom transportplaneringssystemet normalt hanterar, Kommunens
markanvindningsplanering méaste darfor ligga till grund £8r kommande viig- och
sparplanering.

I Viigverkets forstudie finns en vision for en framtida 16sning dr transportstraket ir mer
underordnat omradet #in idag. Den visionen méste vara den sjdlvklara utgéngspunkten
16r den langsiktiga planeringen. For sven om viss avlastning av trafiken kan ske genom
forbittringar 1 andra striickor s& kommer Lundbyleden att ha mycket trafik dven i
framtiden om en planerad Marieholmstunnel forverkligas.

Lundbyledens tunnel for véig och spar maste bli si léng att samtliga bostider i omradet
har nytta av den.
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Viktiga miljéfragor pa kort sikt

Om den planerade Marieholmstunneln forverkligas innebir det sannolikt att miljobelast-
ningen i omradet pdverkas genom en 6kad mingd trafik. Det #r dirfor viktigt att utreda
béde hur en planerad Maricholmstunnel kan anslutas till Lundbyleden och hur problem
med alltfor hdga ljudnivaer och éverskridande av miljkvalitetsnormen (MKN) kan
motverkas. Boende i Kvillestaden/Briimaregérden &r t ex sedan alltfor maénga ar utsatta
101 kraftig miljsbelastning. Dessutom méste méjligheten for gaende och cyklister att ta
sig fram i omradet pé ett kvalitativt bra sitt tillgodoses, som en naturlig del av vér
héllbara stad.

Det dr ocksé viktigt att resande till och frin arbetsplatser samt bostider pa Norra
Alvstranden far mojlighet till bade hallbara resménster och acceptabel framkomlighet.
Aven bestlkare, boende och verksamma till tvriga omrdden 1 ledens narhet bér fa
viisentligt forbéttrade méjligheter att ga och cykla som alternativ till bildkning.
Atgiirder som genomfdrs maste ocksd kunna ses som bidrag till en kommande
helhetslosning, med stadsméissig utformning samt god miljs for krin gboende och
verksamma.

Bygge och framtida underhall

T'valet av viigracken, belysning och andra material bér en livseykelkostnad (LCC) goras.
Till exempel kan rostfri belysningsarmatur vara dyrare initialt, men ge ldgre underhélls-
kostnader och minska miljopaverkan i ett livscykelperspektiv (LCA). Det ar viktigt att
redan i planeringen underlétta for ett framtida miljdanpassat underhall.

Bullerskydd

Det dr viktigt att bullerskydden ses éver och byggs ut. Tratiken gar delvis mycket nira
befintlig bebyggelse och den tunga trafiken stir for en hogre andel 4n vad som kan
anses som Onskvirt { stadsbebyggelse.

Goteborg den 30 september 2008

Christina Bérjesson Ann-Marie Ramnerd
Direkttr Avdelningschef

Bilaga 5 Trafiknimndens handlingar

Trafiknimnden

Justerat protokoll ej klart.

Trafikndmnden beslst enligt Trafikkontorets tjdnsteutlitande efter votering,

Till protokollet bifogas nedanstéende yrkande:

Bilaga 1 TN § 155 Dnr 1721/08

Bilaga 1 TN § 156 Dnr
1742/08

Yrkande (v) och (mp) 2008-09-29

Trafikndmnden § 155/08 och § 156/08

Vigverkets utredning betriffande Lundbyleden (E6.21),
delen Eriksbergsmotet - Ringomotet, farstudie.

Vénsterpartiet och Miljopartiet yrkar pé att frégan aterremiteras till trafikkontoret, samt
att vi stker forlingd tid for yttrande till kommunstyrelsen.

Samrédshandlingen utgar till vésentliga delar fran bygget av Marieholmstunneln, ett
projekt som #nnu inte har provats av kommunfullmiktige eller av stadens némnder.
Vinsterpartiet och Miljopartict anser att forstudien ocksd bér innehélla alternativ for
denna vigstricka dér vi l6ser tringselsitutationen med andra metoder in att bygga ny
dlviorbindelse dé vi anser att en sadan forbindelse leder till en okning av biltrafiken pa
stadens trafikleder.

Vinsterpartiet och Miljopartiet efterlyser samtidigt att staden tar ett samlat grepp kring
de olika forstudier som viigverket tnskar synpunkter p4. Som exempel kommer staden
att ldmna synpunkter pa vigverkets utredning kring Hisingsleden (E6.20), en vAg som
avses avlasta Lundbyleden.

Varje enskilt projekt kan ha sina fordelar, men sammantaget kan bilden bli att vi satsar
tor en kraftig 8kning av biltrafiken.

Mats Pilhem (v) Karina Pettersson (mp)
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genomftras. Det arbetet bor forslagsvis ingf i det fortsatta arbetet med en ny
dlviorbindelse.

Goteborgs Stad
Trafilkkontoret Forslag till beslut

Handldggare: Goran Jonsson Sammantridesdatum Dnr 1742/08
Trafikndmnden f6reslés besluta

Tel: 031 — 368 25 49 2008-09-20 TN § 156/08 ) o i
att  foreslé att Viigverket gar vidare med detaljstudier pé strickan Ringdmotet -

Hjalmar Brantingsmotet samt trafikplatserna Lindholmsmotet och
Trafiknimnden Inlandsgatan/Eriksbergsmotet,

foresla att kommunen pabdriar en egen fordjupad dversikisplan for hela

Gatebor - N
E kommunikationsstraket och

i §vrigt stilla sig bakom forstudien

Vigverkets utredning betriffande Lundbyﬁ&dem {(£6.21), delen som eget yttrande till Kommunstyrelsen Sversinda Trafikkontorets
Eriksbergsmotet — Ringdmotet, firstudie Gansteutltande.

Sammanfatining

Kommunstyrelsen har Gverséint rubricerad samridshandling for yitrande. Férsiudien
utgdr fOrsta steget i Vagverkets planeringsprocess for flerirsplaneringen sami Lars-Bertil Ekman Jan Rinman

Lansstyrelsens provning av betydande miljspaverkan. Med stod av remissvaren avser Trafikdirektor Planeringschef
Vagverket att vilja inrikining for Lundbyledens funktion och utformning.

Lundbyleden dr en av de viktigaste och mest trafikerade lederna i Goteborgs
overgripande viignit. F6r hamnen och industrierna p vistra Hisingen dr ledens funktion
av avgdrande betydelse samtidigt som stadsutvecklingen pa centrala Hisingen miste
beaktas alltmer. Med hansyn till de senaste ménadernas diskussion om en ny
dlvitrbindelse uppkommer nya fidgor. Hit hor utformning av trafikplatserna mellan
Hjalmar Brantingsplatsen och Ringomotet.

Trafikkontoret anser att frstudien dr ambitiést upplagd och man har 14tit stads-
byggnadsfrigorna i anslutning till kommunikationsstraket £ stort utrymme. Men
samtidigt blir frigestiliningarna da langt mer komplexa.

Trafilkonioret anser att det inte med nuvarande underlag &r mojligt att ta stllning till en
slutlig l6sning for Lundbyleden. Det finns frigor kring markanvindning och
Hamnbanan som inte &r tillrickligt langt framme. En fordjupad versiktsplan for
kommunikationsstraket, som kommunen ansvarar {f6r, kan vara ett bra instrument att
hantera detta.

Trafildcontoret anser att man i ett forsta steg, fore ar 2020, maste behandla frigor som
berdr en ny alvforbindelse och Hamnbanans forst etapp kopplat till exploatering pa
viistra Eriksberg respekiive Backaplan. Det géller antal och utformning av
trafikplatserna mellan Ringémotet och Hjalmar Brantingsplatsen och nédvandiga
dtgirder vid trafikplatserna mellan Lundbytunneln och Hjalmar Brantingsplatsen for att
sikra tillgingligheten till Norra Alvstranden.

Trafikkontoret anser att Lundbyleden bér ha stadsmotorvigsstandard med flera
trafikplatser for att skapa god tillgiinglighet. I den 6stra delen méste behovet av bra
tillganglighet viigas mot att I6sningarna klarar av ait ta emot den trafik som kommer
fién Tingstadstunneln och en ny Maricholmstunnel. Hir behdvs detaljerade studier
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Arendet

Kommunstyrelsen har dversint rubricerad samridshandling for yttrande senast 2008-10-
10. Forstudien &r firsta steget i viigverkets planeringsprocess och syftar till att
identifiera problem och Atgéirdsbehov for Vigverkets atgirdsplanering och
Lénsstyrelsens provning av betydande miljépaverkan. Med st6d av remissvaren kommar
Vigverket att vilja inriktning fér Lundbyledens framtida funktion och utformning.

Lundbyleden #r en av de viktigaste och mest trafikerade lederna i Goteborgs
overgripande véignat. For hamnen och industrierna pé vistra Hisingen dr ledens funktion
central samtidigt som stadsutvecklingen och tankarna pa ett utvidgat regioncentrum pa
Hisingen stiller nya krav och villkor for kommunikationsstraket.

Forstudien har lagt stor vikt vid att diskutera och préva olika alternativ or att klara bade
Lundbyleden och den till stora delar parallellt gende Hamnbanan, dvs ett framtida lige
for ett kommunikationsstrik pd centrala Hisingen. Férstudien redovisar tre
principlésningar, som remissinstanserna forvéntas ldmna synpunkter pd. Det mest
langtgende ir en forldggning av bade Lundbyleden och Hamnbanan i tunnel pé hela
stréckan. De tv andra principemna 4r en kombination av forlaggning i bergtunnel pé del
av striickan och nedsénkt lige i trig pa den andra delen eller en forliggning i nedsinkt
lige 1 trg p4 hela striickan.

Oster om Hjalmar Brantin gsplatsen har Viigverket visat tva principer for utformning av
leden. Den bygger pé att det bra ska tinnas ett mot mellan Hjalmar Brantingsplatsen och
Ringémotet. Den andra principen visar fre mot pa samma stricka, dvs Lerdkersmot, ett
nytt Kvillemot samt ett Brunnsbomot. De olika principerna ger olika forutsittnin gar vad
giller tillgéngligheten till Backa och Backaplan.

Trafikkontorets synpunkter
Inledande synpunkter

Tratiklcontoret tycker att det dr en ambitiost upplagd forstudie. Framtida mark-
anvindning kring leden och Hamnbanan har getts stort utrymme. Samtidigt gor detta att
det &r ménga svéra och strategiska beslut som samlats i forstudien.

Med hinsyn till de senaste manadernas diskussion om en ny dlvforbindelse aktualiseras
flera strategiska fragor som beh6ver snara svar infor att tinkt byggstart av en ny
dlvforbindelse. Hit hor fragorna om funktion och principuppbyggnaden av
trafikplatserna mellan framfer allt Hjalmar Brantingsplatsen och Ringémotet.

En forstudie utgdr ett viktigt beslutsunderlag for Vigverkets flerdrsplanering.
Inriktningen kan siledes sigas vara att forbereda for sédana atgérder och objekt som
ligger inom en tiodrsperiod. Forstudien for Lundbyleden tar déremot ett mycket vidare
grepp. Lundbyleden passerar genom ett av de mest expansiva omraden i Goteborg och
gér till och genom ett tdnkt framtida regioncentrum. Problembilden och det antal fragor
som man beh6ver ta stéllning till &r bade ménga och komplexa. Sambanden mellan vad
man gdr pé den ena och andra platsen #r svara att dverblicka eftersom inte alla
utredningar inte &r lika lingt framskridna.

Ansatsen att i en forstudie for en nationell vag, tillimpa ett sddant brett angreppssétt ir
bra och positivt. Men svérigheterna uppstr nér man skall ta stillning till forslag och
16sningar. Det finns stéllningstaganden som direkt kan kopplas till Végverkets ansvar.
Men det finns manga frigor som ocksa berér Banverket och exploatdrerna i omrédet,
Dessa ligger, som namnts, inte i fas med den tidplan som Vigverket behdver hélla for
forstudien.

Trafikkontoret anser att det som presenteras i forstudien skulle vinna pé att behandlas i
tvé steg. I det forsta steget behover frigor som direkt 4r bersrda av en ny dlvfrbindelse
och Hamnbanans forst etapp samt exploatering pa vistra Eriksberg och Backaplan. De
mer langsiktiga frigorna, beslut och genomforande bortom &r 2020, borde kunna
behandlas i ett senare skede, eftersom Banverket inte har for avsikt att g4 vidare med
dessa delar just nu,

Fragor som behiver losas i ctt forsta skede

Trafikkontoret har i tidigare i remissvar, bl a rérande en ny dlviorbindelse, framfért att
en foruisitining for att en ny #lvidrbindelse vid Maricholm skall fungera vl 4r att
Lundbyledens ostra del fir en genomgripande ombyggnad. De tringa vigportarna vid
Brunnsbomotet har inte de bredder som Trafikkontoret anser behovs. darfor borde den
Ostra delen av Lundbyleden behandlas tillsammans med 4lvEorbindelsen. Men
Vigverket har valt att 1ta dessa fragor 16sas i en egen utredning (forstudie) for
Lundbyleden.

Nu dr en utbyggnad av en ny dlviorbindelse hogaktuell. Med Partihallsforbindelsen och
Marieholmstunnel ingar Lundbyleden i ett Ost-viistligt strak mellan E20 och hamnen
som kan attrahera betydande trafikstrémmar. Lundbyledens roll som primirled
{orstiirks. Samtidigt maste Lundbyleden ocksa klara framtida till ginglighet till alla
omréden som haller pi att utvecklas pé 6mse sidor om Ieden.

Frén trafiksynpunkt finns behov av och énskemal om att fi en trafiklésning som inte
dstadkommer flaskhalsar och didrmed risker for kébildning p& Lundbyleden. Detta star
mier eller mindre i konflikt med de markanvindningsintressen som finns och behov av
att eliminera/reducera den barriéir som leden tillsammans med Hamnbanan utgor.

Trafikkontoret anser att man i ett forsta steg, fore ar 2020, maste behandla frigor som
berbr en ny dlvfsrbindelse och Hamnbanans forst etapp kopplat till exploatering pi
vistra Eriksberg respektive Backaplan. Det giller antal och utformning av
trafikplatserna mellan Ringdmotet och Hjalmar Brantingsplatsen och nédvindiga
atgirder vid trafikplatserna mellan Lundbytunneln och Hjalmar Brantingsplatsen for att
stikra tillgingligheten till Norra Alvstranden.

Trafikkontoret anser att Lundbyleden bor ha stadsmotorvigsstandard med flera
trafikplatser for att skapa god tillginglighet. T den 6stra delen méaste behovet av bra
tillgénglighet viigas mot att 16sningarna klarar av att ta emot den trafik som kommer
frén Tingstadstunneln och en ny Marieholmstunnel. Hir behdvs detaljerade studier
genomforas. Det arbetet bor frslagsvis ingd i det fortsatta arbetet med en ny
dlviorbindelse.
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Bilaga 6 SDN Backas handlingar
(ej beslutad i SDN)

Goteborgs Stad
Backa

Tjdnsteutldtande Avdelning

Utférdat 2008-09-15 Per Hjalmarsson

Diarienummer 0323/08 Telefon 031-3669014.

Fax 031-3669052
E-post:
fornamn.efiernamn@backa.gotebarg.se

TU dver Vagverkets utredning betrsffande Lundbyleden

Arendet

Byggnadsnimnden har begirt SDN Backas yttrande om den framtida utformningen av
Lundbyleden. Forslaget utgdr en betydelsetull del i arbetet med dversikisplanen for
Goteborg. Féreliggande studieomrade innefattar Lundbyleden mellan Lundbyledens
mynning i Eriksbergsmotet till Tingstadstunnelns mynning i Ringdmotet samt den
planerade Maricholmstunneln mot E6 norrut.

Sammanfattning

Lundbyleden dr idag en av de viktigaste och mest trafikerade ledema i Géteborgs
Svergripande vgndt. Den lankar samman E6, E20 och E45 med vig 155 till bland
annat Goteborgs hamn, bostider och industrier i Torslanda samt Ockers.

Leden har under &ren byggts ut i etapper och i tider da leden hade andra funktioner 4n
idag ach dr dirfor inte anpassad tili dagens forhallanden. Det giller exempelvis i fifign
om otillrickliga kopplingar iill det lokala vagnitet vad giller lokalisering och
utformning.

I 6stra delen ligger trafikplatserna titt, vilket kan medfsea svarighster for trafikanterna
att orientera sig.

For den lokala tratiken, liksom ghng- och cykeltrafiken, utgor Lundbyleden tillsammans
med Hamnbanan en stor barridr. Den tilltagande biltrafiken medfsr ocksa langa kder i
rusningstid.

Trafiksékerheten &r ocksa otillfredsstillande pa delar av strickan och behéver hir
kompletteras med mittbarriirer och planskilda korsningar for att forbitira
trafiksékerheten.

Det finns eit nationellt intresse av en god transportfunktion mellan hamnen och det
nationella viigsystemet. P4 Lundbyleden fraktas stora godsvolymer till och fran
Goteborgs hamn samt industrier och annan logistikverksamhet pa Torslanda.
Tratilkméngden uppgér till cirka 50000 fordon per dygn vister om Brantingmotet och
70000 pé delen ndrmast Ringdmotet. Andelen tung trafik uppgér till 7-8000 fordon per
vardagsdygn.

Parallellt med leden gér Hamnbanan, som &r en viktigt lank for transporter till och fidn
Géteborgs hamn och industrier, Planering pagar for att oka banans kapacitet till
dubbelspar genom befintlig eller ny strickning under eller ovan jord.

Trots att en kraftigt forvéntad Skning av transporter pé jimvig beriiknas dven
godstrafiken pa viig Ska avsevirt.,

Det finns ocksa planer pa att 8ka andelen kollektivreseniirer, vilket bland annat
innefattar planer for en ny sparvagnslink pa Norra Alvstranden.

Detsamnma géller &ven for att forbéttra gang och cykelvignitet med en planerad géng-
och cykelbro 6ver dlven.

Under de senaste de¢ennierna har omradena lings Lundbyleden utvecklats fran hamn-
och industriomréaden till omrdden med bostider, kontor, utbildningscentra och handel.
Bebyggelsen forvintas fortgd under 6verskadlig tid och med den kommer ocksa trafiken
tka i omfattning.

For nirvarande arbetar Géteborgs stad pa en férdjupad 6versiktsplan for
Backaplansomradet, som kommer att 4 karakiéiren av blandstad med ett stort inslag av
bostider.

Trafiklsningar, strings- och barridreffekter ar dérfér viktiga fragor i
Backaplansarbetet med fokus pa bra tillgénglighet med kollektivtrafik och cykel ,
héllbar stadsutveckling och utveckling av regionkiirnan.

Planering pagér ocksa f6r andra omréden i ledens nirhet, bland annat Norra Alvstranden
dir planering for bostéider, handel och kontor fortgar.

Leden utgdr en barridr av bullerskirmar och vallar, barridrer som behgver Gverbryggas
med broar och skiktlinjer,

P4 leden och Hamnbanan transporteras farligt gods.

Utbyggnaden &r tankt att ske i fyra steg dér man successivt bygger ut kollektivtrafikens
kapacitet, forbattrar befintliga kerfalt, bygger ut gang- och cykelbanor och uppréittar
bullerskydd samt bygger ut hamnbanan.

I forstudien lagger man fram tre huvudalternativ, dir leden och hamnbanan &r nedsankt i
marken och helt eller delvis gar i tunnel. Utéver detta presenteras ett ytalternativ, vilket
innebir att Lundbyleden ligger levar i markplan,

Alternativet heltunnel till Brunnsbo innebir att leden, och Hamnbanan om den ligger
kvar i omradet, gr i tunnel frAn Lundbytunneln till Brunnsbomotet under savil Kville-
bicken som Hjalmar Brantingsgatan.

Forslag till beslut

Férvaltningen stéiller sig positiv till att kapaciteten pd Lundbyleden forbéttras. Samtidigt
ir det viktigt att detta utformas pj ett sitt som &r till fromma for tillgangligheten, och
inte medfor forsimrad livsmiljé for de narboende.

Frén forvaltningens sida framhéller vi vikten av att Lundbyleden s l4ngt det &r mdjligt
gér i heltunnel, fran Lundbytunneln till Brunnsbomotet, alltsd samma strickning vi i
tidigare utldtanden foreslagit att den nya striickningen f6r hamnbanan skall ta. Mellan
Ringdmotet och Brantingmotet &r leden en primér transportvig for farligt gods och det
{inns bostéder i Brunnsbo som ligger inom péverkansomradet for en farlig godsolycka.

Detta ocks for att motverka den barrifireffekt for samtliga trafikslag som den nuvarande
Lundbyleden och Hamnbanan har pa bostads- och arbetsplatsomradena som de skir
igenom. Det blir déirigenom ocksa lattare att underlitta for olika vigalternativ ovan jord
som syftar till att forbattra forbindelserna mellan industriomradena sdder om leden med
de som ligger norr om leden.

Genom exempelvis firre trafikplatser vid Brunnsbo men fler lokalgator som,
exempelvis en direktférbindele mot Géta &lvbron och omradet vid Ringtn, kan man
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bade ftrbitira framkomligheten och tillgingligheten samtidigt som barrizreffekterna
begrinsas. Med firre trafikplatser okar ocksd méjligheten att orientera sig for bilisterna.

En eventuell stingning av Brunnsbomotet skulle ocksa ha en positiv inverkan pé
stadsmiljén i Brunnsbo. Ramperna skulle kunna tas bort och skydd mot buller och
farligt gods séttas upp mellan leden och bebyggelsen. Brunnsbotorget skulle ocksé
kunna fa en mer positiv gestaltning.

Bullereffekterna skulle ocksd minska med ett tunnelalternativ jamfért med om trafiken
gar ovan jord.

I detta sammanhang dr det viktigt att betona planerna for att bygga ut
sparvig/busstorbindelse genom Backaplans nya utformning och upprittande av en
pendeltagstation 1 Brunnsboomradet.

Forslag till beslut

Stadsdelsnéimnden

1) godkanner forvaltningens tjinsteutlitande

2) 6versinder tjinsteutlatandet som eget yttrande 1 firendet

GOTEBORGS STAD
Backa

Klas Forsherg
Stadsdelschef / Kent Turnefelt

Chef
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Bilaga 7 SDN Lundbys handlingar

Goteborgs Stad
Lundby

Protokollsutdrag

Lundby stadsdelsndmnd
Sammantridesdatum 2008-10-07

§ 157 Forstudie for Lundbyleden - yitrande til} kommunstyrelsen dnr 75.375/08
Arender

Handlingar

Tjansteutldtande daterat 2008-09-16.
Skrivelse fran (v) med protokellsanteckning.

Yikande

(5), (m), (fp) och (kd) yrkar bifall till f6rvaliningens forslag med tilligget: "Andra fragor
som aktualiserats den senaste tiden dr hur en tunnel vid Maricholm paverkar
vigutformningen i Lundbyledens dsira delar. Det iir angeldget att en god
stadsutveckling i Lundbyledens omgivning r en av utgangspunkterna i den fortsatta
planeringen.”

Beslut

1. Stadsdelsndmnden skickar tjansteutlatandet med tillagget frén (s), (m), (fp) och
(kd) som sitt yttrande till kommunstyrelsen dver forstudien Lundbyleden.

2. Stadsdelsnimnden forklarar paragrafen omedelbart justerad.

Frotokelishilaga
Protokollsanteckning fran (v).

Vid protokollet

Lars Lindskog

Ritt uidraget intygas i tjinsten:

Lars Lindskog
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PROTOKOLLSANTECKNING

Stadsdelsniminden Lundby 2008-10-07

Arende 9.

Fovstudie om Lundbyleden - vitrande till kommunstyrelsen

Det ir svért ait giira en bedomning av forslaget utan att se pa hethetslosningen for
trafiksituationen i Lundby med nirliggande stadsdelar.

Vénsterpartiet ser ocksa svarigheter att i nuldget ta stillning for en trafikldsning som grundar
sig pa den omdiskuterade men dnau ef politiskt beslutade Marieholmstunneln, F ‘ramtida bestut
om dlviSrbindelser paverkar trafikldsningen for Lundbyleden. T.ex. kan Brunnsbomotet fi en
annan framtida utformning.

Som grund for yttrande och stéillningstaganden dver trafikitsningar miste SDN Lundbys
prioriterade miljsmél finnas: Transporter av personer och varor som skapar en negativ
miljpiverkan ska minska.

Det finns ocksd kommunala miljomal innebiirande att bittrafiken ska minska i forballande till
miljovéanliga transportmedel.

For vansterpartiet

VN

Elise Norberg Pilhem

Goteborgs Stad

Lundby
Tjdnsteutldtande Avdelning Information, Fritid,
Utfardat 2008-09-16 Kultar
Diarienummer 75.379/08 Lars Lindskog/Lundby/Gdteborgs
Kommun
Telefon 36 670 29
E-post:

lars. lindskog@lundby.gotebory.se

Férstudie om Lundbyleden - yttrande Il kommunstyrelsen
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Forslag till beslut
1. Stadsdelsndmnden skickar tjinsteutlitandet som eget yttrande il
kommunstyrelsen dver forstudien Lundbyleden.

2. Stadsdelsndmnden forllarar paragrafen omedelbart justerad.

Sammanfattuing

Lundbyleden #r i dag en av de viktigaste och mest trafikerade lederna i Goteborgs
overgripande vignit. Den linkar samman E6, E20 och E45 med viig 155 till bland annat
Goteborgs hamn, bostader och industrier i Torslanda samt Ockerd. Leden ir utbyggd i
omgangar under tider dé staden kring leden hade andra funktioner #n idag och har
brister 1 flera avseenden. Bland annat 4r kopplingarna till det lokala viigndtet bristfalliga
bade vad giller lokalisering och utformning. For den Iokala trafiken inklusive cykel-
och glngtrafikanter utgdr Lundbyleden tillsammans med Hamnbanan en stor barrisr,
Den snabbt Skande biltrafiken har medftrt att koer bildas under de mest belastade
timmarna morgon och kvill.

Aven rafiksikerheten 4r otillfredsstéllande pé delar av striickan. Det ir angeliget med
trafiksikerhetshdjande &tgirder som mitibarrisir och planskilda korsningar,

Det finns eit nationellt intresse att uppratthalia en god transportfunktion mellan bland
annat hamnen och det nationella viigsystemet. Lundbyleden formedlar stora
godsvolymer till och frdn Géteborgs hamn samt industrier och annan logistikverksamhet
i Torslanda. Trafikmingden pd Lundbyleden varierar mellan cirka 50 000 fordon per
vardagsdygn vister om Brantingmotet och drygt 70 000 p# delen nirmast Ringémotet.
Andelen tung trafik dr hég och utgdr 7 - 8 000 fordon per vardagsdygn. Trots den
forviniade mycket kraftiga 6kningen p# jirmvig beraknas dven godsirafiken pé vig dka
betydiigt. Parallellt med leden gér Hamnbanan, vilken #r en viktig lank for transporter
till och frén Goteborgs hamn och industtier. Planering pagar for utbyggnad av
hamnbanan till dubbelspér i befintlig efler ny stréickning. Planering pagar &ven for att
kraftigt 6ka andelen kollektivirafikresendrer i regionen, vilket bland annat innefattar en
ny sparvigslink ps Norra Alvstranden. Det finns dven uibyggnadsplaner f6r ging- och
cykelvignitet, bland annat planeras en ging- och cykelbro 6ver dlven.
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Regional utveckling

Med Vistra Gotalandsregionens vision som utgéngspunkt har Géteborgsregionens
komnmnalférbund (GR) antagit mal och strategier med fokus pé hallbar regional
struktur. Kémnan ska stirkas med ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000 boende
fram till 2020. For att klara niringslivets behov av transporter tillsammans med
utvecklingen av mer bostdder och verksamheter i staden behdver det nuvarande
viignitet forstirkas och fé en struktur som fordelar trafiken i s hog grad som méjligt
utanfor stadskérnan. Det 4r sérskilt angeldget att fordela om lastbilstrafiken frin de hért
belastade lederna i centrala staden till de mer trafiktiliga lederna lingre ut.

Under de senaste decennierna har omrdena lings Lundbyleden utvecklats frén hamn-
och industriomréden till omraden med bostéder, kontor, utbildningscentra och handel.
En fortsatt utveckling planeras i dessa omraden.

Arendet

Kommunstyrelsen har gett stadsdelsndmnden tillfille att yttra sig senast den 10 oktober
2008 over forstudien om Lundbyleden. Férstudien redovisar bakgrund och befintliga
forhédllanden, analyserar transportsystemet och ger en sammanfattande
problembeskrivning. Forstudien presenterar tinkbara Atgirder och malbilder for bade
Lundbyleden och Hamnbanan.

Steg 1 - atgrder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsystem.
Steg 2 - atgirder som effektivare utnyttjar befintligt végnit.

Steg 3 - vigforbattringsitgirder.

Steg 4 - nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.

Malbilderna r:
Ytalternativ - Lundbyleden och jérnvigen ligger kvar i princip i nuvarande strickning.
Trig - Lundbyleden och jiérmvigen sinks ner i betongtrig.

Halvtunnel - Lundbyleden och jamvégen ligger i betongtrag vister om Kvillebicken
for att vaster om Lindholmsmotet ga in i Ramberget.

Betongtunnel/trig - Lundbyleden och jirnviigen ligger i princip i nuvarande striickning
men sénks ner s att de kan dverdickas.

Heltunnel - tunnel som stréicker sig till Kvillebdcken alternativt till Brunnsbo.

Forvaltningens dvervigande

Vi tycker att det r bra och nddvindigt att forstudien tydligt lyfter fram sambandet
mellan Lundbyleden och Hamnbanan, D#rfsr borde arbetet samordnas mellan
Vigverket och Banverket. Hur dessa leder ska placeras och utformas paverkar i mycket
hog grad stora delar av stadsdelen Lundby. Vi ser ocksa ett starkt samband mellan
utformningen av Lundbyleden, Hamnbanan och framtida val av trafiklésningar Sver
dlven, som paverkar bade planeringen av Backaplansomridet och Frihamnen. For att
kunna bygga ut stadskdmnan pa det sétt som Sversiktsplanen anger ér det n6dvandigt
med stora dndringar av de trafikstrukturer som Lundbyleden och Hamnbanan utgér. I
nuldget passerar man ett “ingenmansland” av trafikstrukturer, magasin och
verksamhetslokaler. Om dessa delar av Lundby i framtiden ska vara en del av city méste
bland annat Lundbyledens och Hamnbanans barrireffekter och deras paverkan med luft
och buller minska avsevirt/fdrsvinna. Det &r viktigt med tgérder p& Hisingsleden
respektive Soder/Visterleden for att styra bort trafik frin Lundbyleden. Aven om sidana
atgérder genomfors kvarstir Lundbyleden som en stor barrisr i staden.
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Kortsiktiga digiirder behivs

Forvaltningen #r positiv till kortsiktiga Atgéirder for att oka trafiksikerheten och gora
Péittre kopplingar till det lokala véignatet enligt steg 1-3, men det ar viktigt att dessa
dtgdrder inte frsvarar eller hindrar den omfattande ombyggnad av leden som behovs.
Lundbyleden bor ha en standard med flera trafikplatser fér att skapa god tillginglighet
och kopplingar til] det lokala végndtet, 54 att inte genomfartstrafik utnyttjar detta, t.ex
vid Herkulesgatan genom Kvillestaden. o

Heltunnel behdvs pé ling sikt

Lundbylleden och Hamnbanan skapar stora barridrer, begrinsar markanvindnin gen och
skapalr risker genom transporterna av farligt gods. Vi tycker inte att det ir rimliigt att den
framtida strickningen av Hamnbanan ska gfl igenom omriden, som redan idag utgdr en
del av stadsk#irnan i Géteborg, och som i framtiden kommer att vara en dnnu viktigare
del fr Goteborg och regionen.

Om Hamnbanan forlggs i tunnel hela striickan minskar barrifiren i néistan hela omradet
mellan Alvsborgsbron till T ingstadstunneln, se illustration sidan 42. Det ger dven
forutsittningar att minska Lundbyledens barridreffekt genom att denna kan grivas
ner/forléiggas i tunnel.

Dé kan stadskérnan utvecklas pg H isingssidan och vaxa ihop med muvarande
beb‘}./gge]se och verksamheter pi centrala Hisingen. Det ger sven mojlighet att kunna
anvinda mark for att klara den nddvindiga utbyggnaden av kollektivtrafik.

Fragan om lokaliseringen av Hamnbanan ar mycket viktig for de cirka 12 000
Lundbybor som bor lings nuvarande Hamnbana i Kvillestaden, Lindholmen,
Sannggérdshamnen, Eriksberg och Kyrkbyn. Under de kommande tio dren beriknas
ytterligare cirka 10 000 personer bositta sig i dessa och intilliggande omraden.

Vi t}‘/cker att forslaget med utbyggnad i trdg lings befintlig strickning varken 16ser
barridrer eller siikerhetsproblem. Detta alternativ skulle medfsra att delar av Eriksberg
Kyl’kbyn, Kvillestaden samt stora delar av utvecklingsomradena kring Backaplan ’
Frihamnen och Ringén paverkas dven fortsitinin gsvis med begrénsade moj Iighetér for
staden att utveckla stad i dessa omriden.

Pé sidorna 76-77 f_mns ett schema dver hur vil de olika projektmalen uppfylls.
Heltunnelf6riiggning ér det alternativ som bst forenar de olika méalen.

Christer Samuelsson

stadsdelschef Bente Greve

verksamhetschef

Expedieras till:
Stadskansliet/Stadskansliet,
Hans Linderstad/Stadskansliet
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