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PoP E-post till:
Mats Strandberg knut, hermeansson@vv.se
031647405 Vagverket Region Viist
Box 14033
400 20 Géeborg

Géteborg den 14 november 2008

Yitrande angaende “Lundbyleden (E6.21), Eriksherg-
Ringdmotet”

Harmed Jamnas Gryash AB:s yttrande.

Gryaab samlar upp och renar regionens spillvatien, For detla Andamal dger och fdrvaltar Gryaab ca
100 km spilivaitentunnlar och 17 km huvudledningar for aviedning av spillvatien frin anshutna
kommuner.

Fév att rena spillvaiinet deiver Gryaab tva anlaggningar; Ryaverket och Syrhala. Ryaverketl ar
avloppsreningsverket och Syrhala ir en anliggning or slamhantering sanit tvd bergrum for lagring av
farorenat slam.

Slammet komposteras idag pa en anldgy
komposiera slammet och diretter blanda deita med sand och stenmjél sa erhalles anldggingsjord somt

ning | Arendal belidget intill Torslandavigen. Genom att

anvindes framforallt i G8teborgsonradet.

Kommentarer il forstudie med obiekinwmmer 83 43 69 16
T amradet for torstudien lnns flera spillvatienledningar och spillvattentunnlar, Gdteborgs Vaten iger
och skoter dessa.

Det dr vikiigt att lakita viss 2ot vid schakrarbeten intill spilivattenledningama och
sprangningsarbeten intill spillvattennmnlarna. Gryaab och Géteborgs Vatten har darfdr infdst en

sikerhetszon vid twnnlama. En riskanalys ska géras och vibrationsmétare placeras ut innan
sprangningsarbeten far ske. Vid speciell risk ska tunnlarna dessuiom tBr- och efferbesiktigas.

“ed vinliga hillsningar
. g

Mﬁts Stx'a/nd/berg . /5/

Grynab AB, Nom Fagelrovigen 3. 318 34 Giteborg. Tel vixel 031-64 7400, Fax D31-63 74 99, www. grynalse
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¥TTRANDE
2008-11-15

PM 2008-11-15

Tastighetsigare Centrala Hisingen
Pernilla Hallberg '

031-2390 20

pernilla hallberga@ich se

Férstudie-samradshandling,
LUNDBYLEDEN E6.21

Féreningen Fastighetsigare Centrala Hisingen (FCH) har beretts mdjligheter att lamna

synpunkter pa namnda samradshandling och vill hérmed lamna f6ljande yitrande.

Balegrund

Lundbyleden &r en av Goteborgs mest trafikerade trafikleder och har i dagslaget en viktig
funlktion for transporter bade till verksamheter och bostadsomraden. Vigverket har
paborjat en forstudie {6r att analysera Lundbyledens framtida funktion och vilka olika
atgarder som till f6ljd av denna analys behover géras. Banverket utreder &ven dragningen

av Hamnbanan, vilket &ven kommer att paverka Lundbyleden.

Lundbyleden gar genom sédra delen av Hisingen, och skér av gjilva alvsiranden frém
gvriga Hisingen. Lundbyleden ar motorvégsklassad i 6ster, och gar som vanlig vag i
véster. Gransen gar vid Attestupan vid Ramberget. Vdgen har relativt nyligen byggts ut
med yiterligare ett kdrfalt p4 Lundbyleden vid Brunnsbomotet. Hastigheisbegransningen

ar 70 km /timmen.

Transporterna pa Lundbyleden handlar till liten del om lokala resor. Vagen ar
betydelsefull #6r transporter till hamnen, som berdknar en 50 % Skning av antalet

transporter fram till 2012,

I arbetet med Brstudien $r Lundbyleden har en central uppgift varit att hitta dsningar
pé de motstridiga intressena mellan dkad transportkvalitet & ena sidan och en
socioekonomisk och miljoméssigt hallbar utveckling med krav fran narmiljén 4 andra

sidan.

Centrala Hisingen — en levande stadsdel mitt | Géteborg.

Féreningen Fastighetsigare Centrala Hisingen {FCH) &r en ideell fastighetstigarfdrening,
FCH samverkar och driver utvecklingen av Cenirala Hisingen, f6r att stérka omréadet som

en omtyckt stadsdel med tillvixt och gott rylte — mitt | Goteborg,

YTTRANDE Lundbyleden

2008-11-15

FCHs verksamhetsomrade omfattar Centrala Hisingen och priméromradena 401 och 402
(Kvillebécken och Bramaregarden). Totalt har foreningens medlemmar tillsammans 60 %

av antalet lagenheter i omradet.

Synpunkter och kemmentarer

Géteborg i en vinande region

Forstudien beskriver vl den utbyggnad av regionen, Géieborg och Centrala Hisingen som
planeras. Kéman ska stéirkas med ytteriigare 40 000 arbetsplatser och 30 000 boende
fram till 2020.

Centrala Hisingen - Brimaregérden och Kvillebicken

Centrala Hisingens tva omraden ligger direkt i anslutning till Lundbyleden och omradet
delas idag pa mitten av Lundbyleden och Hamnbanan. Aven hir beskriver forstudien
relativt vél de konflikter som finns mellan stadens utveckling och Lundbyleden - hég
bullemniva, stora barridreffekter, higa halter av luftfororeningar, sma mbjligheter till att
exploatera dlvndra omraden.

1 samradshandlingen skriver man vidare att "formsprak och struktur i omradet
fortfarande ar industrins”. Utvecklingen i dessa omréaden ar planerade for bostader,
handel och verksamheter som inte &r av industriell karaktér i forsta hand. Men med
dagens industriella utseende och kraftiga barriarer blir det 1att ett moment 22 i
utvecklingen. Eftersom omradet ser ut som ett industriomrade ar utbyggda transportleder
naturligt - och eftersom det finns s4 stora trafikbarriarer { omradet kan inte mer stadslika

kvarter med god tiligénglighet for gadngtrafikanter och cyklister skapas...

I omréadet bor det {Goteborgsbladet 2008, majversionen) vidare knapp 28 000 personer (i
Sannegérden 2840 personer, i BrAmaregirden 9468 och i Kvilleb&cken 8501) och inte

13 575 som néamns i samradshandlingen.

Centrala Hisingen har 2020 om r8tt frutsittningar ges:
o Kraftigt kat antal boende
e Hbégre andel bamfamiljer
o (Okat antal unga vuxna/studerande
e Minskad parkeringsnorm och mindre bitburet boende
o Okat antal arbetsplatser och studiepiatser

@  Blivit en naturlig del av Géteborgs innerstad.

Fastighetséigare Centrala Hisingen www.fch.se 2/5




YTTRANDE Lundbyleden

2008-11-15

Lundbyledens péverkan pé boendemiljén 1 omradet

Regeringen har det transportpolitiska malet att "sékerstéilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transporiférsérining Br medbaorgarna och néringslivet i
hela landet”. Till det 6vergripande malet hér sex delmal.

Hur paverkar de 6 delmélen arbetet med Lundbyleden®

1. Lundbyleden och tillginglighet

Lundbyleden &r en viktig matarled av bilirafik och transporter till och fran bostdder och
verksamheter — inte minst till Géteborgs hamn. Tillgéngligheten fér dem utan bil ar 1ag,
ach for boende och verksamrma i omradet begrénsas man kraftigt av Lundbyledens
barridrfunktion och kontakt med verksamheter och bostider pé olika sidor av
Lundbyleden &r svar. Det finns endast f& mojligheter till overgingar vilket begransar
tillgangligheten ytterligare. Cykel- och glngvigar 4r inte tillfredsstéllande utbyggda for
transport dver Lundbyleden. En viktig nyckel for att tka tillgdngligheten for oskyddade

trafikanter ar att begransa mojligheterna for tung trafik pa leden.

Tillgéngligheten fr den tunga trafiken kan 15sas genom att den dirigeras via

kringlederna- utan att fér den skull 6ka belastningen pa miljén.

2. Lundbyleden och regional uiveckling

Lundbyleden &r en av de végar som ledare ut i regionen, men motverkar befolkningens
sate nyttja kollektivtrafiken for langre transporter, eftersom det idag 4r enklare och
snabbare att ta sig ut regionalt via Lundbyleden med bil, &n med kollektivirafik.
Lundbyleden med sin omfattande trafikmiljp férsvarar och bidrar inte heller till ati 6ka

antalet gang- och cykeltransporter till de kollektivtrafiknoder som idag finns.

Kollektivtrafiken planeras att kraftig byggas ut enligt K2020 och stora mojligheter
kommer skapas for pendling in och ut i regionen, vilket kommer minska bercendet av

biltransporter.

3. Lundbyleden och transportkvalitet

Lundbyleden &r idag hard belastad och kéer vanliga. Inga egna filer finns {or
kollektivirafiken. Lundbyledens trafikleder &r otydliga, och det &r svart att orentera ratt
om man inte val kdnner till var och hur man ska kira. Hastigheten 4r ojaimn, dar méanga
bilister kér mycket fort och andra langsamt for att hitta ratt. Manga personbilar smiter
igenom Herkulesgatan (som ar skyltad 30 kin/timmen) i hog hastighet for att undvika
kderna. Stor risk Hr olyckor.

Med en lugnare och mer stadslik végstruktur blir det tydligare och enklare for
vardagsbilister att anvénda sig av Lundbyleden.

Fastighetsfigare Centrala Hisingen www.fch.se 3/5
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4, Lundbyleden asch miljg

Miljskvalitetsnormen fBr kvévedioxid verskrids idag for ménga av de bostader och
verksamheter - déaribland frskolor - sem ligger i Kvillestaden. Aven om bilarna far béttre
avgasrening, krévs yttetligare atgarder. En stor del av utsléppet harrdr sig frén den tunga
trafiken, som slapper ut mycket avgaser vi kibildning och ojdmna hastigheter. Aven har

skulle en omdirigering av den tunga trafileen betyda myclet,

Bullemivan i narmiljén ligger i intervaller som kan vara uppemot 75 dBa, vilket innebér
en kraftig stdrming 1 boende i Kvillestaden. Idag dverskrids de bullernivaer sam ar
riktvarden, och sannolikt &r att tll 2020 kommer kraven pa ytterligare sdnlta granser for

buller finnas med uppemot 5 dBa.

Det ér sannolikt att kraven pa bullersanering blir hardare och att Vagverkets skyidighet
att se till att bullret inte dverskrids vid fasad aven kommer gilla inne i bostdderna, villcet
stéller kade krav p& nya lsningar for att komma na malbilderna for builer. Om inte
strukturen pa végen kraftigt &ndras kommer krav pa bullersanering sannolikt bidra till

tkad barridrbelastning p g a fler/hogre bullerplank etc.

3. Lundbyleden och trafiksikerhet
Lundbyleden ér olycksdrabbad och ett av skélen ér den daliga transportkvaliteten samt
den otydliga gestaltningen av végen/gatan. De déliga l8sningama for oslkyddade

trafikanter gbr Lundbyleden 6ll en fatlig plats att bade kéra pa och ga over.

Ett 6kat antal lastbilar och langtradare tar sedan nagat ar och kor pa Herkulesgatan
istdllet fir Lundbyleden. Om detta beror pa felprogrammerade GPS:er, eller om en

medveten smitvidg har mindre betydelse - trafikfaran for oskyddade trafikanter kvarstar.

&, Lundbyleden cch jimstilldhet

Ett valkint fakeam (som bl a visas i Vagverkets studie Transportefterfridgan och
vérderingsskillnader mellan mén och kvinnor) &r att kvinnor framféralit fArdas lokal och
med kollektivirafik och att mén i stdrre utstrackning gor regionala resor med bil.
Lundbyleden Brstérker missforhéllandena mellan kdnen genom att vara en
motorvagskoppling mot regionen, utan att bidra till de lokala transporterna med cykel
eller kollektivtrafik, Skillnaderna i firdsétt 4r inte bara en genusfraga. Aven de personer
med svagare resurser tenderar att dka mer lokalt och kollektivt, precis som

ungdomar/unga vuxma.

Synpunkter och kommentarer

Nér det galler de trafikpolitiska mélen har det traditionellt visat sig att det &r ganska 14tt

att na mélen om regional uveckling och trafildkvalitet. Det ar svéarare att na en godkénd

Fastighetségare Centrala Hisingen www.fch.se 4/5
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YTTRANDE Lundbyleden L Region VAst | Lokatkontor Avd
Goleborg l/6 6
2008-11-15 70? 1(3)
ko 308 -1 24 Géjteborg 08-11-20

<rafiksékerhet och &nnu svarare har det varit att bygga vég dar méalen om med miljé, Viigverket BT T
jamstalldhet och tillganglighet for alla diskuteras, tas pa allvar och realiseras. Regi‘;n Vist ,_?p_oz 0 'ﬁ”gﬁﬁﬂgiijé 'r‘fn

Knut Hermansson | 43 4%/0 0§~y :12,[,/%/4

1 det framtida arbetet med Lundbyleden anser vi att fljande bir prioriteras: 405 33 GOTEBORG

s Omdirigera den tunga trafiken bost fran Lundbyleden till kringlederna.

Lundbyleden, Viig £6.21 — Synpunkter pa forstudien
¢ Lundbyleden ska uppfylla de krav pa transporter som stadsdelen har som en del
av Géteborgs centrum - med skad tillginglighet for gdende, cyklister och Bakgrund
kollektivtrafikvesenérer.
KF Fastigheter (KFF) och SIBA/Remvassen har i flera decennier varit etablerade inom
Backaplans handelsomrade, bide som fastighetséigare och som detaljhandelsforetag. Det
nuvarande fastighetsinnehavet (nov —08) framgér av underskrifterna nedan och
{astighetskartan, bilaga 1.
Denna skrivelse har upprittats i sanirad med 6vriga fastighetsiigare inom delomréde 2, dvs
city. fastigheterna Backa 166:4, Backa 170:2 och Backa 170:3.

¢ Den fysiska gestaltningen av gatan ska ligga i samklang med 6viig
stadsutveckling som syftar till ati forandra den tidigare industristadsdelen till en

del av Goteborgs innerstad med bebyggeise och verksamheter som paminner om

s Utvecklingen av Lundbyleden behover skapa en hugn och tydlig trafikmiljé ach Handelsomridets utveckling
samtidigt knyta ihop stadsdelens olika omraden med varandra och évriga . . N .
KFF, SIBA och dvriga fastighetsiigare har under de senaste tva decennierna arbetat for
handelsomradets utveckling, Under 1990-talet genomférdes i samverkan med kommunen
upprustning och forbittring av gatunitet. Kommunen genomforde samtidigt utbyggnad av
Knutpunkt Hjalmar. Under 2000-talet har flera skilda projekt for utSkning och effektivisering

innerstaden.

s Att Vagverket ser och prioriterar, samt skapar méjligheter fBr att den langsiktig

mest ekonomiska, miljémassiga och socialt hallbara I6sningen ocksh ar den av handelsamradet utretts. Dessa projekt har haft som gemensami mal att ta till vara det
losning som Vagrerket véljer vid en utveckling av Lundbyleden. mycket goda kommunikationslége som Backaplan har. Projekten har dock inte kunnat
genomforas.

Kommunen har nu tagit fram ett forslag till fordjupad Sversiktsplan for Backaplan som
inbegriper #ven omraden vister om Kvillebicken. Denna plan avses ligga till grund for och
GSteborg 2008-11-15 utgdra program for skilda delomréden. Genomforandet har pébdrjats genom uppréttande av
detaljplan for delomrade 1 — Ostra Kvillebicken. Detaljplaneprocessen dr dér i sitt slutskede.

Delomride 2
P-O Cristenson Delomrade 2, se bilaga 1, avses huvudsakligen utnytijat fr volymhandel men pé sikt &ven
innehalla en mindre del bostéider. Fér detta omride har en fdrstudie for detaljplan genomforts
under ledning av Norra Alvstranden Utveckling AB. Denna forstudie bygger i huvudsak pa
den markanvindning och den trafikforsorning som foreslas i den fordjupade Gversiktsplanen.
Forstudien foreslar att handelsytorna utdkas fran nuvarande ca 13.500 kvm (Biltema,
Blomsterlandet samt fastigheten Backa 166:4) till totalt ca 70.000 kvm, jfr tabell nedan.

ordférande

Befintligt Tillkommande Totalt
Biltema/Blomsterlandet 9,000 3.000 12.000
Backa 166:4 4.500 - 4.500
KFF - 34.000 34.000
SIBA/Remvassen - 20.000 20.000

Fastighetsigare Centrala Hisingen www.fch.se 5/5
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Den sammanlagda trafikalstringen frén verksamheterna inom delomrade 2 kan grovt
uppskattas vara av storleksordningen ca 2.000 bilar per timme in till omréadet resp ut frén
omridet under en normal maxtimme fredag em. For att sikerstiilla en god framkomlighet bor
den alstrade biltrafiken fordelas pé ett flertal anslutningar till nirliggande gator och leder

Kvillemotet

I planliggningen for Backaplan ingdr etablering av ett nytt mot pé Lundbyleden —
Kvillemotet. Till motet ansluts en ny fyrfiltig trafikled, Kvilleleden, som forutséts utbyggd
parallellt med Bohusbanan och som sedan ansluts till/fortsatter i Minelundsvigen.

Det ir var bestiimda uppfattning att Kvillemotet ir nodvindigt for trafikforsbriningen
av Backaplan och av stadsdelarna pd “inre Hisingen”. Kvillemotet miste utformas pa
ctt sidant sitt att minst en anslatning frin/till Kvilleleden kan ordnas i hojd med
Biltema. Kvillemotet och Kvilleleden miste forkiggas sa niira Behusbanan som mijligt
si att markutnyttjandet blir effektivt.

Lerdkersmotef

Lerakersmotet har sedan det byggdes varit huvudiillfart till Backaplan och utgér omradets
kontakt med det regionala vignatet, I samband med etableringen av Biltema och
Blomsterlandet beddmdes kapaciteten i Lerfkersmotet vara otillracklig. Diarfor byggdes
ytterligare en avfart frin Lundbyleden i det lage dér Kvillemotet nu planeras.

I den fordjupade Sversiktsplanen f5r Backaplan forutsétts Lerékersmotet bibehélla sin
nuvarande funktion. Motet foruiséits 1 Gversiktsplanen utbyggt for ati ge kontakt dven med
Frihamnsomridet via en bro dver jirnvigsomradet.

Det fir véir bestimda uppfattning att Lerfkersmotet fiven i framtiden miste utgbra en av
huvudtilifarterna till handelsomridet. Motet ger fullstindig kontakt med Lundbyleden
bade Gsterifran/isterut och viisterifran/viisterut. Lerikersmotet kommer att spela en
avgbrande roll for Backaplans fortsatta utveckling.

Lundbyleden

Vi &r medvetna om att Lundbyleden #r en trafikled av riksintresse, som bl a har stor betydelse
for trafikforsorjningen av hammomradena pa Hisingen. Leden maste diirfor planeras och
byggas ut med hoga krav p framkomlighet, sakethet och miljé. Dessa krav kan synas
oforenliga med de regionala kraven pa god trafikforsorjning och littillganglighet till
stadsdelarna p& Hisingen. Vi menar dock att de pagéende och snart genomforda
forbattringarna ps Lundbyleden (strickan Brunnsbomotet — Hj Brantingmotet) ger en antydan
om hur de till synes motstridiga kraven borde kunna tillgodoses.

Vi har diirfor 1itit vir konsult i trafikplaneringsfrigor sammanfatta vira synpunkter
p4 Lundbyledens utformning i en systemskiss, se bilaga 2. Skissen visar en tinkbar
princip for utformningen, dir »yiksintresset” tiligodoses genom (nuvarande) tvi
kirbanor. Dessa tva kérbanor har {4 av- och pifarter och mojliggtr korhastigheter pa
70-80 km/tim. Det "regionala intresset” tiligodoses genom att tva nya kirbanor erdnas,
en pa vardera sidan om de befintliga. Dessa kan ha relativt tita forgreningar och
hopfasningar utformade fér kérhastigheten 50-60 km/tim. Anslutningar pa
Lundbyleden vid Kvillemotet och Lerakersmotet utformas p4 ett sidant siitt att god
orienterbarhet och dverskddlighet uppnds.

33y
Systemskissen i bilaga 2 & inte et fardigt forslag uian eft inlfigg 1 diskussionen om
Tundbyledens framtida utformning. Det & var forhoppning att inligget kan ge posiliva bidrag
: stkandet efter 16sningar pé de komplexa frigestiliningar son Lundbyledens utformning
omfattar.

Hiappvis utbyggnad

Gillande tidplaner for volymhandelsomridets utbyggnad foruisitter ait de nya
handelsenheterna inom delomrade 2 skall tas i bruk under ar 701 1. Underhandsinformation
om vgverkets investeringsplanering pekar preliminfrt ph en utbyggnad av Kvillemotet kring
& 2015, Detta gor att frbétiringar och kont letteringar av det befintliga vagnitet kommer ati
bii helt nddvandiga iman utbyggnaden av Kvitlemotet sker. Dessa atgirder méasie 1 sin helbet
vara detaljstuderade och bestutade - helst 8ven pébdrjade - innan byggstart or
volymhandelsomradet sker.

Ied vinlig halsning

KF Fastigheter | SIBA/Remvasse% /
H_/,@%ﬁ 169:1 ogh J72:1) (Backad 734, Y1041 och 168:4, Tingstadsvassen 3:7)
i W ¥ % Vi

S-invest (Blomsterlandet)
(Backa 170:2)

Buffin Resl Bstate Sweden AB (Biliema)
(Backa 170:3)

Bilaga 1. Fastigheiskarta
Bilaga 2. Lundbyleden, gystemskiss
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Till vagverket Y 4
tt Knut Hermansson G- A5 A
Naturskyddsforeningen i Goteborg Onskar yttra sig i samrddet anglende Torstudiehandlingen
dver vidg E6.21 Lundbyleden enligt bifogat dokument.

Fdreningen vill ocksd i ett separat brev framftra vikiten av att ordentliga utredningar av
Jdternativ gors i alla fyra stegen i fyrstegsprincipen.

med vidnliga hdlsningar

Mats Andersson

ordférande, Naturskyddsféreningen i Goteborg mats.andersson@naturskyddsforeningen.se
2708 368873

e,
L0085 3655

? 15 november 2008
Naturskyddsféreningen i Goteborg

Fjéllgatan 3 E

413 17 Géteborg

info.goteborg@snf.se

Vagverket
knuthermansson@vv.se

Yttrande &ver samrdd forstudie
Lundbyleden E6.21 delen Eriksbergsmotet — Ringdmotet, Géteborg

Trafik:

Planen redogdr fUr att en dkning av trafiken till ca 60 000 fordon per dygn & 2020 inte
medfr en Okning av kvivedioxid pd grund av att den tekniska utvecklingen kommer att
medfSra minskade utslapp(sid 40). Foreningen stiller sig kritiskt till det hdr resonemanget
eftersom mélet borde vara att reducera det totala utsldppet, sdrskilt d& miljokvalitetsnormen
dverskrids i omridet kring leden. En breddad och béttre viig genererar ett storre trafikfléde.
Nagot som kan komma att ytterligare paverka utsléppsméngden.

En breddning av viigen kan forsvéra for den foreslagna cykelbron dver #lven. Viktigt #r att
planera ombyggnaden av Lundbyleden sd att en cykelvdg och bro kan anslitas.
Sparvagnstrafik och annan kollektivtrafik maste gynnas av ombyggnaden, genom avskilda
korfilt och sparvig. Om kollektivirafiken forbittras sd som projektet k2020 foresldr sa kanske
inte en storre utbyggnad sfsom tunnel & ndédvindig. Kanske béttre ldgga resurserna pé
kollektivtrafikutokning.

Trégalternativet som innebar en nedsinkning av végen gor utbyggnad av cykel och géngbroar
mdjlig i storre omfattning vilket &r positivt. En heltunnel kan vara positivt d& den bidrar till att
ytor friliggs och gors tillgingliga for kollektivirafik och stadens fortitning.

Naturviirden:

De naturomriden som kommer bertras av den planerade utbyggnaden av Lundbyleden #r
Ramberget och Kvillebicken.

Lundbyleden korsar Kvillebiicken. Genom att ytterligare exploatera omriden i nérheten av
bicken kan viktiga naturvirden storas. En eventuell nedséinkning av leden kan leda till
Sversvimning som i sin tur kan leda till att smutsigt vatten rinner ner i Kvillebdcken och
paverka den negativt. Dessutom sé skulle en eventuell nedsinkning av leden betyda att den
ligger under de riktvirden som Goteborg har for framtiden vad avser hogvattennivaer. Man
borde redan idag vara firberedd p& framtida klimatfSréndringar och dess konsekvenser,
sasom héjd vattenniva.

1 Kvillebécken finns en vixtart vid namn Knélnate. Denna viixt dr ridlistad inom Sverige och
fridlyst. Kvillebdcken #r enda kénda vixtplats i Sverige for demna art. Goteborgs
miljoforvalining har klassat Kndlnate som ansvarsart och genom att kinna till vixtens
viixtplats finns mdjlighet att skydda den fran att paverkas av exploatering i dess nérhet. Detta
anser freningen méste gtras vid eventuell utbyggnad av Lundbyleden.

Tv4 av alternativen innebir att en tunnel skulle g& genom Ramberget. Om en tunnelmynning
beliiggs vid Rambergets fot finns det stor risk att den tar viss naturmark i ansprak. Foreningen
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anser att man pa nagot siitt ska kompensera detta enlig den antagna.motionen i Goteborgs stad
Sans och Balans.

Luftkvalité:

1 planen finns det med métningar av kvévedioxid, kviveoxid och partiklar (PM10) (sid 40).
D4 miljokvalitetsnormen idag 6verskrids eller riskerar att dverskridas intill Lundbyleden &r
det viktigt att fororeningshalterna reduceras till nivder som sikerstdller att normen inte
Sverskrids och att de Atgirder som genomfors bidrar till och inte motverkar detta. Marknéra
ozon ingér ocksa i miljomalet Frisk luft. Om det & meningen att Lundbyleden ska generera
mer trafik i framtiden borde man titta p& hur en eventuell 8kning marknéra ozon kommer att
paverka ndrmiljon. En tunnel forbittrar Iuftkvalitén ovan jord men okar halten vid
tunnelmynningen dir alla fororeningar kommer ut, en utredning borde gras om hur
fororeningarna kring en tunnelmynning paverkar natur och miljo.

Miljomal

Det #r viktigt att visa pd om fireslagna 8tgérder kan bidra till eller forsvéra att nationella,
regionala och lokala miljokvalitetsmal uppfylls, srskilt malen Frisk luft, God bebyggd miljo
och Begrinsad Kklimatpiverkan. Atgirder som motverkar mojligheterna att uppfylla

miljomélen bdr inte genomforas, eller mojligen kopplas till tvingande kompenserande
atgérder.

Naturskyddsforeningen i Goteborg
genom

Mats Andersson
ordftrande
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Naturskyddsféreningen i Géteborg
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info.goteborg@snf.se
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knut.hermansson@vv.se

Angéende
Lundbyleden, Vig £6.21, delen Eriksbergsmotet — Ringomotet, Géteborg
Forstudie, 2008-06-17

Naturskyddsforeningen har tagit del av forstudien och sdnder separat in synpunkter pa sjilva
forstudien, men vill hiir framfora synpunkter specifikt angdende tillimpningen av
fyrstegsprincipen.

1 forstudien redovisas flera alternativ av dtgérder i framfor allt steg 4 enligt fyrstegsprincipen.
Vigverket har ddremot inte redovisat ndgra utredningar av dtgérder enligt steg 1 och steg 2 i
fyrstegsprincipen som krévs for att man ska kunna gé vidare med planering i steg 3 respektive
4, 1 forstudien ndmns ett antal dtgiirder i steg 1 och steg 2, men samtliga avskrivs som
ointressanta nir det géller att ha effekt pd problemen med framkomlighet och tringsel.

Naturskyddsforeningen vill framhalla att det enligt fyrstegsprincipen krévs en utredning innan
man avfirdar tgirder enligt steg 1 och steg 2. Det &r inte tillréickligt att lista &tgdrder och
sedan beddma dem som ointressanta. Detta géller i sérskilt hdg mén nér det dr fragan om
atgérder som enligt foreningen kan ha en betydande effekt p& framkomlighetsproblemen,
specielit kombinationer av tgirder.

Informationsinsatser &r en atgérd i steg 1.

Goteborg Stad har arbetat med detta i ett flertal projekt genom direktbearbetning av hushall.
Dessa resultat bir redovisas och man bor berékna potentialen pa framkomligheten av nya
riktade informationsinsatser mot pendling pa den aktuella strickan.

Under steg 1 ndmns vidare den kraftfulla satsning pa kollektivtrafik K2020 innebér.
Potentialen nir det giller minskad biltrafikefterfrigan anges diiremot inte. Detta behdver
kompletteras. Viigverket bdr dessutom utreda alternativa kollektivtrafikdtgérder om man
finner att K2020 #r kraftlost i att flytta dver biltrafik till kollektivtrafik och pé sé siitt minska
framkomlighetsproblemen.

Vidare anges i utredningen under steg 1 att nya busskorfilt 6kar kollektivtrafikens
attraktionskraft och att det pagér sddana arbeten. Nigra effekter pd framkomligheten anges
inte och inte heller ndgra utredningar om planering av bussfiler léngs hela Lundbyleden och
utanfor det aktuella planomrédet, t ex Torslanda — Lundbyleden — Tingstadstunneln.

Utredningen anger tringselskatt under steg 1, vilket forvanar foreningen, eftersom
tringselavgifter enligt freningens mening framfor allt 4r ett verktyg att effektivisera
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vigutnyttjandet. Den hr snarare hemma under steg 2. Oavsett under vilken rubrik, dr
trangselavgifter ett av de allra effektivaste medlen nir det galler att forbittra framkomligheten
och effektivisera végutnyttjandet. Vagverket behdver utreda avgifier och redovisa potentialen

pé framkomligheten. Viagverket Region Vst

Knut Hermansson

Framfor allt behdver potentialen av forbittrad framkomlighet frin samtliga atgirder i steg 1 405 33 GOTEBORG

och steg 2 adderas i syfte att se om kombinationer av dessa atgarder kan 19sa
framkomlighetsproblemen innan Vagverket gér vidare med planering av tgérder i steg 4.

Naturskyddsforeningen i Goteborg

genom Esrstudie Lundbyleden

Vitrande Sver Samridshandling 85 43 69 10
Mats Andersson
ordftrande

Fran Sveriges Aleriféretag Viistra Gétaland vill vi framféra f5ljande synpunkter:

1. Vi prioriterar god framkomlighet och hdg sikerhet i trafiken. Ju tidigare en
ombyggnad av Lundbyleden kan genomfbras ju bitire &r det. Natwrligtvis vill vi ha det

biista alternativet sé snart som méjligt. Vi tror emellertid att en byggstari kan pabdrjas
tidigare om mélsittningen inledningsvis &r att ligga Lundbyleden i trag (malbild trag).

2. Palangre siki skulie det kanske finnas majligheter att bygga mélbild halvtunnel eller

heiiunnel.

Atgarder p kort sikt som beskrivs som steg 3-Atgérder anser vi &r av learaktéiren {gpande
forbattringsitgarder och uigar ifran ait dessa inleds snarast.

teborg den 11 november 2008
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Hej Knut,

Efter att ha fatt Erat prospekt av Era itya planer som &r tinkta utefrer Lundbyleden / Inlandsgatan s3 Gversdnder jag
mitt ytirande som givetvis 4r en protest fran var sida,

Onskar ett svar om hur ni ténkt Er att var situation pa Mr BYGG skall ldsas.

Med vaniiga hlsningar
MrBYGG AR

Kjell Bramwalt

Tel direkt 031-685 39 91
Tel vxl 031-22 23 60

Fax 031-22 76 07
www.mrbygg.se
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Vagverket Region Vést
Att, Kurt Hermansson
Box 14033

400 20 Géteborg

Yttrande géllande remiss Lundbvleden (F6.21), delen Erikshergsmotet-Ringémotet
Objektnummer 85436910

Efter att tagit del av Era olika forslag gallande &ndring av ny vigstrickning rakt dver Mr BYGG AB:s
fastighet Goteborg Rambergsstaden 70:2 sa vill vi givetvis protestera mot detta eftersom det skulle
forsdmra helan var verksamhet s& kraftigt att vi maste flytta eller ligga ned. En forutsattning for
verksamheten &r uppstallning av vara liftar och transportméjlighet inne pé var tomt.

Vi har tidigare blivit drabbade av Lundbyledens utbyggnad och g forut pa Ceresgatan och blev ar
2000 uppsagda trots att vi hade blivit lovade att 8 vara kvar. Vi hade da precis byggt om en ny
verkstadshall som just blivit klar da vi fick reda pa att det skulle g en viadukt rakt ver faran gard
vilket gjorde att vi inte kunde vara kvar. Skall detta nu drabba oss igen!?

Vifick efter manga diskussioner och hjalp av davarande VD fér Norra Alvstrandens Utveckligs AB Lars
lvarsson att kbpa denna tomt, Rambergsstaden 70:2 samt ett arrende pa 1000m? av 70:1 vilket var
och &r en mycket viktig del for vér verksamhet. Detta arrende har vi énskat fa kispa loss fran b&rjan
men tyvérr inte fatt. Vi har dessutom haft lite diskussioner om att képa del av tomt av var granne
Lundby Bil men har idag bara fatt hyra en liten yta.

Vi har investerat kraftigt i bade nytt kontor med lager och verkstad samt hela var tomt r extra
forstarkt for att klara av de laster som véra liftar belastar garden med.

Vi har byggt upp en verksamhet som fungerar mycket bra som det &r nu och enligt manga av vara
kunder &r mycket vélordnad och lattillgénglig, det skulle vara mycket kostsamt om detta skulle
dndras. .

Med denna information till Er om vad vi tycker s skulle det vara mycket bra om ni kunde dndra Era
planer gallande den végstrickan som berdr oss .

Goteborg 081028
Mr BYGG AB
Rambergsstaden 70:2

Kjell Bramwall






