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Sammanfattning

Syftet med denna MKB ar att beskriva miljokonsekvenserna av att anldgga bibana fran
Nykoping till Skavsta, med station p& bibanan. Utredningen gors med en detaljniva som
motsvarar jairnvagsutredning. MKB for kort bibana med Skavsta station pa bibanan
(denna handling) 4r en bilaga till MKB for Jarnvagsutredningen Ostldnken avsnitt Jirna
— Norrkoping,

Bakgrunden till fordndrad bibana ar att de antaganden om trafikering som gjordes i
jarnvigsutredningen (JU 2010) inte langre bedoms vara aktuella. I jarnvagsutredningen
forutsattes en omfattande regionaltigstrafik. Eftersom Ostlanken enligt dagens
planering kommer att trafikeras av manga fler hoghastighetstag sa innebar det att farre
regionaltigstrafik dn vad som forutsattes i jairnvagsutredningen kan trafikera Ostlanken.

I jarnvagsutredningen 2010 (JU 2010) planerades Ostlidnken och bibanan pa ett sitt
som innebar att regionaltagen vid Nykoping kan trafikera antingen Skavsta eller
Nykoping C, vilket enligt dagens planering innebar att fa tag kan stanna vid Skavsta.
Genom att regionaltdgen till Skavsta istillet kor in pa bibanan ges mojlighet till en
trafikering med regionaltag som passerar bdde Nykopings resecentrum och Skavsta
station vilket medfor att fler tdg per timme kan stanna i Skavsta. Det innebar ocksa att
nir regionaltigen kor in pa bibanan sa har hoghastighetstdgen pa huvudbanan mgjlighet
att kora om de ldngsammare regionaltagen (s.k. forbigang) vilket ger en forbattrad
kapacitet for hoghastighetstidgen pa huvudbanan.

MKB for kort bibana med Skavsta station pa bibanan beskriver miljokonsekvenserna av
att anldgga bibana fran Nykoping till Skavsta, med station pa bibanan.
Utredningsomradet utgors av en korridor som ansluter till Ostlinkens huvudbana mot
Norrkoping och till TGOJ-banan som i sin tur ansluter mot Nyképingsbanan och
Nykopings resecentrum, se Figur 1.

Korridoren for kort bibana med Skavsta station pa bibanan, utredningsalternativ 1 har
utformats for att undvika risk for pataglig skada pa riksintresse Nykopingséns dalgang.
Inom korridoren finns flera mojliga linjestrackningar som kommer utredas i senare
skede.
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1_Proj\GISIMKB_Biba {a\Bibana_Skavsta_Forutsatiningar_R. t_Ad_staende_tull_bredd mxd | dijr

Figur 1 Korridor for kort bibana med Skavsta station pa bibanan (gul), korridor fér héghastighetsbanan
(réd) och korridor fér Nyképings resecentrum (rosa)).



1. Inledning

1.1. Syfte och bakgrund

Syftet med denna MKB ar att beskriva miljokonsekvenserna av att anldgga bibana fran
Nykoping till Skavsta, med station p& bibanan. Utredningen gors med en detaljniva som
motsvarar jarnvagsutredning. Utredningen omfattar korridoren som framgar av Figur 2.
Utredningsomréadet utgors av en korridor som ansluter till Ostlinkens huvudbana mot
Norrkoping och till TGOJ-banan som i sin tur ansluter mot Nyképingsbanan och
Nykopings resecentrum. Korridoren bendmns “kort bibana med Skavsta station pa
bibanan eller utredningsalternativ 1 (UA 1).

MKB for kort bibana med Skavsta station pé bibanan (denna handling) ar en bilaga till
MKB for Jarnvagsutredningen Ostlanken avsnitt Jirna — Norrkoping, vilken bendmns
MKB JU i det har dokumentet. MKB JU fardigstilldes september 2009 (Trafikverket,
2009). Jarnvagsutredningen fardigstilldes i mars 2010.

Bakgrunden till fordndrad bibana dr att de antaganden om trafikering som gjordes i
jarnvigsutredningen (JU 2010) inte langre bedoms vara aktuella. I jarnvagsutredningen
forutsattes en omfattande regionaltagstrafik. Ostlanken kommer enligt dagens planering
att utgora en gemensam delstriacka dar trafik fran Gotalandsbanan och
hoghastighetsjarnvigen Linkoping — Malmo kommer att samsas om utrymmet, vilket
innebar att fler hoghastighetstdg kommer att trafikera Ostlanken jamfort med de
antaganden som gjordes i jarnviagsutredningen. Kapaciteten pa Ostlanken begriansar
regionaltagstrafiken och farre regionaltdg kommer att kunna trafikera Ostldnken dn vad
som forutsattes i jarnviagsutredningen.

I jarnvagsutredningen 2010 (JU 2010) planerades Ostlanken och bibanan pai ett sitt
som innebar att regionaltdgen vid Nykoping antingen kan trafikera Skavsta eller
Nykoping C, vilket enligt dagens planering innebar att fa tag kan stanna vid Skavsta.
Genom att regionaltagen till Skavsta istillet kor in pa bibanan ges mojlighet till en
trafikering med regionaltig som passerar bide Nykopings resecentrum och Skavsta
station vilket medfor att fler tdg per timme kan stanna i Skavsta. Det innebir ocksa att
nar regionaltagen kor in pa bibanan sa har hoghastighetstagen pa huvudbanan majlighet
att kora om de langsammare regionaltigen (s.k. forbigang) vilket ger en forbattrad
kapacitet for hoghastighetstdgen pa huvudbanan.
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Figur 2 Korridor fér kort bibana med Skavsta station pa bibanan (Utredningsalternativ 1) (gul), korridor fér
héghastighetsbanan (réd) och korridor fér Nyképings resecentrum (rosa).

1.2. Underlag

MKB JU (Trafikverket, 2009) utgor tillsammans med den kompletterande
lokaliseringsutredningen for bibana Nykoping (Trafikverket, 2017) och PM Paverkan pé
riksintresse Nykopingséns dalgang vid bibana Nykoping (Trafikverket, 2016) underlag
for den har MKB:n. Som ytterligare underlag for bedomning av kulturmiljo har de
kulturhistoriska lamningar som finns inom korridoren inventerats. Faltbesok
genomfordes av KMV Forum den 17 maj 2017.

Under arbetet med JU 2010 studerades ett flertal alternativ till lokalisering av bibanan.
Av de studerade alternativen, se kapitel 1.5 gjordes sedan en nedprioritering av
trafiksystem som inte uppfyllde andamal och restidsmal, se kapitel 0. Denna
nedprioritering av alternativen har st6d i miljobalken (MB) 2 kap 6§ “For en verksamhet
eller atgard som tar i ansprak ett mark- eller vattenomrade skall det viljas en plats som
ar lamplig med hansyn till att andamalet skall kunna uppnis med minsta intrdng och
oldgenhet for manniskors hilsa och miljon”. Utredningsmetodiken som anviandes
beskrivs utforligare och illustreras i MKB JU (figur 1.2.1, sid 10. (Trafikverket, 2009)).



1.3. Avgrénsningar och osakerheter

1.3.1. Fysisk avgransning

Figur 3 Avgrdnsning korridor for kort bibana med Skavsta station pd bibanan, utredningsalternativ 1
(Utredningsalternativ 1).

Utredningsomrédet for bibanan &r fysiskt avgransat till korridoren, se Figur 3 och dess
niarmaste omgivning. I bedémningen av miljokonsekvenserna ar den fysiska
omradesavgransningen varierande beroende pa aspekt och jirnviagens paverkan.
Intressen inom och i korridorernas narhet behandlas. For paverkan pa vatten har
hansyn tagits till avrinningsomréden och vattensystem.

For nagra aspekter har det bedomts relevant att géra en 6versiktlig samlad bedomning
av paverkan fran bade en jarnviag inom utredningsalternativ 1 och héghastighetsbanan
for att bedoma den kumulativa pdverkan. Kumulativa effekter bedoms kunna uppsta for
aspekterna landskapsbild, kulturmiljo, grundvatten, buller och barriareffekter. For dessa
aspekter gors dven en jaimforelse av konsekvenserna med de olika
utredningsalternativen- lang bibana, kort bibana samt utredningsalternativ 1.

Bedomning av kumulativa effekter fér bibana och héghastighetsbana gjordes i MKB JU
2010 for kulturmilj6 och landskapsbild men inte for 6vriga aspekter. Den har MKB:n ska
isin detaljeringsniva motsvara MKB JU. Med anledning av ny lagstiftning for
miljokvalitetsnormer for grundvatten och d& Skavstafiltet ligger i narheten av bade
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utredningsalternativ 1 och hoghastighetsbanan har det ansetts relevant att d&ven gora en
bedomning av de kumulativa effekterna for grundvatten.

Omradet for bibanan vaster om Nykoping ar paverkat av buller fran flera kallor, vag-,
tdg- och flygtrafik. I den samlade bedomningen beskrivs den kumulativa paverkan av
dessa tillsammans med hoghastighetsbanan och de olika bibanealternativen.

Samlad bedomning av barridreffekter fran bade bibana och hoghastighetsbana ar
framforallt relevant for vilda djur (naturmiljé och jakt) men dven till viss del for
manniskor (friluftsliv).

Den samlade bedomningen av kulturmiljo innefattar i huvudsak riksintresset
Nykopingséns dalgdng, som héghastighetsbanan korsar genom, 6ster om Skavsta och
som utredningsalternativ 1 passerar i utkanten av vaster om Ta.

For landskapsbilden har den ackumulerade paverkan av de bada jarnviagarna for
Nykopingséns dalgédng bedomts.

I kommande MKB-arbete for jarnviagsplan kommer de kumulativa effekterna utredas
mer i detalj.

For paverkan pa energi och luft har hiansyn tagits till effekterna av hela Ostlankens (&r
2020) respektive hela Gotalandsbanans trafiksystem (ar 2030).

1.3.2. Jamforelseér

For att det ska vara mojligt att jamfora alternativet kort bibana med Skavsta station pa
bibanan (Utredningsalternativ 1) med de alternativ (kort och lang bibana), som utreddes
1 MKB JU (Trafikverket, 2009), anviands samma maélar i denna MKB. I JU 2010 har ar
2020 satts som malar med Ostlanken utbyggd mellan Jiarna och Linkdping och &r 2030
med hela Gotalandsbanan utbyggd. Miljokonsekvenserna vid de olika mélaren skiljer sig
generellt sett lite at, men i vissa fall blir konsekvenserna olika till f6ljd av olika
trafikering. Mélaren ar de &r som resandeprognoser och samhéllsutveckling i 6vrigt
bedoms mot. Artalet ir inte avhingigt mot planeringsprocessen utan ska ses som en
ungefirlig tidsrymd nir Ostladnken respektive Gotalandsbanan kan vara genomforda. I
arbetet som pagéar med jarnviagsplaner anvinds maéléaret 2040.



1.3.3. Indirekta konsekvenser

Indirekta konsekvenser, som t.ex. fordndrad markanvindning, behandlas 6versiktligt.
For de verksamheter som etableras till f6ljd av Ostlanken eller Gotalandsbanan kravs
sarskilda konsekvensbeskrivningar. Utbyggnaden av Ostlanken kommer att piverka
utbyggnaden av Vagnhirad, Skavsta och Nykoping genom den ¢kade tillgangen till
omgivande bostads- och arbetsmarknad. Dessutom kommer sjélva banan att paverka
sambhillenas fysiska struktur. Indirekta konsekvenser i landskapet till f61jd av
jarnvigsanlaggningen behandlas i begransad omfattning. Osdkerheten i bedomning av
konsekvenser ar for stor. Bland annat ar det svért att bedoma hur markanvindningen
utvecklas till f6ljd av andra beslut dn Ostlanken.

1.4. Mal och krav

For miljokonsekvensbeskrivningen finns vissa lagstadgade krav och inom projektet har
ett antal mal for jarnviagsanlaggningens paverkan formulerats. For att
utredningsalternativet (Utredningsalternativ 1) ska vara mgjligt att jaimfora med de
alternativ som utreddes i JU 2010 har samma mal och krav anvénts.

Malen ar formulerade utifrdn de nationella mélen, Trafikverkets miljomaél, landskapets
varden och jarnvagsanldaggningens mojliga paverkan. Arbetsmetoden for att ta fram
malen finns beskrivet i MKB JU (Trafikverket, 2009).

De projektspecifika miljomalen redovisas i samband med redovisningen av
miljokonsekvenserna i kapitel 4 Miljokonsekvenser. I arbetet med bedémningen av
miljokonsekvenserna anvands de projektspecifika malen for att beskriva projektets
konsekvenser. Det ar inte alltid miljomalen kan uppfyllas, men de anger en
ambitionsniva och striavan i projektet. Miljomalen kan utvecklas vidare och foljas upp
dven i kommande planeringsskeden.

1.5. Studerade trafiksystem

Malen for Ostldnkens transportsystem har formulerats utifrin Banverkets mal for
Gotalandsbanan. For att gora dessa méal méatbara har djupgiende analyser genomforts
for hur jairnvagssystemet ska vara utformat for att vara ett s attraktivt transportslag
som mojligt. Detta har resulterat i restidsmal for viktiga reserelationer. For att
restidsmalen for de langviga resorna ska kunna uppnas méste banan dimensioneras for
320 km/tim pa i stort sett hela strackan.

En mer detaljerad redovisning av utredningsmetodik och virderingar finns i MKB JU
(Trafikverket, 2009). Som resultat av systemanalysen har ett antal trafiksystem och
korridorkombinationer nedprioriterats. I korthet innebir detta for Nykopings del att
huvudbanan planeras for ett 14ge utanfor Nykoping och att Nykoping trafikforsorjs med
bibana.
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1.5.1. Jarnvagsutredningen 2010

I jarnvagsutredningens MKB (Trafikverket, 2009) redovisas de trafiksystem som
studerades i jarnviagsutredningen med alternativ och kombinationer av alternativ for
hoghastighetsbanan samt bibanor med olika anslutningar och bytespunkter. For
Nykoping studerades i inledande skede bade huvudbana via Nykoping och via Skavsta.
Flera alternativ for bibanorna studerades ocksé&.

I forstudien som foregick jarnvagsutredningen 2010 togs tva principlosningar fram hur
Nykoping respektive Skavsta skulle kunna trafikférsorjas fran huvudbanan.

« Med huvudbana via Skavsta forsorjs Nykoping med bibana.
» Med huvudbana via Nykoping forsorjs Skavsta med stickspar.
« Huvudbana genom bade Nykoping och Skavsta.

« Huvudbana genom Skavsta och stickspar till Nykoping via TGOJ-banan.

Huvudbana via Skavsta
Gerstaberg

% Huvudbana

- == Stickspar/Bibana

-
.
"=

—  Mdjligt att byta korridor

@ Bytespunkt

-
------

______

Yngaren

Loddby

Figur 4. Systemskiss éver spdrsystem med huvudbana via Skavsta och stickspdr (tdgen mdste védnda). Figur
hdmtad fran MKB till jérnvégsutredning 2010 (Trafikverket, 2009).



Huvudbana via Nykoping
%Huvudbﬂna Jarmna

- = 7. Stickspar/Bibana

Gerstaberg

-

-
l

— Mojligt att byta korridor

Bytespunkt "

® Bytesp Vagnharad
Sillekrog

Skavsta @.

Loddby

Figur 5 Systemskiss 6ver sparsystem med huvudbana via Nykdping och stickspdr till Skavsta. Figur hdmtad
fran MKB till jérnvégsutredning 2010 (Trafikverket, 2009).

1.5.2. Korridor kort bibana med Skavsta station pa bibanan

I'lokaliseringsutredningen (Trafikverket, 2017) utreds alternativ “kort bibana med
Skavsta station pa bibanan”, utredningsalternativ 1, diar den vastra delen av bibanan
ansluts till hoghastighetsbanan vister om Skavsta station som placeras pa bibanan.
Bakgrunden till beslutet att ta fram ett nytt korridoralternativ finns beskrivet i kapitel
1.1.

Utformningen av korridoren har gjorts med syfte att undvika pétaglig skada pa
riksintresset for kulturmiljo vid Nykopingsans dalgang vilket gor att korridoren har
placerats sa langt vaster ut som majligt. Syftet med korridorutformningen har ocksa
varit att den ska ge majlighet till linjealternativ som ar funktionellt, ekonomiskt och
tekniskt fordelaktiga.

Aven alternativa stationsutformningar har studerats. Ur resenirssynpunkt (nirhet och
kortare bytestider mellan tag och flyg) ar en stationslosning som ligger nira Skavsta mer
fordelaktigt. Detaljutformning av stationsutformning gors i nista skede, i samverkan
med Nykopings kommun och Skavsta flygplats.

Utifrén lokaliseringsutrednigen har en korridor som fanns vara mest fordelaktig,
miljomassigt, ekonomiskt, tekniskt och innebar minst konflikter med andra intressen
skapats, korridoren benamns kort bibana med Skavsta station pa bibanan,
utredningsalternativ 1, se Figur 6. Inom korridoren finns flera méjliga linjestrackningar
som kommer utredas i senare skede.
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1.6. Konsekvensbeskrivna alternativ

I MKB JU konsekvensbeskrivs tvé alternativ for bibana véaster om Nykoping.
Alternativen beniamns Kort bibana och Lang bibana, se Figur 6.

I alternativ kort bibana, som har rang 2 i tillatlighetsansokan, ansluts den véstra delen
av bibanan till hghastighetsbanan 6ster om Skavsta station. Den Ostra delen av bibanan
har samma utformning som i alternativ ldng bibana. Station Skavsta &r placerad pa
huvudbanan och kan nas béde fran huvudbanan och bibanan. Samma tég kan trafikera
béde Nykopings C och Skavsta station. Mojligheten finns dven for tig att trafikera
Skavsta station utan att ta vigen via bibanan och Nykoping C pa samma sitt som i
alternativ "1ang bibana”. Antalet stopp fran tag pa huvudbanan blir i ett langre
perspektiv dven i detta alternativ begransat till 1 tdg/h, men ytterligare uppehall kan
goras vid Skavsta om tagen trafikerar bibanan via Nykoping (eftersom tédgen d& kommer
undan frén hoghastighetsbanan en langre tid).

Pé grund av risk for pataglig skada i riksintresset Nykopingsans dalging gor Trafikverket
bedomningen att alternativet inte dr genomforbart.

Med de forutsattningar som gillde i jairnviagsutredningen 2010 gavs alternativet 1ang
bibana rang 1 i tillatlighetsansokan. Alternativet ldng bibana innebér att bibanan
kommer att trafikeras av bade regional- och godstrafik.

I denna MKB konsekvensbeskrivs korridoren som visas i Figur 6 och som bendmns “kort
bibana med Skavsta station pd bibanan”, som sammanfaller endast i det allra sydligaste
laget med korridorerna for kort och 1ang bibana. I 6vriga delar ligger kort bibana med
Skavsta station pé bibanan, utredningsalternativ 1, vaster om kort bibana.

Figur 6 Lang bibana (grén) och kort bibana (lila) frén MKB JU (Trafikverket, 2009) och korridoren fér kort
bibana med Skavsta station pd bibanan, utredningsalternativ 1 (Utredningsalternativ 1) (gul).



2. Utredningsalternativ

2.1. Trafikering och fordon

Trafikering och fordon beskrivs i Gemensam del i JU 2010. I MKB JU, avsnitt 2.1,
redovisas jairnvagsutredningens trafikeringsunderlag som ligger till grund for
miljokonsekvensbedomningarna. Som det beskrevs i inledningen, se kapitel 1.1, finns
det nyare trafikeringsunderlag men for bedémningarna av miljokonsekvenser ar det inte
alternativskiljande.

Jarnvagen for utredningsalternativ 1 kommer endast trafikeras med regionaltég.
Godstrafiken kommer fortsatta g via TGOJ-banan.

2.2. Utformning av jarnvagsanlaggningen

I1JU Gemensam del beskrivs forutsiattningarna for Ostlankens och Gotalandsbanans
standard. Nya eller forandrade forutsattningar beskrivs i den kompletterande
lokaliseringsutredningen (Trafikverket, 2017).

Utredningsalternativ 1 innebir att bade Nykopings resecentrum och Skavsta station
forlaggs pa bibanan.

Huvudbanan dimensioneras fér 320 km/tim. For bibanan géller 160 km/tim pa sa stor
del av banan som mgjligt med héansyn till att alla tdg som trafikerar bibanan kommer att
stanna vid bade Nykopings resecentrum och Skavsta station. Det innebér att i anslutning
till stationen kan banan dimensioneras for lagre hastighet vilket i sin tur innebér att
jarnvagen kan anpassas till omgivningen i storre grad.

Utredningsalternativ 1 ansluter till Ostlankens huvudbana mot Norrkoping och till
TGOJ-banan som i sin tur ansluter till Nyképingsbanan och Nykopings resecentrum.
Anslutningen till Ostlinken ska vara planskild, men anslutningen till TGOJ-banan kan
ligga i plan. Utredningsalternativ 1 planeras for dubbelspar.

Korsningar mellan vag och jarnvag planeras att utformas planskilda.

2.3. Befintlig bana

Befintlig jairnvag, se Figur 7, mellan Norrkoping och Nykoping (del av S6dra stambanan)
kommer att ligga kvar till dess att storre ekonomiska insatser behovs for att
vidmakthélla den. Banan kommer troligen i forsta hand trafikeras med godstag.

Banan Oxel6sund — Sala (TGOJ-banan) bestar av enkelspérig jairnvig och utgor ett
strategiskt godsstrak. Det gar bade person- och godstrafik pé strackorna Sala—Visteras,
Kolbiack—Rekarne och Eskilstuna—Flen. Daremot gér det bara godstadg mellan Flen och
Oxel6sund.
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Figur 7 Befintlig jérnvdg.
2.4, Nollalternativ

Nollalternativet anvinds som jamforelse i MKB:n for beskrivning av konsekvenser med
och utan en utbyggnad av jarnvagen. I den har MKB: har samma nollalternativ anviants
som i jirnvéagsutredningen fran 2010.

Nollalternativet ar situationen ar 2020 respektive ar 2030 med atgarder enligt
Banverkets Framtidsplan 2004-2015. Nollalternativet innebér att varken huvudbanan
eller bibanorna vid Nykoéping byggs. For mer information om Framtidsplan 2004-2015
se MKB JU (Trafikverket, 2009).

I 6vrigt forutsatts trafiken pé befintliga banor och végar fortsitta i ungefar samma
utstrackning som idag. Trafikeringen i nollalternativet innebar att det eventuellt
tillkommer ett fatal tag jamfort med dagens 24 tag per dygn.

Nollalternativet innebéar ocksé att nuvarande markanvindning kan fortga och de
kommunala planer, som inte ar foérenliga med anldggande av bibanan, ar genomférbara.



3.  Forutsattningar

3.1. Beskrivning av landskapet

Landskapet inom korridoren for utredningsalternativ 1 och dess influensomrade ar
flackt och till stora delar skogbeklitt, med inslag av 6ppna odlingsmarker.

Oster om korridoren ligger Nykopingsan och dess omgivande flacka sank- och
odlingsmarker som ibland 6versvimmas. An ar mycket virdefull och utgér riksintresse
for natur- och kulturmiljé samt friluftsliv. P4 lite hogre hojd, i de mellersta delarna av
korridoren finns 6ppen, brukad mark med kopplingar mot Nykopingsan.

I de vastra och norra delarna av korridoren, samt séder om vig 52, aterfinns sandiga
skogspartier med stora andelar tall och gran. I mellanzonen mellan skogen och de
brukade markerna ligger sma byar eller bebyggelsekluster med kulturhistoriskt varde,
till exempel T4, Minninge och Berga. Dessa omraden ar ocksé rika pa kulturhistoriska
lamningar, da bystrukturerna existerat i nigon form under en lang tid. S6der om
korridoren finns dven ett antal storre gardar med kopplingar till Nyképings slott.
Skogspartiet i sydost, norr om befintlig jarnvidg TGOJ-banan, fungerar idag som ett
narstrovomrade for Nykopings titort och hér finns dven ett stort antal vardefulla
kulturhistoriska lamningar fran den gruvdrift som pagéatt i omradet.

Skavsta flygplats ligger i norr, pa den sandiga och grusiga Skavstamalmen. Flygplatsen
hade ar 2016 ca 2 miljoner passagerare (Stockholm Skavsta airport, 2017). Den utgor ett
storskaligt avbrott mot det 6vriga landskapet med sina byggnader och stora
parkeringsytor, men ligger samtidigt for resande pa vag 629 séderifrdn nastan gomd i
skogspartiet.

Genom kringomréadet for bibanan gér tre viktiga vigar, tva i nord-sydlig rikining med
koppling mot Skavsta och byar norrut (vag 627 och 629) och en i vast-6stlig riktning, viag
52, som bland annat kopplar ihop Nykoping och Katrineholm. Ett antal mindre vagar
finns ocksé i omradet. Dessa ir viktiga kopplingspunkter mellan byarna och dven
kulturhistoriskt vardefulla.

Luftburna kraftledningar korsar omrédet. Precis norr om sydostra spetsen av korridoren
finns en transformatorstation.

Ur ett helhetsperspektiv dr landskapet i omrédet kansligt for fragmentering av
jordbruksmark, paverkan pa de kulturhistoriska virdena och sambanden, paverkan pa
de funktioner som finns i Nykopingsans dalgang, samt tillgdnglighet i omraden dar
rekreativt anvandande finns.

Sida 18(106)



3.2. Riksintressen och andra grundlaggande
hushallningsbestammelser samt skyddsbestammelser

Teckenforklaring
N
Korridor bibana Skavsta Riksintresse Vag - befintlig E Riksintresse Friluftsliv
Korridor HSL |:] Riksintresse Naturvard || Riksintresse Vattenforsorjning
Korridor Nykoping resecentrum Riksintresse Kulturmiljo
Q@ Riksintresse Jamvag - planerad = Riksintresse Flygplats - Rullbana
station for resandeutbyte 0 05 1 15
Riksintresse Flygplats - befintli : -
ww Riksintresse Jamvag - befintlig g ¥R 9 ko
: 1 Riksintresse Jamvag - Planerad © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8 Riksintressen.

3.2.1. Kulturmiljo

Utredningsomrédet ber6r en mindre del av riksintresse for kultur, Nykopingsans
dalgéng (D 52). I soder gransar korridoren till riksintresset Arno-Stora
Kungsladugérden (D 56). Se Figur 8.

Nykopingsans dalgangsbygd praglas av herrgardslandskap i norr och storbondebygd i
soder. Genom Nyképingsan binds det inre sjolandskapet samman med Ostersjon. PA
den Ostra sidan av &n ligger en hojdstrackning med branta sluttningar ner mot an och pa
den vistra sidan ligger Skavstamalmen med sina flacka sandmoar som sluttar mjukt ner
mot &faran. De 6vergripande dragen i markanvindningen kring &n har bibehallits och ar
ovanligt tydliga, exempelvis vigarna som foljer gransen mellan in- och utmark.

Det finns en lang platskontinuitet i dalgéngen dar gravar fran bronsalder, dldre
jarnalder, vikingatid och medeltid ligger kant i kant med den historiska bebyggelsen. Pa
bigge sidor av Nykopingsén finns rika fornlimningsmiljéer med platser som varit
viktiga under bronséalder och senare, exempelvis Sldbro, Broby och Tuna, se Figur 9.
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Figur 9 Riksintressen for kulturmiljévard i Nyképings dalgdng och Arné-Stora Kungsladugdrden.

Hallristningsmiljon vid Sldbro ar lanets storsta och unik i ett nordiskt perspektiv genom
sina speciella symboler och figurer, se Figur 9. Stormannagardarna fran jarnéldern
ligger som ett parlband langs dalgédngen och visar pa den maktstillning som de en géng
hade.

Sida 20(106)



Bebyggelsen utgors av flera herrgirdar, enskilda gardar och av Barbo 1200-talskyrka
med kyrkomiljo. Herrgérdsmiljoerna vid Nas, Tista, Tdckhammar och Christineholm
innefattar en méngfald av olika typer av bebyggelse sdsom ekonomibyggnader,
arbetarlangor, torp, arrendegardar och storbondgardar, parker och alléer. Brunnsta ar
den enda jordbruksbebyggelsen som ligger kvar mitt i odlingsmarken pa ursprunglig
plats vilket har betydelse for forstaelsen av markanviandningen och dess historia i
dalgéngen. De betade sankédngarna ldngs dalgdngens kanter visar pa ett dlderdomligt
betesbruk och ar viktigt for upplevelsen av &-miljon. Det 6ppna odlingslandskapet har
stor betydelse for upplevelsen av landskapets och dalgangens karaktar (Lansstyrelsen -
Nykopingséns dalgang).

Riksintresset Arno- Stora Kungsladugdrden utgors av ett odlingslandskap som ar
praglat av Kungsladugarden, vilken sedan medeltiden tillhort Nykopingshus, och som
har kvar sin ursprungliga avgransning mot staden, se Figur 9. Stora och lilla
Kungsladugérden anlades under medeltiden for att forse det kungliga hovet vid
Nykopingshus med kétt och mjolkprodukter. Gardarna utgor patagliga spar av ett
kungligt landskap i huvudsak skapat av hertig Karl som en del av slottsférvaltningen.
Vid Viderbrunn och Kiladn fanns beféastningsanlaggningar som skyddade slottet.
(Lansstyrelsen - Arno Stora kungsladugarden, 2017)

3.2.2. Naturvard

Nykopingsén och dess strander ar av riksintresse for naturvard. Korridoren for
utredningsalternativ 1 ligger utanfor riksintresset. Enligt Lansstyrelsen i S6dermanland
(Lansstyrelsen - Nykopingsan, 2017) bedéms an ha god vattenkvalitet och klassas som
ett vattenomréde med hogt skyddsvérde. I &n finns t.ex. lax, havsoring, farna, vimma
och nissoga.

An hyser #ven ett bestdnd av den rédlistade tjockskaliga malarmusslan. Utter
forekommer frekvent i &n och omradet ar rastlokal for flyttfaglar och 6vervintringsplats
for stromstare. Aven kornknarr och vaktel har identifierats lings med an. Vid
vattendraget finns strandsumpskog samt mad (strandéngar). Omréadet beteshidvdas
sedan lang tid och utgor ett representativt odlingslandskap med 1ang kontinuitet. Dar
finns stor forekomst av naturbetesmarker och dngsmarker med art- och individrik flora
och fauna. Omradet ingdr i Lansstyrelsens program for bevarande av odlingslandskapets
natur- och kulturmiljévarden (objekt 80-23) och i Naturvardsverkets nationella
bevarandeplan for odlingslandskapet (objekt 0480-76).

For att naturviardena ska kunna bevaras kravs att vattenkvaliteten inte forsdmras, att
16vskogsbestdnd och betesmarker i anslutning till &n hidvdas genom upprepad gallring
respektive fortsatt betesdrift och dngsbruk samt att landskapsvardande arbeten gors vid
vissa partier (till exempel Christineholm). Ingrepp som kulvertering eller fordndring av
vattendragets strackning eller bottenprofil, vandringshinder och vattenreglering,
vattenuttag, utslapp av forsurande dmnen, tillférsel av organiska gifter,
tungmetallnedfall eller utslapp, 6verfiske, inplantering av frimmande fiskstammar och
skogsavverkning langs an kan medfora att omradets naturvarde skadas (Lansstyrelsen -
Nykopingsén, 2017).



3.2.3. Friluftsliv

Korridoren gir utanfor riksintresseomrade for friluftsliv, Nykopingsan. Aven
Sormlandsleden passerar utanfor korridoren. Strax utanfor sodra delen av korridoren,
langs med befintlig jirnvag, finns ett narstr6vomréide som ar ett utredningsomrade for
skydd enligt kap 7 miljobalken, se 3.3 Regional och kommunal planering.

3.2.4. Kommunikation

De riksintressen for kommunikationer som berdrs ar riksintresse befintlig viag (viag 52
och vig 629), jirnviag — planerad (Ostlanken), befintlig (TGOJ-banan) och Skavsta
flygplats, se Figur 8.

Vig 52 ingar i det regionala vignitet och utgor en del av forbindelsen mellan Nykoping
och Orebro. Vig 629 utgor en anslutning till Skavsta flygplats som ir ett riksintresse for
flygkommunikation.

Sala-Eskilstuna-Flen (TGOJ-banan) dr en enkelspérig bana av nationell betydelse som
trafikeras av godstdg. Norr om Flen trafikeras den dven av persontig. Oxelosunds hamn
har férbindelse med banan (Lansstyrelsen - kommunikationer, 2017).

3.2.5. Naturresurser

Korridoren berdr inga riksintressen for naturresurser.

Det narmaste riksintresset ar Hogasens vattenverk, som ar en kombinerad grund- och
ytvattentdkt. (Havs och Vattenmyndigheten, 2017). Vattentikten berors inte av
korridoren eller dess influensomrade.

3.3. Regional och kommunal planering

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planldggning av mark och vatten samt
om byggande. Respektive kommun ansvarar for att redovisa planerad anvindning av
mark- och vattenomraden inom kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala
planeringsarbetet ar 6versiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplanen for Nykopings kommun antogs under november 2013 och omfattar hela

kommunen med fordjupade 6versiktsplaner for Nykopings tatort och Skavsta (antagen
december 2013).
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Figur 10 Oversiktsplaner Nyképing.

De omraden i 6versiktsplanen och den fordjupade 6versiktsplanen, se Figur 10, som
direkt berors av eller beror korridoren ar:

Utredningsomrade for bebyggelse (omrade 12) - Skavsta verksamhetsomréade.
Strategiskt markomréde for verksamhet och resecentrum. Omradets geografiska
avgransning gillande riksintresset for jirnvag justeras i detta forslag till att enbart
omfatta det omrade som pekas ut som réd korridor i Trafikverkets jarnviagsutredning.

Utredningsomrade for kommunikation (omrade 14) - Strategiskt markomréde
for ny vaganslutning av E4 vid trafikplats Kungsladugard till riksvdg 52 och Skavsta
flygplats. Omradet omfattas av antagen fordjupning av 6versiktsplan. Omradet ber6r
foljande intressen vilka ska behandlas vid eventuell planliggning:

Riksintresse for jarnviag och framtida jarnvag, Riksintresse for viagnat
(E4, Rvs2), Riksintresse for kulturmiljovérd och Riksintresse for
Naturvard. (se information om riksintressena i kapitel 3.2)

Allménna intressen inom omradet; Omradet hyser flertalet
fornldmningar soder om riksvig 52. (se information i kapitel Kulturmiljo

4.3)



Utredningsomrade for kommunikation (omréade 15) - Strategiska markomréden
for utredning kring ny vaganslutning av E4 till riksvéag 52 (se omrade 14). I omrédenas
nirhet, soderut finns nagra fornlamningar som ska behandlas vid eventuell
planldggning.

Utredningsomrade for kommunikation (omrade 20). Riksintresse for Jirnvag.
Omrédet omfattar Ostlankens réda korridor for huvudbana.

Utredningsomrade for skydd enligt miljobalken (omrade 30). Magniberg,
soder om Dammgruvan. Omradet beskrivs som ett mindre tatortsnira skogsomrade i
form av sydvand bergbrant med héga naturvarden. Skydd av omrédet planeras for att
bevara och utveckla omradets natur- och friluftslivsvarden med huvudinriktning
naturvérd. For ytterligare beskrivning av omrédets viarden se 4.4.1.

Detaljplanen 95-2 vid Skavsta dr den enda detaljplan som berors av korridoren.
Detaljplanen syftar till att skapa foérutsiattningar for fastighetsrattslig forandringar
foranledda av behov att omdisponera mark for viagar, jarnvagar, parkeringar, flygplats,
industrier med mera. Detaljplanen antogs 1995.

4.  Miljokonsekvenser

4.1. Metodik for MKB

Metoden for denna MKB dr samma som i MKB JU se kapitel 4.1 (Trafikverket, 2009). I
jarnvigsutredningens inledande fas har nagra projektovergripande utredningar och
inventeringar av bland annat kulturmiljo, naturmiljo och gestaltning genomforts med
forstudiens korridorer som underlag. I MKB JU sammanfattas utredningsalternativens
mojligheter att uppfylla &ndamalen fér Ostlanken.

Det alternativ som konsekvensbeskrivs har dr omradet inom korridoren for kort bibana
med Skavsta station pa bibanan (Utredningsalternativ 1), se Figur 11, och dess
influensomrade. Konsekvensbedémningen relateras till ett nollalternativ som avser
befintlig jarnvag vid prognosar 2020 och 2030, se vidare kapitel 2.4.

Sida 24(106)



Figur 11 Korridor fér kort bibana med Skavsta station pd bibanan, utredningsalternativ 1,
(Utredningsalternativ 1).

Miljokonsekvensbeskrivningen ar uppdelad i ett antal kapitel. For varje kapitel beskrivs
Forutsittningar, Mal, Konsekvenser och Atgirder. Atgirdsforslagen anger atgirder som
bedoms som mojliga att genomfora for att mildra en konsekvens. I de fall atgiarderna ar
noédvandiga for att uppfylla lagar och normer anges detta. I slutet av varje kapitel
beskrivs de foreslagna dtgirderna och fortsatt arbete samlat. Konsekvenserna av
nollalternativet beskrivs i inledningen till respektive kapitel.

De mél som formulerats i jarnviagsutredningen har utgjort stod for konsekvens-
bedomningarna. Forutom overgripande mal har projektspecifika mal definierats, se
kapitel 1.4 Mal och krav och respektive underkapitel till kapitel 4 Miljokonsekvenser.

Bedomning och viardering av en konsekvens gors genom en sammanvagning av det
berorda intressets viarde och ingreppets eller stéorningens omfattning. En konsekvens
beskrivs som liten, mattlig eller stor. Dir inte annat anges avses negativ konsekvens.

I Tabell 1 gors en forenklad beskrivning av bedomningsmetodiken. Den begriansade
skalan i bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Varje
bedomningsgrad far ocksé ett stort omfang. Att observera ar att begreppet stor saknar
“tak” medan liten slutar vid ingen eller forsumbar. En stor konsekvens kan alltsa
innebara allt fran att intresset utsitts for en pataglig paverkan till att det utplanas. Det
ar alltsa vasentligt att &ven bedomningsgrunderna beskrivna i texten beaktas. I texten
kan andra ord fér bedomning anvindas (begransad, sma, relativt stora, minst, storst,
mindre med mera) for lasbarhetens skull.



Fargskalan i Tabell 1 har anvénts kapitel 4.2 till 4.8 for att illustrera var pa vardeskalan
mycket liten till mycket stor som konsekvenserna for varje aspekt hamnar.

Tabell 1 Férenklad skala pé konsekvensbedémningarna.

Ingreppets/stérningens omfattning
Intressets varde
Stor Mittlig Liten
Hogt Mattlig — Stor Mattlig
Mattligt Mattlig - Stor Mattlig Liten - Mattlig
Litet Mattlig Liten - Mattlig Mycket liten - Liten
4.2. Landskapsbild
4.2.1. Forutsattningar

Landskapsbilden beskriver visuella upplevelser utifran en betraktares synvinkel.
Landskapstypen beskriver landskapets generella uppbyggnad och beskrivs nedan
tillsammans med de olika landskapselementen som finns i omradet, samt vilken visuell
upplevelse dessa kan bidra till.

Omradet kring korridoren (Utredningsalternativ 1) definieras som flackt
mosaiklandskap. Det ar platt, ibland nagot boljande. Omradet i korridoren bestar framst
av skog och men till en viss del av 6ppnare marker. Det flacka landskapet innebar att
siktlinjerna ar 1anga i de fall som landskapet ar 6ppet. Det 6ppna landskapet skapar
potential for att betraktaren ska kunna ldsa av landskapet. I skogen ir siktlinjerna
kortare, men hir kan andra viktiga funktioner forekomma som gér omradet attraktivt
for en betraktare. I véistra delen av skogsomradet i korridoren finns en skjutbana, och i
sodra delen, genom skogen mellan Minninge och Solberga gar en storre stig.

Langst norrut i korridoren ligger Skavsta flygplats, en trafiknod som ar préaglad av sin
funktion som flygplats genom stora parkeringar och byggnader. Vig 629 gar mellan
Skavsta och vig 52. Vg 52 loper i vast-ostlig riktning och f6ljer skogspartiernas
brynzoner. Langst soderut i omradet gir TGOJ-banan, den bana som
utredningsalternativ 1 kommer att ansluta till. I omrédet finns ocksé ett antal mindre
vagar som binder samman byarna. Vagarna i omradet ar barridrer, men ladnkar ocksa
ihop olika delar av omradet.

I omradet finns spridd bebyggelse. Strax vaster om korridoren ligger Stentorp, och strax

oster om korridoren ligger Ta. I korridoren, séder om vag 52 ligger Skogshyddan.
Fysiska och kidnslomaissiga kopplingar mellan bebyggelsen ar viktiga.
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4.2.2. Mal

¢ Ostldnken ska inte bryta de visuella sambanden i 6ppna dalgéngar och andra
storre landskapsrum.

o Dar Ostlanken lokaliseras ndra motorvagen ska forutsattningar ges for en stabil
forvaltning av mark mellan strukturerna under bade bygg- och

forvaltningsskede.
4.2.3. Paverkan och konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér att utredningsalternativ 1 inte byggs och den paverkan dagens
jarnvag har pa landskapet bestar. For nollalternativet blir det ingen storre skillnad
mellan dagens storningar och annan péverkan frén jarnvagen dé jairnvagen (TGOJ-
banan) inte planeras rymma tétare trafik. Genom nollalternativet undviks ytterligare en
infrastrukturell barriar i landskapet.

Utredningsalternativ 1

Korridoren som utreds gér till stora delar genom sluten skogsmark vilket gor att
jarnvigen blir lattare att inordna i landskapet, da den visuella paverkan blir liten pa
langre hall. Dock kan funktioner, sdsom rekreation, i skogspartierna paverkas,
konsekvensen kan bli ett minskat rekreativt anvindande.

Korridoren gar i vissa omraden mycket nira vig 629, och en samlokalisering med denna
ar majlig, vilket skulle kunna bidra till att en extra barridreffekt kan undvikas.
Utredningsalternativ 1 planeras i huvudsak ligga ovan jord och alla korsningar med
vagar ska ske planskilt. Vid vig 52 paverkar korridoren en del 6ppen odlingsmark, detta
kan péverka siktlinjer. Hir finns dock redan idag infrastrukturella element som
paverkar sikten, vilket gor att konsekvenserna av bibanan pa det visuella intrycket inte
blir s omfattande.

En jarnvag skulle paverka den spridda bebyggelsen genom sin barridrverkan och visuella
upplevelsen av landskapet vilket, som konsekvens, kan medféra en mindre attraktiv
boendemiljo.

Vid flygplatsen paverkar korridoren utbyggnadsmajligheterna bade positivt och
negativt. Fler stannande tag innebér potential for en 6kad utveckling, men den nya
bibanan gor ocksa att mark som hade kunnat anvéndas till utbyggnad av flygplatsen
eller verksamhet kopplat till flygplatsen tas i anspréak till infrastruktur.

Sammantaget bedoms inverkan bli mattlig i ett omradde med litet
landskapsbildsvirde. Detta gor att den sammantagna konsekvensen blir liten —
mattlig.



4.2.4. Atgarder

Forslag till atgiarder och fortsatt arbete.

For att boendemiljon fortsatt ska vara attraktiv krévs en precisering av vilka passager
som dr viktiga for att bibehalla de samband som finns mellan bebyggelse i landskapet
och sparoptimering utefter detta.

Samlokalisering med befintlig infrastruktur ar viktig for att bevara landskapets 6vriga
funktion och minska barridreffekten for manniskan.

Gestaltningsatgarder sé att jairnvagsanlaggningen medvetet forhéller sig till
omkringliggande landskap.

4.3. Kulturmiljo

4.3.1. Forutsattningar

Som underlag f6r bedomning av kulturmilj6é har de kulturhistoriska ldmningar som
finns inom korridoren inventerats. Filtbesok genomfordes av KMV Forum den 17 maj
2017. I det kommande jarnvagsplaneskedet kommer arkeologiska undersékningar att
utforas.

Omradet inom korridoren norr om vig 52 praglas i hog grad av nirheten till Skavsta
flygplats. Civilflyget har haft flygplatsen sedan 1980, innan dess 1ag en militar flygflottilj
har, F11, som etablerades 1941. Innan den militdra eran tog vid s& utgjordes marken
inom korridoren av utmark till gardarna Berga, T4, Skavsta, Minninge och Girsta. Flera
gardar revs nar flygplatsen byggdes medan annan bebyggelse 6vergavs och forfoll.
Viégnatet har dven forandrats runt flygplatsen. Vag 52 ar en aldre vagstrackning med
beldgg fran 1600-talet, som har ritats och byggts ut for att klara trafiken till och fréan
flygplatsen men det finns fortfarande kulturmiljoinslag exempelvis milstolpar, gamla
trad och torp som hyst vigkrogar, ex Ullevi krog, lings vigen som minner om dess alder.
Nya striackor har tillkommit, exempelvis den nya infarten till flygplatsen fran soder fran
vag 52 vid Billinge. Intill cirkulationsplatsen finns fortfarande ett par 6vergivna strackor
av den gamla vagen kvar.
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Figur 12 Hdradsekonomisk karta frdn 1897-1901. Korridoren inlagd med blé linje och riksintresseomrdden
med réd linje. Karta frdn Lantmditeriet redigerad av KMV forum.



Figur 13 Milstolpe pd ursprunglig plats invid gamla landsvdgen. Infarten till Ta gick férr mellan de tva
ekarna. Foto: KMV forum

Bostadsbebyggelse inom korridoren ligger s6der om cirkulationsplatsen och utgors av
Bagartorp (Lantmaéterikartor 1819, 1837, 1872, 1897, m.fl.), Skogshyddan
(Lantmaterikartor 1798, 1819, 1837, 1897- 6vergivet) och ett litet torp vid Billinge
(Lantmaterikartor 1819, 1837, 1872, 1897 m.fl.). Bagartorp finns tidigast utsatt pa karta
fran 1819 med tillhérande mark. Torpet dr nu forfallet men nyttjas fortfarande. Vid
Skogshyddan star idag ett bostadshus fran borjan 1900-talet. Tidigare fanns har ett
batsmanstorp med en liten dker, Storns torp, med beldgg fran 1798. Torpet vid Billinge
har kartbeldgg fran 1819. Den vistligaste garden i byn Ta berors dven av korridoren.
Gérden uppfordes mellan &ren 1900 och 1958 och &r darfor inte en av de dldsta gardarna
i byn men har dndé ett upplevelseviarde (Trafikverket, 2016). Det finns dven andra
bebyggelseenheter som griansar till korridoren — Kvistberga, Solberga och T4 med olika
lang historia, se karta i Figur 14.
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Figur 14 Fornldmningar och évriga kulturhistoriska lémningar. Kélla: RAA.

Fornlamningar

Fornlamningsbilden ndrmast Skavsta flygplats préglas av militdra lamningar. De flesta
lamningarna framkom i samband med att den nya tillfartsviagen till flygplatsen utreddes
och infor Ostlankens projektering (Societas Archaeologica Upsaliensis och
Sérmlandsarkeologi AB, 2016) och (S6rmlands museum, 2008). Lamningarna utgors av
skyttevirn fran tiden da flygflottiljen fanns pa platsen och klassas som 6vriga
kulturhistoriska lamningar eftersom de ar yngre édn 1850 (Nykdping 621, 623, 624, 625,
629). I korridorens nordvistra del diar bibanan berdknas sammanlankas med
hoghastighetsbanan finns vid Gabrielstorp, ett sammanhaéllet fornlamningsomrade med
flera gravfilt, en boplatslamning samt lamningar efter torpmiljéer (Nyképing 39:1, 40:1,
736, 251:1, 252:1). Omradet har hoga kulturhistoriska varden. P& gransen till
utredningsomrédet ligger dven ett litet gravfalt med domarringar och stensittningar
(Stigtomta 34:1). Ytterligare en enstaka stensittning ligger inom korridoren (Stigtomta
140:1). Langre soderut vid cirkulationsplatsen finns sentida lamningar av en kallare, en
stensittning, ett skyttevirnsomrade och en halvmilsstolpe i gjutjarn frén 1779 som star
belidgen vid vég 52 pé ursprunglig plats (Nykoping 626, 268:1, 525:1, 236:1). Vid
milstolpen fanns tidigare den gamla infarten till T4 fran landsvigen, som 16pte mellan
de tva ekarna som fortfarande star kvar. Milstenen ar skyddad som fornlamning liksom
stensittningen. Husgrunden &r en 6vrig kulturhistorisk lamning och ligger i anslutning
till den f.d. vagen till T4, se Figur 14.



Direkt oster om cirkulationsplatsen finns ett omrade vilket utpekas som ett mojligt
boplatsldge med anledning av narheten till gravfalt. I rapporten foreslés fortsatt
utredning for att faststilla eventuell fornlimning (Societas Archaeologica Upsaliensis,
2016:24).

Den sodra delen av korridoren stracker sig genom ett tallskogsomrade som idag anvinds
for jakt och ridning. Skogen var under 1700-och 1800-talen kronojaktmark till
Nykopingshus, och det finns flera jaktbackar och jagarhéll inritade pé 1745 érs karta.
Skogen rymmer dven enstaka fornlimningar som gruvomraden med skiarpningar,
skrotstensvarpar, en stenhidgnad och enstaka ensamliggande stenséittningar (Nykoping
92:2, 356:1-3, 281:1-2, 98:1, 99:1). Allra langst i soder dar skogen moéter dker och
jarnviagen finns tva gravfalt med ett 40-tal hogar och stensittningar samt en vilbevarad
varggrop (Nykoping 6:1, 8:1). Laget for en eventuell boplats som hor till gravfiltet ar inte

kiant men bor ha legat i gravfaltets omedelbara nirhet, eventuellt i &kermarken
nedanfor, se Figur 14.

Figur 15 Héggravfdltet Nyképing 18:1 vid byn Ta. Foto: KMV forum.

Riksintressen

Korridoren korsar i 6stra delen utkanten av riksintresseomrédet for kultur,
Nykopingsans dalgdng, som i den har delen omfattar ett storre fornlimningsomrade vid
byarna Ta och Berga med flera gravfilt. Sammanlagt finns uppét hundra gravar i form
av hogar och stensittningar i nira anslutning till korridoren. Byarna har anor fran
jarnalder vilket dven ortnamnet Berga indikerar. Vid Skavsta-Berga har man patraffat en
av lanets fa vikingatida silverskatter. I samma omréde finns dven boplatser fran
bronsélder och 16sfynd frén yngre stenélder vilket visar att omrédet har l1ang kontinuitet
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bakét i tiden och att laget varit gynnsamt invid Nykopingsan. Soder om korridoren ligger
ytterligare ett riksintresse for kultur, Arn6- Stora Kungsladugérden (D56).

Omradet utgors av ett odlingslandskap som ar praglat av Kungsladugarden, vilken sedan
medeltiden tillhort Nykopingshus.

4.3.2. Mal

I kulturmiljoanalyserna har f6ljande 6vergripande maél for kulturmiljon formulerats, har
i sammandrag (Ostlanken jarnviagsutredning — MKB, (Trafikverket, 2009)

e Landskapets sdrprdgel sGsom den _formats av naturen ska kunna forstds och
upplevas.

o Landskapets historiska dimension ska véirnas och kunna utvecklas.

e Kulturmiljons kvaliteter ska tas tillvara for att majliggéra goda livs- och
boendemiljoer.

e  Kulturmiljon som resurs for utveckling av befintliga och framtida ndringar
ska virnas.

e Vattendrag med historisk betydelse for landskapsutnyttjande
kommunikationer, energiutvinning, och industri samt for lokalisering av
stadsbebyggelse bor skyddas fran genomgripande fordndringar.

e Vignadtet ska fortsatt kunna brukas och dess historiska betydelse for
landskapets rumsliga organisation ska vara avldsbart. Vignditets
kulturhistoriska kvaliteter ska tas till vara.

e Den befintliga jdrnvdgens betydelse for lokaliseringen av bebyggelse,
infrastruktur och industri ska vara avlésbar. Befintlig jarnvdgs
kulturhistoriska kvaliteter ska tas tillvara.

Specifika mél for riksintresseomradet for kultur Nykopings dalgang har formulerats av
Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n (Lansstyrelsen - Nykopingséns dalgang) med
bakgrund av de kunskaps- upplevelse- och bruksvirden som finns i omréadet:

e Det 6ppna landskapet ska bestda.

e Fornlimningarna ska bevaras och sambanden mellan dem och den historiska
bebyggelsen ska vara avldsbar.

e Landskapets kulturhistoriska komponenter ska vardas och vidmakthdallas.

e Alderdomliga, terriinganpassade vigpartier, médnga génger i gréinser mellan
in- och utmark, ska behalla sin autentiska prdgel och kunna brukas i samma
utstrédckning som idag.

e Devardade och skyltade fornlamningarna ska fortsdtta att vara tillgdngliga.



e Vilbevarade, dlderdomliga bebyggelsestrukturer och enskilda byggnader med
kulturhistoriska kvaliteter ska bevara sin karaktdr och underhdllas.

e Herrgdrdsmiljoernas omfattande och varierade byggnadsbestind med dess
mycket hoga kvaliteter ska bevaras.

e De omgivande miljoerna med alléer och ddellévskog ska vidmakthallas.

e Omrddet ska fortsdtta att vara en attraktiv boendemiljé och bibehdlla
forutsdttningar for ett aktivt jord- och skogsbruk utan att inverka pd
riksintressets vdrden.

4.3.3. P&verkan och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet innebar ingen forandringar for kulturmiljon.
Utredningsalternativ 1

4.3.3.1. Kulturhistorisk bebyggelse, vagnat och jordbruksmark

Utredningsalternativ 1 fir méttliga-stora konsekvenser for torpbebyggelsen vid Billinge,
Bagartorp, Skogshyddan och den vistra garden i T4 som eventuellt kommer att fa 16sas
in eller flyttas. Bebyggelsen bedoms dock ha begransade kulturhistoriska virden men
desto storre upplevelseviarden. Utredningsalternativ 1 kommer dven att fa konsekvenser
for bebyggelsen utanfor korridoren sdsom Solberga, Billinge, Kvistberga, Minninge och
Ta genom att en ny barriir skapas och bullerproblem kan uppsta. De boende mister en
del av skogen som strovomrade, jaktmark och ridomréde. Vagarna kan behova laggas
om och en del av akermarken s6der om Té kan forsvinna eller splittras upp vilket gor att
den kan bli mindre attraktiv att bruka. I sodra delen av korridoren 16per bibanans
strackning genom ett skogs- och utmarksomréde vilket innebar att den kan baddas in i
skogen och darmed fa en mattlig paverkan pa siktlinjer i kulturlandskapet jamfort med
om den forlaggs pa dkermark.

Malet om att vagnatet och jordbruksmark ska kunna fortsitta brukas och vara historiskt
avlasbart innebar att det ar viktigt att i s& stor utstrackning som mdjligt behalla den
befintliga vagstrukturen mellan akermark och utmark. Vid anldggande av bibanan
kommer vig 52 att beroras liksom den vag som leder fran byn Ta och &t sydvast vilken
har beligg fran 1745. Den har dock skurits av genom den nya infarten till Skavsta
flygplats och har till stora delar redan tappat sin autentiska priagel. Vagar i kanten
mellan aker och skog vid Solberga kan komma att drabbas med omlaggning som
konsekvens. Omlaggning av vigarna kan dven fa konsekvensen att ny mark méste tas i
ansprak.

Utredningsalternativ 1 bedoms innebara ett stort ingrepp pa bebyggelse, vagnitet och

jordbruksmark som sammantaget innehar ett lagre kulturhistoriskt varde.
Konsekvenserna bedoms darmed bli mattliga (se skala i kap 4.1)
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Figur 16 Skogshyddan, platsen for ett f.d. bGtsmanstorp, nu med bebyggelse fran 1900-talet. Foto: KMV
forum.

4.3.3.2. Fornlamningar

Utredningsalternativ 1 kommer att péverka flera fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar. Framst drabbas Gabrielstorp langst i nordviast som har ett
hogt kulturhistoriskt virde med flera gravfilt och boplats frin jarnélder.
Utredningsalternativ 1 drabbar i forsta hand gravfiltet Nykoping 39:1, med cirka 35
kidnda gravar. Gravfilten norr om detta kommer att beréras av hoghastighetsbanan
vilket far konsekvensen att hela fornlamningsmiljon i princip kommer att utraderas har.
Utredningsalternativ 1 fir méttliga- stora konsekvenser for fornlamningsmiljon mot
bakgrund att endast en del av miljon drabbas.

Ett annat fornlamningsomréade med hoga viarden ar gravfalten langst i séder, Nykoping
6:1 och 8:1, dir det dven finns potential att patriffa fler fornlamningar. Tva enstaka
stensittningar, beldgna pa hojder i skogsomradet kan berdras dven om dessa inte har
lika hogt kulturhistoriskt varde som jarnaldersgravfilten. Beroende pa vilket alternativ
som viljs innebar den nya jarnvigen en uppdelning av omradet som kan forsvara
lasbarheten av det forhistoriska landskapets struktur. Konsekvenserna for
fornlamningsmiljon bedoms bli mattliga-stora om gravfilten méste tas bort.

Utredningsalternativ 1 bedoms utgora ett stort ingrepp pa omradets tre gravfalt som
sammantaget innehar ett mattligt-hogt virde. Konsekvenserna bedoms darmed bli
mattliga - stora (se skala i kap 4.1).



Den éldre vagmiljon kring cirkulationsplatsen vid vig 52 ar delvis s& fordndrad att det
kulturhistoriska vardet redan har minskat. Det finns trots allt en kulturhistoriskt
vardefull vigmiljo kvar inom korridoren. Till den hor 6vergivna vagstrackningar,
milstolpen i ursprungligt lage och de tvé ekarna som stér vid den gamla infartsvagen till
Ta. Vig 52 ingér dven i den miljon, di strackningen har beldgg sedan 1690-talet. Om
milstolpen maste flyttas fir den automatiskt ett lagre kulturhistoriskt varde vilket ar en
konsekvens av bibanan. I 6vrigt berors en kéllare och flera stridsvirn fran 1900-talet
vilka ar klassade som 6vriga kulturhistoriska lamningar och har inte samma skydd i
lagen som fornlamningarna.

Konsekvenserna for de enstaka och sentida fornlimningarna samt ovriga
kulturhistoriska lamningar kan bli utradering eller forsdmrad lasbarhet.
Utredningsalternativ 1 bedoms hér f4 mattliga konsekvenser for lamningarna péa grund
av deras lagre kulturhistoriska varde.

Sammantaget bedoms konsekvenserna bedoms bli mattliga - stora (se skala i kap 4.1)

4.3.3.3. Riksintressen

Byn i T4 ligger inom riksintresseomréde Nykopings dalgang i dess sydvéastra utkant. T4
har hoga kulturhistoriska viarden, framfor allt vad giller gravfaltet Nykoping 18:1 och
hela det forhistoriska sammanhanget i omradet, se Figur 15. Bebyggelsen har dven
kulturhistoriska viarden liksom vignitet i och kring byn. Byn kan komma att beroras pa
flera sitt av den nya jarnvagen. Den vistligaste garden i T4, som ligger langs den
sydvistliga infartsviagen, kan behova flyttas eller 16sas in. Det finns dven risk for att byn
kommer att paverkas av buller i hogre utstrackning #n tidigare. Det kan dven komma att
behovas arkeologiska atgirder for att dokumentera gravfiltet Nykoping 18:1 som ligger
pa grinsen till korridoren. 4,6 ha akermark ligger inom korridoren mellan Ta och vig
52. Har finns risk for att &kermarken forsvinner eller splittras upp och att en mindre yta
blir kvar mellan infartsvig och jarnvig. Den lilla bit som aterstar av den gamla
infartsvigen till Ta fran sydvist riskerar att stingas av. Konsekvensen kan dven bli att
byn inte lingre kommer att kunna nés fran vister om dven den andra infartsviagen vid
parkeringen sténgs av.

Utredningsalternativ 1 riskerar att hamna inom blickfinget frin vig 52 och Brunnsta vid
Nykopingsén. Siktlinjen in i riksintresseomradet frn sydvast kommer att begransas da
bibanan kommer att ligga i riksintresseomrédets grans. Siktlinjen har redan forsdmrats
av den nya cirkulationsplatsen vid infarten till Skavsta.

Utredningsalternativ 1 utgor ett mattligt ingrepp i riksintresset Nykopingsans dalgéng
vilket har ett mattligt kulturhistoriskt varde i den har begransade delen av
riksintresseomradet. Konsekvenserna bedoms darmed bli mattliga.

Riksintresseomradet Arn6-Kungsladugarden bedéms péaverkas i liten-maéttlig grad da
utredningsalternativ 1 ansluter till befintlig jarnvag och ar beldgen i riksintresseomradet
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norra grians. Det 6ppna odlingslandskapet ar kansligt for nya inslag som péaverkar
siktlinjerna. Konsekvenserna for riksintresseomradet bedoms bli sma-maéattliga.

Sammantaget bedoms konsekvenserna bli mattliga (se skala i kap 4.1)

Figur 17 Siktlinje fran Brunnsta gdrd i riksintresseomrddet Nykdpings dalgdng mot bebyggelsen i Ta. Foto:
KMV forum.



Figur 18 Sikt frén Solberga mot riksintresset Nyképings dalgdng. Foto: KMV forum

4.3.4. Atgarder

Anpassning av banan kravs for att klara kulturhistoriskt viktiga siktlinjer fran
riksintressena och dven fran byn Ta. Lasbarheten av det gamla vignatet bor sdkras,
sdrskilt vid infarten till Ta fran vister samt vid Solberga och runt cirkulationsplatsen.
Om milstolpen méste flyttas bor det vara pa ett marginellt avstdnd fran nuvarande plats,
négot som kraver tillstind fran Lansstyrelsen. Eventuellt kan passager behovas for
byar/gardar dar det av kulturhistoriska skil finns behov av att mildra barridrverkan.

Det kommer att krivas insatser vad giller arkeologisk utredning och arkeologiska
undersokningar i det kommande jarnviagsplaneskedet. Dessa kan innebira att fler
fornlamningar patraffas som riskerar att paverkas av jarnviagen. Den arkeologiska
tillatlighetsprovningen ar en process som behover planeras i ett tidigt skede.
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4.4, Naturmiljo

4.4.1. Forutsattningar
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Figur 19. Omradets naturvdrden.

Beskrivningen av naturmiljo, se Figur 18, inom utredningsalternativ 1 baseras pa
underlag fran Skogsstyrelsen (inventering av nyckelbiotoper och sumpskogar),
Naturvardsverket (vitmarksinventering), Jordbruksverket (dngs- och
betesmarksinventering) och Liansstyrelsen (skyddsvarda trad,
Adelldvskogsinventeringen och Alléer). Som underlag har ocks3 inventeringar utférda av
Calluna for Ostlankens Jarnvagsplan delstracka 32 anvints. Dessa innefattar korridoren
for hoghastighetsjarnviagen och den langa bibanan samt korridoren f6r Nykopings
resecentrum (kartlagren visas som Rodlistade arter, skyddsvirda trad,
naturviardesinventering, artinventeringsomrade, potentiella naturvirden och generella
biotopskydd, se Figur 19.)

Ingen naturvardesinventering har utforts i samband med JU 2010 eller infor
framtagande av den hiar MKB:n. Naturvardesinventering kommer utféras i kommande
MKB-arbete for jairnviagsplan. Baserat pa tillgéngligt underlag har inga hogre
naturvarden identifierats inom korridoren.



Enligt den naturvirdesinventering som har utforts i samband med arbetet med
jarnvéagsplan Sjosa - Skavsta (Calluna AB, 2015-10) finns ett omrade (NH3-10085) med
hogsta naturvarde (NV klass 1) och ett omrdde (NH3-10087) med hogt naturvarde (MV
klass 2) oster om korridoren.

Omrade NH3-10085 innehar ett antal skyddsvirda trad (ek och lind) och viktiga
strukturer som ar kopplade till arterna "grova, gamla och héliga trad med” vilket ar
ovanligt i dagens landskap. De rédlistade arterna grongoling, jattesvampmal och
tallticka har patréaffats inom omrédet. Inom detta omréde har ocks Skogsstyrelsen
identifierat en nyckelbiotop, ett 2,3 ha stort omréde av typen l6vrik barrnaturskog.
Enligt Skogsstyrelsens beskrivning bestér skogen till storsta delen av gran, tall och asp
med rikligt med barande buskar, déd ved, grova trad, 1dgor samt rik forekomst av
skrymslen, viardefull kryptogamflora och ymnigt mossticke. Strax vister om det hir
omradet har héga naturviarden identifierats i banvallen.

Omrade NH3-10087 utgors av tidigare banvall med byggnader och infrastruktur pa
grusig till sandig mark. Vegetationen hélls 6ppen genom réjning. Floran har inslag av
havdgynnande kalkskyende vixter. Hivdad miljo med vardefull flora och en viktig miljo
for insekter.

Forutsattningar for vilt redovisas i kapitel 4.7.1.3.

Nykopingsén och dess strandkanter utgor riksintresse for naturmiljo. Omradet ligger
800 meter Oster om korridoren. Riksintresset och dess virden finns beskrivet i kapitel
21 och bedéms inte berdras av korridoren.

Omradets identifierade naturvirden visas i Figur 19.

4.4.2. Mal

Foljande 6vergripande mal for naturmiljon har formulerats i MKB JU (Trafikverket,
2009):

e Virdefulla biotoper inom skogsmark ska bibehéllas sa att djurs och vaxters
livsbetingelser bibehélls och har méjlighet att utvecklas.

e Virdefulla biotoper inom odlingsmark ska bibehallas sa att djurs och vixters
livsbetingelser bibehélls och har méjlighet att utvecklas.

e Vattenkvaliteten och mojligheter till spridning av vattenanknutna organismer
ska bibehallas i storre vattendrag och sjoar med hoga naturviarden. I mindre
vattendrag och sjoar med mindre naturviarden ska vattenkvaliteten och
mojligheterna for spridning av vattenlevande organismer sa langt som mojligt
bibehéllas.

e Utpekade viardesystem i odlings- och skogslandskap ska vara fortsatt
funktionella.
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o Forutsittningar for spridning av vaxter och djur ska sé langt som mojligt
bibehallas utmed Ostlankens strackning. Vardetrakter och virdesystem ska
prioriteras.

e Det arliga utbytet mellan djurpopulationer pd 6mse sidor om Ostldnken ska vara
tillrackligt.

o Dodligheten for djur pa grund av pakorning langs jarnvagen ska inte péverka
populationstitheter i ndgon storre utstrackning,.

e Forandringar av hydrologin i vatmarker och dess funktion ska inte leda till att
vatmarken paverkas negativt.

e Verksamheten ska s langt det dr moéjligt undvika buller som kan leda till
storningar i kdnsliga figelmiljoer under kinsliga tidpunkter.

4.4.3. Paverkan och konsekvenser

Nollalternativet

For naturmiljon innebéar nollalternativet att en ny barridreffekt i form av ny jarnvag
uteblir. Vidare uteblir férluster av biotoper som markanspréket innebar.

Befintlig bana kommer adven i framtiden att trafikeras och i denna del sker dirmed inga
forandringar for naturmiljon.

Utredningsalternativ 1 Avstindet mellan korridoren och riksintresset vid
Nykopingsén ar flera hundra meter. Ingen paverkan pa riksintresset bedoms uppkomma
da riksintressets kiarnvirden ar knutna till &n med omgivande fuktiga Angsmarker.
Paverkan pa vilt redovisas i kapitel o.

Inga hogre naturviarden har identifierats inom korridoren och utredningsalternativ 1
bedoms ge en mattlig pdverkan pa naturmiljon. Konsekvenserna bedéms som sma-
mattliga.

4.4.4. Atgéarder

Forslag till atgéarder och fortsatt arbete, dtgarder med avseende pa vilt redovisas i kapitel
4.7.4.3:

» Optimering av stackning i forhallande till naturmiljéintressen.

» Precisering av faunapassager och faunaanpassning av portar, trummor och
broar.

» Inventering av intrang i generella biotopskyddsobjekt med forslag pa
kompensationsatgirder i man av behov och dispensansékning.

« Precisering av forsiktighetsatgarder i samband med anlaggningsarbeten i
kansliga naturmiljoer.



4.5. Friluftsliv och rekreation

45.1. Forutsattningar

Strax utanfor sodra delen av korridoren finns ett narstr6vomrade ldngs med den norra
sidan av befintlig jairnvig. Detta omréde ar ocksé ett utredningsomréde for skydd enligt
kap 7 miljobalken for att bevara och utveckla omrédets natur- och friluftslivsvarden med
huvudinriktning naturvard. I 6vrigt kan det antas att friluftsliv i form av promenader,
ridning, bar och svampplockning forekommer i de tva skogsomradena, ett norr och ett
soder om vag 52. Genom skogen mellan Minninge och Solberga gar en storre stig.

Vig 52 och vig 629 saknar viltstidngsel och ar darfor inte barridrer i landskapet idag.
Végarna 52 och 629 samt 4ven mindre vagar kan istéllet bidra till att 6ka
tillgangligheten. Vagar, jarnvagen och Skavsta flygplats m.fl. verksamheter gor att
omradet ar paverkat av buller.

Teckenforklaring

N
Korridor bibana Skavsta -~~~ Vandringsled [ narstrovomrade A
" Korridor HSL -~ Stig
Korridor Nykoping resecentrum Riksintresse Friluftsliv
0 0,5 1 15
km
© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 20 Friluftsliv och rekreation.
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45.2. Mal

¢ Landskapets friluftsvirden ska varnas och utvecklas och storningar i stora
opéaverkade omréden ska begrinsas.

e Jirnvigens barridreffekter ska begransas.

4.5.3. Paverkan och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att den barridr som en ny jairnviag inom korridoren skulle kunna
ge upphov till uteblir. Befintlig bana kommer dven i framtiden att trafikeras och i denna
del sker darmed inga forandringar for friluftslivet, d.v.s. den kommer fortsétta var en
barridr i samma utstrackning som den ar idag.

Utredningsalternativ 1 Den visuella paverkan blir begrénsad till korridoren och dess
naromrade eftersom att skogen doljer stora delar av jirnvigen. Paverkan inom
korridoren; barridrverkan, buller och visuell paverkan blir stor. Pdverkan utanfor
korridoren och dess naromrade bli méttlig.

Storningens omfattning bedoms som liten eftersom omradet ar paverkat av buller fran
flygtrafik, biltrafik fran vig 52 och vig 629 samt tdgtrafik pA TGOJ-banan. Dessa
element utgor ocksa befintliga barridrer i landskapet. Om en samlokalisering av
jarnvigen med vag 629 dr majlig, kan den visuella paverkan minskas.

Utredningsalternativ 1 bedoms ge en mattlig storning i ett omrade som redan ar har
barridrer och ar utsatt for buller och darfor har ett litet virde. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for friluftslivet som sma-mattliga.

4.5.4. Atgarder

Genom att t.ex. ordna planskilda passager med jarnvigen minskar barridren av
jarnvéagen. Detta ar sarskilt viktigt i anslutning till bebyggelse. Jirnvagens lage och
utformning inom korridoren &r en viktig grundférutsattning for att mildra
konsekvenserna.



4.6. Héalsa

4.6.1. Forutsattningar

Beskrivningen av hilsoeffekter av Ostlanken inriktas pa buller, vibrationer,
elektromagnetiska filt, luftféroreningar och barriirer for de boende.

4.6.1.1. Buller

Buller frén tagtrafik utgors av flera olika kallor. Det kan vara ljud fran tagens motorer,
ljud som uppkommer i kontakten mellan hjul och rils, sa kallat rullningsljud, men dven
mellan stromavtagare och ledning samt till f61jd av turbulens, sa kallat aerodynamiskt
buller. De olika delarna dominerar bullernivan vid olika hastigheter. Vid 1aga hastigheter
ar motorljudet det dominerande ljudet. Vid hastigheter mellan 30-250 km/timme ar
rullningsljudet det som dominerar, medan det aerodynamiska bullret dominerar vid
hastigheter hogre dn 250-280 km/timme. Det aerodynamiska bullret 6kar med
hastigheten till f6]jd av 6kade luftrorelser kring tégets olika delar. Tagens utformning,
till exempel utformningen av fronten och strémavtagaren, paverkar hur det
aerodynamiska bullret uppkommer. Ytterligare allménna forutsattningar for buller i
MKB JU kapitel 4.6 (Trafikverket, 2009).

Trafikverkets riktvarden for buller i driftskedet skiljer pa nybyggnad och visentlig
ombyggnad av infrastruktur, respektive befintlig infrastruktur. Fér utbyggnad av
Gotalandsbanan har Trafikverket beslutat att planeringsfallet nybyggnad av
infrastruktur ska gilla. Trafikverket har konkretiserat riktvirdena fran
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 i "Riktlinje — Buller och Vibrationer fran trafik
pa vig och jarnviag, TDOK 2014:1021". I Tabell 2 redovisas riktvardena.
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Tabell 2 Trafikverkets riktvédrden for buller fran vég- och spartrafik, TDOK 2014:1021.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal

omradestyp liudnivq, liudnivd, ludnivq, Liudnivg, Ljudnivg,
Leq24h, Leq24h Lma_x Leq24h Lmax
utomhus utomhus pa utomhus pd | inomhus inomhus

uteplats/ uteplats/
Skolgard skolgdrd

Bostdder %2 55 dBA 3 55 dBA 70 dBA 5 30dBA 45 dBA ¢
60 dBA 4

Vardlokaler 7 30dBA 45 dBA ¢

Skolor och 55dBA 3 55 dBA 70 dBA 9 30dBA 45 dBA 10

undervisningslok | 60 dBA 4

aler 8

Bostadsomrdden | 45 dBA

med ldg

bakgrundsnivd “

Parker och 45-55 dBA

andra

rekreationsytor i

tatorter 2

Friluftsomrdden | 40 dBA

12

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomrdaden

med lag

bakgrundsniva 2

Hotell 1213 30dBA 45 dBA

Kontor 1213 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad fran vagtrafik samt frén spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik

5 Om ljudnivan dverskrids bér den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvalistid (06-22)

6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

7 Avser utrymme f6r sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

9 Fér 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

10 Far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan &ven vara aktuellt under vissa férhallanden vid véasentlig ombyggnad av

infrastruktur.
12 Avser gastrum fér somn och vila
13 Avser rum for enskilt arbete

Bedomningen av buller fran jairnviagen bygger pd samma antaganden av trafikuppgifter,
hastighet, typ av tdg, 0.s.v. som beskrivs i "Ostlanken, Jarna - Norrkoping Buller och

vibrationer - Utredningsforutsiattningar" som ar ett underlags-PM till MKB JU
(Ingemansson, 2006).




4.6.1.2. Vibrationer och stomljud

Tagtrafik ger under vissa forhallande upphov till vibrationer i byggnader.
Markvibrationer i samband med tagtrafik dr i ménga omréden ett problem i narliggande
byggnader. Vibrationerna kan upplevas mer storande om det kombineras med buller
fran tégtrafik. Utforligare beskrivning av allmianna forutsattningar for vibrationer och
stomljud finns i MKB JU kapitel 4.6.

For vibrationer har Trafikverket i TDOK 2014:1021_angett riktvirden med avseende pé
vibrationer som 6verensstimmer med de tidigare riktlinjer angivna av Trafikverket och
Naturvardsverket som presenteras i Tabell 3 nedan. Vardena ska utgora ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsétgiarder mot héga vibrationsnivéer. Dessa dr inte avsedda att tillimpas pa
tillfalliga aktiviteter som bygg- och anldggningsarbeten. Dar ny jairnvag byggs kan man
med vibrationsminskande dtgarder se till att komfortstérande vibrationer inte uppstar.
Atgirderna ska alltid 6vervigas vid nybyggnad, om de dr samhéllsekonomiskt
l6nsamma, di miljomalet riskerar att 6verskridas. Overskrids hogsta acceptabla niva
(0,7 mm/s i sovrum nattetid) ska dtgarder vidtas 4ven om de inte ar
samhaéllsekonomiskt lonsamma, alternativt bor fastighetsdgaren erbjudas kop eller
inlGsen.

Tabell 3 Langsiktigt mdl och hégsta acceptabla vérdet for vibrationer fran spdrbunden linjetrafik

Vibrationsnivd | Hastighet | Acceleration

Permanentbostader, fritidsbostdder och | (RMS 1-80Hz) 0,4 mm/s | 14 m/s2
vardlokaler

Sovrum, hogsta acceptabla virdet (RMS 1-80Hz) | 0,7 mm/s

Riktvardena anges i form av viagd hastighetsniva, mm/s enligt SS 460 48 61, d.v.s. max
RMS-varde, tidsvagning "slow” och frekvensvigning enligt ISO 8041 inom
frekvensomradet 1 - 80 Hz.

Under Ostlinkens driftskede styrs krav med avseende pd markvibrationer i omgivning
av komfortkrav. Sedan januari 2016 har Trafikverket en ny Riktlinje for buller och
vibrationer fran vag och jairnviag (TDOK 2014:1021). Riktlinjen ska frimja att
Trafikverket pa ett enhetligt och kostnadseffektivt sitt uppfyller miljobalkens krav pa
skiliga skyddsatgarder mot buller och vibrationer. Dessa nya riktlinjer har inte tagits i
beaktande i den har miljokonsekvensbeskrivningen.

4.6.1.3. Elektromagnetiska falt

Allménna forutsiattningar for elektromagnetiska falt finns beskrivet i MKB JU kapitel 4.6
(Trafikverket, 2009).

Statens Stralskyddsinstitut (SSI) har beslutat om rekommenderade referensvirden,
Tabell 4, for elektromagnetiska falt. De 6verensstimmer med vad EU och
Internationella stralskyddskommissionen rekommenderar. Referensvirde ar en mitbar
storhet som ar satt for att grundlaggande begransningar for allmanhetens exponering
for bl.a. elektromagnetiska falt ska kunna innehéllas.
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Trafikverket tillimpar den forsiktighetsprincip som SSI och 6vriga ansvariga
myndigheter formulerat vilket innebar att Trafikverket ska “planera, projektera och
bygga statens sparanldggningar si att magnetfiltet begrinsas”.

Tabell 4 Referensvdrden elektromagnetiska félt

Amne Frekvens (Hz) Referensvirde (uT)
Hushéllsel 50 100
Jarnviagsel 16,7 300

4.6.1.4. Luftkvalitet

Kvavedioxider och partiklar anviands ofta som ett métt pa luftkvalitet. Av dessa ar det
exponeringen for partiklar som dr direkt kopplad till sparanliaggningens utformning och
paverkan pad manniskors hélsa. Allménna forutsattningar for luftféroreningar finns
beskrivet i MKB JU kapitel 4.6 (Trafikverket, 2009).

Viaren 2001 fattade regeringen dven beslut om miljokvalitetsnormer for utomhusluft for
partiklar (PM10). For alla miljokvalitetsnormer har det faststallts en tidpunkt d& de ska
vara uppfyllda. Om en miljokvalitetsnorm bedéms bli svar att klara till den utsatta
tidpunkten, ska ett dtgardsprogram upprittas.

Tabell 5 Miljékvalitetsnorm partiklar

Amne Medelvardestid | Viarde (ug/m3) | Anmarkning
Partiklar (PM10) | 1dygn 50 Aritmetiskt medelvirde.
Vardet far inte 6verskridas mer
an 35 dygn per ar.
Partiklar (PM10) | 14r 40 Aritmetiskt medelvarde.
4.6.1.5. Barriarverkan

En jarnvag innebar en barriar for manniskors rorelsemonster och mojlighet till att nyttja
omgivningen. Passagerna styrs i forsta hand till korsningar vilket kan innebéra
forsamrade kontakter mellan manniskor och inskrankningar i rérelsefriheten och
minskad tillgdngligheten till rekreation. Pdverkan och konsekvenser av barridrverkan
finns beskrivet i kapitel 4.5 Friluftsliv och rekreation.



4.6.2. Mal

+ De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

« Fororeningar och partiklar fran jairnviagen ska inte skada ménniskor som vistas i
jarnvagens narhet.

« Jarnvigen ska inte bidra till en 6kad risk for skadliga effekter av elektromagnetiska
falt.

4.6.3. Paverkan och konsekvenser
4.6.3.1. Buller
Nollalternativet

Jamfort med de trafikprognoser som var kianda i JU 2009 forviantas ingen storre
skillnad mellan dagens bullernivaer langs jairnviagen och bullernivierna for
nollalternativet, da jarnvigen (TGOJ-banan) med nuvarande utformning inte planeras
rymma tatare trafik. De bostadshus som har haft maximala bullernivier 6ver 55 dBA
nattetid inomhus i sovrum ar atgirdade pé strickan i enlighet med Trafikverkets policy
om hogsta acceptabla virden lingst befintlig bana. Prognoserna for stambanan som
tagits fram under 2017 visar en 6kning i huvudsak for godstrafiken pa strickningen
samtidigt som dven antalet regionaltdg okar.

Utredningsalternativ 1 Baserat pa samma antaganden som beskrivs i MKB JU, har
det gjorts en berdkning av utomhusbuller fran jirnvigen for utbyggnadsalternativet. For
att det ska vara mojligt att utfora en bullerberdkning har en jarnvigslinje lagts in inom
korridoren. Linjen ar fiktiv och har som enda syfte att vara underlag for
bullerberdkningarna.

Nedan visas en karta som visar utbredningen av buller fran utredningsalternativ 1.
Isolinjer visas bade for ekvivalent- och maximal ljudniva.
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Figur 21. Bullerutredning ekvivalent och maximal nivd. OBS Linjen dr fiktiv och har som enda syfte att vara
underlag for bullerberékningarna

Baserat pa bullerutbredningskartan ar antalet byggnader och antalet bostdder som
utsétts for buller fran tagtrafik ver riktvardet foljande till antal:

Tabell 6 Antal bostdder paverkade av buller

Totalt antal Totalt antal
byggnader bostadsbyggnader
Antal bostider med en ekvivalent 9 3
ljudnivé 6ver 55 dB(A)
Antal bostdder med en maximal ljudnivd | 44 9
over 70 dB (A)

Bullerpéverkan blir stor for de som bor narmast jirnvigen, inom korridoren och dess
naromrade finns dock endast ett fatal bostader. Delar av omradet ar redan idag paverkat
av hoga bullernivaer fran flygtrafiken, dven biltrafiken pa vig 52, vag 629 och 627 bidrar
till bullerstérningen.



Flygbullerberdkningar f6r Skavsta flygplats har utforts av WSP under 2004. Maximal
flygbullernivé (FBN) 55, 60 och 65 dB(A) har berdknats for sokt tillstaind med 75 ooo
rorelser per ar, se Figur 22. R6d heldragen linje visar 65 dB(A), streckad linje utanfor
visar 60 dB(A) och den yttersta streckade linjen visar 55 dB(A).

STOCKHOLM SKAVSTA
FLYGPLATS AB
Ansdkan om miljétillstand
December 2005
Teknisk bilaga buller

BaWSP
MWSF‘ Akusn!(

Figur 22. Flygbullerberdikningar for Skavsta flygplats, utfért av WSP 2004.

Den genomsnittliga maximala ljudnivan Lyax har ocksa berdknats. Riktvirdet for den
maximala ljudnivin Lmax utomhus ar 70 dB(A) och berdkningarna avser bullerviarde for
den mest bullrande flygplanstypen under ett arsmedeldygn. Den maximala ljudnivan ar
redovisad i nedanstaende figur, se Figur 23, som en 6verlagring av ut- och inflygningar.
Den bl linjen visar Lmax for flygplanstypen Boeing 737-800 och den roda visar Liax for
flygplanstypen MD-82.

WSP har 2016 utfért nya berdkningar av bullerutbredning fran ett antal nya
inflygningsvagar (STAR). Berdakningarna har utférts pd samma sétt som tidigare
redovisningar av flygbuller for flygplatsen. Berdkningarna finns redovisade i rapport
(WSP, 2016-12-21). Redovisning av flygbullerniva, for tillstandet visar att utbredningen
ligger ldngs de nya inflygningsvigarna vilket medfor utbredningsomradet for
flygbullernivderna inte kommer att forandras vid inférandet av nya inflygningsvagar.
Det innebir att de nya inflygningsviagarna inte kommer medfora tillkommande bostdder
inom flygbullernivé 55 dBA. I jamforelsen med utbredningen f6r B737-800 6verlagrat
for bade start och landning framgér att utbredning f6r landning B737-800 med de nya
inflygningsviagarna ligger inom samma omréade. Det innebar att de nya
inflygningsvigarna inte kommer medféra tillkommande bostdder inom LAmax 70 dBA.
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Figur 23. Bullerberdkning, Lmax 70 dB(A) fér Skavsta flygplats.

Det togs inte i beaktande att bostdderna i omradet redan ar utsatta for buller i
utredningen till MKB JU och for att alternativet som presenteras i den har MKB ska vara
jamforbar med den tidigare MKB s ingar det inte heller i de berdkningar som nu
genomforts. Darmed konstateras att, ordknat det buller som finns i omradet idag, visar
beriakningen att det finns fa byggnader som kommer paverkas av tillkommande
bullernivaer fran tag over riktvarden for ekvivalent och maximal bullerniva. Det finns
inte heller négra skolor, forskolor eller vardlokaler i omrédet. Berdkningarna ar gjorda
utefter den fiktiva linjen men resonemanget ar giltigt oavsett vilken dragning inom
utredningsalternativ 1 som véljs. Med det exempel pa dragning som visas i Figur 21 kan
bostéder i T4, Skogshyddan och Gabrielstorp paverkas av buller. Om dragningen gors
langre visterut kan bostiader i Stentorp, Kvistberga, Solberga och Gabrielstorp paverkas
av buller. I kommande skede utfors bullerberdkningar som inkluderar alla bullerkillor i
omradet.

Okande bullernivéer i till delar redan bullerstérda omriden och med enstaka spridd
bebyggelse medfor sma-mattliga konsekvenser. Beroende pa jirnvigens exakta
dragning kan det bli nodvandigt med sarskilda atgiarder for att minska bullernivaerna
vid ndgon bostad

4.6.3.2. Vibrationer och stomljud

Nollalternativet

Det foreligger ingen skillnad mellan dagens vibrationer frin jairnviagen och vibrationer i
nollalternativet da jarnvigen (TGOJ-banan) med nuvarande utformning inte planeras
rymma tatare trafik. Inga bostidder 1angs befintlig jarnvig har vibrationsnivaer 6ver
hogsta acceptabla vardet for befintlig bana om 2,5 mm/s (vigd hastighetsniva) i sovrum.



Utredningsalternativ 1 En Oversiktlig berdkning av antalet bostadshus som ligger
inom riskzonen for kdnnbara vibrationer har utférts. Som gréns for riskzon har satts
280 meter. Berdkningarna ar gjorda manuellt fran tillgéngligt kartmaterial. Antalet
redovisade byggnader ska bara ses som ett métt pa behovet av dtgirder, inte p4 antalet
som dr storda nar bibanan ar i drift.
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Figur 24 Vibrationer: Karta med bostdder inom 280 meter fran korridoren.

Det finns ca 15 bostdder inom ett avstdnd av 280 meter fran korridoren, Figur 24. Enligt
SGU:s jordartskarta dr 2 av dessa grundlagda pa lerjordar. Bibanans geometri kommer
inte att tillita lika hoga hastigheter som huvudbanans. Detta gor att problemen for
bibanan inte &r lika stora som langs huvudbanan da vibrationerna inte kommer att
fortplanta sig lika 1angt frén jarnvégen.

For tunga lokomotivdrivna persontig och godstéag kan det bli relativt hoga

stomljudsnivéer upp till ca 60 meter fran sparmitt beroende pa undergrund och
spéaregenskaper. For latta persontig kan motsvarande avstand uppga till ca 25 meter.
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Figur 25 Stomljud: Karta med bostdder inom 60 meter fran korridoren.

Det finns ca 11 bostdder inom ett avstand av 60 meter fran korridoren, Figur 25. Med
tanke pé antal passage av olika tagtyp, ban- och sparkonstruktion samt geologiska
forutsattningar bedoms darfor att mindre dn 11 bostader kan komma att utsittas for och
paverkas av hogre nivaer av stomljud, dn det som anges i Trafikverkets riktlinjer. Det
exakta antalet av bostdder som kraver nagon form av motétgéird kan vara betydligt
mindre an 11.

Storningen bedoms med tanke pé de geologiska forutsittningarna och tigens
hastighet som liten. Det finns endast ett fatal boende i ndrheten av korridoren,
beroende pa jarnvigens exakta dragning kan det bli nédvandigt med sarskilda
atgarder for att minska vibrationer och stomljud vid négon bostad. Konsekvenserna
av vibrationer och stomljud bedoms bli mycket liten-liten.

4.6.3.3. Elektromagnetiska falt
Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte skilja sig fran nuldget med avseende pd manniskors
eventuella exponering mot elektromagnetiska falt.



Utredningsalternativ 1 En Oversiktlig berdkning av antalet bostadshus som ligger
inom riskzonen for att utsittas for hoga elektromagnetiska falt har utforts. Som grans
for riskzon har satts 25 meter fran korridoren. Berdkningarna ar gjorda manuellt fréan
tillgangligt kartmaterial. Antalet redovisade byggnader ska enbart betraktas som ett
matt pa behov av atgarder, inte som antalet som &r storda nér Ostlanken &r i drift.
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Figur 26 Elektromagnetiska fdlt: Karta med bostdder inom 25 meter fran korridoren.

I korridoren ligger ca 6 bostider, se Figur 26, sé nira att siarskilda atgarder for att
minska det elektromagnetiska faltet kan vara nédviandiga.

Storningens omfattning med avseende pa elektromagnetiska falt bedéms som liten.
Det finns endast ett fital boende i niarheten av korridoren, beroende pa jairnvéigens
exakta dragning kan det bli nodvandigt med sirskilda atgarder for att minska det
elektromagnetiska filtet vid ndgon bostad. Den sammantagna konsekvensen av
elektromagnetiska falt bedoms bli mycket liten-liten.

4.6.3.4. Luftkvalitet
Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte skilja sig frin nuldget med avseende pa ménniskors
exponering mot luftféroreningar.
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Utredningsalternativ 1

Utifrén befintlig kunskap om partikelspridning fran jarnvagstrafiken, bedoms att hoga
partikelhalter i utomhusluft inte ar ett problem vid normal jarnvigsverksamhet. Det kan
dock vara ett problem i stingda miljéer med dalig luftomsittning dar frekvent
inbromsning sker, exempelvis pé stationer under mark. Sddana miljoer skulle kunna
uppsta om stationen i Skavsta skulle 14ggas under mark.

Med utgéngspunkten att stationen i Skavsta anldggs i ett markforlagt lage bedoms
storningens omfattning som liten och konsekvenserna for luftkvalitet bedoms bli
mycket sma-sma.

4.6.3.5. Barriarverkan

Nollalternativet

Nollalternativet innebéar inga forandringar i forhallande till nulaget. Den befintliga
strukturen i samhéllena kommer att kvarsta.

Utredningsalternativ 1 Piverkan och konsekvenser av barridrverkan finns beskrivet i
kapitel 4.5 Friluftsliv och rekreation

4.6.4. Atgarder
4.6.4.1. Buller
Forslag till atgarder

Trafikverket har for avsikt att atgdrda bullernivéer sa att planeringsmalen i tabell 4.6.1 i
MKB JU innehalls. For att skydda mot buller kan bullerskydd ordnas genom t.ex. ligga
jarnvigen i tunnel eller skdrning, byggandet av plank eller vallar, forhojning av
kantbalkar eller annan utformning av broar.

Enstaka bostadshus inom visst avstand frdn banan bor forses med lokala bullerskydd vid
uteplats.

I vissa fall kan atgarder som t.ex. fasadatgirder i form av titning av fonster, tillaggsrutor
eller tillaggsisolering av fasader bli aktuellt for att inomhusmiljon ska bli god. Bostader
som ligger ndarmre banan 4n cirka 50 meter och ar i gott skick och har fasader med god
ljudisolering, bor forses med nya fonster och uteluftdon. Enstaka bostadshus inom cirka
50-100 meter frin banan klarar sig formodligen med tilliggsrutor.

I samband kommande planering och MKB-arbete for jarnvégsplan for
jarnvagsstrackningen och bullerskyddsatgarder méste dven andra bullerkéllor vagas in
vid utformning och dimensionering av atgarderna. I vissa fall kan kop eller inlésen av
fastigheten kravas.



4.6.4.2. Vibrationer och stomljud

For att inte kdnnbara vibrationer ska uppstd kommer jarnviagen grundforstarkas pé de
strackor dar den ligger niara bebyggelse som ar grundlagd pa lerjordar. Forstarkningen
kan ske genom t.ex. bankpéalning, kalkcementpelare eller anldggande av paldack,
eventuellt kan dven stenpelare bli aktuellt. Langs stora delar av strackorna pa 16s mark
kommer forstarkningsétgarder att bli nédviandiga for att uppfylla kraven pé sattning och
banans stabilitet. Dessa forstarkningar ar utformade, eller kan anpassas, sa att de ger
samma effekt som en forstarkning enbart for komfortstorning. I vissa fall kan kop eller
inlosen av fastigheten vara nodvandigt.

4.6.4.3. Elektromagnetiska falt

Foljande atgarder kan vidtas for att minska exponeringen om inte jarnvagsstrackningen
isig kan laggas si att konflikter undviks:

« Matningskablar l4ggs i anslutning till respektive spar (S-ral).
« Kortare elmatningssektioner, med kraftoverforing pa sektionens mittpunkt.

« Kortaste elmatningssektioner dir avstandet till byggnader ar minst och dar
manniskor stadigvarande vistas, dvs. bostdder och kontor.

» Med sugtransformatorer titt placerade ldngs jairnvagsstrackningen.
« I vissa fall kan kop eller inlosen av fastigheten vara nédvandig.

4.6.4.4. Luftkvalitet

Skulle en station i en instdngd milj6 sdsom i en tunnel bli aktuell méaste detta hanteras.
Trafikverket arbetar med att hitta 16sningar som minimerar partikelhalterna i dessa
miljoer.

4.6.4.5. Barriarverkan

Se kapitel 4.5 Friluftsliv och rekreation.

4.7. Naturresurser

4.7.1. Forutsattningar

Beskrivningen av naturresurser inriktas pa vattenforsorjning, jord och skogsbruk, jakt,
fororenade omréden, grus- och berg samt klimat och energihushallning.

4.7.1.1. Vattenforsorjning

Skavsta flygplats ar till stérre delen beldgen pa Skavstafiltet, en isdlvsavlagring med
mattliga till goda uttagsmojligheter for grundvattenuttag (1-5 1/s, enligt SGU).
Isdlvsavlagringen utgors i dess mest vattenforande delar av sand och grus. Stora delar av
isdlvsmaterialet ar tickt med finkorniga sediment, bestdende av silt och finsand, som
bedoms ha relativ 14g genomslapplighet. Skavstafiltet ar en utpekad
grundvattenforekomst bendmnd Pormagasinet Skavstafiltet SE651923-156431.
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Hoga bergldgen ddmmer grundvattnet strax soder om korridoren for huvudbanan och
grundvattenstromningen bedoms generellt ske mot Skavstafiltet och vidare norrut.

Miljokvalitetsnormer for Pormagasinet Skavstafiltet SE651923-156431

Enligt VISS® har Pormagasinet Skavstafiltet god kvantitativ status och god kemisk
grundvattenstatus. Forekomsten ar i betydande grad paverkad av miljogifter frén
fororenade omraden (punktkallor) och urban markanvandning (diffusa killor). Halter
av diklormetan (2,0 pg/1), BAM (0,027 ug/1) och perfluorerande alkylsyror (1aga
halter) har uppmitts i grundvattnet. Skavsta flygplats (MIFO ID 132193) dr beldgen
ovanpa forekomsten och vid intilliggande industriomréde har bland annat
ytbehandling av metaller forekommit (MIFO ID 132374). Forekomsten bedomts ha
mycket stor potentiell fororeningsbelastning och det foreligger dirmed risk att
miljokvalitetsnormen god kemisk grundvattenstatus 2021 inte kan nés.
Fororeningssituationen finns beskrivet i kapitel 4.7.1.4. Forekomsten ar ett skyddat
omrade med krav enligt dricksvattenforeskrifterna.

Vid befintlig jarnvég i sodra delen av korridoren finns Larslundmalmen, en vidstrackt
isdlvsavlagring som av SGU pekats ut som en grundvattenforekomst (SE651659-156091)
viktig for dricksvattenforsorjningen. Det finns utmairkta eller ovanligt goda
uttagsmojligheter i grundvattenmagasinets basta delar. Isdlvsavlagringen utgors i
huvudsak av sand och grus och har en hog vattenforande forméaga. Larslundsmalmen
utgor grundvattenmagasin for riksintresset Hogédsens vattenverk. Korridoren ligger
utanfor riksintresset, se Figur 8.

Miljokvalitetsnormer for Larslundsmalmen Nykoping SE 651659-156091

Larslundsmalmen har enligt VISSFel! Bokmiirket ir inte definierat. oo kvantitativ status och
god kemisk status med undantag for trikloreten, tetrakloreten och
bekampningsmedel. Forekomsten har en tidsfrist till ar 2027 for att uppné god
kemisk grundvattenstatus for dessa tre amnen. Forekomsten &r ett skyddat omrade
med krav enligt dricksvattenforeskrifterna.

Vid Skavstafiltet sker inget grundvattenuttag for dricksvatten. Vattenskyddsomradet for
Hogésens vattentikt berors endast av den allra yttersta spetsen av korridorens
vastligaste del. I jarnvagsutredningen sker ingen inventering av enskilda vattentékter,
det sker i kommande skeden med upprittande av jarnviagsplan och bygghandlingar.

Utifran hydrogeologiska aspekter foredras ett hogt profillige genom landskapet och den
véstra delen av korridoren.

! Lansstyrelsen. (05 2017). VISS vatteninformationssystem. Hamtat fran
www.viss.lansstyrelsen.se
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Figur 27 Omrddets naturresurser.

Inga ytvattenresurser berors av korridoren.

4.7.1.2. Jord- och skogsbruk
Inom korridoren finns jordbruksmark éster om korsningen mellan vag 52 och vag

629 och sydvast om samma korsning. [ soder finns ocksa jordbruksmark norr om
befintlig jarnvag.

Korridoren ar i huvudsak tackt av skog. Ett storre sammanhéngande skogsomrade finns
norr om vag 52 mot Skavsta. Soder om vag 52 bestar ocksé korridoren i huvudsak av
skogsmark men omradet dr som helhet ndgot mindre.

4.7.1.3. Jakt

Vig 52 och vig 629 saknar viltstingsel och utgor darfor inte barriarer i landskapet idag.
Den befintliga jairnviagen (TGOJ-banan och Nykdpingsbanan) ar inga storre barriarer for
viltet da de &r tamligen vilanpassade till terrdngen, saknar viltstdngsel och har en
relativt 13g trafikering. Det hiander att tdgen kor pa vilt, vilket indikerar att det finns
viltstrdk inom omradet. Statistik frin www.viltolycka.se redovisar de viltolyckor som
inrapporterats till Polisen och visar att viltolyckor med framst vildsvin, radjur och
dovhjort forekommer i omradet. Enligt statistiken har 78 viltolyckor rapporterats i
omradet de senaste tva dren, se Figur 28.
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Figur 28 Antalet viltolyckor som har inrapporterats de senaste tvd dren (2015-05-31 -- 2017-05-31). Kdlla:
(Algskadefondsféreningen, 2017) http://www.algen.se/se/Vviltolycksstatistik.

4.7.1.4, Fororenade omraden

Fororenade objekt har identifierats inom korridoren for utredningsalternativ 1. Intill
befintlig transformatorstation langst i soder bredvid TGOJ-banan har lickage av PCB
skett, men objektet har sanerats. Nira transformatorstationen, ca 3km véster om
Nykoping finns en nedlagd anlidggning for distribution av flygbransle. En undersékning
frdn 1996 visar pa forekomst av petroleumkolviten i bade jord och grundvatten. Strax
nordvist om detta objekt finns uppgifter om drivmedelsldckage fran 1967. Det ar oklart
om det finns féroreningsrester kvar i mark och grundvatten.

I korridorens norra del, sydvist om flygplatsen finns en skjutbana for hagel som ar
identifierad som potentiellt fororenad (MIFO-objekt 132212).

Utanfor korridoren, i norr, finns vid flygplatsen flera inventerade objekt, bl.a. nedlagda
industrier dar 16sningsmedel och metaller har hanterats (MIFO-objekt 132080, 132027,
132347, 132374 och 132337). Skavsta flygplats ar ocksa ett potentiellt fororenat omrade
(MIFO-objekt 132193) med bla avfallsdeponier for farligt och icke-farligt avfall,
bilvardsanlaggning och ammunitionsrester i kulfang frén forsvaret. Intill en dldre
brandévningsplats vid flygplatsen har PFAS i hoga halter pétraffats i grundvattnet.
Sannolikt harrér fororeningen frdn 6vning med brandslédckningsskum innehéllande
PFAS. Det undersokta omradet ligger norr om korridoren for utredningsalternativ 1,
inom korridoren for hoghastighetsbanan.



4.7.1.5. Grus- och berg

Inga tikter eller inventerade grus- och bergférekomster berors av korridoren for
utredningsalternativ 1.

4.7.1.6. Masshantering

Alla massor som hanteras i projektet bor ses som resurs for samhéllet som ska hanteras
pé sé resurssnélt vis som mojligt. En massbalans innebar den minsta miljopaverkan.
Ingen massbalans har beriiknats for korridoren utredningsalternativ 1. Overskott pa
massor som inte kan nyttjas for uppbyggnad av bank eller banvall kan uppsta och dessa
massor méste di hanteras. Om mojligt bor materialet anvéndas till andra
anldggningsprojekt, annars méste materialet deponeras. Vid underskott behover massor
transporteras till anldggningen. Se &ven MKB JU 2009 sid 156.

4.7.1.7. Klimatpaverkan och energihushallning

I MKB JU 2009 sid 149 beskrivs forutsattningarna for Ostlanken med avseende pa
klimat- och energihushallning. For utredningsalternativ 1 géaller samma forutsittningar.
Tag ar idag det transportslag som ar mest energieffektivt och som resulterar i minst
emissioner till luft raknat per personkilometer. Trots att resandet 6kar sa forvantas
utsldppen av koldioxid och reglerade emissioner fran transportsektorn att minska tack
vare forbattrad teknik och utveckling av alternativa drivmedel. Godstransporter
paverkas inte av utredningsalternativ 1 som &r inriktad pa persontransporter.

4.7.2. Mal

¢ En héllbar yt- och grundvattenforsorjning ska virnas.

e Jord- och skogsbruk ska kunna drivas rationellt. Den ekonomiska
produktionsférmégan ska virnas.

e Det arliga utbytet mellan djurpopulationer pa 6mse sidor om Ostldnken ska vara
tillrackligt.

e Fororeningar inklusive partiklar fran jirnvigen ska inte skada miljon.

e Jarnvigens bidrag till spridning av féroreningar och partiklar som kan skada
miljon ska minimeras.

¢ Vid anldggandet av jirnviagen ska en god hushallning med naturresurser
efterstravas.

e Det ska vara attraktivt att vilja jirnvagen for person- och godstransporter och
darigenom minska energidtgéngen och utslappen av vixthusgaser.
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4.7.3. Paverkan och konsekvenser

4.7.3.1. Vattenforsorjning

Nollalternativ

Befintlig jairnvag passerar Hogésens vattentdkt som forsorjer totalt 50 000 personer
med dricksvatten bland annat Nykopings tatort och Oxeldsunds titort. P4 banan gar
godstrafik och det foreligger risk for paverkan pé vattendrag, grundvattenférekomsten
Larslundsmalmen och vattentikter daribland Hogasens vattentdkt. Jarnvigen ligger till
storre delen i markniva eller pa 1aga bankar eller skiarningar varfér paverkan pa
grundvattennivan bedéms som liten. Vid ombyggnationer finns risk fér paverkan pa
Hogasens vattentakt och riksintresse for vattenforsorjning.

Utredningsalternativ 1

Lokalt kan paverkan pé grundvattennivéer forekomma vid djupare skiarningar och t.ex.
planskildheter mellan vig och jarnvag.

Utredningsalternativ 1 planeras ovan jord och korridoren ligger utanfor
grundvattenforekomsten Skavstafiltet enligt utbredning i VISS. Nu pagadende
grundvattenutredning inom jarnvagsplan for Ostlanken visar dock att utbredningen av
grundvattenmagasinet stracker sig in under utredningsalternativ 1. Vissa arbeten under
grundvattennivan kan bli aktuella dven for en anldggning i markplan. Det kan medféra
paverkan pa grundvattenniva bade temporart och permanent och darmed forandra
grundvattenflodet i anldggningens narhet. Omfattningen av padverkan som kan uppsta
beror pa de lokala jordlagerforhallandena pa platsen. Genom val av konstruktion och
anldggningssitt bedoms anlaggningen kunna utféras sé att det inte uppstar risk for
paverkan pa den kvantitativa statusen.

Inom korridorens norra del finns fororenad mark identifierat inom ett omrade (MIFO-
objekt 132212) dar det ligger en skjutbana for hagel. Eventuella markarbeten i det har
omradet utfors pa ett sdidant avstand (mer dn 450 meter) frin grundvattenférekomsten
vid Skavstafilten att det inte bedoms foreligga risk for att forsamra den kemiska
statusen i forekomsten.

Det finns dven identifierat fororenade omraden utanfor utredningsalternativ 1. Strax
norr om utredningsalternativ 1, inom korridoren for hoghastighetsbanan, har i samband
med arbetet med jarnvagsplan, hoga halter av PFAS uppmatts i grundvattnet.
Utredningsarbete pagar och fororeningens utbredning ar dnnu inte faststilld. Ytterligare
norr om utredningsalternativ 1, inom grundvattenférekomsten Skavstafiltet, har
paverkanskallor identifierats som riskerar innebara att god kemisk status inte kan
uppnas ar 2021. De paverkanskéllor som ar identifierade (enligt VISS) ar betydande
paverkan av miljogifter fran fororenade omraden och urban markanvandning, vilka
harror fran Skavsta flygplats och det intilliggande industriomradet.



I det fortsatta arbetet med jarnvigsplan for utredningsalternativ 1 kommer
hydrogeologiska och miljotekniska undersokningar utforas. Om det visar sig att mark-
och grundvattenfororeningar riskerar att spridas till grundvattenférekomsten till foljd
anldggandet av bibanan behdver effekten av planerade markarbeten och konstruktioner
analyseras specifikt och skyddsatgarder vidtas. Anldggningen kan till exempel utformas
sé att eventuella framtida saneringar av befintliga fororeningar inte forsvaras eller s att
spridning av fororeningarna minskar. Sammantaget, med vald konstruktion och
vidtagna skyddsétgirder, bedoms anldggandet av utredningsalternativ 1 kunna utforas
pa ett sddant sitt att normer for grundvattenforekomsten kan foljas.

Risken for allvarliga fororeningar i samband med olyckor ar begréansad dé ingen
godstrafik planeras g& pa banan. Vid vegetationsbekdmpning pa banvallen anvands
kemiska medel. Trafikverket har upprattade rutiner for att minimera péverkan pa
omgivningen i samband med vegetationsbekdmpning, varfor konsekvenserna bedéms
som sma.

Om utredningsalternativ 1 skulle byggas innebir det att persontrafiken flyttas hit fran
befintlig jirnvag. Minskad persontrafik pa den befintliga banan skulle ge lagre
sannolikhet f6r olyckor langs med befintlig bana, vilket ar fordelaktigt ur
grundvattenforekomsten Hogasens synpunkt.

Utredningsalternativ 1 planeras ligga i markniva men jarnvagen kan dnda innebéra en
liten storning pa grundvattennivé och grundvattenflodet i anlaggningens narhet.
Storningens omfattning blir storre om jarnvagen eller korsande vigar anliaggs i
skiarning. Inom korridoren har ett férorenat omrade identifierats (MIFO-objekt
64583). Eventuella markarbeten inom omréadet bedoms med vidtagna skyddsétgarder
inte innebadra nagon risk for spridning av fororeningen. Fortsatta mark- och
grundvattenutredningar i kommande skeden far utvisa om ytterligare fororeningar
finns i eller i ndrheten av planerad anldggning. Om fororening patraffas kan skydds-
och efterbehandlingséatgirder bli n6dviandiga.

Fortsatt utredningsarbete kommer utvisa om mark- och grundvattenféroreningar
finns som riskerar att spridas till grundvattenférekomsten Skavstafiltet till foljd av
anldggandet av utredningsalternativ 1. Om s3 ar fallet behover sarskilda
skyddséatgarder vidtas for att sakerstilla att grundvattenforekomstens kvantitativa och
kemiska status och mojlighet att f6lja normerna inte forsamras.

Utredningsalternativ 1 bedoms inte ge ndgon paverkan pé vattenskyddsomradet for
vattentakten i Hogasen.

Med vidtagna skyddsatgirder bedoms konsekvensen for grundvatten inom
utredningsalternativ 1 bli liten till mattlig beroende pé anlaggningens utformning.
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4.7.3.2. Jord- och skogsbruk

Nollalternativ

Den befintliga jirnvagen ligger kvar med de barridreffekter och intrdng som den har.
Anldggningen har dock legat har s ldange att bruket av marken &r helt anpassad till
anldggningen.

Utredningsalternativ 1

Utredningsalternativ 1 gar genom béde jord- och skogsbruksmark. Jirnvigen paverkar
jord- och skogsbruksmark genom att marken delas av i mindre ytor som kan vara
svarare att bruka. Jordbruksmark Gster om vag 629, vid T4, och norr om befintlig
jarnvag i sodra delen av korridoren riskerar att delas upp i mindre ytor. I soder paverkas
jordbruksmark som historiskt sett kopplats till Nykopingshus. I korridoren péverkas
dven skogsmark som tas i ansprak, norr om vig 52, samt i sédra delen, soder om vig 52.

Utredningsalternativ 1 bedoms utgora en liten storning pa odlingsmarkerna vid Ta
och norr om TGOJ-banan. Markerna bedoms ha ett hogt varde. Utredningsalternativ
1 bedoms ge en mattlig storning pa skogsmarkerna inom korridoren vilka bedéms ha
ett mattligt virde. Den sammantagna konsekvensen for paverkan pa jord- och
skogsbruk bedoms som mattlig.

4.7.3.3. Jakt

Nollalternativ

Den befintliga jarnvéagen ligger kvar med de barriireffekter och intrdng som den har i
sodra delen. Den befintliga jarnvigen har en begriansad barridrverkan genom att den ar
vil anpassad till terringen och har en begriinsad trafik. Aven vig 52 har en begrinsad
barridrverkan for viltet.

Utredningsalternativ 1 Korridoren for utredningsalternativ 1 ligger i ett omrade som
préglas av narheten till Nykoping och Skavsta vilket troligen paverkar vilttillgangen.
Befintlig infrastruktur ger delvis barridrverkan idag och bibanan kommer innebéra
ytterligare en barriar for viltet. D& spridningsmdjligheterna for klovvilt bland annat
paverkas av trafikvolym, hastighet och fysisk utformning som sparbredd, antal spéar och
sparomradets storlek innebar atgirderna sannolikt en paverkan pa klovviltet lokalt.

Dar bibanan kommer gé pa befintlig banvall 4r stérningens omfattning liten, i 6vriga
delar bedoms den som méttlig. Vardet av jakt och vilt i omradet bedoms som litet
vilket innebar att konsekvenserna for utredningsalternativ 1 bedoms som sma-
mattliga.



4.7.3.4, Fororenade omraden

Nollalternativ

De fororeningar som finns i befintlig banvall, vid transformatorstationen, vid
flygbransleanldggningen, vid Skavsta samt skjutbanan kommer ligga kvar.

Utredningsalternativ 1 Byggandet av jirnvig i fororenade omraden kan innebira
spridning av fororeningar och bor foregas av en miljoteknisk undersokning. Ombyggnad
av befintlig bana kan dven det medfora spridning av fororeningar. Fororeningar kan t.ex.
finnas dar rengoring av ballastmaterial kan ha orsakat forhgjda halter av féroreningar
langs befintlig bana.

Byggande i fororenade omraden kraver sannolikt att omrédet dir jairnvégen ska ga fram
saneras och @ven att tgarder vidtas for att begransa ytterligare spridning. Detta leder
till positiva effekter och konsekvenser da féroreningarna minskar i omradet.

Péverkan bedoms bli liten eller positiv och konsekvenserna bedéms som mycket
Sma-sma.

4.7.3.5. Grus och berg

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa omradets takter.

Inga tikter eller inventerade grus- och bergférekomster berors av korridoren for
utredningsalternativ 1.

4.7.3.6. Masshantering

Ett 6verskott eller underskott leder oftast till negativa konsekvenser for miljon.
Konsekvensernas art och omfattning beror pa var de uppstér. De massor som anvénds i
projektet far inte vara férorenade. Masshantering beskrivs pa sid 156 i MKB JU.

4.7.3.7. Klimatpaverkan och energihushallning

Banverket har gjort prognoser for Ostldnken och 6vriga delar av Gétalandsbanan som
beridknats medfora ett 6kat tagresande. Prognosen innebéar ocksa ett minskat bil- och
flygresande jaimfort med att banorna inte byggs ut.

Trots det 6kande resandet sa forviantas de totala utslappen av koldioxid och andra
emissioner fran transportsektorn att minska fram till ar 2020 tack vare forbattrad teknik
och utveckling av alternativa drivmedel. Emissionerna av klimat- och miljépéverkande
bedoms dock minska i snabbare takt for andra transportslag dn for tdg och miljévinsten
for att 6verfora trafik till jairnvag minskar darfor med tiden. Det ar rimligt att forvinta
att en 6kande andel jarnvagsresande skulle medféra minskade emissioner fran
transportsektorn jamfort med om en sddan 6kning inte sker.
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Ostlankens totala energiférbrukning inklusive byggnation, skétsel, underhéll och
framdrift har berdknats. Den totala berdknade férbrukningen har sedan jamférts med
den energivinst som forvantas uppnés om resandet med 6vriga transportslag minskar
som prognosticerats. Ostlinken bidrar enligt berdkningen till att energiférbrukningen
minskar med drygt 170 GWh/ar 2020 och knappt 640 GWH/4r 2030.

Se dven Klimatpaverkan och energihushallning sid 157 i MKB JU.

4.7.4. Atgarder

4.7.4.1. Vattenforsorjning

I det fortsatta arbetet med jarnvagsplan for utredningsalternativ 1 kommer
hydrogeologiska och miljotekniska undersokningar utféras. Om det visar sig att det
finns mark- och grundvattenféroreningar som riskerar att spridas till grundvatten-
forekomsten vid Skavstafiltet till f6ljd anldggandet av bibanan behover effekten av
planerade markarbeten och konstruktioner analyseras specifikt och skyddsatgiarder
vidtas.

I det fortsatta utredningsarbetet gors brunnsinventeringar och bedémningar mer i detalj
om riskerna for paverkan pa grundvattensituationen for enskilda brunnar.

For att sdkerstilla att kdnsliga omraden inte besprutas samrader Trafikverket med
kommunernas miljokontor om vegetationsbekdmpning vid skyddsomraden for
vattentdkter, samt kinsliga sjoar och vattendrag. Vegetationsbekdmpning med kemiska
medel sker endast inom sparomrédet. Det sker kontinuerligt ett utvecklingsarbete inom
Trafikverket for att minimera miljopaverkan frin ograsbekdmpningen.

4.7.4.2. Jord- och skogsbruk

Planskilda passager och ersittningsvigar ordnas i samrad med markagare och brukarna
i kommande skeden. Omarronderingar av marken kan komma att bli aktuellt och detta
diskuteras med markédgarna vid markforhandlingarna.

4.7.4.3. Jakt

Behov av stingsling langs med jarnvégen pa hela eller delar av strackan ska utredas
vidare.

Behov av viltpassager ldings med jarnviagen ska utredas vidare.

For att jakt ska kunna bedrivas pé ett bra sitt kan det kravas omdisponering av
jaktvardsomraden med granser anpassade till den barridr som jarnviagen kommer att bli.
Detta ses 6ver i samrad med berorda jaktvardsomraden i samband med uppréttande av
jarnvagsplanen.



4.7.4.4, Fororenade omraden

Vid de fororenade omraden som berors kravs en historisk genomgang av verksamheten
samt mark- och grundvattenundersokningar for att kartlagga vilka fororeningar som kan
forekomma samt i vilka halter.

Infor ombyggnad av befintlig bana bér mark- och grundvattenundersékningar utforas.
Sanering av fororenade omraden kan bli aktuellt infor byggstart.

4.7.4.5. Grus och berg

Jarnvagen bor lokaliseras pé ett sddant satt att mojligheterna att eventuellt kunna
utvinna material innan jarnvigens anlaggande undersoks.

4.7.4.6. Masshantering

En bearbetning av jarnvigens ldge och utformning kommer att genomforas i
jarnvagsplanskedet, dar dr studier av massbalansen viktig for att reducera 6verskottet av
massor.

Overskottsmassor som uppstar i projektet bor anvindas till terringmodellering och
bullervallar for att minska projektets konsekvenser.

Placeringen av eventuella deponier samt mellanupplag ska studeras med mal att orsaka
minsta mdjliga miljokonsekvenser.

Indelningen av entreprenadetapper kan paverka mgjligheterna till en god
masshantering inom respektive etapper, vilket bor beaktas vid planeringen av
etappindelningarna.

4.7.4.7. Klimatpaverkan och energihushallning

I kommande planeringsskeden ska framtida klimatforandringar tas med i beaktande vid
studier av jirnvégens lige och utformning.

48. Risk och sakerhet

4.8.1. Forutsattningar

Omradet inom korridoren ar relativt flackt och utgors till stor del av skogspartier samt
odlingslandskap. Detta innebar att banan till stor del kan anldggas i markplan.
Nirheten till Skavsta flygplats behover séarskilt beaktas ur risk och sikerhetshidnseende,
framfor allt nar det géller risken for paverkan pé tredje man. Korridoren korsar vag 52
och i Gstra delen foljer den viag 629. Anslutningar till befintlig jarnvig och Ostlanken
behover ocksé beaktas ur risksynpunkt. Omradet ar relativt glest bebyggt.

Sida 66(106)



4.8.2. Mal

Ostlanken ska uppfylla hoga krav pa siakerhet for liv och egendom och aktivt bidra till att
det langsiktiga maélet for trafiksdkerheten, vid samtliga transportslag, att ingen dédas
eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor uppfylls. For utforligare beskrivning av
siakerhetsmalen hinvisas till projekt Ostlinken 2005 Riktlinjer for sakerheten, internt
styrdokument BROT, version 1.4.

4.8.3. P&verkan och konsekvenser

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att dagens infrastruktur bibehélls och att Ostldnken med
bibanan inte byggs. Det innebar att befintliga korsningar bibehélls och att det eventuellt
tillkommer ett fatal tag jamfort med dagens trafik, dvs. 24 tég per dygn. For
nollalternativet tillkommer inte de risker som en ny jirnviagsdragning innebar men de
risker som finns med befintlig jirnvag idag med sparspring, ostangslade strackor och
obevakade overgangar kvarstar.

Utredningsalternativ 1

Naturen inom korridoren ar relativt flack och utgors till stor del av skogspartier samt
odlingslandskap. Den flacka terrdngen ar fordelaktig da det innebér att banan till stor
del kan anldggas i markplan, vilket medf6r att utrymning och insatser fran
raddningstjansten forenklas, jamfort med jarnvag forlagd pa bro eller i tunnel. Daremot
kan risken for tredje man 6ka, dad banan kan utgora en barridreffekt i landskapet som
oOkar risken for sparspring. Det ar darfor viktigt att anordna siakra passager, samt
vardera stiangsling och 6vervakning. I skogspartier behover tillrackligt avstand mellan
trad och jarnvag finnas for att undvika paverkan pa jarnvigen vid stormfillning av skog
och eventuell skogsbrand. I 6vrigt har inga sdrskilda naturrelaterade risker identifierats.

For Skavsta ar det viktigt att beakta den paverkan pa flygplatsen som jarnvigen kan ha.
Det giller framfor allt risken for storningar pa luftfartens radiokommunikation och
navigationshjalpmedel, frén jairnvagens elektromagnetiska falt (EMF) och risken for
ljusstorningar fran jarnvigen. Darutover maste dven kraven pa hinderfrihet kring
flygplatsen beaktas. Dessa aspekter hanteras utforligare i Jirnvagsutredning Ostlédnken,
avsnitt Jirna — Norrkoping, Bilaga 2 Risk och sidkerhet (Trafikverket, 2009).

Risken for att flygtrafik skulle komma i konflikt med jarnvégen vid eventuell flygolycka
bedoms som mycket liten.



For stationen i Skavsta maste hdnsyn tas till mdjligheterna till sdker utrymning for
passagerare samt riddningstjanstens insatsmajligheter i hindelse av olycka. Det ar dven
viktigt bade for resenirer och for tredje man att det finns bra och helst korta
passager/GC-vigar i anslutning till stationer for att undvika sparspring, eftersom
stationerna och anslutningar kan innebéra barridrer. Detta giller inte minst i Skavsta
dir stationen kan hamna nira hoghastighetsspéret. Det ar ocksa viktigt att den sparlinje
som skapas medger goda forutsittningar for sdkerhet pa plattformar. Detta dels med
avseende pé narhet till huvudbanan och méjligheter for tigpersonal att ha uppsikt 6ver
plattformar vid resandeutbyte.

De véagar som beror korridoren dr vag 52, som korsas av korridoren och vig 629 som
utgor anslutning till Skavsta och ligger i den Ostra delen av korridoren. Pa vag 629 sker
transporter av farligt gods till flygplatsen, framfor allt bransletransporter. Om jarnviagen
anldggs parallellt med och nira viag 629 i den 6stra delen av korridoren, kan det finnas
behov av barridrer mellan viagen och jarnvagen, for att forhindra att en olycka pa viagen
paverkar jairnvagen och vise versa. Darutover finns ett antal enskilda végar till
fastigheter inom korridoren, vilka av dessa som kommer att beroras dr beroende av
linjeval. Jarnvagen antas korsa samtliga vagar planskilt.

Eftersom inga transporter av farligt gods kommer att ske pa bibanan samt under
forutsattning att korsningar utformas planskilt bade for vagar och GC-viagar bedoms
risken for de boende som liten.

Banans sidkerhetsniva ar till stor del avhangig av hur anldggningen slutligen utformas.
Sammanfattningsvis bedéms forutsittningarna for att uppfylla sikerhetsméalen som
goda.

Eftersom inga transporter av farligt gods kommer att ske pa bibanan samt under
forutsittning att korsningar utformas planskilt bade for viagar och GC-vagar bedoms
risken for de boende som liten.

Banans sidkerhetsniva ar till stor del avhangig av hur anldggningen slutligen utformas.
Sammanfattningsvis bedoms forutsittningarna for att uppfylla sikerhetsmalen som
goda. Konsekvenserna for utredningsalternativ 1 med avseende pa risk och siakerhet
bed6ms som sma-mattliga.

4.8.4. Atgéarder

Det dr, ur risk och sikerhetshidnseende, obetydliga skillnader beroende pé var i
korridoren jairnviagen anldggs. En fraga som ar viktig att beakta i detta skede ar att den
valda linjen medger goda forutsattningar for siakerhet pa plattformar, med avseende pa
nérhet till huvudbanan och méjligheter for tdgpersonal att ha uppsikt 6ver plattformar
vid resandeutbyte.

Under kommande skeden behover fordjupade riskanalyser genomforas. Omraden som
ar sarskilt viktiga att beakta tas upp nedan.
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« D4 en ny jarnvag innebar en barridreffekt i landskapet ar det viktigt att anordna
sikra passager med planskilda ging- och cykelvagar. Detta géller bade vid stationer
och ldngs strackan. Stangsling och 6vervakning behover ocksa utredas.

» Anliggs den nya bibanan nara viag 629, behéver man 6verviga vilken typ av barriar
som kan behovas mellan jarnvagen och vigen for att forhindra att en vagolycka
paverkar jarnviagen och vise versa. Hansyn behé6ver aven tas till att farligt gods,
framfor allt flygbrénsle, transporteras pa vag 629 till flygplatsen.

» Mojligheten till sjalvutrymning i hdndelse av olycka méste beaktas, liksom
raddningstjanstens moéjlighet att bistd vid utrymning samt deras sakerhet vid insats.
Detta ar viktigt bade lings strickan och pé stationen.

« Risker for flygtrafiken méste utredas sarskilt. Omraden som framfor allt kraver
fordjupning ar risken for storningar fran jairnvagens elektromagnetiska falt pa flygets
kommunikationsutrustning, risken for ljusstérningar fran jarnviagen samt kravet pa
hinderfria ytor kring flygplatsen.



5. Miljokonsekvenser under byggtiden

5.1. Arbetsmoment som genomfors

Samtliga arbetsaktiviteter som genomfors under anldggningsskedet paverkar
omgivningen mer eller mindre. De arbetsmoment som framst orsakar storningar pa
omgivande milj6 ar foljande:

« Etableringsarbeten

« Bergarbeten samt krossning av bergmaterial

» Byggarbetsplatser i ytlage

« Vattenavledning och vattenrening

« Transporter av massor
Ytterligare riskobjekt som identifierats for byggskedet ar:

« Sattningar och stabilitet

« Oforsiktig hantering av kemikalier

« Forandringar och grund- och ytvattenférhéllanden

Manga av arbetsmomenten ar helt eller delvis tillstdnds- eller anmalningspliktiga.
Arbetsmomenten och riskobjekten beskrivs ndrmare i MKB JU (Trafikverket, 2009).

5.2 Krav och riktlinjer under byggskedet

5.2.1. Buller och vibrationer

Naturvardsverket har tagit fram allmdnna rad om buller frén byggplatser, NFS 2004:15.
For bostader utomhus och inomhus bor den ekvivalenta ljudnivan inte 6verstiga 60 dBA
respektive 45 dBA under dagtid pa vardagar (07.00-19.00). Vibrationskrav finns for att
inte skada byggnader och for s.k. komfortvibrationer. For att inte skada narliggande
byggnader ska svensk standard beaktas, SS 4604866, samt att objektspecifika
riktvirden bor tas fram utifran en riskanalys. For komfortstérningar i byggnader géller
att vibrationer fran byggverksamheten inte far 6verstiga 1 mm/sek enligt svensk
standard SS4604861.

5.2.2. Grundvatten och ytvatten

Specifika krav och villkor for byggskedet kommer att stillas i tillstdnd for
vattenverksamhet, som kommer att sokas i nista planeringsskede.
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5.2.3. Miljokrav pa entreprendrer

Trafikverket anger generella miljokrav p& produkt och omgivning enligt ”Systemmodell
FU 2000” vid all upphandling av entreprenader. Dessutom kommer objektspecifika
miljokrav att tas fram for varje entreprenad. Exempel pa objektspecifika krav ar styrning
av arbetstider, krav for hiansyn vid kulturmiljoer samt energianvindning.

5.3. Konsekvenser

Dar bibanan ansluter mot befintlig jirnvig och huvudbanan kommer en storre
ombyggnad ske och en anpassning av infrastrukturen. Storningar bland annat i form av
byggbuller och férsdmrad framkomlighet pa angransande viagnat kan forvintas.

Arbeten ska planeras s att storningarna pa befintlig tagtrafik blir s sm& som mgjligt
under byggtiden. Storningar kan dock forekomma under vissa perioder med kortare
avbrott i tgtrafiken som f6ljd.

Byggtiden kommer innebira en liten storning i form av byggbuller och forsamrad
framkomlighet pa angrinsande viagnat samt liten storning av tagtrafik pa befintlig
jarnvag. Framkomlighet pa vag och jarnvig ar viktig, intressets virde bedoms som
hogt. Konsekvenserna for utredningsalternativ 1 bedoms bli mattliga.

54. Forslag till generella atgarder och fortsatt arbete

For att minimera paverkan fran byggskedet ar det effektivt att generellt begriansa tiden
for utforandet av arbetena. I tatorter bor bullriga arbeten undvikas under kvélls- och
nattetid. I omraden som har stor betydelse for friluftslivet och inom kansliga
naturomraden kan det 6vervégas att begriansa bullrande arbeten.

Atgirder for att minska bullerspridningen frin byggarbetena kan utféras vid
bullerkillan eller vid mottagaren. Atgirderna kan besta av val av arbetsmetod och
maskintyp eller bullerdimpande skydd i form av plank och vallar. Generellt 4dr det
effektivare att utfora bullerdimpande atgirder nira bullerkallan istéllet for att utfora
atgiarderna vid mottagaren.

For att etableringsomradet inte ska paverka omgivningen negativt maste aktiviteterna
som utfors dar kontrolleras och atgérder utforas. Det kan vara kéllsortering och
hantering av farligt avfall, hantering av kemikalier pa ett ”sdkert satt” for miljon samt
rening av vatten. For att minska ytan som paverkas bor anlaggningsarbetena i
mojligaste man utféras i linjen for den nya jarnvagsstrackningen och tillfarter till
arbetsomradet styras till sa [ampliga omraden som méjligt. Mellanupplag for
exempelvis bergmassor samt krossning av berg bor inte lokaliseras inom kansliga
kultur- och naturmiljéer och ar forbjudet pa fornlamningar.

Upplag, krossar, deponier, arbetsvigar mm ska foregas av samrad enligt 12 kap. 6 § MB
och 2 kap. 10 § KML. Nar arbetet utfors i linje med jarnvagsstrackningen minskar dven
paverkan pa det allménna vignatet fran transporterna. Narbeldgna krossverk eller
mobila krossar bor anvindas i projektet. I mojligaste man bor etableringsytor for
mellanlagring av massor och material inplaneras i néra anslutning till projektet for att
minska transporterna.



Lanshallningsvattnet fran arbetsomradet bor behandlas innan det pumpas vidare for att
inte paverka recipienten som vattnet leds till. Exempel pé atgarder som bor byggas tidigt
ar sedimentationsbassinger och oljeavskiljare i ndrheten av kinsliga vattendrag, i de fall
uppstillnings- och parkeringsplatser lokaliseras niara dessa. Detta medfor att risker med
utslapp och lackage frin entreprenadmaskiner och tankar under byggtiden minskar.
Aven effekter av grumling vid schaktning och lakvatten frin bergspringningsarbete kan
reduceras om atgarder genomfors i ett tidigt skede. Markforstarkning och andra
markétgirder kommer med stor sannolikhet att genomforas utmed stora delar av
strackningen. Det kan inte uteslutas att dtgarder kan kravas for att inte paverka brunnar
i omradet.

Under kommande planldaggnings skeden kommer jarnvigsstrackningen preciseras vilket
ar avgorande for att ingdende planera vilka arbetsmetoder som ar aktuella och i vilken
omfattning som de kommer att utféras. Forst da kan byggskedets miljokonsekvenser
mer ingdende beskrivas med en platsspecifik koppling. Fordjupade utredningar behovs t
ex med avseende pa behov av forstarkningsatgirder, fordjupade hydrogeologiska
undersokningar osv. och optimering av massbalansen, for att for att minska osékerheter
infér kommande byggskede.

6. Samrad och remiss

6.1. Samradsprocessen

Eftersom den hir miljokonsekvensbeskrivningen dr en komplettering till den tidigare
jarnvagsutredningen (Trafikverket, 2009) finns inget behov av beslut om betydande
miljopaverkan da avgransning och beslut redan tagits. For samrad angdende kort bibana
med Skavsta station pa bibanan, utredningsalternativ 1, har Lansstyrelsen inbjudits till
informationsmote den 2 juni 2017 och givits mojlighet att ta del av arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samrad med kommunen och de som ar direkt berérda (bor inom korridoren)
genomfordes under juni 2017. Darefter har allmdnheten informerats via annons i
ortspressen och getts mojlighet att ta del av utredningens framétskridande samt lamna
synpunkter under samradsperioden 14 augusti till och med 3 september 2017. Under
samradsperioden fanns den kompletterande lokaliseringsutredningen och MKB
tillganglig pa Trafikverkets hemsida och pa Trafikverkets lokalkontor Eskilstuna samt pa
Nykopings kommun.

Lansstyrelsen kommer dérefter besluta om godkdnnande av MKB.
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Projektmal for samrad

Ostlanken ar ett samhillsbyggnadsprojekt i samspel med regionens invanare och
sakkunniga. Deras kunskap och behov ska tas tillvara i utredningsarbetet for att
forankra och stirka projektet i regionen. Trafikverket ska skapa engagemang och
delaktighet i planeringen genom kontakter och méten saval allmdnna som
sirskilda/enskilda:

« Om lokalisering — Alla som ir intresserade ska ges mojlighet att medverka.
Trafikverket ska se till att inhdmta kunskaper fran alla grupperna som anges i
Miljobalken — alltsd: myndigheter, kommuner, allménhet och organisationer - sarskilt i
forandringar som berér manniskor samt vardefulla miljoer.

» Om funktion — Projektets 6vergripande funktion planeras i samrad med framst
regionforbunden, kommuner, nationella trafikoperatorer och resenérer. (Har ingar
samhallsprognoser, trafikuppldgg med maltal, stationer, fordon och bana)

Projektet ska strava efter en jamn konsfordelning i deltagandet. Projektet ska darfor
gora sirskilda insatser for att inhdmta kvinnors respektive méns asikter sévil internt i
projektet som i samradet med myndigheter, kommuner, allménhet och organisationer.

6.2. Sammanfattning av samradssynpunkter

Trafikverket kommer att sammanstélla samradssynpunkterna i en samradsredogorelse
som planeras att fardigstéllas i oktober 2017. Visar utredningen att det nya alternativet
ar fordelaktigt kommer utredningen att kungoras for granskning som ett forordat
alternativ. Forst darefter tar Trafikverket beslut om rangordning av alternativ.

6.3. Utstallelsen

Jarnvagsutredningen med MKB kungors i en annons i dagspress och en gransknings-
period borjar som pagéar i tre veckor. I granskningen ingar den kompletterande
lokaliseringsutredningen (Trafikverket, 2017), MKB, samradsredogorelse och
stillningstagande rangordning av alternativ.



7. Samlad beddmning

7.1. Utredningsalternativ 1

7.1.1. Summering

Foljande skala har anvints i bedémningsmatrisen, for beskrivning av

beddmningsmetodiken se kapitel 4.1.

Ingreppets/stérningens omfattning
Intressets virde

Stor Mittlig Liten
Hogt Mattlig - Stor Mattlig
Mattligt Mattlig - Stor Mattlig Liten - Mattlig
Litet Mattlig Liten - Mattlig Mycket liten - Liten

Nedan summeras de konsekvenser som beskrivits i kapitel 4 och o.

Aspekt Konsekvens av utredningsalternativ 1
Landskapsbild
Liten - Mattli Inverkan blir mattlig i ett omrade med
& litet landskapsbildsvarde.
Kulturmiljo
Bebyggelsen och Inverkan pa bebyggelse och viagnit blir
vdgndt Mattlig mattlig da de kulturhistoriska viardena ar
begrinsade.
Fornldmningar Inverkan pa gravfilten blir mattlig-stor da
de har ett hogre varde an ovriga
Mattlig Stor fornlamningar och kulturlamningar.
Sammantaget bedoms konsekvenserna bli
méttliga - stora.
Riksintresse Inverkan blir storst pa kulturmiljon runt
Nykopingsdans o byn T&. Bebyggelse, vignit,
. Mattlig . o e
dalgdang fornlamningar, 8kermark och siktlinjer
kan péaverkas i mindre grad.
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Aspekt

Konsekvens av utredningsalternativ 1

Naturmiljo

Inga hogre naturviarden har identifierats
Liten Méttlig inom korridoren. Bibanan bedéms ge en
mattlig paverkan.

Friluftsliv och rekreation

Mattlig storning i ett omréde som redan ar
Liten Méttlig utsatt for buller och barridrer och darfor
har ett litet virde.

Halsa

Buller

Okande bullernivéer i till delar redan
bullerstérda omraden och med enstaka
spridd bebyggelse medfor sma-mattliga

konsekvenser.

Liten Méttlig

Vibrationer och
stomljud

Storningen bedoms med tanke pa de
geologiska forutsattningarna och tagens
hastighet som liten. Det finns endast ett

fatal boende i narheten av korridoren,
Mycket liten - beroende pa jarnvigens exakta dragning
Liten kan det bli n6dvandigt med sérskilda
atgarder for att minska vibrationer och
stomljud vid ndgon bostad.
Konsekvenserna av vibrationer och
stomljud bedoms bli mycket liten-liten.

Elektromagnetiska

failt

Storningens omfattning med avseende pa
elektromagnetiska félt bedoms som liten.
Det finns endast ett fatal boende i
nirheten av korridoren, beroende pa
Mycket liten - jarnvigens exakta dragning kan det bli
Liten nodvandigt med sarskilda atgiarder for att
minska det elektromagnetiska faltet vid
négon bostad. Den sammantagna
konsekvensen av elektromagnetiska failt
bedoms bli mycket liten-liten.

Luftkvalitet

Med utgéngspunkten att stationen i
Skavsta anlaggs i ett markforlagt lage
bedoms storningens omfattning som liten
och konsekvenserna for luftkvalitet
bedoms bli mycket sma-sma.

Mycket liten -
Liten




Aspekt

Konsekvens av utredningsalternativ 1

Naturresurser

Vattenforsorjning

Liten-Mattlig

Utredningsalternativ 1 planeras ligga i
markniva, jarnvagen kan innebéara en liten
storning pé grundvattennivé och
grundvattenflodet i anldggningens nirhet.
Konsekvenserna bedoms som smé —
mattliga.

Jord- och

skogsbruk

Mittlig

Bibanan bed6ms utgodra en liten storning
pé odlingsmarkerna vid Ta och norr om
TGOJ-banan. Markerna bedéms ha ett

hogt viarde. Bibanan bedéms ge en mattlig
storning pa skogsmarkerna inom
korridoren vilka bedoms ha ett mattligt
varde.

Jakt

Liten-Mattlig

Dar bibanan kommer ga pa befintlig
banvall dr stérningens omfattning liten, i
ovriga delar bedoms den som mattlig.
Virdet av jakt och vilt i omradet bedoms
som litet.

Fororenade
omrdaden

Mycket liten-Liten

Paverkan bedoms bli liten eller positiv.

Risk och sikerhet

Liten-Mattlig

Eftersom inga transporter av farligt gods
kommer att ske pa bibanan samt under
forutsattning att korsningar utformas
planskilt bade for vagar och GC-vigar
bedoms risken for de boende som liten.
Forutsattningarna for att uppfylla
siakerhetsmalen &r goda.

Byggskedet

Mattlig

Framkomlighet pa vag och jarnvag ar
viktig, intressets virde bedoms som hogt.
Byggtiden kommer innebira en liten
storning i form av byggbuller och
forsamrad framkomlighet pé angransande
vagnat samt liten storning av tagtrafik pa
befintlig jarnvag.
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7.1.2. Samlade konsekvenser och maluppfyllelse

7.1.2.1. Landskapsbild

Korridoren gar till stora delar genom sluten skogsmark vilket gor att jarnvagen blir
lattare att inordna i landskapet, den visuella p&verkan blir liten pa ldngre héll. Dock kan
funktioner i skogspartierna paverkas. Jirnviagen paverkar den spridda bebyggelsen
genom sin barridrverkan och visuella upplevelse av landskapet vilket kan medfora en
mindre attraktiv boendemiljo. I Skavsta-omradet paverkas utbyggnadsmojligheterna
béde positivt och negativt. Fler stannande tig innebir potential for en 6kad utveckling,
men den nya bibanan gor ocksé att mark som hade kunnat anvéndas till utbyggnad tas i
ansprak till infrastruktur i omradet.

Nollalternativet innebér att den paverkan dagens jairnvag har pa landskapet bestar.
Genom nollalternativet undviks ytterligare en infrastrukturell barriir i landskapet.

Konsekvenserna bedoms som smé — mattliga.
Maluppfyllelse

Malet for landskapsbild - att inte bryta visuella samband - kommer vara mojligt att
uppfylla inom stora delar av korridoren, da den gér genom ett slutet skogslandskap. I
korsningen med vig 52 kan det visuella sambandet i det 6ppna landskap som finns dir
komma att brytas, omradet dr dock redan till viss del paverkat av befintlig infrastruktur
pa platsen. Det ar bade teknisk genomforbarhet och kostnader som styr hur vil méalet
kan uppfyllas. Stravan bor dock alltid vara att bibehalla de visuella sambanden i
landskapet.

Korridoren ligger pé sddant avstand fran E4:an att den inte har ndgon negativ inverkan
pa malet om en stabil forvaltning av mark mellan strukturerna under bade bygg- och
forvaltningsskede.

7.1.2.2. Kulturmiljo

Utredningsalternativ 1 bedoms ge mattliga konsekvenser pa kulturhistorisk bebyggelse
och viagnit. Omfattningen av den negativa paverkan beror pa hur anpassningen till
befintligt vignit gors. Bibanan kommer att paverka flera fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar negativt. De mest virdefulla miljéerna som riskerar att
drabbas dr Gabrielstorp i norra delen av korridoren, samt gravfalt i sodra delen av
korridoren som far méttliga-stora konsekvenser.

Korridoren ligger i utkanten av riksintresse kulturmilj6 for Nykopingséans dalgéang. Byn
Ta ligger inom riksintresseomrédet och har hoga kulturhistoriska varden. Sett till hela
riksintresseomradet ligger T4 inom blickfanget fran exempelvis Brunnsta och vag 52 vid
Nykopingsén. Siktlinjerna inom riksintresset kommer sammantaget att paverkas i
mattlig utstrackning. Bibanans dragning i riksintressets utkant bedoms fa mattliga
konsekvenser for de utpekade virdena.

Nollalternativet innebar ingen férandring mot dagens situation. Konsekvenserna
bed6ms som méttliga.



Maluppfyllelse

Jarnvagen kommer till storre delen gé genom ett slutet skogslandskap vilket innebar att
mélet om att bevara landskapets sirpragel, historiska dimension och landskapets
kvaliteter till stor del kan uppfyllas.

For att inte motverka mélet om att vagnatet fortsatt ska kunna brukas och dess
historiska betydelse for landskapets rumsliga organisation ska vara avlasbart bor
vagnatet sidkras, sarskilt vid infarten till T4 fran véster samt vid Solberga och runt
cirkulationsplatsen vid vag 52. Eventuellt kan passager behovas for byar/gardar dar det
av kulturhistoriska skal finns behov av att mildra barridrverkan.

7.1.2.3. Naturmiljé

Avsténdet mellan korridoren och riksintresset for naturmiljé vid Nykopingsan ar flera
hundra meter och riksintressets karnviarden ar knutna till &n med omgivande fuktiga
angsmarker. Darmed bedoms ingen paverkan pé riksintresset uppkomma. Inga hogre
naturvirden har identifierats inom korridoren.

For naturmiljon innebar nollalternativet att en ny barridreffekt i form av ny jarnvig
uteblir. Vidare uteblir férluster av biotoper som markanspréket innebar.

Bibanan bedoms ge en mattlig pdverkan pa ett omrade med laga naturvarden.
Konsekvenserna bedoms som sma-mattliga.

Maluppfyllelse

Malet om att bibehélla virdefulla biotoper i skogs- och odlingsmark bedoms paverkas i
liten grad da storre delen av korridoren saknar hégre naturvarden.

Malet om att utpekade viardesystem i odlings- och skogslandskap ska vara fortsatt
funktionella motverkas i liten omfattning eftersom jarnvagen kommer ta i ansprak en
mindre del odlingsmark och i dessa omraden riskerar ge viss fragmentering av
odlingsmark som kan ge ytor som blir svarbrukade.

Malet att det arliga utbytet mellan djurpopulationer pa 6mse sidor om Ostlanken ska
vara tillrackligt bedoms kunna uppfyllas da utredningsalternativ 1 endast bedoms ge en
liten konsekvens for vilt. Utredningsalternativ 1 ger ingen direkt paverkan pa
maluppfyllelsen om virdesystem, spridning av vixter och djur sett till Ostlanken.

7.1.2.4. Friluftsliv och rekreation

I omrédet finns allménna frilufts- och rekreationsintressen exempelvis bar och
svampplockning. Jarnvigen innebar att en barridr skapas i landskapet och stérningar av
buller kan uppsta vid bostéader.

Storningens omfattning bedoms som liten eftersom omradet ar paverkat av buller fran

flygtrafik, biltrafik fran vag 52 och viag 629 samt tagtrafik pd TGOJ-banan. Dessa
element utgor ocksé befintliga barridrer i landskapet.
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Nollalternativet innebdr att ingen ytterligare paverkan, jaimfort med dagens situation,
uppkommer.

Konsekvenserna for utredningsalternativ 1 for friluftslivet bedoms som sma-méttliga.
Madluppfyllelse

Mélet att landskapets friluftsvirden ska virnas och utvecklas och stérningar i stora
opaverkade omraden ska begrinsas bedoms kunna uppfyllas genom planering av
jarnvagens lage och utformning. D4 omradet idag ar paverkat av infrastruktur och
flygbuller bedoms inga sirskilda bulleratgarder for att uppfylla mélen for friluftslivet
vara nodvandiga.

Mélet att jarnvagens barridreffekter ska begransas bedoms kunna uppfyllas genom
atgirder som t.ex. planskilda passager for friluftsliv och i ndrheten av bostader.

7.1.2.5. Halsa

Inom korridoren och dess niromrade finns ett fital bostidder. Delar av omradet ar redan
idag paverkat av hoga bullernivéer fran flyg- och jairnvagstrafiken, dven biltrafiken pa
vag 52, viag 629 och 627 bidrar till bullerstérningen. Den nya jarnvigen kommer ge
ytterligare bullerstorningar i omradet. Det finns dock endast ett fatal byggnader som
kommer paverkas av tillkommande bullernivéer frén tag 6ver riktvirden for ekvivalent
och maximal bullerniva.

Nollalternativet bedoms inte skilja sig frdn nuldget med avseende pa ménniskors hélsa.

Bullerstorningen bedoms som mattlig och konsekvenserna som sméa-mattliga.
Konsekvenserna med avseende péa vibrationer, stomljud och elektriska filt bedoms som
mycket sma-sma. Endast ett fatal bostidder riskerar att paverkas.

Madluppfyllelse

Da maluppfyllelsen till stor del dr beroende pa hur jarnviagsanlaggningen slutligen
utformas och de dtgiarder som genomfors ar det svart att i utredningsskedet gora en
bedomning av méaluppfyllelsen. Det finns dock inga indikationer att mélen for god och
hélsosam boendemiljo inte kan infrias eller att risken for skadlig verkan av
elektromagnetiska filt okar.

7.1.2.6. Naturresurser

For naturresurser har vattenforsorjning, jord- och skogsbruk, jakt, och férorenade
omraden bedémts. For grus- och berg finns inga takter inom korridoren, ingen
massbalans dr berdknad och for klimat och energihushallning gérs samma bedomning
som den i MKB JU.

Utredningsalternativ 1 planeras i markniva och korridoren ligger utanfor
grundvattenforekomsten Skavstafiltet. Jirnvigen kan innebira en liten till mattlig
paverkan lokalt pa grundvattnet i omradet soder om Skavsta. Paverkan blir stérre om
jarnvigen eller korsande vigar anlaggs i skiarning.



Fortsatt utredningsarbete kommer utvisa om mark- och grundvattenféroreningar finns
inom utredningsalternativ 1. Om det visar sig att det finns mark- och
grundvattenféroreningar som riskerar att spridas till grundvattenférekomsten vid
Skavstafiltet till f6]jd anldggandet av bibanan behover effekten av planerade
markarbeten och konstruktioner analyseras specifikt och skyddsétgarder vidtas.
Sammantaget, med vald konstruktion och vidtagna skyddsatgiarder bedoms
utredningsalternativ 1 kunna utforas pé ett sddant sitt att miljokvalitetsnormen for
grundvattenforekomsten vid Skavstafiltet kan foljas.

Utredningsalternativ 1 bedoms inte ge ndgon paverkan pé vattenskyddsomradet for
vattentdkten i Hogésen.

Med vidtagna skyddsétgiarder bedoms konsekvensen for grundvatten inom
utredningsalternativ 1 bli liten-méttlig beroende pa anldggningens utformning.

Jarnvagen paverkar jord- och skogsbruksmark genom att marken delas av i mindre ytor
som kan vara svarare att bruka. Den sammantagna konsekvensen for paverkan pa jord-
och skogsbruk bedoms som mattlig. Jairnviagen skapar en barriir som kan ge en lokal
paverkan pa vilt. Statistik 6ver viltolyckor visar att det finns vilt i omradet, vilttillgdngen
ar dock troligen préaglad av nirheten till Skavsta och Nykoping. Konsekvenserna for jakt
bedoms som smé-maéttliga. Fororeningar riskerar att spridas vid byggande i fororenade
omraden och vid ombyggnad av befintlig bana. Byggande i fororenade omraden kraver
sannolikt att omradet dar jairnvagen ska ga fram saneras och dven att atgiarder vidtas for
att begrinsa ytterligare spridning vilket leder till positiva effekter och konsekvenser da
fororeningarna minskar i omradet. Konsekvenserna med avseende pa foérorenade
omraden bedoms som mycket sma-sma.

Maluppfyllelse

Mélet att en héllbar yt- och grundvattenfoérsorjning ska virnas bedéms kunna uppfyllas
genom att atgiarder vidtas vid Skavsta si att en framtida anvindning av
grundvattenresurser inte begréansas.

Malet att jord- och skogsbruk ska kunna drivas rationellt bedoms kunna uppfyllas
genom att planskilda passager lokaliseras och dimensioneras i samrad med markagare.

Malet att det arliga utbytet mellan djurpopulationer pa 6mse sidor om Ostlanken ska
vara tillrackligt bedoms kunna uppfyllas da bibanan endast bedoms ge en liten-mattlig
konsekvens for vilt.

Genom Trafikverkets rutiner for nybyggnation av jarnvag uppfylls malet att miljofarliga
dmnen inte ska inforas i infrastrukturen. Aven malet att jirnviigens bidrag till spridning
av féroreningar och partiklar som kan skada miljon ska minimeras uppfylls genom att
fororenade omraden som berors av anlaggandet av jirnvigen ska efterbehandlas sa att
spridning av féroreningar till mark och vatten minimeras.

Ovriga mal for naturresurser, klimat och energihushallning har inte konsekvensbeddmts
och bedoms uppfyllas i samma utstriackning som for jarnviagsutredningen, JU 2009, se
MKB JU sid 175. For naturresurserna grus och berg bedoms inte projektet ha nagra
stora konsekvenser for mojligheterna att nyttja dessa.
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Konsekvensernas art och omfattning med avseende pd masshantering beror pa var de
uppstar. Projektet som helhet med Ostldnken och Gétalandsbanan innebar en mojlighet
till ett mer resurssnalt resande 4n bil eller flyg och bidrar till en minskad
energiforbrukning.

7.1.2.7. Risk och sakerhet

Risken for att flygtrafik skulle komma i konflikt med jarnvigen vid eventuell flygolycka
bedoms som mycket liten. Eftersom inga transporter av farligt gods kommer att ske pé
bibanan samt under forutsattning att korsningar utformas planskilt bade for vagar och
GC-végar bedoms adven risken for de boende som liten-mattlig.

For nollalternativet tillkommer inte de risker som en ny jarnvigsdragning innebar men
de risker som finns med befintlig jirnvig idag med sparspring, ostdngslade strackor och
obevakade 6vergangar kvarstar.

Madluppfyllelse

Da maluppfyllelsen, att ligga under den acceptabla risknivan, till stor del ar avhangig hur
jarnvagsanlaggningen slutligen utformas och de atgarder som genomfors ar det svért att
i utredningsskedet gora en bedémning av maluppfyllelsen. Det finns inga indikationer
att en fardig anldggning inte ska kunna ligga under den acceptabla nivin. I kommande
MKB-arbete for jarnviagsplan kommer den valda strackningen och genomférandet av
riskreducerande atgirder vara av stor betydelse for maluppfyllelsen.

7.1.2.8. Byggskedet

Bygget av bibanan innebér stérningar bland annat i form av buller och férsamrad
framkomlighet pa angriansande viagnat. Under byggtiden kommer jarnvéagstrafiken pa
TGOJ-banan att paverkas med kortare avbrott i tigtrafiken i samband med exempelvis
inkoppling av nya spar. De samlade konsekvenserna under byggskedet bedoms som
mattliga.



7.2. Samlad bedémning av alternativ for bibana och
hoghastighetsbana

Figur 29 Ldng bibana (grén) och kort bibana (lila) frén MKB JU (Trafikverket, 2009) och korridoren for kort
bibana med Skavsta station pd bibanan, utredningsalternativ 1 (gul).

7.2.1. Landskapsbild

7.2.1.1. Gemensamma forutsattningar

Omradet kring korridorerna definieras som flackt mosaiklandskap. Det &r platt, ibland
négot boljande. Omréadet bestar av skog och av 6ppnare marker. Det flacka landskapet
innebar att siktlinjerna ar 1anga i de fall som landskapet ar 6ppet. Det 6ppna landskapet
skapar potential for att betraktaren ska kunna ldasa av landskapet. I skogen ar
siktlinjerna kortare, men har kan andra viktiga funktioner forekomma som goér omradet
attraktivt for en betraktare. I omrédet finns gles bebyggelse. I MKB JU se kapitel 4.12
(Trafikverket, 2009) pekas Nykopingsans dalgang ut som en av de sérskilt kdnsliga
platserna for stads- och landskapsbild, vilket innebar att upplevelsen av omréadets
herrgardskaraktir ska skyddas i dalgédngen.

7.2.1.2. Lang bibanan och hoghastighetsjarnvag

Den ldnga bibanan gér i samma strickning som den befintliga TGOJ-banan och ddrmed
blir paverkan pa landskapet som helhet inte sarskilt stor. Skogsomréadet séder om vig 52
anvands i viss man for rekreation och passager som majliggor fortsatt anviandande blir
viktiga. Paverkan pa landskapet kan uppkomma vid kurvriatningar, vid anldggandet av
planfria korsningar med vagar och andra typer av passager exempelvis smitviagar som
riskerar att forsvinna vid stiangsling och som ar viktiga for landskapets funktion.
Kumulativa effekter fran 14ng bibana och hoghastighetsjarnvag uppstar dar banorna
narmar sig varandra och broar krivs for att 16sa anslutning mellan banorna och
korsande vagar. Paverkan blir liten d& inga sarskilt kdnsliga omréden berors. Liten
paverkan dar lang bibana gar pa befintlig jarnvag tillsammans med kumulativa effekter
ger en mattlig konsekvens for landskapsbilden.
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7.2.1.3. Kort bibana och hdghastighetsjarnvag

Hoghastighetsjarnvagen passerar tvars 6ver Nykopingsans dalging och kort bibana gar
genom det flacka skogs- och dkerlandskapet i dalgdngens utkant och i dess riktning
vaster om Nykopingsén. Konsekvenserna av hoghastighetsjarnvégen blir stora, men kan
minskas ndgot om jarnvigens utformning anpassas till landskapet. Bibanan bidrar till en
ytterligare negativ paverkan pa dalgingens landskapsbild. En kumulativ effekt
uppkommer genom att dven kort bibana gar genom de 6ppna falten i dalgdngen och
paverkar de visuella sambanden. Aven de fornliimningsrika hojdpartierna som
avgransar dalgdngen péverkas och ger en kumulativ effekt. Sammantaget ger kort
bibana tillsammans med hoghastighetsjarnvagen mycket stora konsekvenser for
landskapsbilden i Nykopingséns dalgéng.

7.2.1.4. Utredningsalternativ 1 och héghastighetsjarnvag

Korridoren for utredningsalternativ 1 gar till stora delar genom sluten skogsmark vilket
gor att jarnvagen blir lattare att inordna i landskapet, da den visuella paverkan blir liten
pa langre hall. Vid vig 52 paverkar korridoren 6ppen odlingsmark som redan ar
paverkad av infrastruktur vilket gor att det visuella intrycket inte blir s omfattande.
Paverkan pé landskapet kan uppkomma vid anldggandet av planfria korsningar med
vagar. En kumulativ effekt med hoghastighetsbanan uppkommer dar AU1 ansluter till
Skavsta vilket kan paverka utbyggnadsmdjligheterna dér bade positivt och negativt.
Péverkan pa landskapsbilden i Nykopingsans dalgang bedoms som liten da bibana gar i
den vistra kanten som redan ar paverkat av infrastruktur. Sammantaget bedéms
konsekvenserna bli liten — mattlig i ett omrade med litet landskapsbildsvirde.

7.2.1.5. Jamférelse lang bibana, kort bibana och Utredningsalternativ 1

Vid jamforelse av den samlade paverkan pé landskapsbilden for hghastighetsbanan
tillsammans med vart och ett av de tre bibanealternativen kan konstateras att
hoghastighetsbanan tillsammans med den korta bibanan ar det alternativ som kommer
ge storst konsekvenser for landskapsbilden i Nykopingsans dalgang.
Hoghastighetsbanan ger i sig stora konsekvenser for Nykopingsédns dalgdng och dartill
laggs de konsekvenser som kort bibana ger for samma landskapsrum. For
utredningsalternativ 1 bedoms paverkan pa landskapsbilden som liten i
Nykopingsdalging da bibanan gar i den vistra kanten som redan ar paverkat av
infrastruktur. Den langa bibanan ger inga kumulativa effekter for Nyképingsans
dalgang.

7.2.2. Kulturmiljo

7.2.2.1. Gemensamma forutsattningar

Riksintresse Nykopingsans dalgang (D 52) och riksintresset Arno-Stora
Kungsladugérden (D 56) utgor gemensamma forutsattningar i omradet. Riksintresset
Nykopingséns dalgang striacker sig i nord-sydlig riktning ldngs dalgdngen och korridoren
for hoghastighetsbanan korsar intresset i dess sydliga del. Norr om vag 52 ligger den
korta bibanan nistan helt inom riksintresset och utredningsalternativ 1 ligger vister om
och till viss del inom riksintresset for Nykopingsans dalgéng. Korridoren for den korta
bibanan och utredningsalternativ 1 gransar i sdder till riksintresset Arné-Stora
Kungsladugéarden. Den langa bibanan berdr inte nagot av de tva riksintressena.



Utforlig beskrivning av de bada riksintressena finns i kapitel 3.2.1. Information om
omrédets kulturmiljo vid korridorerna for utredningsalternativ 1 och kort bibana finns
dven i kapitel 4.3.1. Kulturmiljo 14ngs den ldnga bibanan beskrivs i kapitel 7.2.2.2.

Beskrivningen av kulturmiljdomraden och hoghastighetsbanans och bibanornas
paverkan pa dessa baseras pa resultatet av de kulturmiljéanalyser som genomfordes i JU
2010. I kulturmiljoanalyserna har landskapets kinda kulturmiljovirden karaktiriserats
utifran kunskapsvarde, upplevelseviarde och bruksvirde. Analyserna har utgatt fran
helhetsmiljoer dar sarskilt vardefulla kulturmiljéer har avgransats och redovisats. Figur
30 ar hamtad fran JU 2010 och visar de kulturmiljbomraden som finns inom omrédet
for bibanorna. Observera att miljoerna inte motsvarar riksintresseomridena. For

utbredning av riksintresse kulturmlljo se Flgur 8 lesmtressen
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Figur 30 Urklipp fran MKB JU (Trafikverket, 2009). Figuren visar de kulturmilibomrdden som pekats ut i
MKB JU 2010. Omrddena utgor inte skyddade omrdden utan omrdden som vdrderats hogt i JU.
Nykdépingsdns dalgdng (29), Ullevi (30), Fjdllskdr (31) och Vidderbrunn — Kungsladugdrdarna. | figuren syns
korridorerna fér héghastighetsbanan (réd och grén), kort bibana (lila) och Idng bibana (lila).
Utredningsalternativ 1 finns inte med pa bilden. De réda prickarna visar fornldmningar.

Nedan beskrivs de gemensamma forutsiattningarna for hoghastighetsbanans paverkan
pa kulturmiljon i omrédet.

Nyképingséns dalgdng, odlingslandskap i jordbruksbebyggelse och rik
Sfornldmningsmiljo med hogsta kulturmiljovdrde (se nr 29 1 Figur 30).

Omrédets viarden finns beskrivna i kapitel 3.2.1. Hoghastighetsjarnviagen innebar ett
nytt storskaligt inslag tvirs 6ver dalgingen, som tidigare har forhéllandevis fa
exploateringar som inte har historiska rotter.
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Jarnvagen innebar en pataglig paverkan pa Nykopingsans riksintresseomrade for
kulturmiljovarden. Fornlamningar och bebyggelse pa 6mse sidor om dalgéngen riskerar
att forsvinna och de fina utblickarna 6ver dalen kan bli mycket kringskurna. Korridoren
kan innebéra att bebyggelse i Bonsta péverkas och att delar av gravfiltet pa hojdryggen
soder om girden kommer att tas bort.

Upplevelsevardena och forstaelsen for de historiska sambanden kan komma att minska
avsevirt genom att fornlamnings- och bebyggelsemiljoer kommer att skadas. Ett hogt
profillige 6ver dalgangen riskerar att kraftigt begrénsa de fina utblickarna Gver
dalgéngen. Jordbruksmarken kommer dock dven i fortsattningen kunna brukas och
mojligheten att nyttja de historiska kommunikationsstriken kommer att bli kvar d&ven
om en del vagavsnitt méste flyttas i sidled.

For att begransa den negativa paverkan pa riksintressemiljon i dalgdngen kan séarskilda
atgirder vidtas. En viktig utgdngspunkt for jarnviagens exakta lage och omlaggning av
vagar ar att de vida utblickarna 6ver den 6ppna dalen ska kunna besta.

Fjallskar, herrgdrdsmiljo och fornlimningsmiljo med mycket hogt kulturmiljovdrde
(se nr 311 Figur 30).

Omrédets virden bestar av en rad tydliga och for herrgardsmiljoer typiska
komponenter. Vagnitet binder samman herrgarden i centrum med de underlydande
enheterna runtom och visar tydligt p4 omradets sociala och funktionella dimensioner.

Korridoren for hoghastighetsjarnvigen gar 6ver jordbruksmarken cirka 800 meter séder
om siteriet. Tillsammans med vig 52 bildar jairnviagsanldaggningen ett brett
kommunikationsstrak i landskapet. Jirnvigen med tillh6rande terrangingrepp blir
synlig fran vigen, jordbruksmarken delas och géardsbebyggelse kan komma att rivas. Det
dldre vagnitet kommer att paverkas.

Mojligheten att uppleva sambanden i landskapet och dess historiska dimension
forsamras. Det radiella vignitet kan komma att bli obrukbart och sambanden mellan
séteriet och dess gardar forsamras.

7.2.2.2. Lang bibanan och hoghastighetsjarnvag

Den langa bibanan beror inte riksintresset Nykopingsans dalgang. Inte heller
riksintresset Arn6-Stora Kungsladugarden berdérs, bibanan ansluter till befintlig TGOJ-
bana vaster om riksintresset. Riksintresset Arn6-Stora Kungsladugarden ingar i
kulturmiljoomréadet Vadersbrunn — Lilla och Stora Kungsladugard som berdérs av 1ang
bibana. Den ldnga bibanan tangerar ocksa kulturmiljoomradena Fjallskér och Ullevi.

Den ldnga bibanan planeras i stort sett ga pa befintlig TGOJ-bana utan négra storre
ombyggnationer, pa vissa strackor kan kurvriatningar bli aktuella fér att méjliggora
hogre hastighet dn idag.



Mojliga fornlamningar (boplatser) har identifierats under arkeologisk inventering
(jarnvagsutredningen) och som ligger precis invid befintlig TGOJ-bana. Ling bibana
passerar i sodra delen av Ullevi, som har hoga kulturmiljévirden. Bymiljon frén 1800-
talet &r mycket vilbevarad med byggnadshistoriska varden, kulturmiljbomrédet beskrivs
lite langre ner i texten. Fornlamningar finns norr om korridoren for l&ng bibana i
skogsomradet 6ster om Ullevi och i Ullevi, till exempel gravfalt, stensidttningar och en
héllristning. I skogsomradet 6ster om Koltorp finns fornlamningar och strax 6ster om
Koltorp en kulturhistorisk lamning, en vigbank alldeles intill banan. Vid Tallstugan och
Slabro finns en del fornldamningar och kulturhistoriska lamningar invid banan och soder
om banan. Vid Hedstugan lingre visterut finns ocksé lamningar och vid Nybygget i
sodra halvan av korridoren for hoghastighetsbanan kulturhistoriska lamningar fran
skogsbruk.

5 vamoacken o \ &
{ 3 =5 oY innéng £ s .
1 ;\ " . & ProjectAreaGraphicsLayer
. b . .
op < .
=~ . Fjallskér RAA Fornlamningar (FMIS) punkt |,
B ~ %
: ' . g
L5 o .3 RAA Fornlamningar (FMIS) linje
amadas - smecjevacken @ o £ RAA Fornlamningar (FMIS) yta
‘\,u " o =
B ez -
: A )
- Ayz Skavsta flygplats .
o,
Haim: C Q @
. L -
- Stocknoimstorp - &
5V
Y A e
. . i A, Gabrestorp
N LovMagen 2 s Lo
- g — - —— 2 2 vimaiia
Yordotery ~he : °
g - Jordbr > =)
N o .
. - Larsindstorp Osvraa,
S . '3 Karlberg
% == o o/ Lasind S R
NS . ——ale g f
— s a
o L
TaRisan . L N, B
3 . ' LR
€ o0 o = :
1 . Tallstugan ~ o L
g | S LT e
kS 3 ? & . NN
~
§ o Skogstorp
} ; g "
. \ =% ¢
v -3 ; - Maderbrunn ——
,"rg >y oy ~—L
___dkm, .| Qs ; )
© Lantmateriet, NVDB, ESRI Inc, RAA, SGU, Sjofartsverket, SMHI, SVO, SCB, SV, FM, Bergsstaten, SLU Skala 1:25000

Figur 31 Fornlémningar i omrddet (kdlla (Ldnsstyrelsen, 2017))

Vidersbrunn — Lilla och Stora Kungsladugard, herrgdrdsmiljé med hogsta
kulturmiljévdrde (se nr 32 i Figur 30)

Delar av omradet ingar i statens vardefulla fastigheter i egenskap av kungsgardsmiljo.
Omrédet dr en omistlig kulturmiljé med lang historia som agrar enhet i statlig dgo.
Herrgardsmiljoer med betydelse for forstaelsen och upplevelsen av landskapets sociala
innehall och funktionella framvixt. Skyddsbestimmelserna for omradet har inneburit
att jordbruksdriften fortlevt direkt inpa stadsmiljon och att kontrasten mellan landsbygd
och stad ar ovanligt tydlig i omradet.

Lang bibana foljer i stort befintlig jarnviag och norra gransen for kungsgérdarnas

skyddsomrade enligt bestimmelserna for statens viardefulla fastigheter. Restytor kan
uppsta vid kurvratning.
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Bibanan bor kunna utformas s att den inte innebér nagot ingrepp i statens vardefulla
fastigheter. Jarnviagen bedoms kunna utformas si att upplevelsen och forstielsen av
landskapets kulturhistoriska innehéll inte stérs namnvart.

Ullevi, odlingslandskap, jordbruksbebyggelse och fornlimningsmiljé med mycket hogt
kulturmiljovdrde (se nr 30 i Figur 30).

Odlingslandskapet vid Ullevi bestér av en val sammanhéllen brons- och &ldre
jarnaldersmiljo med en sdrstillning som sannolik offerplats under jarnéldern. Bymiljon
fran 1800-talet ar mycket vilbevarad med byggnadshistoriska virden.

Korridoren for 1ang bibana tangerar omradet vid Koltorp och jairnviagen bedoms inte ge
nigra namnvarda konsekvenser for kulturmiljon.

Fjdllskdar, herrgdrdsmiljo och fornlimningsmiljo med mycket hogt kulturmiljévdrde
(se nr 311 Figur 30)

For beskrivning av virden se 7.2.2.1.

Korridoren for 1ang bibana foljer befintlig jarnvig som tangerar omréadet vid Jordbro
och jarnvigen bedoms inte ge ndgra nimnvirda konsekvenser for kulturmiljon.

Dar lang bibana och hoghastighetsjarnviagen ska kopplas samman finns ett fatal
fornlamningar inom korridorerna som skulle kunna paverkas. Likasé skulle ett fatal
fornlamningar kunna péaverkas vid kurvratningar och vid anldggandet av planfria
korsningar med vagar.

Alternativet 1dng bibana och hoghastighetsjarnviag bedéms inte ge nagra kumulativa
effekter i omradet. De kulturhistoriskt vardefulla omradet Fjallskar berors av bada
jarnvigarna men ingen paverkan fran bibanan bedéms uppkomma.

7.2.2.3. Kort bibana och hoghastighetsjarnvag

Norr om vag 52 gar korridoren for den korta bibanan genom riksintresset Nykopingsans
dalgang. Korridoren for kort bibana tangerar kulturmiljdomréadet Vadersbrunn — Lilla
och Stora Kungsladugard dar riksintresset Arné-Stora Kungsladugarden ingér.

Nyképingséns dalgdng, odlingslandskap i jordbruksbebyggelse och rik
fornldmningsmiljé med hogsta kulturmiljovdrde (se nr 29 i Figur 30).

For beskrivning av virden se kapitel 3.2.1.

Korridoren for den korta bibanan gar genom den 6ppna dalgingens vistra del i omradet
for Tabackens avhysta bytomt och genom héjdpartiet mellan Ta och Stora Berga som &r
ett omrade med en forhistorisk vagstrackning kantad av omfattande gravfalt.

Kort bibana innebar mycket stora konsekvenser for kulturmiljon genom att den skér av
den sydvistra delen av den 6ppna dalgingen fran Nykopingsin. TA kommer att skarmas
av fran dalgangen. Ett stort antal vardefulla fornlamningsmiljoer kommer att utraderas.
Upplevelsen av Nykopingsédns dalgang kommer att forandras radikalt.



Vidersbrunn — Lilla och Stora Kungsladugard, herrgdrdsmiljo med hégsta
kulturmiljévdrde (se nr 32 i Figur 30)

For beskrivning av virden se kapitel 7.2.2.2

Korridoren for kort bibana foljer i stort befintlig jirnvig och norra gransen for
kungsgardarnas skyddsomréde enligt bestimmelserna for statens viardefulla fastigheter.
Restytor kan uppsté vid kurvriatning,.

Kort bibana bor kunna utformas sé att den inte innebér négot ingrepp i statens
vardefulla fastigheter. Jirnviagen bedoms kunna utformas sa att upplevelsen och
forstaelsen av landskapets kulturhistoriska innehéll inte stérs namnvart.

Kort bibana ber6r omréden med mycket fornlamningar frimst i omradet mellan T4 och
Bjornbacken.

En kombination av hoghastighetsbanan och kort bibana innebar stor paverkan pa
riksintresseomradet for Nykopingsans dalgéng och att barande delar for forstielsen och
upplevelsen av omréadets tidsdjup gar forlorade. Det innebér stora negativa
konsekvenser for majligheterna att uppleva landskapets historiska dimension och dess
sarpragel.

7.2.2.4. Utredningsalternativ 1 och hoghastighetsjarnvag

Omradets kulturmiljévirden och den paverkan som utredningsalternativ 1 ger redovisas
isin helhet i kapitel 4.3. Nedan ges en sammanfattning av de kulturmiljoomréaden som
berors for att underldtta jamforelsen med de andra bibanealternativen.

Utredningsalternativ 1 beror norr om vag 52 ytterkanten av riksintresset for
Nykopingséns dalgang. Korridoren gér dven genom ytterkanten av kulturmiljéomradet
Ullevi samt tangerar kulturmiljoomradet Vadersbrunn — Lilla och Stora Kungsladugard
dar Riksintresset Arno-Stora Kungsladugirden ingér.

Nykopingsans dalgdng, odlingslandskap i jordbruksbebyggelse och rik
fornldmningsmiljé med hogsta kulturmiljovdrde (se nr 29 i Figur 30).

For beskrivning av varden se kapitel 3.2.1.

Korridoren ligger i utkanten av riksintresse kulturmilj6 for Nykopingséans dalgéang. Byn
Ta ligger inom riksintresseomréadet och har hoga kulturhistoriska varden. Sett till hela
riksintresseomradet ligger Ta inom blickfinget fran exempelvis Brunnsta och vig 52 vid
Nykopingsén. Siktlinjerna inom riksintresset kommer sammantaget att paverkas i
mattlig utstrackning. Bibanans dragning i riksintressets utkant bedoms fa mattliga
konsekvenser for de utpekade virdena.

Ullevi, odlingslandskap, jordbruksbebyggelse och fornlamningsmiljé med mycket hogt
kulturmiljévdrde (se nr 30 i Figur 30).

For beskrivning av omradets varden se kapitel 7.2.2.2.
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I ett mindre omréde precis soder om vag 52 gar korridoren for utredningsalternativ 1
over ytterkanten av kulturmiljomrédet Ullevi. Om bibanan har ges en vistlig dragning
inom korridoren sa kan paverkan ske pa den kulturellt vardefulla vigen som gar genom
omradet. Om bibana ges en mer 6stlig dragning genom omradet uppstir ingen péverkan
pa kulturmiljon i Ullevi.

Vidersbrunn — Lilla och Stora Kungsladugdard, herrgdrdsmiljé med hoégsta
kulturmiljévdrde (se nr 32 i Figur 30)

For beskrivning av vdrden se kapitel 7.2.2.2

Korridoren for utredningsalternativ 1 f6ljer i stort befintlig jarnvag och norra gransen for
kungsgardarnas skyddsomréde enligt bestimmelserna for statens vardefulla fastigheter.
Restytor kan uppsté vid kurvriatning,.

Bibanan for utredningsalternativ 1 bor kunna utformas sé att den inte innebar nagot
ingrepp i statens vardefulla fastigheter. Jirnviagen bedéms kunna utformas sa att
upplevelsen och forstaelsen av landskapets kulturhistoriska innehall inte stors
namnvart.

For utredningsalternativ 1 och hoghastighetsjarnvigen bedoms de kumulativa effekterna
for riksintresset Nykopingséans dalgéng bli méattliga. Fran négra platser exempelvis vid
vig 52 kommer de bada jirnvdgarna innebara begransade siktlinjer. Siktlinjerna i
omradet vid rondellen i korsningen mellan vig 52 och vig 629 ar dock redan idag stérda
av vagarna.

7.2.2.5. Jamforelse lang bibana, kort bibana och utredningsalternativ 1

Vid jamforelse av den samlade paverkan pa kulturmiljon for hoghastighetsbanan
tillsammans med vart och ett av de tre bibanealternativen kan konstateras att
hoghastighetsbanan tillsammans med den korta bibanan ar det alternativ som kommer
ge storst konsekvenser for kulturmiljon i omradet. Hoghastighetsbanan ger i sig stora
konsekvenser for riksintresset Nykopingsans dalgang och dartill laggs de konsekvenser
som kort bibana ger for samma kulturmiljo. Aven utredningsalternativ 1 bedoms ge en
viss kumulativ effekt till konsekvenserna for héghastighetsbanan men dessa bedéms
som mattliga. Den langa bibanan ger inga kumulativa effekter for riksintresset
Nykopingséns dalgéng.

7.2.3. Halsa — Buller

7.2.3.1. Gemensamma forutsattningar

De bullerkillor som finns i omradet idag utgors i huvudsak av trafikbuller fran flygtrafik
vid Skavsta flygplats, tagtrafik pA TGOJ-banan och vigtrafik fran E4, vig 52, vig 53, vig
627 och vig 629 samt ett antal mindre vagar i omradet. Bullerkillorna finns beskrivna i
kapitel 4.6.1.1. och 4.6.3.1. Kartlaggning av buller frian vig E4 har utforts av Trafikverket
med anledning av EU direktiv 2002/49/EG (Trafikverket, 2012) om bedomning och
hantering av omgivningsbuller se Figur 32.
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Figur 32 Urklipp fran Trafikverkets kartldggning av buller fran vig E4 (Trafikverket, 2012)

En gemensam forutsittning dr ocksé att omradet ar glest befolkat och att det inte finns
négra vardlokaler, skolor, forskolor eller annan kéinslig verksamhet. Detta medfor att
omradets kinslighet betraktas som lag.

For att kunna jamfora paverkan mellan de olika korridoralternativen for bibana har
antalet bostader inom en radie av 280 meter fran korridorerna raknats.

Bibana Antal bostider inom 280 meter fran korridoren
Lang bibana Cirka 25
Kort bibana Cirka 8

Utredningsalternativ1 | Cirka 15

7.2.3.2. Lang bibanan och hoghastighetsjarnvag

Bibanans strackning lings TGOJ-banan innebar att nigra enstaka bostiader utsitts for
bullernivaer 6ver riktvirdena. Bostdderna ar utsatta for buller fran tagtrafiken idag. De
flesta av dessa byggnader ar atgdrdade med hansyn till bullret fran tagen pa dagens
bana. Persontrafiken till Nykoping kommer att 6ka och ge fler bullerhéndelser per dygn.
Den langa bibanan planeras i stort sett gé pa befintlig TGOJ-bana, pa vissa strackor kan
kurvratningar bli aktuella for att mojliggora hogre hastighet 4n idag. Den hogre
hastigheten kan innebara hogre bullernivaer och dar kurvratningar blir aktuella kan
jarnvigen komma niarmare bostader och dir ge 6kade bullernivéer.
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Kumulativa effekter fran 14ng bibana och hoghastighetsjarnvag uppstar dar banorna
niarmar sig varandra. Okande bullernivier uppstir i till stora delar redan bullerstérda
omraden och med endast enstaka bebyggelse vilket medfor mattliga konsekvenser.

7.2.3.3. Kort bibana och héghastighetsjarnvag

Den korta bibanan mot Skavsta passerar nagon enstaka bostad som kan utsattas for
bullernivéer 6ver riktvirdena om inga bullerskyddsétgirder vidtas. Beroende pa
jarnvagens exakta dragning kan det bli nédviandigt med sirskilda dtgarder for att minska
bullernivderna vid nigon bostad.

Den korta bibanan och hoghastighetsjarnviagen kommer ge kumulativa effekter vid
Skavsta samt vdg 52 och 53, d.v.s. for de enstaka boende som finns i Stora Berga, T4 och
Bonsta. Okande bullernivier uppstér i till stora delar redan bullerstérda omraden och
med endast enstaka bebyggelse vilket medfor mattliga konsekvenser.

7.2.3.4. Utredningsalternativ 1 och héghastighetsjarnvag

Utredningsalternativ 1 och hoghastighetsjarnviagen kommer ge kumulativa effekter vid
Skavsta och vig 52, d.v.s. for de enstaka boende som finns i Ta och vid vig 52.
utredningsalternativ 1 passerar nagon enstaka bostad som kan utséttas for bullernivaer
over riktvirdena om inga bullerskyddsatgirder vidtas. Beroende pa jarnvigens exakta
dragning kan det bli n6dviandigt med sirskilda atgarder for att minska bullernivierna
vid nigon bostad. Okande bullernivier uppstar i till stora delar redan bullerstorda
omréaden och med endast enstaka bebyggelse vilket medfor mattliga konsekvenser.

7.2.3.5. Jamférelse lang bibana, kort bibana och utredningsalternativ 1

Léng bibana passerar nira mer bebyggelse dn vad som giller for 6vriga alternativ.
Eftersom lang bibana ar befintlig jarnvag finns dock storningarna dar redan idag.
Skillnaden mot dagens storningar blir att den hogre hastigheten efter utbyggnaden kan
innebéra mer buller och att eventuella kurvratningar kan innebéara att jairnvagen
kommer narmare enstaka bostdder. Kort bibana och utredningsalternativ 1 passerar
endast ett fatal bostader, utredningsalternativ 1 nagra fler 4n den korta bibanan Den
kumulativa effekten vid Skavsta tillsammans med hoghastighetsjarnviagen blir dock
mindre med utredningsalternativ 1 da farre bostader berors.

7.2.4. Naturresurser — Grundvatten

7.2.4.1. Gemensamma forutsattningar

I omradet finns grundvattenforekomsterna Larslundsmalmen och Skavstafiltet, Figur
33. Grundvattenforekomsten Larslundsmalmen striacker sig fran sjon Yngaren i
nordvist, norr om korridoren for hghastighetsbanan, och sydost mot centrala
Nykoping och Mellanfjarden. Larslundsmalmen utgor grundvattenmagasin for
riksintresset Hogédsens vattenverk. Vattenverket som ligger vid Tallheden forsorjer stora
delar av Nykopings och Oxelosunds kommuner med dricksvatten. Dar produceras cirka
15 000 m3 vatten per dygn. Till produktionen anviands ytvatten frin sjon Yngaren som
renas i marken genom konstgjord infiltration.



Korridor bibana Skavsta I:I Vattentaktzon A

Korridor HSL : Vattentakt - Primar skyddszon
Korridor Nyképing resecentrum T — ~ 1 Vattentakt - Sekundar
L — — | skyddszon 0 0,5 1 15
Korridor Lang bibana [ = = — )
Grundvattenresurser © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 33 Vattentdkt, vattentdktszon och grundvattenférekomster i omrddet.

Grundvattenforekomsten Skavstafiltet ligger under landningsbanorna vid Skavsta
flygplats. Vid Skavstafaltet sker inget grundvattenuttag for dricksvatten.

Korridoren for hoghastighetsbanan tangerar Skavstafiltets grundvattenforekomst soder
om flygplatsen. Vaster om flygplatsen gar korridoren for hoghastighetsbanan 6ver den
sekundira skyddszonen for Hogasens vattenverk och tangerar norra spetsen av den
primaira zonen. Korridoren for lang bibana gar genom den norra delen av den primira
zonen samt tangerar den mest nordligt beldgna vattentdktzonen. Vaster om
anslutningen mellan korridoren for l&ng bibanan och hoghastighetsbanan passerar
korridoren for hoghastighetsbanan 6ver grundvattenférekomsten Larslundsmalmen.

I kommande arbete med jairnvagsplan utformas bibanan och hoghastighetsbanan
tillsammans. Det som kan forutses utgora en skillnad i pdverkan pa grundvatten ar att
anslutningspunkterna till hghastighetsbanan skiljer sig at. Utredningsalternativ 1 och
alternativ kort bibana ansluter vid Skavsta flygplats. Alternativet lang bibana ansluter
3,5 kilometer vister om flygplatsen. I 6vrigt forutsitts i den har 6vergripande
jarnvagsutredningen att hoghastighetsbanans utformning ar likvirdig i fraga om
grundvattenpéverkan for alla tre bibanealternativen.

For mer information om grundvattenforekomsterna och deras MKN se kapitel 4.7.1.1
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7.2.4.2. Lang bibanan och hoghastighetsjarnvag

Korridoren for lang bibana gar inom vattenskyddsomrédet for Hogésens vattentakt
inom den priméra- och sekundira skyddszonen, den tangerar vid Tallheden &ven en
vattentdktszon. Korridoren for den l4nga bibanan gar langs hela strackningen 6ver
grundvattenforekomsten Larslundsmalmen. TGOJ-bana trafikeras idag av godstrafik.
Vid byggnation av den ldnga bibanan kommer jarnvagen trafikeras béde av godstrafik
och regionaltag. Trafikering, framforallt med farligt gods, innebar att det vid olyckor
foreligger risk for paverkan pé vattentidkten. Risk for grundvattenpaverkan kan aven
finnas i samband med ombyggnation av jirnvag eller korsande vigar.

Skyddsforeskrifterna reglerar verksamheter inom vattenskyddsomradet, sdsom
anldggande, drift och underhéll av vagar och jarnvag, genom tillstandsplikt eller forbud.

Den langa bibanan planeras i stort sett gé i samma strackning som befintlig TGOJ-bana
r, pa vissa strackor kan kurvriatningar bli aktuella for att mojliggora hogre hastighet dn
idag. Bade bibanan och hoghastighetsjarnvagen planeras i huvudsak ligga i markniva, pa
mattliga bankar eller begransade skirningar varfér paverkan pa grundvattennivan
bedoms som liten.

Korsning med vigar ska ske planskilt och dirmed kommer det troligtvis bli aktuellt med
ombyggnationer av viagar som korsar jirnviagarna. Eventuella tillkommande planskilda
korsningar kan komma att ge en lokal paverkan pa grundvattennivin, beroende av om
vagar behover sdnkas i forhallande till befintliga 14gen och platsspecifika
hydrogeologiska forutsattningar.

Anslutningen mellan den ldnga bibanan och hoghastighetsbanan kommer ske inom
vattentdktens sekundira zon (inom Larslundsmalmen). En viktig faktor for att minska
graden av paverkan pa grundvattnet i omradet kommer vara hur anslutningen mellan
hoghastighetsbanan och den ldnga bibanan utformas. Anlaggningen planeras i huvudsak
ligga ovan jord och med en vil utformad anslutning och vidtagna skyddsatgéarder kan
paverkan minimeras.

Den langa bibanan och hoghastighetsbanan bedoms kunna byggas och drifthallas utan
att pdverka MKN och grundvattenférekomsten vid Larslundsmalmen l&ngsiktigt. Risker
for vattentdkten i och med bibanans strackning, kvarstdr men bade risker och paverkan
kan begriansas med skyddsatgarder.

Den langa bibanan beror inte grundvattenforekomsten vid Skavsta féltet.
Hoghastighetsbanan planeras i markniva vid Skavsta, korridoren tangerar dar den
sydligaste spetsen av grundvattenférekomsten. Jirnvigen kan innebéra en liten till
mattlig paverkan lokalt pa grundvattnet i omradet sdder om Skavsta. Paverkan blir
storre om jarnviagen eller korsande viagar anlaggs i skdarning eller i nedséankt lage.



Om det visar sig att det finns mark- och grundvattenféroreningar som riskerar att
spridas till grundvattenférekomsten vid Skavstafiltet eller Larslundsmalmen till f61jd
anldggandet av bibanan eller hoghastighetsjarnvagen behover effekten av planerade
markarbeten och konstruktioner analyseras specifikt och skyddsétgarder vidtas.
Sammantaget, med vald konstruktion och vidtagna skyddsatgiarder bedoms den langa
bibanan tillsammans med hoghastighetsbanan kunna utforas pa ett sddant stt att
normerna for grundvattenférekomsterna vid Larslundsmalmen och Skavstafiltet kan
foljas.

7.2.4.3. Kort bibana och hdghastighetsjarnvag

Kort bibana beror inte vattenskyddsomrédet for Hogésens vattentékt. Korridoren for
bibanan gar 6ver ytterkanten av grundvattenforekomsten Larslundsmalmen i det lage
dir bibanan ansluter till TGOJ-banan ndra Nykoping. Korridoren ligger strax soder om
grundvattenférekomsten Skavstafiltet.

Omrédet som korridoren for den korta bibanan gar igenom ar till stérsta delen flackt och
banan anlidggs i markplan. Sannolikt innebar kort bibana endast mindre skarningar
exempelvis vid Bjornbacken samt vaster om Minninge. Dar bibanan gar genom
Nykopingséns dalgang kan det bli aktuellt med grundforstarkning beroende pa
markforhallandena. Detta kan ge lokal pdverkan pa grundvattenstromningarna i
omradet. Hoghastighetsbanan planeras i markniva vid Skavsta, korridoren tangerar dar
den sydligaste spetsen av grundvattenforekomsten (Skavstafiltet). Nyare utredningar
visar att grundvattenmagasinet striacker sig in under korridoren for hoghastighetsbanan
och kort bibana. Jarnviagarna kan innebéra en liten till mattlig paverkan lokalt pa
grundvattnet i omradet soder om Skavsta. Paverkan blir storre om jarnvigarna eller
korsande vigar anldaggs i skarning.

I anslutningen mellan TGOJ-banan och den korta bibanan tangeras
grundvattenférekomsten Larslundsmalmen. Med en anslutning i markniva bedoms
paverkan pa grundvattennivin som liten, paverkan blir storre om jarnvagen skulle
anldggs i skiarning eller i nedsankt lage.

Om det visar sig att det finns mark- och grundvattenfororeningar som riskerar att
spridas till grundvattenférekomsterna vid Skavstafiltet eller Larslundsmalmen till f6ljd
anldggandet av bibanan eller héghastighetsjarnvigen behover effekten av planerade
markarbeten och konstruktioner analyseras specifikt och skyddsatgarder vidtas.
Sammantaget, med vald konstruktion och vidtagna skyddsatgéarder bedoms den korta
bibanan tillsammans med héghastighetsbanan kunna utforas pa ett sddant satt att
normerna for grundvattenférekomsterna vid Larslundsmalmen och Skavstafiltet kan
foljas.

7.2.4.4. Utredningsalternativ 1 och héghastighetsjarnvag

Utredningsalternativ 1 beror inte vattenskyddsomradet for Hogasens vattentakt.
Korridoren for bibanan gér 6ver ytterkanten av grundvattenférekomsten
Larslundsmalmen i det ldge dir utredningsalternativ 1 ansluter till TGOJ-banan.
Korridoren ligger utanfér grundvattenférekomsten Skavstafiltet. Nyare utredningar
visar att grundvattenmagasinet stracker sig in under korridoren for hoghastighetsbanan
och utredningsalternativ 1.
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Konsekvenserna pa grundvatten for utredningsalternativ 1 och hoghastighetsjarnvigen
ar likvardiga de for den korta bibanan och hoghastighetsjarnviagen. En liten skillnad ar
att utredningsalternativ 1 gar langre fran Nykopingsans dalgéng vilket kan innebéra att
behovet for grundforstarkning dr mindre och att den lokala grundvattenpéverkan
diarmed ocksé blir ngot mindre.

Om det visar sig att det finns mark- och grundvattenféroreningar som riskerar att
spridas till grundvattenférekomsterna vid Skavstafiltet eller Larslundsmalmen till f61jd
anldggandet av bibanan eller hoghastighetsjarnvigen behover effekten av planerade
markarbeten och konstruktioner analyseras specifikt och skyddsétgarder vidtas.
Sammantaget, med vald konstruktion och vidtagna skyddsatgiarder bedoms den korta
bibanan tillsammans med hoghastighetsbanan kunna utforas pa ett sddant satt att
normerna for grundvattenférekomsterna vid Larslundsmalmen och Skavstafiltet kan
foljas.

7.2.4.5. Jamférelse lang bibana, kort bibana och utredningsalternativ 1

Vid jamforelse mellan samlad paverkan pa grundvatten for hoghastighetsbanan
tillsammans med vart och ett av de tre bibanealternativen kan konstateras att riskerna
ar ungefir likvardiga for alla tre. Det som skiljer alternativen &t ar for vilken
grundvattenforekomst som riskerna uppstér. For alternativet lang bibana och
hoghastighetsbana uppstéar risker kopplade till Larslundsmalmen och
dricksvattenforsorjningen vid Hogasen vattentékt och for de andra tva alternativen ar
riskerna kopplade till Skavstafiltet. Eftersom grundvattenférekomsten
Larslundsmalmen utgor dricksvattentikt for Nykopings och Oxel6sunds centralorter
anses den som naturresurs for vattenforsorjning ha ett hogre viarde an
grundvattenforekomsten vid Skavstafiltet.

7.2.5. Barriarverkan

7.2.5.1. Gemensamma férutsattningar

Flygplatsen utgor en barriar for nord-sydlig vandring for vilt i landskapet. Vilda djur kan
passera antingen vister eller Oster om denna. Viltanalysen fran OLPo visar att
viltrorelserna ar fler vaster om flygplatsen. Vilda djur ror sig ocksd inom skogarna séder
om flygplatsen pa bada sidor av vig 52. Vig 52 ar inte stdngslad och utgdr ingen storre
barridr i omradet. Séder om befintlig TGOJ-bana finns E4 med viltstingsel som utgor en
kraftig barridr for vilt. Dar koncentreras viltrorelserna till anlagda passager. Det finns ett
antal (ca 4 stycken) passager for vilt forbi E4 mellan centrala Nykoping och visterut i
ho6jd med den langa bibanans anslutning till hoghastighetsjarnviag. Nykoping tatort ar en
barriir i Oster.

En avgorande faktor f6r hur stor barriareffekt bibanan kommer orsaka béde for vilt och
for manniskor dr om den stidngslas eller inte. Detta ar i dagsléget inte kidnt och darfor
utvarderas bdda alternativen. Ytterligare ett scenario ar att bibanan delvis stangslas.
Hela hoghastighetsjarnvigen kommer att stangslas.



7.2.5.2. Lang bibana och hoghastighetsjarnvag

Hoghastighetsbanan kommer vara stiangslad och tillsammans med en stangsling av den
ldnga bibanan skapas en betydande barriar for vilda djur som antingen stidngs in mellan
de tva jarnvagarna och Nykoping eller stings ute fran omradet. De negativa
konsekvenserna kan minskas med hjélp av passager som d& behover samordnas mellan
de tvé jarnvagarna si att viltet kan rora sig i nord- sydlig riktning. Hoghastighetsbanan
tillsammans med stiangsling av den l&nga bibana innebar barridreffekter som ar storre
an for de andra alternativen, utredningsalternativ 1 och hoghastighetsjirnviag samt kort
bibana och hoghastighetsjarnvag.

Utan stidngsling utgor den ldnga bibanan endast en betydande barriar pé de stillen dar
jarnvéagen gar pé lite hogre bank eller djupare skirning som kan vara svér for djur att
passera. Lang bibana kommer ges ungefir samma dragning som befintlig TGOJ-bana
och i den mén den utgor en barriér for vilda djur sé ar det en barridr som funnits ldnge
och som djurlivet redan ar anpassat till. Skillnaden blir att fler tig kommer passera
jamfort med dagens trafik, vilket innebar att barridreffekten 6kar nagot.
Hoghastighetsbanan kommer vara stdngslad och dar vilda djur ska kunna passera
genom omradet kommer det vara nédvandigt med passager. En ostingslad lang bibana
tillsammans med hoghastighetsbanan innebar sammantaget en mindre barridrverkan an
utredningsalternativ 1 och hoghastighetsjarnviag samt kort bibana och
hoghastighetsjarnvig, se resonemang nedan.

For manniskor som bor langs den ldnga bibanan skulle stdngsling innebira att
barridreffekterna okar jamfort med dagens situation. Sannolikt ror sig ménniskor idag
ganska fritt 6ver jarnviagen mellan bebyggda omraden exempelvis Larslund och
Larslundstorp samt mellan bebyggelse och skogsomraden for rekreation, jakt, bar och
svampplockning. Den ldnga bibanan beror inget omrade som kommunen utpekat i sin
oversiktsplan.

7.2.5.3. Kort bibana och hoghastighetsjarnvag

Vid stiangsling av den korta bibanan skulle den utgora en barridr, framst for den typ av
vilt som vandrar i 6ppet jordbrukslandskap, vid Nykopingsén. Statistik 6ver viltolyckor
visar att det finns vilt i omrédet, vilttillgdngen dr dock troligen praglad av nirheten till
Skavsta och Nykoping. S6der om vag 52 gar den korta bibanan genom ett skogslandskap
och en sténgslad jarnvag skulle hir utgora en barridr. Under forutsittning att viltpassage
finns for hoghastighetsjarnvagen i Nykopingsans dalgang behéver dven den korta
bibanan forses med passage for att inte hindra djur att passera vidare soderut. Andelen
djur som ror sig inom omrédet for den korta bibanan bedoms vara mindre &n i omradet
for den 1langa bibanan. En stidngslad kort bibanan tillsammans med
hoghastighetsjarnviag ger mindre barridrverkan dn en stiangslad ldng bibana och
hoghastighetsjarnvig. Barridrverkan blir likviardig den for utredningsalternativ 1 och
hoghastighetsjarnvag.

Om den korta bibanan inte stingslas blir den inte en lika pataglig barridr men den
innebar dnda ett nytt inslag i omradet och en viss barridreffekt kommer troligtvis att
uppsta. Djur kommer kunna passera 6ver jairnviagen i de lagen dar den ar forlagd i
markplan. Antalet tig avgor hur stor barridrverkan blir. Barriarverkan kommer vara
storst i ett initialt skede innan djuren vant sig vid den nya jarnvigen.

Sida 96(106)



Aven om befintlig TGOJ-bana endast till viss del utgér en barriir for vilt blir den
ackumulerade barridreffekten storre av att det finns tre trafikerade jarnvagar i omréadet
d.v.s. hoghastighetsbana, kort bibana och TGOJ-banan 4n om det bara finns tva d.v.s.
samlokaliserade TGOJ-banan och lang bibana samt hoghastighetsjarnvig. Detta giller
om bibanan (utredningsalternativ 1, 1ang eller kort) inte stangslas.

FOr méanniskor som bor i omradet uppstar en barriar som blir betydande ifall jairnvagen
stangslas. Kommunikationsstrék som stigar och skogsbilvigar kan komma att forsvinna
och omvégar till rekreation och friluftsliv kan bli l&nga. Omradet ar dock glest befolkat
med endast ett fital boende. Den korta bibanan tillsammans med
hoghastighetsjarnvigen kan ge en visuell barridrverkan for friluftslivet lings
Nykopingsén, bland annat fiske och kanotpaddling.

Kommunen har i sin 6versiktsplan pekat ut ett omrade séder om Skavsta flygplats som
utredningsomréde for bebyggelse. Se Figur 34 Skissen ar himtad fran Nykopings
kommuns oversiktsplan.

Principskiss for internt vignat
w———» Tempordr vagansiutning fore ostianken

Verksamheter
Gronomrade
Ostianken / Resecentrumfunktion

Landside / Parkering

Airside / Hangaromrade
Serviceverksamhet resande
Resecentrumfunktion Buss/ Jamvag/Flyg

Vétmark

[ o

\

Figur 34 Skissen ar hamtad fran Nykopings kommuns 6versiktsplan (Nykoéping kommun, 2013)



I kommunens sammanfattning av utredningsomradet vid Skavsta star att:

« Mark reserveras for spar till Ostlanken, med stationslage vid Skavsta flygplats
enligt Trafikverkets beslutade jairnviagsutredning.

« Marken runtom flygplatsen ska i forsta hand reserveras for verksamheter som har
behov av att vara lokaliserade vid en flygplats eller vid en eventuell framtida
jarnvagsstation.

« Inom omradet reserveras en yta pa ca 25 ha som totalt kan rymma omkring 10 000
parkeringsplatser, vilket motsvarar behovet dé flygplatsen ar fullt utbyggd.

Korridoren for den korta bibanan berér ytterkanten av utredningsomridet i 6ster. Det
ber6rda omridet 4r markerat som gronomrade i kommunens skiss. Den korta bibanan
beddms kunna utforas utan stérre inverkan pa kommunens planer for omradet.

7.2.5.4. Utredningsalternativ 1 och hdéghastighetsjarnvag

Barridarverkan for utredningsalternativ 1 och héghastighetsjarnvag ar till stor del samma
som for kort bibana och hoghastighetsjarnvig. Det som skiljer de tva alternativen &t ar
att den korta bibanan gar mer genom 6ppet odlingslandskap norr om viag 52 medan
utredningsalternativ 1 dar gar genom skog. Det innebar att det ar olika typer av vilt som
paverkas men graden av paverkan bedoms bli lika. Slutsatserna av barridrpaverkan for
vilt 4r ddrmed samma som for kort bibana och hoghastighetsjarnvag.

Aven for boende i omradet #r paverkan samma som for den korta bibanan, dock bor det
négot fler manniskor langs utredningsalternativ 1 4n den korta bibanan.
Utredningsalternativ 1 utgor inte i samma utstrackning som den korta bibanan en visuell
barridr for de som vistas vid Nykopingséan.

Korridoren for utredningsalternativ 1 6verlappar vistra delen av det omrade som
kommunen har pekat ut som utredningsomréde for bebyggelse (se kapitel 7.2.5.3). For
att bibanan inte ska bli en barriir i omradet behover utformningen av jairnvigen ske i
samrad med kommunen.

7.2.5.5. Jamforelse lang bibana, kort bibana och utredningsalternativ 1

Med stidngsling av bibanan kommer alternativet med den ldnga bibanan ge storre
barridreffekter dn de Gvriga tva alternativen. Det bor fler madnniskor langs den langa
bibanan och den beror storre skogs- och naturomréden én de 6vriga tva. Den korta
bibanan och utredningsalternativ 1 ligger delvis inom omraden dar vilttillgdngen
troligtvis redan ar paverkad av stérningar fran flygplatsen och vigar. Eftersom den korta
bibanan ger en visuell barriar for friluftslivet vid Nykopingsén blir den samlade
barridrverkan storre for alternativet med kort bibana adn for utredningsalternativ 1.
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7.2.6.

Summering

Nedan summeras de samlade konsekvenserna av hoghastighetsjarnvagen tillsammans
med vart och ett av bibanealternativen. Konsekvenserna har bedomts pa samma skala
som anvints tidigare i rapporten, se dven kapitel 4.1 Metodik fér MKB.

Intressets varde

Ingreppets/stérningens omfattning

Stor Mattlig Liten
Hogt _ Mattlig - Stor Mattlig
Mattligt Mittlig - Stor Mittlig Liten - Mattlig
Litet Mattlig Liten - Mattlig Mycket liten - Liten
Lang bibana och Kort bibana och Utredningsalternativ 1
hoghastighetsjarnvdg | hoghastighetsjarnvdag | och
hoghastighetsjarnvag
Landskapsbild Mittliga Stora Mittliga

Hoghastighetsjarnvigen ger i sin helhet mattliga konsekvenser pa landskapsbilden, i
Nykopingsans dalgang blir konsekvenserna av hoghastighetsjarnvigen stora, men
kan minskas ndgot om jirnvagens utformning anpassas till landskapet.

Den korta bibanan bidrar till ytterligare paverkan pa landskapsbilden i dalgadngen.

Kulturmiljo

Stora

Stora

Stora

for att mildra effekterna.

Hoghastighetsjarnvagen ger i sin helhet stora konsekvenser for kulturmiljon. Speciellt
paverkas riksintresset for Nykopingséns dalgédng och har behover sarskild hansyn tas

Den korta bibanan bidrar till ytterligare paverkan pé kulturmiljon i dalgdngen. Aven
utredningsalternativ 1 bedoms ge en viss kumulativ effekt till konsekvenserna for
hoghastighetsbanan men dessa bedoms som mattliga.




Lang bibana och Kort bibana och Utredningsalternativ 1
hoghastighetsjarnvdg | hoghastighetsjarnvag | och
hoghastighetsjarnvag

Halsa — Buller Mattliga Mattliga Mattliga

Omrédet ar idag utsatt for buller frén flyg, viag och jarnvag. Omradet ar glest befolkat
och dar finns inga omraden som ar sarskilt bullerkénsliga. Hoghastighetsbanan ger i
sin helhet méttliga konsekvenser.

Det bor néagot fler manniskor i omradet vid den ldnga bibanan 4dn vid de andra tva
alternativen.

Naturresurser — | Méttliga Sma Sma
Grundvatten

Hoghastighetsjarnvigen och de tre bibanealternativen planeras ovan mark pa
mattliga bankar eller skdrningar varfor pdverkan pa grundvatten bedoms bli liten.

Det finns tva grundvattenforekomster i omradet, Skavstafaltet och Larslundsmalmen.
Grundvattenforekomsten Larslundsmalmen utgor dricksvattentédkt och darmed anses
den som naturresurs for vattenforsorjning ha ett hogre viarde an
grundvattenforekomsten vid Skavstafiltet. Hoghastighetsbanan passerar 6ver bada
forekomsterna och den ldnga bibanan passerar 6ver Larslundsmalmen.

Barridrverkan Stora Mattliga Mattliga
med stangsling
av bibanan

Barridrverkan Mattliga Mattliga Mattliga
utan stangsling
av bibanan

Med sténgsling av bade hoghastighetsjarnviagen och bibanan kan mattliga till stora
barridreffekter uppsta for bade djur och méanniskor. Skavsta flygplats, vig E4 och
Nykopings tatort utgor redan idag barridrer som péaverkar viltet i omradet. Planering
av passager blir en viktig faktor for att minska de negativa effekterna.

Det bor fler manniskor langs den l&nga bibanan och den beror storre skogs- och
naturomraden 4dn de 6vriga tva. Konsekvenserna blir darfor storre av den stangslade
langa bibanan 4dn av stangslad kort bibana och stingslad utredningsalternativ 1 som
gér i mer glest bebyggda omrade och dar viltet sannolikt redan ar paverkat.

Utan sténgsel pa bibanan blir barridrverkan betydligt mindre dven for den ldnga
bibanan som redan ar ett element som djur och manniskor dr vana och anpassade till.
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7.3. Uppfyllelse av de nationella miljokvalitetsmalen

I Jarnvagsutredningen kapitel 7.3, sid 176 (Trafikverket, 2009), beskrivs
maluppfyllelsen av de nationella miljokvalitetsmalen. Dar bedoms det inte vara ndgon
skillnad i méluppfyllelse mellan l&ng och kort bibana vid Nyképing varfor det pa denna
overgripande niva inte heller bedoms vara ndgon skillnad i mé&luppfyllelse for
utredningsalternativ 1, utredningsalternativ 1, jamfért med dessa alternativ.

Nollalternativet medverkar inte till uppfyllelse av miljokvalitetsmélen "begransad
miljopaverkan”, “frisk luft”, "bara naturlig forsurning” och “ingen 6vergodning”
eftersom ndgon omfordelning fran vag- och flygtrafik till jarnvag inte kan forutses
jamfort med utbyggnadsalternativen. I forhéllande till 6vriga miljokvalitetsmél forhaller
sig nollalternativet of6randrat jamfort med dagens situation.

8. Fortsatt arbete

8.1. Nasta steg i planeringsprocessen

Denna MKB ska tillsammans med 6vriga delar i jairnvagsutredningen vara underlag for
beslut om hur projektet ska drivas vidare.

Nista skede i processen ar att upprétta jarnvagsplan som reglerar jairnvagsomradet. I
jarnvigsplanen ingar en av lansstyrelsen godkdnd miljokonsekvensbeskrivning.
Dessutom genomfors nya samrad och markdagarméten. I jairnvagsplanen faststills
jarnvagens strackning och det omrade som jarnvagsanlaggningen far ta i ansprak i
detalj. Aven omraden som tillfilligt maste nyttjas under byggtiden definieras.

I samband med upprittandet av jirnviagsplanen genomfors en rad fordjupande
undersokningar for att begransa projektets miljépaverkan och finna lampligaste lage och
utformning samt lampligaste metoder for utbyggnad.

Synkroniserat med upprattande av jairnviagsplanen upprittas kommunala detaljplanerna
for Nykopings tatort och vid Skavsta. Efter jirnviagsplanens faststillande vidtar en
process med provningar, tillstand eller anmalningar enligt miljobalken for att kunna
genomfora projektet. Det ar framforallt tillstand for miljofarlig verksamhet och
vattenverksamhet som kravs. For att begriansa projektets miljopaverkan foreslas en rad
atgarder. Det ar forebyggande och skyddande atgidrder men kan ocksé vara atgiarder for
att kompensera ingrepp i miljon.



8.2. Milj6fragor att utreda vidare

For att skydda miljon och innehélla Trafikverkets projektmal, riktvirden och
referensvirden m.m. kravs en rad atgarder. Grundlaggande for att ge bra forutsiattningar
for en god miljo dr den detaljerade studien av jarnvigens lage och utformning. Detta ar
ytterst viktigt for att om méjligt undvika negativa miljokonsekvenser.

Maénga av de potentiella konflikter som denna MKB identifierat kan begriansas i
omfattning genom en vil genomford projektering. En sammanstéllning av de
miljofrégor som kommer utredas vidare redovisas i JU MKB kapitel 8.2.

8.3. Tillstand och anméalningar som kommer att kréavas

Utover den formella hanteringen av jairnvagsprojektet enligt Lagen om byggande av
jarnvag kommer ett antal andra tillstdind och provningar beh6va genomforas innan
bygget kan genomféras. Det kan t.ex. vara bade tillstdnd enligt KML och MB. I tabell
8.3.11 MKB JU (sidan 179) finns en 6versiktlig sammanstillning av de tillstand som kan
komma att kriavas. En mer detaljerad avgransning kommer att ske i kommande MKB-
arbete for jarnvagsplan.

9. Lansstyrelsens beslut om godkannande av
MKB

I arbetet med jarnvigsutredning ska MKB:n godkidnnas av lansstyrelsen innan den tas in
i utredningen. Ett godkdnnande innebar att linsstyrelsen anser att beskrivningen utgor
ett tillrackligt underlag for att en samlad bedomning av den planerade anldggningens
inverkan pad manniskors hélsa och sidkerhet, miljon och hushéllning med mark, vatten
och andra resurser skall kunna goras. Godkannandet innebir att
miljokonsekvensbeskrivningens kvalitet godkidnns. Beslutet innefattar inget
stallningstagande till om miljokonsekvenserna kan godtas eller om projektet bor
genomforas. Lansstyrelsens beslut kan inte 6verklagas.

MKB for kort bibana med Skavsta station pa bibanan, utredningsalternativ 1, ska
godkénnas av lansstyrelsen i Sédermanlands lan.
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