A

07 TRAFIKVERKET

Samradshandling

Gestaltningsprogram

Vag 100 Falsterbo-Vellinge

kollektivtrafikatgarder Falsterbo-trafikplats Kungstorp
Delen Falsterbo - trafikplats Stora hammar

2022-09-27




TMALL 0004 Rapport generell v 2.0

Trafikverket
Postadress: Gibraltargatan 7, 211 18 Malmé

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Gestaltningsprogram, vag 100 Falsterbo — Vellinge, kollektivtrafikatgarder
Falsterbo-trafikplats Kungstorp, delen Falsterbo — trafikplats Stora hammar

Forfattare: Mats Johansson, Sweco
Dokumentdatum: 2022-09-27

Version: 1.1

Kontaktperson: Denis Smrkovic, Trafikverket

Sida 2 (18)



Innehall

1 INLEDNING ...covitertrsetrisrssssssessssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssnsssnsssnssssssssssssasssasssnsesn 4
1.1 1 4= {113 Vo (TNt 4
1.2. AVEIANSNING ..uuviiiiiiiiiiiii s s s s s s 5
1.3. Metod OCh SYFE ...ccciiiiiiiicccccccccc e e e e e 5
2 1 2 N I T 6
2.1 Landskapets fOrutSattNiNgar........cccceeeeiiiriiisiisissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 6
2.1.1. Delomrade Hollviken (lila markering i fig.2):.....coeevieierieneieeeeee e 7
2.1.2 Delomrade Ljunghusen (gul markering i fig.2): .....ccvveieeeeei et 8
2,13 Delomrade Naturreservat Skanors ljung (orange markering i fig.2): ....ccoocvvvivrienennen. 9
2.2 Omradets kdnslighet och potential.......cccccceeeiiieeiiirreeeriniccccrneeeer e ccccneeee e e e e s enne 10
2.3 Mal fér landskapsanpassning/gestaltningsavsikter.........ccccevceeeeerreeeeecrneeeesseneneennens 11
3. GESTALTNINGSIDE.....cooommmermmmsessssmsesssssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssases 11
4, RIKTLINJER OCH PRINCIPER FOR UTFORMNINGEN ......ccoecuernersensersenns 11
4.1. Viagars uppbyggnad och dess sidoomraden..........ceeeeeeeeeccreeeeeiniecccsssneeeeeeeeeccsssnneenns 11
4.2, LT - 11
4.2.1. 221V 411 Y= PR 12
4.2.2. BUSSNAIIPIAESET ..ttt ettt st st s s aeesae et et eas 12
4.2.3. RECKEN 1.t e sttt e st e bt e et e e s be e s ba e e bee s baeenaeenane 13
5. UTFORMNINGSFORSLAG FOR SPECIFIKA PLATSER .....ccoevumsmsssesesenes 14
5.1. Plats 1 — breddning av VAg.......cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinssnnnnsssssssssssssssssssssssssssnsenns 15
5.2. Plats 2 — BUSShAIIPIALS .....cceeeiiieeiiieeeeiieeccccreeeee e e sneeee e e e e e e s snnneeeeseesssssnnnneseesenas 16
5.3. Plats 3 —breddning av VAg.......cccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnnnnssnsssssssssssssssssssssssnnns 18

Sida 3 (18)



1 Inledning

Ett gestaltningsprogram ar ett dokument dar riktlinjer for utformningen av ett projekt
redovisas pa ett samlat sitt. Det ar avsett att klargora och lyfta fram de estetiska
aspekterna i projektet sé att dessa frigor kan bevakas vid det fortsatta arbetet med
framtagande av ett forfragningsunderlag fér upphandling av den nya viaganldggningen.
Framtagande av ett gestaltningsprogram &r dven en process dar utformningsfragor lyfts
tillsammans inom projektgruppen for att utformningen ska anpassas till omgivningen.
Gestaltningsprogrammet ska dven redovisa hur den framtida anlaggningen kan komma
att se ut. Det som redovisas ar en ambitionsniva for den foreslagna utformningen och en
mojlig 16sning av utformningen, men i detalj kan utformningen komma att dndras nir
arbetet fram till en firdig anldggning fortskrider. Detta gestaltningsprogram inkluderar
stora delar av den landskapsanalys som tagits fram i ett tidigare skede, som underlag for
beslut kring val av utformning och gestaltningsfragor. Bitar av landskapsanalysen som €j
ar relevanta langre i och med beslut om hur projektet ska utformas har dock tagits bort.

1.1 Bakgrund

Vig 100 ir idag den enda linken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen,
Hollviken, Kampinge och Malmo. I Regional Plan ar striket utpekat som ett strak med
brister kopplat till trafiksdkerhet och tillgénglighet. Den befintliga anlaggningens
funktion bidrar till bristande framkomlighet under tider med hog trafik. Aktuellt projekt
syftar till att studera ett flertal atgarder utmed vag 100 mellan trafikplats Kungstorp,
strax norr om Hollviken, och cirkulationsplats Falsterbo. Projektet 4r tinkt att resultera
i forbattrad framkomlighet for samtlig fordonstrafik pé strackan, inklusive
framkomlighets- och komfortatgiarder for kollektivirafik i syfte att skapa ett
superbusstrak mellan Malmé och Falsterbo.

Projektet omfattar vag 100 mellan Falsterbo och trafikplats Kungstorp och ar uppdelat i
tre delprojekt (se Figur 1). Trafikplats Kungstorp ar det forsta delprojektet, strackan
mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp utgor det delprojekt tva och det
tredje delprojektet ar strickan mellan Falsterbo och Stora Hammar. Det dr den del som
detta gestaltningsprogram behandlar. For alla tre delprojekt tas en vagplan fram.

Den aktuella vigplanen omfattar ett utbredningsomrade langs vig 100 enligt figur 1
(delprojekt 3). Utbredningsomréadet omfattar ett omrade lings vig 100 mellan
cirkulationsplats Falsterbo och cirkulationsplats Stora Hammar. Utbredningsomradet
syftar pa det omrade dar atgarder kan komma att bli aktuella.
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Figur 1. Markering av respektive delprojekt. Bla markering avser delprojekt 1 (trafikplats
Kungstorp), grén markering avser delprojekt 2 (Stora Hammar till Kungstorp) och rdéd markering
avser delprojekt 3 (Falsterbo till Stora Hammar).

1.2. Avgransning

Projektet kommer att innebéra dtgéarder i anslutning till befintlig vidg, som eventuellt
breddning av befintlig viig och byggande av nya busshéllplatser. Aven omraden nirmast
vagen kan komma att paverkas, som till exempel ytor mellan vagen och intilliggande
bebyggelse och eventuella nya bullerskydd. Detta innebar dock att den barridr som
vagen idag utgor inte kommer att dndras. Den direkta padverkan som blir pa eventuella
natur-, kultur- och ekologiska virden kommer att behandlas i den fortsatta processen
med miljokonsekvensbeskrivning/miljocbedomning och hanteras inte vidare i
landskapsanalysen. Den fysiska avgransningen ar det som &r synbart fran viagen eller av
végen, sett utifrdn landskapet.

1.3. Metod och syfte

Gestaltningsprogrammet kan beskrivas som en process dar manga inblandade
tillsammans och utifran olika infallsvinklar arbetar fram en gemensam strategi for
utformning. Processen ir en del av gestaltningsprogrammet dir avviagningar gors
mellan olika intressen och beslut fattas om lokalisering och utformning av olika delar
som sedan arbetas in i vigplanen. Processen utmynnar i ett dokument som redovisar
projektets utformningsprinciper. Redovisningen gors i detta gestaltningsprogram med
korta textbeskrivningar och en visuell redovisning i form av planer, sektioner samt
exempelbilder.

Sida 5 (18)



Syftet med att ta fram ett gestaltningsprogram &r att arkitektoniska och
gestaltningsmassiga kvaliteter ska framjas och tas tillvara i projektet, att utgéra underlag
for utformningen i kommande skede och att redovisa hur anlidggningen ar tiankt att se
ut.

I det fortsatta arbetet med forfragningsunderlag infor entreprenadupphandling kommer
Trafikverket tillsammans med berorda intressenter att bearbeta de foreslagna
I6sningarna utefter intentionerna i detta gestaltningsprogram.

2 Analys

2.1 Landskapets forutsattningar

Tredje och sista delprojektet har delats in i tre delomraden for att battre forsta och
redovisa landskapets forutsattningar. Omrédena har delats in dar det finns en tydlig
grans mellan omraden med olika karaktar.

o

Figur 2. Markering av respektive delomrade. Lila markering avser delomrade Hollviken. Gul
markering avser delomrade Ljunghusen. Orange markering avser delomrade Skandrs ljung.
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211 Delomrade Hollviken (lila markering i fig.2):

Det aktuella avsnittet av vag 100 stracker sig fran Stora Hammar till Falsterbokanalen.

Omradet kring Stora Hammar bestér av 6ppen jordbruksmark som tar vid i
bostadsbebyggelse i soder. Vagen har nira till mycket kustnira strackning och

upplevelsen av havet bade for dem som fiardas pa vigen och for dem som bor och ror sig
i omrédet ar mycket patagligt. Landskapet ar néstan helt plant och frdnvaron av hogre
vegetation ger majlighet till att 6verblicka havsomradet. Kuststrackan har ett hogt
rekreationsvirde for de boende i ndaromradet. Det gér en géng- och cykelvig parallellt
med vigen mellan cirkulationsplats Stora hammar och Falsterbokanalen. Omradet norr
om vigen har naturkaraktir utan buskar och triad, men séder om végen i anslutning till

bebyggelsen ar det mer buskar och trid. Mycket av bebyggelsen ar skymd fran

vagen av

trad och buskar och endast pd mindre strackor syns bebyggelse. Inga plank som
skymmer utsikten mot havet finns i anslutning till bebyggelsen. Bebyggelsen bestar

huvudsakligen av villor men ocksa flerfamiljshus. Flerfamiljshusen ligger som

narmast

cirka 40 meter frén vag 100 och villorna ligger som narmast cirka 15 meter frén vagen.
Avsténdet till bebyggelsen varierar och pa nagra striackor ar det cirka 50 meter till
bebyggelsen. Narmast rondellen i Oster samt nirmast Falsterbokanalen i véster har
omrédet s6der om vigen parkkaraktdr med klippta grasytor, men daremellan har

sidoomradet séder om viagen naturkaraktar.

Figur 3. Plan som visar omradets forutsattningar i delomrade Hollviken.

Utblick

Stadsrand med
parkkaraktar

Naturmark

Vég 100, befintlig vag

*
&
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Figur 4. Foto som visar sambandet mellan bebyggelse, vag och utsikt mot havet vid delomrade
Hollviken.

2.1.2  Delomrade Ljunghusen (gul markering i fig.2):

Det aktuella avsnittet av vig 100 striacker sig fran och med Falsterbokanalen till Skanors
ljung och ar en del av Ljunghusen.

Ljunghusen bestér av en relativt tat villabebyggelse inbdddad i blandskog med en hel del
tallskog som planterades pa 1800-talet, soder om vig 100. Aven huvuddelen av
bebyggelsen ligger soder om vigen. Endast en mindre del av bebyggelsen ligger norr om
vagen och langa strackor utmed viagen bestér av skog. Utmed den Ostra delen, fram till
skolan och mataffaren ar gaturummet brett med en separat gdng- och cykelbana. P&
sodra sidan om vigen breddas den upp pa ett flertal stdllen med korfélt for svingande
trafik. Vaster om skolan/mataffiaren dr gaturummet mindre och skogen kommer néra
vagen pa bada sidor.

£ cykelvag
X7y

» =

Utblick

o N Y B W A Mg o Traplank/ staket
Lol BT e L LT
& Naturreservat Skanors ljung™® AT —Y = - Trad och buskrida
| W e U s = S [
L . s : i : V&g 100, befintlig vig

i+

¥

Figur 5. Plan som visar omradets forutsattningar i delomrade Ljunghusen.
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2.1.3 Delomrade Naturreservat Skanérs ljung (orange markering i fig.2):

Det aktuella avsnittet av viag 100 stracker sig fran Ljunghusens stadsrand till Falsterbo
cirkulationsplats.

Omradet kring den tankta dtgarden dr storskaligt, nastan helt plant och bestér av
vatmark, oppet hedlandskap, barr- och l6vblandad barrskog.

Vig 100 angransar pa bada sidor till Skandrs ljungs naturreservat. Skandérs ljung norr
om vig 100 utgdrs av barr- och l6vblandad skog av framst tall och bjork. Den tita
vegetationen i direkt anslutning till vigen skapar en visuell barridr och avgransar
utsikten mot havet.

Ett 6ppet vitmarksomrade norr om vag 100 6ppnar upp det tdtbevuxna landskapet men
tilldter inga utblickar mot havet. Hir finns buskar och trad utspridda i landskapet dir
boskap gar pa bete.

Séder om vig 100 finns ett stort och 6ppet hedlandskap med goda utblickar 6ver det
plana karaktarsfulla landskapet. Skandr ljung ar ett naturreservat och natura 2000-
omréde.

Heden &r tdck med ljung och klockljung och ar en av Europas storsta fukthedar. Langst
med vigen vaxer vass och enstaka lagre buskar i anslutning till vigen. Heden bestar av
torra och vata omraden och en rad sillsynta arter sdsom klockgentiana, ljungégontrost
och smésileshér. Notboskap bidrar till att skydda heden fran igenviaxning. Det gors
ocksa dterkommande brianning i syfte att bibehélla det 6ppna landskapet.

Ljungheden i s6der dr omgéardad av staket men kan nas frin rastplatsen pa vag
100. Omradet har stor betydelse for friluftsliv och rekreation med en siregen

landskapsbild.

Ljungheden ar en viktig rastplats for flyttfaglar, framforallt rovfaglar pa grund av den
varmluft som bildas 6ver ljungheden.
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y Rastplats

Ljunghusen —‘

Vattendrag

Utblick

o . Vatmark
Naturreservat Skanors ljung

Trad- och buskrida

Vag 100, befintlig vag

Figur 6. Plan som visar omradets forutsattningar i Naturreservat Skanors ljung.

2.2 Omréadets kanslighet och potential

Omrédet mellan Stora Hammar och Falsterbokanalen (delomréde Hollviken) ar kinsligt
for inforandet av vertikala element som till exempel trad, buskar, stora vagskyltar,
skarmar och vallar. Kontakten med havet bedoms som extremt viktig pa strackan bade
for dem som fardas pa vigen men framfor allt for upplevelsen av Hollviken som en ort
vid havet. Denna del ar inte speciellt kénslig for att till exempel bredda vigen i och med
att detta ar ett relativt storskaligt landskap. Det dr daremot viktigt att minimera
vagracken och 6vrig vagutrustning kring vagen for att inte minska kinslan av natur.

I omradet mellan Falsterbokanalen och Skanors Ljung (delomréde Ljunghusen)
kommer endast en justering av befintlig hallplats att ske, norr om vig 100, vid
Storvigen. Omradet kring hallplatsen karaktiriseras av storre byggnader och hirdgorda
ytor. De trad och buskar som finns hir bor sparas och skyddas.

Inom omradet 6ver Skanors Ljung (Naturreservat Skanors ljung) ar det som helhet
mycket kinsligt for intréng. Intrang bor minimeras inom omradet. Den flora som finns
pad hedmarken sparas och ateretableras pa sidoytor till vagen. Omfattning och intryck av
diken bor minimeras, till exempel genom att grunda diken anlaggs, dir vigen breddas.
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2.3 Mal for landskapsanpassning/gestaltningsavsikter

« Att inte tillfora nya objekt som péverkar utblickar ut i det 6ppna landskapet. Exempel
pé olampliga nya objekt som skulle kunna markera viagen sett utifrdn ar: vallar, ej
genomsiktliga skdrmar och busk-, eller tradridaer inom delomréde Hollviken och
Naturreservat Skanors ljung. Om mojligt bor vignira bullerskydd hogre an 1,5 meter
undvikas. Maste viagnara bullerskydd hogre 4n 1,5 meter anvindas bor det vara
genomsiktliga skarmar.

« Intrdnget i Naturreservat Skanors ljung bor minimeras.

« For alla tre delomraden bor vagutrustning sdsom vagracke och storre skyltar
minimeras.

3. Gestaltningside

Gestaltningsidén ar att de fordndringar som planeras pa befintlig vig ska ge ett sa litet
visuellt intryck som mojligt. I det 6ppna landskapet gors detta till exempel genom att
inte tillfora vertikala element sdsom trad, buskar och vignara bullerskydd i form av
vallar eller skdrmar. P& den stracka 6ver Skandrs ljung dar vigen breddas foreslas att
befintligt faltskikt ateretableras pa vigens slanter for att sa snabbt som mojligt fa vigen
att smailta in i omgivningen.

4. Riktlinjer och principer for utformningen

Pa foljande sidor foljer en presentation av utformningsprinciper for vigrummets olika
objekt som inte ar unika for en speciell plats, sisom belysning, gronytor, busshallplatser,
riacken och 6vrig utrustning.

4.1 Vagars uppbyggnad och dess sidoomraden

En viktig del for hur den nya vigen kommer att upplevas ar hur dess naromrade
utformas. Principen for vigens mote med omgivningen ar att vigen anpassar sig till sin
omgivning. Darfor ska omgivningens markvegetation aterskapas, eller gras sas pa
vagens sidoomrade. Dock behover inte slantkron och sléantfotter avrundas i och med att
viagen endast har mindre bankar och skirningar och projektet striavar att gora sa lite
intrdng som mojligt. Se dven avsnitt 5.1 och 5.3.

4.2. Utrustning

Overgripande princip #r att utrustningen lings vig 100 ska smilta vil samman med
vagens angransande etapper och att utrustning pa korsande eller anslutande vagar
framst skall anpassas till utformningen av vag 100.
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4.21. Belysning

Belysningen utmed striackan skall vara funktionell. De nya armaturer som foreslas
utmed strickan ska vara lika de nya armaturer som satts vid den nya plattformen vid
Nyckelhélsparken. Kul6ren pd armaturerna ska vara samma som de befintliga stolpar
som armaturerna ska monteras pa.

4.2.2. Busshallplatser

Tva nya héllplatser anldaggs utmed strickan, hallplats Hollviksstrand och héallplats
Nyckelhélsparken (andra riktningen mot tidigare nybyggd), se figur 6. Utrustning for
busshéllplatserna utmed strackan ska folja Skénetrafikens riktlinjer och likna tidigare
nybyggd busshéllplats vid Nyckelhalsparken for att uppné ett enhetligt uttryck utmed
strackan, se figur 7-8. Det giller utrustning avseende bank, papperskorg, viderskydd
samt digital skylt och klocka, pa de platser dar detta ska finnas. Om det ar majligt bor de
héllplatser som Vellinge kommun projekterar se likartade ut for att uppna ett enhetligt
uttryck. For utformning av busshéllplatsen vid Storvédgen, se vidare avsnitt 5.2.

oA P
-

Cirkulationsplats’y
Stora hammar

Nya busshallplatser
e \/ag 100, befintlig vag §

Figur 7. Tilkommande busshallplatser vid delomrade Hollviken.

Sida 12 (18)



Figur 9. Befintlig bank och papperskorg vid nybyggd busshallplats, Nyckelhalsparken.

4.2.3. Réacken

Ur landskapsbildsynpunkt ar ett "litt och luftigt” vagracke att foredra, typ rorracke.
Genom att minimera element som skymmer sikten fran vigen sa upplevs vigen som
béttre forankrad i omgivningen och utgor inte en lika stor visuell barriir. Rorracke
fungerar dven utseendemassigt i narheten till bebyggelse.

Figur 10. Exempelbild pa rorracke.
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5. Utformningsforslag for specifika platser

Péa foljande sidor foljer en presentation av hur utformningen ska se ut pa tre specifika
platser dar utformningen ar unik for respektive plats.

Skanors ljung

¢

Figur 11. Bild som redovisar ungefarligt Iage pa de tre specifika platserna; Skanérs ljung,
Ljunghusen samt Hollviken. Nedan redogérs for dessa platser.
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5.1 Plats 1 — breddning av vag

Skandrs ljung

Breddningavvag 100 =

s \/ag 100, befintlig vag

Figur 12. Bild som redovisar ungefarligt Idge pa plats 1 — breddning av vag. Breddning sker pa
den sida av vagen som bilden visar; mot skogspartiet.

Breddning av vig vid plats 1 inom delomradet "Skanors ljung”. Vag 100 angransar har
till Skanors ljungs naturreservat och Natura 2000-omréde och vigen ska darmed
breddas i en sa liten omfattning som mojligt da naturreservatet inte bor paverkas. De
nya slanterna som anliggs ska ha en lutning pa 1:4 och pa yttersldnten anvinds
avbanade ytskikt fran befintliga diken. Det tillvaratagna vaxttacket fran de befintliga
dikena innehaller froplantor vilket med tiden kommer att skapa ett naturligt buskage
med syfte att smélta in i omgivande landskap. P4 dikets innerslédnt sis en dngsblandning
for fuktdngar, exempelvis Pratensis dngsfroblandning nr 102 for fuktdngar. Se figur 13
for typsektion.
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+ = - —— BEFINTLIGT VAGOMRADE

—— » —— + —— NYVAGRATT

Véxttacke som tas till vara for att
laggas tillbaka pa dikets ytterslant

Aterlaggning av tillvarataget vaxttacke

Sadd avang
Figur 13. Sektion 6ver plats 1 som befinner sig i delomrade "Skandérs ljung’.

5.2. Plats 2 — busshallplats

Langden pa den befintliga busshéllplatsen inom delomradet "Ljunghusen” utokas for att
anpassas till superbussarna. I samband med detta renoveras busshallplatsen -
utrustning byts ut och hallplats anpassas for att smélta vidl samman med hur
angransande etapper langs vag 100 ser ut. Se figur 15-18. Ett enhetligt formsprak
efterstravas.

e v
Busshallplats{ S
Storvagen

Ombyggnation av
befintlig busshallplats %,

e \/ag 100, befintlig vag & ‘.

%3

Figur 14. Bild som redovisar ungefarligt lage pa befintlig busshallplats som ska byggas om,
delomrade Ljunghusen.
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~»GUNNEBOSTANGSEL”
BEHALLS

»GUNNEBOSTANGSEL” ERSATTS
AV SEKTIONSRACKE

b

Figur 15. Bild visar befintlig busshallplats med befintliga racken. Vid busshallplatsen idag finns
det récken av typen "Gunnebostangsel”. Dessa avidgsnas och ersétts av nya réacken likt befintliga
sektionsracken (se figur 16 och 17 for fortydligande av sektionsracken) och ska vara i kulér RAL
7022 enligt Skanetrafikens riktlinjer. Dessa sektionsracken placeras pa ungefar samma plats som
befintliga "Gunnebostangsel”.

Figur 16. Bild visar befintlig busshallplats med befintliga sektionsracken. Dessa racken lackeras i
kulér RAL 7022 enligt Skanetrafikens riktlinjer. De malas pa plats eller ersatts med ett nytt racke i
denna kulor. Befintlig bank ersatts med ny enligt Skanetrafikens riktlinjer samt kompletteras med
en papperskorg och digital tavla enligt Skanetrafikens riktlinjer.

Figur 17. Narbild pa sektionsracken som idag finns pa omradet.
Figur 18. Kulér RAL 7022
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5.3 Plats 3 — breddning av vag

Plats 3 befinner sig inom delomradet "Stora Hammar-Falsterbokanalen” med sikt mot
havet. For att kunna behélla utblickarna mot havet, har Trafikverket valt att inte
anvianda bullerskdrmar hir. Vigen breddas och en ny slantlutning pa 1:2 - 1:4 ska
anldggas. Ytterslant och innerslant sas med langsamvixande gris. Lutning 1:4 ar att
foredra da en brantare lutning an 1:4 kan medfora svarigheter for grasklippning.

Cirkulationsplats'y
Stora hammar —

Breddning av vag 100

‘,»-‘ e \/ag 100, befintlig vag §
N

: R - R ) N

Figur 19. Foto som redovisar ungefarligt Iage 6ver plats 3 — breddning av vag vid delomradet
Hollviken. Breddning sker pa den sida av vagen som bilden visar; mot bebyggelsen.

-

TILLFALLIG NYTTJANDERATT

—— - — NYVAGRATT

HOG SKARNING |

—— - ——— - —— BEFINTLIGT VAGOMRADE
—— . ——— . —— BEFINTLIGT VAGOMRADE

BANK, MED BANKDIKE

Sadd av la axande gras

Figur 20. Sektion 6ver plats 3 och som ingar i delomradet “Stora Hammar-Falsterbokanalen”. Den
nya innerslanten samt ytterslanten sds med langsamvéxande gras.
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