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1 Sammanfattning

Vig 100 ir en strategiskt viktig 1ank eftersom det 4r den enda kopplingen mellan orterna Skanor-
Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken, Kdmpinge och Malmo. Idag finns det tillgdnglighets- och
trafiksdkerhetsbrister 1angs med strdket. Under tider med hég trafik finns dven brister i
framkomlighet. Trafikverket driver ett projekt for en stracka langs med vig 100 mellan Falsterbo och
trafikplats Kungstorp. Projektet dr uppdelat pa tre separata delprojekt och viagplaner. Denna del av
projektet behandlar det tredje delprojektet som stracker sig mellan cirkulationsplats Falsterbo och
cirkulationsplats Stora Hammar.

Projektet avser dtgiarder for acceptabel framkomlighet for samtlig fordonstrafik pa delstréckan,
daribland 6kad framkomlighet och komfort for kollektivirafiken i syfte att skapa ett superbusstrak
mellan Malm och Falsterbo. Andamaélen for projektet ar att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafik
samt att virna tillgingligheten och framkomligheten pa viig 100. Atgirderna skall ge forutsittningar
for god tillganglighet till hallplatsldgen pé vig 100. Enligt projektmaélen ska vagplanens &tgarder ge en
acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag samt gora det mer attraktivt att dka kollektivt i straket
Malmo-Falsterboniset och bidra till att genomfora det regionala superbusskonceptet.

De foreslagna atgarderna omfattar breddning av vig 100 och ombyggnad/nybyggnation av hallplatser.
Delprojektet mellan cirkulationsplats Falsterbo och cirkulationsplats Stora Hammar delas upp i tre
delstrickor: Skanors ljung, Ljunghusen och Hollviken. Over Skanérs ljung foreslis en breddning av
vagen for att mojliggora kollektivtrafikkorfalt. Det planeras ocksé for en omfordelning av korfalt inom
befintlig vagbredd, pé en cirka tva kilometer lang stricka. I Ljunghusen foreslas att det norra
hallplatslaget vid busshallplats Storviagen byggs om for att anpassas till Skaneexpressen. Utmed
Hollviken planeras breddning av vigen mellan Falsterbokanalen och cirkulationsplats Stora Hammar,
i syfte att anordna ytterligare ett korfalt i sodergdende korriktning. Vidare foreslas det norra
hallplatslaget vid busshallplats Hollviksstrand byggas om samt att ett nytt hallplatslage anldaggs vid
Nyckelhalsparken.

De foreslagna atgiarderna innebar att busstrafiken far en forbattrad framkomlighet och blir mindre
storningskinslig. Aven 6vrig motorfordonstrafik kommer att fi en forbattrad framkomlighet.
Atgirderna bedoms ge positiva effekter pa restiden for personbil, lastbil och kollektivtrafik. Den
snabbare kollektivtrafiken gynnar framfor allt pendlare. En generellt forbattrad kollektivtrafik kan
ocksa innebara forbattringar for de som inte har nagra alternativ, exempelvis barn och dldre men dven
vissa grupper av funktionshindrade.

Utbyggnaden av den redan befintliga vigen bed6ms vara begrinsad i omfattning och i anvindning av
mark och andra naturtillgingar. Atgirderna bedoms dirfér medféra en marginell paverkan.

Breddningen av vigen bedoms inte innebara nagra storre konsekvenser pa landskapsbilden. Paverkan
pa riksintresset och den virdefulla kulturmiljon bedéms som liten d& de planerade atgarderna
kommer att f6lja befintlig infrastruktur i landskapet. Ingen pétaglig skada bedoms uppsté vad avser
riksintresset for naturmiljo da de intressen som riksintresset avser skydda ej kommer péverkas.
Riksintresset for friluftsliv bedoms inte patagligt skadas i och med utbyggnaden. Vidare gors
bedémningen att friluftsliv och rekreation gynnas av atgiarderna, eftersom det blir enklare f6r
allminheten att ta sig till rekreationsomraden (naturreservat, strander, Skaneleden med mera).

Enligt genomford markmiljoundersokning ar fororeningshalten lings aktuell vagstriacka lag. Effekter
kopplade till markfororeningar bedéms darfor vara av lagre grad. Vad giller vattenmiljon bedéms
paverkan vara marginell. Den registrerade grundvattenférekomsten SV Skanes Kalkstenar kommer
inte att pdverkas permanent av projektet. Ytvattenforekomsten bedéms inte paverkas da inget arbete
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kommer att ske intill kustlinjen. Norr om vig 100, mellan cirkulationsplats Falsterbo och
Ammerinnan, kommer naturvirden i form av artrik viigkant att piverkas negativt. Aven vigdiken
oster om Falsterbokanalen som ar inrapporterade som artrika vigkanter av Trafikverket kommer
delvis att gé forlorade till foljd av att vagen breddas at soder.

Vad giller bullerpdverkan bedoms utbyggnaden inte leda till ndgon 6kning i trafikméngd eller
hastighet. Darav blir skillnaden i ljudnivéer for berérda byggnader liten efter utbyggnaden.
Fastighetsnira bullerskyddsatgarder kommer erbjudas de fastigheter dir riktvirdena 6verskrids
inomhus eller vid uteplats.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Vég 100 ar en prioriterad regional vag som striacker sig frin Skanor, via Ljunghusen och Héllviken och
slutar som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot Malmo. Vagen anvands idag i stor utstrackning
av bilpendlare. Den stora méangden trafik gor att vigen stundtals ar hart belastad vilket forsamrar
framkomligheten och gor det svart for fordon att ta sig fram.

Vig 100 dr idag den enda lanken mellan orterna Skandr-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken, Kdmpinge
och Malmg. Stréket har utpekade brister kopplat till trafiksdkerhet och tillganglighet. Den befintliga
anldggningens funktion bidrar till bristande framkomlighet under tider med hog trafik. Projektet
omfattar vig 100 mellan Falsterbo och trafikplats Kungstorp och &ar uppdelat i tre delprojekt (se Figur
1). Trafikplats Kungstorp utgor det forsta delprojektet. Strackan mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och Kungstorp utgor det andra delprojekt. Det tredje delprojektet omfattar strackan mellan
Falsterbo och Stora Hammar och ar féremal for denna vigplan.

Tillsammans med Ovriga delprojekt ska arbetet resultera i forbattrad framkomlighet for samtlig
fordonstrafik pa strackan, inklusive framkomlighets- och komfortatgarder for kollektivtrafik i syfte att
skapa ett superbusstrdk mellan Malmo och Falsterbo.

N8147133

Delprojekt 1

]
B

4 Delprojekt 2 £

£ 373852

Figur 1. Markering av respektive delprojekt. Bla markering avser delprojekt 1, trafikplats Kungstorp. R6d
markering avser delprojekt 2, strackan mellan cirkulationsplats Stora Hammar och trafikplats Kungstorp. Gra
markering avser delprojekt 3, strackan mellan cirkulationsplats Falsterbo och cirkulationsplats Stora Hammar.
Kartkalla: © Lantmateriet.
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Utover de delprojekt som visas i Figur 2 planeras ett antal atgarder 1angs E6/E22 mellan Malmé och
Falsterbo, dessa illustreras i Figur 2 tillsammans med dtgarderna langs vag 100. I trafikplats
Kungstorp (delprojekt 1) foreslés att vigen utformas med tva korfalt i norrgdende korriktning och ett
korfalt i sodergdende korriktning. Avfarterna utformas som parallellavfart i bada korriktningar. Vidare
foresls dven ging- och cykelpassagen vid den norra rampanslutningen trafiksdkras. Ytterligare
norrut, pi E6, foreslas nya stationslagen, nytt resecentrum och pendelparkering samt extra korfalt i
norrgdende riktning mellan trafikplats Vellinge Norra och Petersborg.

I delprojekt 2, strickan mellan cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp, yttrar sig problemen i
form av bristande framkomlighet for motorfordon samt bristande tillgénglighet och trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter. De foreslagna atgidrderna omfattar en breddning av vag 100 med ytterligare ett
korfélt i norrgdende riktning. Vagstrackan far da 2+2 korfalt dar breddningen av végen sker langs
vagens sodra sida. Vidare foreslés att tva nya hallplatslagen anliaggs i anslutning till handelsomradet
vid Toppengallerian, en anslutande gangviag samt en planskild passage under vag 100 i form av en
géng- och cykelport.

I delprojekt 3 (i fortsdttningen bendmnt som projektet), mellan Falsterbo och Stora Hammar, foreslas
itgirder for forbittrad framkomlighet. Atgirderna inkluderar breddning av vig for att méjliggora nytt
korfalt samt omfordelning av korfalt inom befintlig bredd. Vidare foreslas dven atgarder vid
hallplatser. Hallplatsldgena Storviagen och Hollviksstrand byggs om och forlangs och ett nytt
héllplatsldge anldggs vid Nyckelhélsparken.

N ) Ty

A . Malmo i = |

€20 - : =

Bunkeflostrand MiStrasey

Irvsran

Mageavs

Extra korfait | norrgdende rikining
E6 mellan trafikplats Vellinge

E‘ Norra och Petersborg Svedala

Kollektivtrafikatgarder

Malmoé-Falsterbondset = Nyummmmnoch
ellmge (Vellngekommm)
mmm&m
Nya stations!
et S :

ey et

Nya stationslagen och atgarder

pa vag 100 mellan trafikplats &G

Kungstorp och Falsterbo

SEIOE Hollviken =
S0
Falsterbo - s =
LDagean v
LY B
Trelleborg \ i
R L L

Figur 2. Karta 6ver atgarder Malmo - Falsterbonaset. Kartkalla: Trafikverket 2020a.
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Trafikverket utfor satsningen pé kollektivtrafikatgiarder tillsammans med Skanetrafiken och Vellinge
kommun. Trafikverket driver vagplaneprocessen medan Skanetrafiken arbetar med att ta fram nya
fordon och linjedragningar. Vellinge kommun ser till att kommunala géng- och cykelvagar ansluter till
stationsldgen samt att cykel- och pendlarparkering finns tillganglig.

2.2. Tidigare genomférd atgardsvalsstudie

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgéngspunkt fran
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebér att méjliga forbattringar i transportsystemet provas
stegvis med syfte att hitta den mest effektiva kombinationen av atgarder. Behov av atgarder analyseras
utifrén foljande steg:

1. Téank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.

Mellan 2015—2017 tog Trafikverket tillsammans med Region Skéne, Vellinge kommun och Malmo stad
fram en atgirdssvalstudie for straket Malmo-Falsterbonéset (Trafikverket 2017). I studien faststilldes
en gemensam problem- och mélbild som sedan mynnade ut i ett antal rekommenderade &tgirder.
Flera tinkbara losningar studerades enligt fyrstegsprincipen for att 16sa de identifierade problemen.

Bland de rekommenderade dtgiardspaketen i studien finns atgiarder fran samtliga steg enligt
fyrstegsprincipen. Atgirderna som innebér steg 1- och 2-atgirder 4r bland annat inférandet av ett
regionalt superbusskoncept och utveckling av 6vrig busstrafik.

Utover steg 1- och 2-atgiarder rekommenderas dven steg 3- och 4-atgirder. Separata busskorfalt i bade
riktningar genom Hollviken, nya stationsldgen, reversibelt korfilt genom Ljunghusen 6ver
Falsterbokanalen samt framkomlighets- och komfortatgirder for buss i Stora Hammar dr nigra av
atgirderna som rekommenderades. I Figur 3 illustreras de rekommenderade atgédrderna som ingar i
steg 3 och 4 (Trafikverket 2017). For att det regionala superbusskonceptet ska vara majligt att
genomfora sa konstaterar atgiardsvalsstudien att dven steg 3- och 4-atgirder ar nodviandiga. I
foreliggande viagplan ingar steg 3- och 4-atgarder och steg 1- och 2-atgidrderna genomf6rs av
Skanetrafiken i form av superbusskonceptet samt av Vellinge kommun i form av satsningar i
anslutning till detta.
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St. Hammar

Nvtt stationsiige
Ostra Hollviken

Separat busskiefalt § bada

riktningar
Nyt statronslige
Nyckethdlsparken

Reversibelt busskiiefith
genom Ljunghusen och
aver Falsterbokanalen

e . - - 4
.\.)ﬂ nfallnrlu!;|;;r A Nytt stationsliige
Liunghusen Storgatan > Falsterbokanalen

Kaorsningsatgirder
for buss

Ljunghusen

Figur 3. Delar av de rekommenderade atgarderna i tgardsvalsstudien. Kartkalla: Trafikverket 2017.
2.3. Lansstyrelsens beslut

Lansstyrelsen i Skane 1dn beslutade 2022-03-29 att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljobeskrivning uppréttas inom ramen for vagplanen.
Miljobeskrivningen ingar i foreliggande dokument, se kapitel 3.

2.4. Andamal och projektmal

Andamalen for projektet dr att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafik samt att virna tillgingligheten
och framkomligheten pé vig 100. Atgirderna skall ge forutsittningar for god tillgéinglighet till
héllplatsldgen pa vag 100.

Projektmal har gemensamt formulerats for de tre delprojekten. Projektmalen lyder:

e Losningarna ska bidra till att genomfora det regionala superbusskonceptet - gora det mer
attraktivt att &ka kollektivt i straket Malmo-Falsterbonéset.

o Atgirderna ska ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag.

2.5. Planlaggningsprocess

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan. Planldggningsprocessen illustreras i
Figur 4.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. I sa
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fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planliaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrid sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

F""‘T“tag".".‘g av pl'fmf.brslag - Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljsbeskrivning

t

Lansstyrelsens beslut om : Lénsstyrelsens yttrande

betydande miljopaverkan (tillstyrkande)

:  betydande miljspaverkan

Figur 4. Planlaggningsprocessen for vagplan.
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3 Miljébeskrivning

3.1. Lasanvisning
Projektets miljobeskrivning redovisas under f6ljande rubriker i foreliggande dokument:
e Sammanfattning, kapitel o
e Forutsittningar for miljo och hilsa, kapitel 4.4
e Skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som redovisas pa plankarta och faststills, kapitel 5.3
e Effekter och konsekvenser for miljo och hilsa, kapitel 6.3
e Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser, kapitel 6.5
e Paverkan under byggnadstiden, kapitel 6.6
e Sammantagen bedomning av konsekvenser, kapitel 7.1
e Miljokvalitetsmal, kapitel 7.2.3

e Overensstimmelse med miljébalkens allméinna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomréaden, kapitel 8

o Fortsatt arbete, kapitel 10

I avsnitt 4.4.8 Boendemiljo och hélsa/Buller samt avsnitt 4.4.10 angdende klimatpaverkan refereras
till ett nollalternativ. Hir avses befintlig utformning av vig, byggnader och dylikt. Trafikmangden har
riaknats upp till en framtidsprognos for ar 2045.

3.2. Avgransningar

3.2.1. Geografisk avgransning

Atgardsomréde
Atgirdsomradet omfattar det omrade dir ombyggnadsatgirder vidtas och ar ett omrade lings med vig
100 mellan cirkulationsplats Falsterbo i sdder och cirkulationsplats Stora Hammar i norr.

Influensomrade

Projektets influensomrade dr det omrade diar miljoeffekter kan uppsta och ar i ménga fall storre 4n
sjdlva atgardsomradet. Effekter som kan uppsté i influensomradet ar exempelvis bullerstérning samt
paverkan pa natur- och kulturmiljovarden. Projektets influensomréde ar till stérsta delen vig 100,
tatorterna Ljunghusen och Hollviken samt Falsterbohalvon.

3.2.2. Avgransning i sak

I denna plan- och miljobeskrivning redovisas den information som kravs for en bedomning av
vagplanens péverkan pa manniskors halsa, miljon samt hushillning med mark, vatten och andra
resurser. Eventuella risker redogors for under respektive miljoaspekt. De miljoaspekter som bedéms
relevanta redovisas i Tabell 1 nedan. Miljoaspekter som kan paverkas under byggskedet redogors for i
avsnitt 6.6.
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Tabell 1. Miljoaspekter som redovisas i denna miljobeskrivning inklusive dess avgransning.

Miljoaspekt Omfattning i MKB
Bebyggelse och Aspekten omfattar omgivande landskap i forhéllande till
landskap atgardsomradet.

Aspekten omfattar identifierade markfororeningar liangs aktuell

Markmiljo .
vagstriacka.

Aspekten omfattar grundvatten, korsande ytvatten,
Vattenmiljo dikningsforetag och tillhorande skydd. Omgivande kustvatten
redogors ej for.

Denna aspekt omfattar framst identifierade naturvirden,

Naturmiljo . e el o
S skyddade arter och naturvardsskydd inom/néra dtgardsomradet.

Aspekten omfattar identifierande lamningar samt
Kulturmiljo kulturmiljoskydd inom eller nira atgardsomradet. Limningar
som ej paverkas redogors ej for i detalj.

Rekreation och Influensomridet for denna aspekt omfattar hela
friluftsliv Falsterbohalvon.

Denna aspekt omfattar fraimst bullerpaverkan. Luftaspekten tas
upp men ir komplex att bedoma. Risk bedéms inte vara en
betydande aspekt d& atgdrderna inom tiatorterna Ljunghusen och
Hollviken &r begriansade.

Boendemiljo och hilsa

Denna aspekt omfattar ianspraktagande av ny mark med fokus
Naturresurser R ;
pa naturmark som klassas som produktiv skogsmark.

Oversvimningsrisker till f6ljd av klimatférindringar, bade
avseende havsnivahojning och 6versvamning till f61jd av 6kad
och forandrad nederbord, redogors for endast oversiktligt under
forutsattningar. Aspekten ar av regional karaktir och
Trafikverket arbetar med fragan i ett storre, regionalt perspektiv.

Utredningar for hur végar i Sverige ska klara stigande havsnivaer
Klimatpéverkan och framtida klimat hanteras i en separat process av
Trafikverket. Trafikverket har en pdgdende utredning och
metodutveckling pa nationell niva for klimat och
sarbarhetsanalyser samt hur dessa ldngsiktiga risker ska
hanteras inom Trafikverkets ordinarie atgiardsplanering. Med
anledning av detta gors ingen utforlig bedomning av denna
aspekt i projektet.

3.3. Osakerhet

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsté i framtiden och det finns darfor alltid ett matt av
osikerhet i bedomningarna. Osékerheten vad giller bedomning av paverkan beskrivs dar det bedoms
vara relevant under respektive miljoaspekt
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3.4. Miljokompetens

De som forfattat samt bidragit med sakkunskap vid framtagande av denna miljobeskrivning framgéar

av Tabell 2.

Tabell 2. Sakkunskap som bidragit till féreliggande miljébeskrivning

Sakomrade eller roll llildragande Foretag Utbildning Erfarenhet
onsult
Granskare samt ansvarig Flerarig erfarenhet som
for miljobeskrivning Ch Sweco Fil mag biologi, teknikansvarig miljo i flera vag-
arlotta . R .
Urberg Environment Uppsala och jérnvégsprojekt med
AB Universitet mangarig erfarenhet av
miljobedomningar.
Elin Nilsson Sweco Master i biologi, Handlédggare i flera viagprojekt.
Férfattare av Environment inriktning Ekologi
s o AB och Naturvard,
miljobeskrivning
Uppsala
Universitet
Boendemiljo och hilsa Christoffer Sweco Civilingenjor vag Bullerspecialist avseende
(Buller) Larm Environment och vatten, vid byggnadsakustik,
AB Lunds Tekniska samhéllsbuller, berdakningar och
Hogskola matningar i flera vig- och
jarnvagsprojekt.
Marja Hogskoleingenjor Handlédggare och teknikansvarig
Johansson inriktning Energi for markmiljo i flera vag- och
Mess och Miljo, Linné- jarnvagsprojekt.
Sweco universitetet Vaxjo
Markmiljo Henrik Environment Fil.mag. Lang erfarenhet av hydrogeologi
Malmberg AB Kvartérgeologi, och markmiljo och har
Goteborgs medverkat i flertalet vag och
Universitet jarnvagsprojekt, bide som
teknikansvarig och handldggare.
Naturmiljo Anneli Sweco B Sc. Biogeo- Landskapsekologi,
Nilsson Environment vetenskap och M naturviardesinventeringar,
AB Sc. klassning av Natura 2000-
Landskapsekologi habitat, invasiva arter med
vid Stockholms mera.
Universitet
Landskap Mats Sweco Landskapsarkitekt, | Méngéarig erfarenhet gillande
Johansson Architects AB Sveriges uppdragsledning, gestaltnings-
Lantbruks- ansvarig, utredare utformning
universitet, Alnarp | av utemiljo,
markskotselupphandling och
projektering.

3.5. Tid

Planerad byggstart ar satt till &r 2025. Prognosér for vigtrafiken som anvénds i utredningen ar ar

2045.

SAMRADSHANDLING —Vag 100, Falsterbo-Vellinge, delen Falsterbo-Stora Hammar

Sida 15 av 88




4 Forutsattningar

Hianvisningar till vigens lingdmétning (km x/xxx) dterfinns i vagplanens plan- och illustrationskartor.
Langdmitningen har sin borjan i nollpunkten beldgen i cirkulationsplats Falsterbo och markeras som
0/000.

Aktuell stracka delas in i tre omraden som har olika karaktar.

e Skanors ljung: striacker sig frén cirkulationsplats Falsterbo i Skanor till Ljunghusens
stadsrand.

e Ljunghusen: stracker sig fran Skanors ljung till Falsterbokanalen och &r en del av Ljunghusen.

e Hollviken: stracker sig fran Falsterbokanalen till cirkulationsplats Stora Hammar.

Figur 5. Markering av respektive delomrade i delprojekt 3. Orange markering avser delomrade Skandrs ljung. Gul
markering avser delomrade Ljunghusen. Lila markering avser delomrade Hollviken.

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 100 ar idag den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken, Kdimpinge
och Malmo. Vigen anvinds idag i stor utstrackning av pendlare in mot Malmo.

P& den vistra delen av strackan, mellan Ljunghusen och Skano6r/Falsterbo, ar
hastighetsbegransningen 80 km/tim. Genom Ljunghusen &r hastighetsbegransningen 50 km/tim. Pa
strackan forbi Hollviken ar hastighetsbegransningen 70 km/tim.

Fran Skanor till Ljunghusen ar vigen utformad som en 2+1 vig med mélad separering mellan
korriktningarna och tva korfilt i norrgdende riktning. Narmast Ljunghusen 6vergar hoger korfalt
norrut (K1) i busskorfilt. Korsning finns vid naturreservatet Skanors ljung.

Genom Ljunghusen ar viagen utformad med busskorfalt i norrgédende riktning. Korsningen med
Storvigen ir signalreglerad. Ovriga korsningar regleras med vijningsplikt.

SAMRADSHANDLING —Vag 100, Falsterbo-Vellinge, delen Falsterbo-Stora Hammar

Sida 16 av 88



Forbi Hollviken ar vagen utformad som en 2+1-vig med mélad mittseparering och tva korfalt i
norrgdende riktning. Korsningen med Ostra Kanalvigen #r reglerad med vijningsplikt. Korsningen vid
Falsterbo strand samt korsningen med Norra Lillvigen &r signalreglerade.

Géende och cyklande ar separerade fran den motorburna trafiken pa vig 100. Mellan
Skanor/Falsterbo och Ljunghusen fardas gdende och cyklande pa en friliggande géng- och cykelvag pé
en gammal banvall. Plankorsningar finns i Ljunghusen vid Storvigen (signalreglerat), vid Elvabovigen
(tvé stycken) samt vid Ljungsitersviigen. Plankorsningar finns vid Ostra Kanalviigen, Falsterbo strand
(signalreglerade) och vid Norra Lillvigen. Planskild korsning finns i Hollviken vaster om Stenbocks
Vag.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Vig 100 ar utpekad som rekommenderad priméarvag for farligt gods fram till korsningen med
Stenbocks vig/Ostra Halorsvigen (Trafikverket u.4.). Den dr ocksi utpekad som funktionellt
prioriterat vagnat for kollektivtrafik och dagliga personresor. Vagen trafikeras av cirka 10 000-30 000
motorfordon per dygn pa den aktuella strackan (Trafikverket 2022).

Buss i linjetrafik trafikerar den aktuella strackningen, vig 100, med linjerna 100 och 300 som gar
mellan Malmé och Falsterbo. De bada linjerna trafikerar idag busshéllplatserna Storvégen,
Elvabovigen och Hollviksstrandsvagen. Gang- och cykeltrafik hanvisas i forsta hand till parallella strak
langs vig 100, pé Falsterbovigen samt mellan Ljunghusen och Skanor med Falsterbo. Strickan ar en
del av Sydkustleden och finns dven med i vagvisningsplan for striket mellan Vellinge och Skanor med
Falsterbo. Sydvist om cirkulationsplats Stora Hammar finns en planskild passage i form av en gang-
och cykeltunnel).

Det finns inga sirskilda resvaneundersokningar for den aktuella strackan. Resvaneundersokning
Skéne frdn 2018 visar dock pa att de flesta resorna i Vellinge kommun gar inom kommunen och till
Malmo stad. En tredjedel av resorna till Malmo och knappt en tiondel av resorna inom kommunen
gors kollektivt (Region Skdne 2019).

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Vellinge kommun bor det knappt 36 700 personer. Kommunen har en negativ nettopendling, det vill
sdga fler bor i kommunen och pendlar till en annan kommun for att arbeta dn vice versa (SCB 2019).
Den storsta andelen, eller 67 procent, av utpendlingen sker till Malmé. Pendlingen till Lund och
Trelleborg star for ungefir 15 procent. Ovriga utpendlare 4r utspridda geografiskt (Vellinge kommun
2019a).

Vellinge ar en sméskalig kommun med flertalet titorter. I dagsldaget anvands 63 procent av
kommunens yta till jordbruksmark, 15 procent utgors av titorter, fem procent bestar av betesmark och
resterande dr bland annat naturmark. Bostdderna i kommunen bestér till 6ver 80 procent av
smébostadshus (Trafikverket 2017).

4.3.1. Oversiktsplan

Vellinge kommun har en aktuell 6versiktsplan som vann laga kraft &r 2013. Sedan planen vann laga
kraft har flera av de planerade utbyggnaderna genomforts. I 6versiktsplanen anges savil nuvarande
markanvindning som forslag pa framtida anvandning. I 6versiktsplanen ndmns vig 100 som ett
viktigt strak for pendling till och frdin Malmo6. Kommunen 6nskar att vag 100 far fyra korfalt mellan
Vellinge och Hollviken. Vidare anger kommunen att de vill satsa pa sparbunden trafik mellan
Falsterbonéset-Vellinge-Malmo men att det inledningsvis kan vara aktuellt med en forbattrad
busstrafik enligt principen "Tink spar — kér buss”, eller Bus Rapid Transit (BRT). Okad turtithet,
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utbyggnad av busskorfilt och mer attraktiva fordon ndmns som nagra férbattringsforslag (Vellinge
kommun 2013).

4.3.2. Detaljplaner

De delar av aktuell vigstracka som omfattas av detaljplaner (se Figur 6-Figur 7) framgar i f6ljande
lista:

e Detaljplan H7st, Ljungskogenomrédet, vann laga kraft 1996

e Detaljplan H117, Ljunghusen 16:60, vann laga kraft 2000

e Detaljplan H66, Ljunghusen 16:58 m fl., vann laga kraft 1986

e Detaljplan Hs5, Skolomréde Ljunghusen, vann laga kraft 1976

e Detaljplan H106, Ljunghusen 16:45-16:48, vann laga kraft 1999

e Detaljplan H105, Ljunghusen 16:4 och 16:22, vann laga kraft 1999
e Detaljplan H73, Ring 10:3 m fl., vann laga kraft 1990

e Detaljplan H64B, Vig 100, smabatshamn, vann laga kraft 1985

e Detaljplan H167, Hollviken 19:54 m fl., Nyckelhélsparken, vann laga kraft 2015
(genomforandetid ar 2025)

e Detaljplan H63A, Hollvikens centrum, vann laga kraft 1985

e Detaljplan Ho4, Hollviken 8:46 m fl., vann laga kraft 1996

e Detaljplan Hg2, Hollviken 8:180 m fl., vann laga kraft 1996

e Detaljplan H170, Lilla Hammar 15:32 m fl., bostdder vid vig 100, vann laga kraft 4r 2016
e Detaljplan H64A, vig 100, vann laga kraft &r 1985

e Detaljplan H100, Lilla Hammar 15:7 m.fl., vann laga kraft 1998

Utover ovanstaende detaljplaner har Vellinge kommun i uppdrag att ta fram en detaljplan for
“Ljunghusen 12:6 m.fl , norr om vig 100” med syftet att mdjliggora en utbyggnad av bostéder i norra
delen av Ljunghusen (se rod markering i Figur 6).

En detaljplan for "Rédng 10:231 och del av Hollviken 19:54 med flera, Glantan vid Falsterbokanalen”
har tagits fram i syfte att prova mojliggora for bostadsbebyggelse om cirka 70 bostdder, kontorshus
med centrumverksamhet, restaurang och cafébyggnad samt torg, gata och natur vid Falsterbokanalen i
anslutning till viag 100 (se r6d markering i Figur 6). Detaljplanen antogs ar 2021 av
kommunfullméktige i Vellinge kommun for att sedan 6verklagas.

Vellinge kommun har dven fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan for ett nytt stationsldge langs vig
100 (Lilla Hammar 1:22 med flera, inklusive Toppenomradet). Se rod markering i Figur 7.

SAMRADSHANDLING —Vag 100, Falsterbo-Vellinge, delen Falsterbo-Stora Hammar

Sida 18 av 88



2

0 ‘

Ljunghus

% SDFE Esr, HERE, Garmin, GeoTechnolog

Figur 6. Pdgdende planering, detaljplaner samt omrddesbestdmmelser i anslutningar till véigplaneomrddet. Lila markeringar
syftar till gdllande detaljplaner och réd markering syftar till pdgdende planering. Kartkdlla: Vellinge kommun 2022.

Figur 7. Pdgdende planering, detaljplaner samt omrddesbestdémmelser i anslutningar till vidgplaneomrddet. Lila markeringar
syftar till gdllande detaljplaner och réd markering syftar till pdgdende planering. Kartkdlla: Vellinge kommun 2022.
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4.3.3. Ovrig planering

Vellinge kommun har tagit fram en mobilitetsstrategi som syftar till att ta ett helhetsgrepp kring
mobilitet i kommunen. I planen ndmns inga konkreta atgirder for vag 100. Generella forbattringar for
kollektivtrafiken dr ett tema i strategin och linje 100 mellan Falsterbo och Malm6 ndmns som viktig for
arbetspendlingen till och frdn kommunen. Hela-resan-perspektivet ar ett &terkommande begrepp i
mobilitetsstrategin (Vellinge kommun 2017).

Vellinge kommun har dven tagit fram ett antal stads- och bymiljoprogram. Programmen ar en del av
kommunens utvecklingssatsning for att starka de lokala centrumen i kommunen och redovisar en
tydlig malbild f6r hur kommunen kan skapa mer levande, anvindbara och attraktivare allménna
stadsrum och strak i och till kommunens centrum. I stadsmiljoprogrammet for Hollviken pekas bland
annat delar av viag 100 ut som ett av tre prioriterade entréstrék till Hollviken vars virden ska
forstiarkas och utvecklas, se Figur 8. Vidare pekas sex omraden/mdotesplatser ut, dar bland annat
Hollvikens centrum och Nyckelhalsparken ingér (Vellinge kommun 2014).

VELLINGE

HKOMMUN 3 ) . ) ) . ol oy
<  Hollvikens prioriterade entréstrak

Hallvikens prioriterade entréstrak

A. Falsterbovagen

B. Vig 100

C. Hollvikens strandpromenad inklusive Strandparken

Figur 8. Vag 100 utgor ett av Vellinge kommuns utpekade entréstrak i Hollviken. Kalla: Vellinge kommun 2014,

4.4. Miljo och halsa
4.4.1. Landskapsbild

Skandrs ljung

Omrédet kring den tdnkta atgirden ar storskaligt, ndstan helt plant och bestar av vitmark, 6ppet
hedlandskap samt barrskog och 16vblandad barrskog. Vag 100 angriansar pa bada sidor till Skanors
ljungs naturreservat och Natura 2000-omrade. Skanors ljung norr om vig 100 utgors till storsta delen
av barrskog med inslag av 16vtrad av framst tall och bjork. Tallskogen planterades pa 1930-talet for att
forhindra sandflykt och i en del omréden stér tallar planterade i tydliga raka led. Den tita vegetationen
i direkt anslutning till vagen skapar en visuell barridr och avgransar utsikten mot havet.

Ett 6ppet och storskaligt vitmarksomréde norr om viag 100 6ppnar upp det titbevuxna landskapet
men tillater inga utblickar mot havet. Har finns buskar och trad utspridda i landskapet dar boskap gar
pa bete. Soder om vag 100 finns ett stort och 6ppet hedlandskap med goda utblickar 6ver det plana
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karaktarsfulla landskapet. Heden ar tackt med ljung och klockljung och ar en av Europas storsta
fukthedar. Langs med vagen vixer vass och enstaka lagre buskar i anslutning till vigen. Heden bestar
av torra och véta omréden och en rad séllsynta arter som klockgentiana, ljungdgontrést och
smaésileshar. N6tboskap bidrar till att skydda heden fran igenvixning samt dterkommande branning i
syfte att bibehélla det 6ppna landskapet.

Ljungheden i soder dr omgardad av staket men kan nas via rastplatsen pa viag 100. Omradet har stor
betydelse for friluftsliv och rekreation med en siregen landskapsbild. Skaneleden passerar Skandrs
ljung tva génger bade utmed kusten och i soder och norr. Har gar dven en markerad forbindelseled
tvirs igenom den 6ppna ljungheden.

Ljunghusen

Ljunghusen bestér av en relativt tét villabebyggelse inbdddad i blandskog med en hel del tallskog som
planterades péd 1800-talet, soder om vag 100. Omradet bestir av privata tomter med raka gingstigar
mellan tomterna och ett ritvinkligt lokalvignit sdder om vig 100. Aven huvuddelen av bebyggelsen
ligger soder om vagen. Endast en mindre del av bebyggelsen ligger norr om vigen och har &r ldnga
strackor utmed végen ren skog. Utmed den ostra delen, fram till omkring Ljungenskolan ar
gaturummet brett med en separat gang- och cykelbana, soder om vigen och viagen breddas upp pa ett
flertal stillen med korfalt for svingande trafik. Vaster om Ljungenskolan dr gaturummen mindre och
skogen kommer nira vigen pa bada sidor.

Hollviken

Omradet kring Stora Hammar bestar av 6ppen mark som tar vid i bostadsbebyggelse i soder. Viagen
har en kustnira till mycket kustnira strackning och upplevelsen av havet, bade fér de som fardas pa
vagen och for de som bor och ror sig i omradet, dr mycket pataglig. Landskapet ar nistan helt plant
och franvaron av hogre vegetation ger majlighet till att 6verblicka havsomradet. Kuststrackan har
troligen ett hogt rekreationsvirde for de boende i ndromradet. Omradet kring vigen har
naturkaraktir, men soder om végen i anslutning till bebyggelsen dr det mer buskar och trad. Mycket av
bebyggelsen ar skymd fran viagen och endast pa kortare strackor syns bebyggelse. Inga plank som
skymmer utsikten mot havet finns i anslutning till bebyggelsen. Bebyggelsen bestar huvudsakligen av
villor men ocksa flerfamiljshus. Flerfamiljshusen ligger som narmast cirka 40 meter frén vig 100 och
villorna ligger som niarmast cirka 15 meter fran viagen. Avstandet till bebyggelsen varierar och péa vissa
strackor ar det ldngt till bebyggelsen.

4.4.2. Riksintressen

Ett antal riksintressen bedoms berdras av de planerade atgirderna, se Tabell 3. Riksintressenas viarden
beskrivs dven lopande under tillhérande miljoaspekt i kommande avsnitt. Riksintresset for forsvaret,
hogexploaterad kust och yrkesfisket bedoms inte paverkas av projektet.
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Tabell 3. Kortfattad sammanstallning av riksintressen 6ver vagomradet. Med aktuell stracka menas den stracka
av vag 100 dar atgarder planeras att utféras mellan cirkulationsplats Falsterbo och cirkulationsplats Stora
Hammar. Natura 2000-omraden, som ocksa ar riksintressen, redovisas ej i foreliggande tabell.

Riksintresse

Riksintresse for
naturvard

Riksintresse for
kulturmiljovard

Riksintresse for
friluftsliv

Riksintresse for
forsvaret

Riksintresse for
hogexploaterad
kust

Riksintresse for
yrkesfiske

Lagrum

3 kap. 6 8§
miljobalken
(1998:808)

3kap.6§
miljobalken

3kap. 6§
miljobalken

3kap.9 §

miljobalken

4kap. 2§

miljobalken

3kap.5§
miljobalken

Namn

Maklappen —
Limhamnstrdskeln

Skanors ljung

Skanor-
Falsterbohalvon
med
kuststrackan
Hollviken-
Trelleborg

Kustzonen

Kustvatten
langs norra
Falsterbohalvon

Kort beskrivning

Ett sandvandringsomréde
utan motsvarighet i
Sverige. Viktigt
produktionsomrade for
marina organismer med
betydelse for manga
fagelarter och silar.
Omrédet har stor art- och
individrikedom av féglar,
bl.a. flera flyttfagelarter.

Hedlandskap med
fornlamningsmiljéer pa
Falsterbonaset med saval
forhistoriska som
medeltida

boséattningar.

Omréde med sarskilt goda
forutsattningar for
berikande upplevelser i
natur- och /eller
kulturmiljoer. Sarskilt
utpekas vattenanknutna
friluftsaktiviteter.

Paverkansomrade,
kategori Gvrigt.

Omradet &r i sin helhet
av riksintresse pa
grund av sina samlade
natur- och
kulturvérden.

Omraden som &r av
betydelse for
yrkesfisket omfattar
bland annat de
viktigaste
fangstomradena.

Ovrigt

Delar av aktuell
stracka omfattas
av/angransar till
riksintresset (Figur
9). Aktuell stracka
omfattas inte av
riksintresset dar vag
100 passerar
Ljunghusen och
Héllviken.

Aktuell stracka
omfattas av
riksintresset vid
Skanors ljung
(Figur 10).

Aktuell stracka
omfattas delvis av
riksintresset
(Figur 11).

Falsterbohalvén, och
sdledes en del av
aktuell stracka,
omfattas av
riksintresset.

Strackan mellan
cirkulationsplats
Falsterbo och
cirkulationsplats
Stora Hammar
omfattas av
riksintresset.

Aktuell stracka ar
beldgen nira
kusten.
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Figur 9. Riksintresse for naturvard (ljusgront raster). Svart linje visar aktuell vagstracka.
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Figur 10. Riksintresse for kulturmiljovard (rott raster). Svart linje visar aktuell vagstracka.
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Figur 11. Riksintresse for friluftsliv (lila raster). Svart linje visar aktuell vagstracka.

4.4.3. Markmiljo

Markmiljéinventering

En markmiljéinventering genomfordes ar 2019 i syfte att kartldgga bade potentiella och konstaterade
forororenade omraden (verksamheter, fastigheter etc.).

Landets lansstyrelser har arbetat med att inventera och klassificera potentiellt fororenade omréaden
enligt MIFO-metoden (Metodik for Inventering av Fororenade Omraden) for att skapa en bild av vilka
omraden (mark, vatten, sediment, byggnader) som kan ge upphov till eller har gett upphov till
fororeningar. Den hogsta riskklassen ar 1 (mycket stor risk) och den lagsta ar 4 (liten risk).

Det finns tvé fastigheter — en deponi som var aktiv mellan 1950 och 1962 och en fore detta kemtvéatt
som var verksam under sent 70-tal - dar mattlig (klass 3) respektive stor risk (klass 2) att patraffa
fororening bedoms foreligga. Dessa ar beldgna inom ett avstdnd om cirka 100 meter frdn vigomradet
(Figur 12).
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Figur 12. Potentiellt fororenade omraden. Kartkalla: Lansstyrelsen Vastra Gotaland (2019).

Utifran kontakt med miljéférvaltningen pa Vellinge kommun (2019) har en 6versiktlig miljéteknisk
markundersokning utforts utmed fastigheter intill Falsterbokanalen ar 2015. Inom detta omréde finns
bland annat en drivmedelsanldggning for batar, bojverkstad samt en marinbutik med verkstad.
Resultatet fran den 6versiktliga markundersokningen visar pa halter av PAHer, PCB och metaller i jord
overskridande Naturvardsverkets riktvarde for mindre kédnslig markanvindning (MKM) pa fastigheter
nara vagomradet. Detta bor tas i beaktan vid eventuell schaktning av intilliggande material.

Markmiljdundersokning

Under hosten 2019 genomfordes en markmiljoundersokning dar flera viagdikesprover och tre
jordprover togs langs aktuell stracka. Vagdikesproverna ar ett samlingsprov bestaende av fem delprov
som togs med spade. Jordprov togs ut med en skruvborr monterad pa en bandvagn. Samtliga prover
skickades for analys med avseende pé olja, BTEX och metaller. For ett utvalt vagdikesprov vid
cirkulationsplats Falsterbo skulle 4ven dioxiner analyseras.

De flesta samlingsproverna fran vigdikena pavisade halter 6verskridande Naturvardsverkets
nivavirde for mindre 4n ringa risk (MRR). Samlingsproven nirmast cirkulationsplats Falsterbo
pavisade halter 6verskridande Naturvardsverkets generella riktvirde for kianslig markanvindning
(KM). Inga samlingsprover pavisade halter 6ver riktvarde for mindre kénslig markanviandning
(MKM). Fororeningstypen ar fraimst PAH-H, bly och kadmium men dven PAH-M och zink forekom i
enstaka fall. Vagdikesprovet som analyserades for dioxiner pavisade inga forhojda halter.

Analysresultaten fran uttagna jordprover péavisade fororening 6verskridande MRR néra
cirkulationsplats Falsterbo. De resterande tva jordproverna pavisade inget 6verskridande.
Fororeningstypen ar framst metallen kadmium men dven arsenik, bly och PAH-H.

SAMRADSHANDLING —Vag 100, Falsterbo-Vellinge, delen Falsterbo-Stora Hammar

Sida 25 av 88



4.4.4. Vattenmiljo

Grundvatten

Det finns en registrerad grundvattenférekomst i sedimentért berg vid namn SV Skdnes Kalkstenar (se
Figur 13). Grundvattenférekomsten, som téacker storre delen av sydvéastra Skéne, omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Forekomsten bedoms ha bade god kemisk och kvantitativ status (lag-
medel tillforlitlighet). Riktvardet for sulfat har 6verskridits i fyra analyser i ett omrade som bedéms
vara mindre dn 20 procent av forekomsten. I 6vrigt 6verskrids inga riktvarden for analyserade
parametrar. Det har patraffats halter av bekimpningsmedel, ammonium och klorid, ddremot
overskrids inga riktvarden. Betydande paverkanskallor anses vara fororenade markomraden, jordbruk
samt transport och infrastruktur (VISS 2021).
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Figur 13. Registrerade grundvattenférekomster 2017—-2021 (lila farg). Gul linje visar ungefarlig lokalisering for
aktuell vagstracka. Kartkélla: VISS (2021).

Ett mark- eller vattenomrade far férklaras som vattenskyddsomrade med stod av 7 kap. miljébalken
till skydd for en grund- eller ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan antas komma att utnyttjas for
vattentikt. Aktuell vagstracka omfattas delvis av ett 4 610 hektar stort vattenskyddsomréade vid namn
Vellinge kommuns vattentdkter vid Vellinge och Stora Hammar-Réang fran 1988-03-01 (Figur 14.
Vattenskyddsomrédet ar indelat i brunns- och skyddsomraden. Inom skyddsomrédet finns foreskrifter
(12FS 1988:8 01-10:1) som bland annat reglerar anvindning av brunnar, anlaggningar for utvinning av
energi ur mark och vatten, anlaggningar f6r forvaring av urin, pressvatten och dylikt, anvindning av
godningsdmnen och bekdmpningsmedel, utsldpp av avloppsvatten, anvindning av brandfarlig vatska
mm.

Grundvattenborrarna ir i nuldget inte aktiva men finns bevarade for framtiden (Vellinge kommun
2021). Ingen brunn ir beldgen intill aktuell stracka da ndrmsta brunn ar beldgen séder om
cirkulationsplatsen vid Stora Hammar (aktuell vagstriacka avslutas vid denna cirkulationsplats).
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Figur 14. Vattenskyddsomrade (blatt raster). Rosa linje visar aktuell vagstracka. Kalla: Naturvardsverket (2021).

Ytvatten

Den registrerade ytvattenforekomsten Hollviken, ett kustvatten (del av Oresund), dr beldgen nira
aktuell vagstriacka. Med registrerade ytvattenforekomster menas vattenférekomster enligt
ramdirektivet som omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Vid Hollviken ar kustlinjen beldgen
mycket nira vig 100. Mellan Ljunghusen och Hollviken korsas vig 100 av Falsterbokanalen. I 6vrigt
ligger viag 100 en bit fran kusten (Figur 15).

Norra Falsterbohalvons kust omfattas av riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap 5 § miljobalken.

Ett mindre dike, Ammeradnnan, korsar Skanors ljung och vig 100. Ammerinnan kan vara en historisk
farled. Det ar okdnt om denna &r naturlig eller €;j.

Nistan hela Falsterbohalvons kustomréde omfattas av strandskydd. Aktuellt vigomrade eller dess
omedelbara narhet omfattas emellertid ej av detta skydd. Som niarmast ligger strandskyddet cirka 20
meter fran vagens norra kant vid cirkulationsplats Stora Hammar (Figur 16).
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Figur 15. Registrerade ytvattenférekomster 2017-2021 (klarbla farg). Rosa linje visar aktuell vagstracka.
Kartkalla: VISS (2021).
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Figur 16. Rdd linje visar gréns for strandskydd néra Cirkulationsplats Stora Hammar — dar strandskyddet
angransar som narmast. Kartkalla: Lansstyrelsen Skane (2021).
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4.45. Naturmilj

Utredningsomradet ar beléget i ett jordbrukslandskap som angrénsar till ett havsomréde (Foteviken).
Langs kusten bestar landskapet till stor del av betade havsstranddngar med ett rikt fagelliv.

Soder om vég 100, fran cirkulationsplats Falsterbo och fram till Ljunghusen, forekommer fukthedar i
naturreservatet Skandrs ljung. Cirka 800 meter 6ster om cirkulationsplats Falsterbo rinner
Ammerannan och norr om vag 100 6vergar da fukthedarna till skogsmiljo. I skogsmiljon férekommer
vardefulla strukturer som bland annat héltrad, déd ved och smé vattensamlingar, dessa ar viktiga
element for en 1ang rad olika organismer. Det finns &tskilligt med blommande buskar och trad i
skogsmiljon, i synnerhet i anslutning till vagkanten. De dr viktiga habitat for bland annat faglar och
pollinerande insekter. I vagkanten forekommer en del naturvirdsarter, men den ar artfattigare dn det
angriansande skogsomradet.

Genom Ljunghusen och Hollviken kantas vig 100 pa sddra sidan av bebyggelse och havet ligger nira
pa norra sidan. I Hollviken forekommer artrika vagkanter utmed vag 100.

Falsterbohalvon — Hollviken inklusive omgivande kustomraden hyser generellt mycket hoga
naturvirden och omfattas av flera naturvérdsskydd, riksintresse for naturvard (Maklappen —
Limhamnstroskeln) i enlighet med 3 kap. 6 § miljobalken samt Natura 2000-omrade f6r bade
fageldirektivet och art- och habitatdirektivet (riksintressen enligt 4 kap. miljobalken).

De invasiva arterna parkslide och vresros har patriffats utmed den aktuella vagstrickan. Vresros har
patraffats i Hollviken. Parkslide vixer i vigkanten mellan cirkulationsplats Falsterbo och
Ammerannan med tva storre forekomster samt en mindre forekomst. Ett fynd av parkslide finns dven i
Ljunghusen. Arten sprids mycket ldtt d& minsta del av plantan kan ge upphov till ett nytt bestand.
Arten kan dven orsaka skada pa bebyggelse och infrastruktur. Det viktigaste for att bevara biologisk
maéngfald i omrédet ar att undvika spridning av den invasiva arten parkslide. Det skulle ha forédande
konsekvenser for den biologiska mangfalden bade lokalt, nationellt och pa EU-nivd om den sprider sig
till de omgivande virdefulla naturomradena.

Resultat naturvardesinventering

En naturvirdesinventering har genomforts for att ta reda pa kdnda naturvarden i omrédet.
Inventeringen har genomforts enligt Svensk Standard SS 199000:2014 Naturviardesinventering
avseende biologisk mangfald (NVI) — Genomforande, naturvirdesbedomning och redovisning med
tillhorande Teknisk rapport (SIS-TR 199001:2014).

En filtinventering har utforts langs med strackan, med undantag for naturreservatet Skanors ljung
samt tomtmark i Ljunghusen och Hollviken.

Naturvirdesobjekt och artfynd redovisas i Figur 17-Figur 18 och Tabell 4. Totalt avgransades 17
naturviardesobjekt under filtinventering. Tva av de avgriansade naturvirdesobjekten har naturtypen
skog och trdd, 14 har infrastruktur och bebyggd mark och ett ir naturreservatet Skanors ljung.
Naturvardesobjekten fordelar sig i de olika naturvirdesklasserna enligt Tabell 4.
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Figur 17. Karta over naturvardesobjekt och artfynd som noterades dster om cirkulationsplats Falsterbo vid
naturvardesinventering.
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Figur 18. Kartoversikt 6ver identifierade naturvarden inom inventeringsomradet.
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Tabell 4. Resultat av faltinventeringen. Antal identifierade naturvardesobjekt inom faltinventeringsomradet.

Naturvirdesklass Antal naturvirdesobjekt (NVO)

1 — Hogsta naturvirde
Av sirskild betydelse for att uppritthalla biologisk mangfald pa 1
nationell eller global niva.

3 — Patagligt naturvirde
Av sirskild betydelse att den totala arealen av dessa omraden 4
bibehalls eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet
uppritthalls eller forbittras.

4 — Visst naturvirde
Av betydelse att den totala arealen av dessa omraden bibehalls eller 12
blir storre samt att deras ekologiska kvalitet uppritthalls eller
forbittras. (Tillédgg till standardutforandet.)

Skyddsvérda trad

I faltinventeringsomrédet noterades elva skyddsvarda trad (se Figur 19). Sex av traden ar jattetrad
med en diameter 6ver en meter i brosthojd. Fyra av traden ar grova héltrdd med en diameter pa 6ver
40 centimeter i diameter i brosthojd samt med haligheter pd huvudstammen. Ett av trdden ar bade ett
jattetrad och ett grovt haltrad. Fordelningen av tridslag ar tva lindar, fyra boktrad samt fem bjorkar.

Teckenforklaring

©  sarskit vardefult trad I Hogsta naturvarde

] Fattinventeringsomrade Hogt naturvérde
Patagligt naturvarde e———— Heter

Visst naturvarde @ Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Kartoversikt 6ver sarskilt skyddsvéarda trad inom inventeringsomradet.

Naturvardsarter
Naturvardsarter omfattar arter som indikerar att ett omréde har hogt naturviarde och arter som i sig
sjilva ar av sarskild betydelse for biologisk mangfald. Fridlysta, hotade och rodlistade arter ingér bland
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naturvardsarterna och tillméts storre betydelse dn 6vriga naturvardsarter i bedomningen av objektets
naturvarde.

Vid naturvardesinventering noterades ett flertal naturvrdsarter i form av rodlistade, hotade och
skyddade arter. Det forekommer groddjur, karlvaxter och faglar utmed den aktuella strickan, se Figur
20. Ménga av arterna, inklusive alla noteringar av groddjur, dr noterade i naturreservatet Skanors
ljung. Alla grod- och krildjur ar fridlysta enligt 6 § artskyddsforordningen, vilket innebér att det ar
forbjudet att doda, skada eller finga exemplar samt ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon. Alla
vilda faglar ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen, vilket betyder att varken djuren eller deras
fortplantningsomraden och viloplatser far skadas eller forstoras. I 6vrigt har inga fridlysta arter
patraffats.
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Figur 20. Karta 6ver artnoteringar utmed aktuell stracka.

Rodlistade kirlvaxter har patréaffats utanfor naturreservatet Skanors ljung, se Tabell 5, som inte &r i
direkt anslutning till aktuell stracka. En skyddsklassad art har patraffats i utredningsomradet.
Skyddsklassning av arter innebar att fynduppgifter for de mest kénsliga arterna doljs eller diffuseras
for att skydda dem mot olika hot som annars kunde uppstd om de kom till allman kinnedom. En
artskyddsutredning har genomforts for den skyddsklassade arten. Syftet med artskyddsutredningen
var att utreda de planerade atgirdernas paverkan pa den aktuella arten samt att identifiera majliga
skydds- och forsiktighetsatgiarder for att undvika paverkan pa arten och dess livsmiljo.
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Tabell 5. Lista dver rodlistade karlvéxter som noterats utanfor naturreservatet Skanérs ljung. (VU — Vulnerable,
NT — Near Threatened, CR — Critical, EN — Endangered).

Knutort Lysimachia minima Vaster om Ammerannan VU
Jordtistel Cirsium acaule Viaster om Ammerdannan = NT
Lundalm Ulmus minor Viaster om Ammeréannan CR
Skuggbjornbir  Rubus sciocharis I Ljunghusen EN
Kavelhirs Setaria viridis I Ljunghusen NT
Engelskt Rubus echinatus I Ljunghusen vU
bjornbar

Gullklover Trifolium aureum Hollviken, oster om NT

Falsterbokanalen

Glasort Salicornia europaea Hollviken, i h6jd med NT

Stenbocks skansar

Sedan tidigare inrapporterade arter bedoms finnas kvar. Inom filtinventeringsomradet noterades
rikligt med hivdgynnade och nektarrika arter, vilka ar viktiga for insekter.

Invasiva arter

Inom filtinventeringsomradet noterades ett fynd av parkslide samt flera fynd av vresros (Figur 21,
Figur 22 samt Figur 23). Parkslide har sedan tidigare noterats mellan cirkulationsplats Falsterbo och
Ammerannan (Figur 17). Enligt Trafikverket tillhor parkslide kategori A (Trafikverket, 2015), det vill
sdga arter som alltid skapar stora problem genom snabb spridning och svérigheter i att bekdmpa
arterna samt medfor negativ paverkan pa den biologiska méngfalden. Darfor 4r det viktigt att
forhindra och begrinsa ytterligare spridning. Vresros forekommer inte i ndgon lagstiftning men den
finns med pa Naturvardsverket risklista 6ver invasiva arter och utviarderas for att eventuellt bli aktuell
att omfattas av olika forbud.
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Teckenforklaring N

. Invasiva arten Parkslide - Hbgsta naturvérde A

D Faltinventeringsomrade @ Hégt naturvarde

B c 200 400 600
Pétagligt naturvarde —— Heter
Visst naturvérde € Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Kartdversikt 6ver noterad fyndplats for den invasiva arten parkslide.

Teckenforklaring N
@ Invasiva arten Viesros [l Hogsta naturvirde A
== |nvasiva arten Vresros Hogt naturvarde
I: Faltinventeringsomrade Patagligt naturvarde ':—:m_m Heter
Visst naturvarde @ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 22. Kartdversikt 6ver noterade fyndplatser fér den invasiva arten vresros.
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Teckenforklaring
@ Invasiva arten Vresros - Hégsta naturvarde A

== |nvasiva arten Vresros I:] Hogt naturvarde

0
I: Faltinventeringsomrade Patagligt naturvarde e —) feter
Visst naturvérde @ Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 23. Kartoversikt dver noterade fyndplatser fér den invasiva arten vresros.

Skyddade omraden

Det finns ett flertal skydd till formén for naturmiljon vid Falsterbohalvon inklusive omgivande
kustomréde. Majoriteten av vardena ar knutna till kusten och/eller kustniara omréden. Figur 24 och
Tabell 6 nedan visar vilka omradesskydd som réder inom eller i narheten av aktuell vagstracka.

Falsterbohalvon omfattas dven av riksintresse for naturvérd enligt 3 kap 6 § miljobalken Mdkldppen-
Limhamnstréskeln. Omradet ar ett sandvandringsomrade och viktigt produktionsomrade for marina
organismer. Omradet har stor art- och individrikedom av faglar.

Det har inte patraffats ndgra objekt som omfattas av generellt biotopskydd inom inventeringsomrédet.
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Figur 24. Karta 6ver omradesskydd utmed véag 100.
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Tabell 6. Omradesskydd i angransning eller i nara angransning till aktuell vagstracka.

Skydd

Ramsaromrade

Naturreservat

Naturreservat

Naturreservat

Naturreservat

Natura 2000 Art-
och
habitatdirektivet
(sc1)

Namn

Falsterbo -
Foteviken

Falsterbohalvdns
havsomrade

Norra
Ljunghusen

Skanors ljung

Ljungskogens o
Ljunghusens
strandbad

Falsterbohalvon

Natura 2000 Falsterbo —
Fageldirektivet Foteviken
(SPA)

4.4.6. Kulturmiljo

Kort beskrivning

Ett stort omrade (7851 ha, varav 1846,92 ha
utgoér land) med bland annat grunt kustvatten,
sandbankar, strander och hedar. Omradet ar
en viktig samlingsplats for flyttfaglar.

Sandomrade som ej gar att hitta nagon
annanstans i Sverige. Standigt skiftande
sandformationer. Hoga naturvarden.

Betade strandmarker med zoologiska,
botaniska och kulturhistoriska varden.
Vardefull vegetation och flora

En av Europas storsta fukthedar. Stora
geologiska varden och vardefulla plaster for
sallsynta fagel- och vaxtarter. Mellan 1 april —
15 juli rdder betradandeférbud vid Angniset,
sodra delen av reservatet.

Geomorfologiska, ornitologiska och
rekreationsvarden.

Natura 2000-omradet Falsterbohalvon utgors
av ett unikt sandvandrings-landskap som ar
foranderligt under liksom Over vattnet. Arter
som forekommer ar bl.a. bred gulbramad
dykare, dvarglasbraken, grasal, knubbséal och
stérre vattensalamander. Angsmarkernas flora
har hog diversitet. Markerna ar en av landets
viktigaste for gronflackig padda,

strandpadda och sandddla.

Orord kustlinje med stora geomorfologiska
varden. Rikt fagelliv — till exempel bivrak,
fjallvrak, ormvrak, brushane, stenfalk,
angshok.

Ovrigt

Sammanfaller delvis med aktuell
vagstracka, vid Skanors ljung.

Ar beldget nara aktuell vigstriacka
(>20 meter cirka), vid Hollviken.
Sammanfaller ej med aktuell
vagstracka.

En bit norr om vag 100 (>80 meter
cirka) och samhallet Ljunghusen.
Sammanfaller ej med aktuell
vagstracka.

Aktuell vagstracka korsar detta
naturreservat. Vag 100 omfattas
emellertid inte av reservatets
foreskrifter.

En mindre del av reservatet
angransar direkt till aktuell
vagstracka (soder om vagen, strax
vaster om kanalen).

Aktuell vagstracka korsar detta
omrade vid Skanérs ljung.
Vagomradet ingar i det skyddade
omradet.

Aktuell vagstracka korsar
detta omrade vid Skanors
ljung. Vagomradet ingar i det
skyddade omradet.

En kulturarvsanalys har genomforts for den aktuella vagstrackan och resultatet redovisas nedan.

Riksintresse

Vid Skanors ljung finns ett riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken Skanérs ljung
[M129], se Figur 10. Omradet utgors av ett hedlandskap med fornlamningsmiljoer pa Falsterbonaset
med sévil forhistoriska som medeltida bosittningar. I omradet finns sévil forhistoriska som
hogmedeltida boplatslamningar med ett stort vetenskapligt intresse, ett 6ppet hedlandskap samt

lamningar efter torvtaktsbrytning med pa platsen ldng brytningskontinuitet.
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Riksintresseomraden ska s& 1angt som mojligt skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada deras
varden.

Kulturmiljoprogram Skane

Skanors ljung ar aven utpekat som en sarskilt vardefull kulturmiljo av Lansstyrelsen Skéne. Omréadet
sammanfaller med riksintresse for kulturmiljévirden Skanors ljung [M129]. Omréidet bevarar
karaktaren av dldre tiders utmarksomrade. Den ljungbevuxna marken har héllits 6ppen genom bete
eller havd. Skyttsie hage har varit foremal for arkeologiska utgravningar vid flera tillfallen.
Kulturlagren har pavisat boséttning under tva skeden, dels fran tiden kring Kristi fodelse, dels fran
hogmedeltid. De medeltida byggnadslamningarna har tolkats som en ensamgard som etablerats
oberoende av Skdnemarknaden och primirt baserats pa agrar produktion. Omrédet utgor ett stort
vetenskapligt intresse (Lansstyrelsen Skine, 2021b).

Den aktuella vigstrackan omfattas dven av ett kulturmiljostrak vid namn Skénelinjen Per Albin-linjen.
Straket, vars syfte var att fungera som en “skansk forsvarslinje”, omfattar hela Skines kust. Over 1000
betongvirn byggdes under tidspress ir 1939—194o0 till f6ljd av andra varldskrigets begynnelse. Trots en
del ombyggnationer och avvecklingar star de flesta virnen kvar idag. Motivet for bevarande dr dess
unika foreteelse som patagligt markerar Skéne som gransprovins (Lansstyrelsen Skine, 2021b). Inget
varn ar beldget dar byggnation forvantas ske.

Bebyggelsemiljo

Ar 1780 faststilldes grinsen mellan staden Skanors ljung och den till de 6stra byarna gemensamma
ljungmarken. Ljunghusen utgjordes fram till slutet av 1800-talet av obebyggd utmark bevuxen med
ljung och pors och anvindes som betesmark, for insamling av bréansle och i viss utstrackning for
torvtakt. Ljunghusen kan delas in i tvd omraden — véstra och ostra Ljunghusen. Vastra Ljunghusen,
dven kallat Ljungskogen eller Storvigsomradet, har stérre tomter och ett slingrande vignét enligt
stadsplanetinkandet i borjan av 1900-talet. Ostra Ljunghusen har mindre tomter dir varje skifte ar
planerat for sig och vid olika tillfdllen. Hollviken, i likhet med Ljunghusen, var i stort sett obebyggt
fram till sekelskiftet 1900 men framdragande av jarnvigen mellan Vellinge och Falsterbo ar 1904
mojliggjorde en exploatering. Hollviken bestar i huvudsak av villabebyggelse inbdddad i tallskog.

Fornlamningar

Generellt har omradet kring Skanor-Falsterbo och Hollviken pekats ut som en synnerligen rik
fornldamningsmilj6 (Andersson & Anglert, 2019). Omradet har med sitt speciella geografiska lage tidigt
spelat en viktig roll for handel och har dirmed &ven varit frekvent bebott. Ammerannan (L1989:5455)
ar ett exempel som tidigt kan tdnkas ha haft en viktig funktion vid lastning och lossning av stérre
fartyg da de har legat uppankrade pa redden. Lings rdnnan antas pramar ha transporterat varor tvirs
naset, for att undvika den riskabla rutten runt halvon (Westerdahl 1996).

Sedan tidigare finns det ett flertal registrerade forn- och kulturlimningar i ndra angransning till
aktuell vagstracka. Dessa utgors bland annat ett gransmérke (L1989:5451) och en fastning/skans
(L1989:6776). Limningarna ar synliga 6ver mark och hyser visst viarde ur ett kulturmiljoperspektiv.

I anslutning till utredningsomrédet finns dven en majlig fornlimning registrerad i form av en kanal,
Ammerannan, (L1989:5455). Gransmarket/tdngvallen (L1989:5451) ar beldgen nira cirkulationsplats
Falsterbo. Skansen/fastningen (L1989:6776) ligger mycket nira planerat hallplatsldge vid
Nyckelhalsparken, se Figur 25 - Figur 28.
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Figur 25. Detaljkarta 6éver omradet vid cirkulationsplats Falsterbo med registrerade lamningar. Kartkalla:
Riksantikvariedmbetets Fornsok
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Figur 26. Detaljkarta éver omradet vid Skanors ljung med registrerade lamningar Kartkalla:

Riksantikvarieambetets Fornsok.
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Figur 27. Detaljkarta 6ver omradet vid Ljunghusen med registrerade lamningar. Kartkalla: Riksantikvarieambetets
Fornsok.
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Vag 100, Faisterbo, kulturmiljo

Teckenforklari

Datum: 2022-04-22

1:10 000 ] Analysomride, 100mbredd [] Fornlamning

fﬂﬂ (Ad) s o ®  Ovrig kulturhistorisk limning [__| Ingen antikvarisk bedomning
© Lkt Seidsinmmeidon R — Ingen antikvarisk bedomning

Figur 28. Detaljkarta éver det norra delen av omradet, vid cirkulationsplats Stora Hammar, med registrerade
lamningar. Kartkélla: Riksantikvarieambetets Fornsok.

En arkeologisk utredning steg 1 (AU1) med bade byrdinventering och faltarbete genomférdes under
varen 2019 (Andersson & Anglert, 2019). Det huvudsakliga syftet med den arkeologiska
undersokningen var att faststilla om det finns fornlaimningar eller potentiella fornlamningar
(utredningsobjekt). Omraden som ingick i den arkeologiska utredningen lidngs aktuell viagstracka
illustreras i Figur 29.
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Efter den genomférda utredningen foreslogs att tvd omraden i anslutning till fornlamningarna
fastning/skans (L1989:6776) och gransvall/tangvall (1.1989:5451) ska blir foremal f6r en arkeologisk
forundersokning.
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Figur 29 Utredningsomradet markerat i lila pa utsnitt ur GSD-Terrangkartan (skala 1:50 000), och Sverigekartan i
samband med Arkeologernas steg 1-utredning. Kartutdrag fran Arkeologernas rapport 2019:41.

En arkeologisk utredning, steg 2, genomfordes under viren 2021 (Andersson 2021). Det huvudsakliga
syftet med utredningen var att klargora den verkliga fornlamningssituationen inom
exploateringsomradet. Den skulle visa om och var under mark dolda fornlamningar finns inom
omradet. Fyra omraden ingick i utredningen, se Figur 30 Figur 30 Tva av dessa omraden ligger ldngs
aktuell vagstracka, ett omrade vid cirkulationsplats Falsterbo och ett omrade i Hollviken.

Vid cirkulationsplats Falsterbo, intill fornlamning fastning/skans (L1989:6776), kunde endast ett
mindre omrade undersokas pa grund av forekomst av parkslide samt en bjoérk- och tallskog. Vid
utredningen patraffades endast enstaka flintavfall. Inga anlaggningar patraffades vid utredningen. Vid
Hollviken, intill fornlamning gransvall/tdngvall (L1989:5451), gravdes ett sokschakt i omradet. Vid
schaktningen visade det sig att omradet var forstort av diken och nedgravda fyllnadsmassor, troligen i
samband med bygget av vig 100.

Lansstyrelsen meddelade 2021-03-26 att de bedomer att de patriaffade ldmningarna har ett ringa
vetenskapligt viarde. Lansstyrelsens bedomning ar vidare att det inte finns nagra hinder ur arkeologisk
synpunkt att fortsdtta med en planerade ombyggnationen av vig 100.
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Figur 30. Laget for den arkeologiska utredningens fyra omraden i steg 2, markerade pa utsnitt ur GSD-
Terrangkartan, skala 1:50 000, och GSD-Oversiktskartan. Lantméteriet (CCO0). Kartutdrag frAn Arkeologernas
rapport 2021:65.

447, Rekreation och friluftsliv

Hela Falsterboomradet hyser generellt stora viirden vad giller friluftsliv och rekreation. On inklusive
dess kust omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken vid namn Skanor-
Falsterbohalvon med kuststrdckan Hollviken-Trelleborg. Falsterbohalvon ska darmed skyddas mot
atgiarder som kan medfora pataglig skada vad avser friluftsliv och rekreation. Aktuell viagstracka
omfattas av riksintresset mellan Falsterbokanalen och cirkulationsplats Falsterbo (Figur 9).

Stodkriterier dr bland annat att omradet har séllsynta djur och vaxter, vattenanknutna
friluftsaktiviteter, bra vattenkvalitet, lampliga strinder och bottnar samt bra forutsattningar for
utomhusvistelser. Forekommande friluftsaktiviteter ar figelskddning, vandring, stré6vande, bad, batliv,
naturupplevelser, ridning, vind- och kitesurfing. Vidare lockar omrédets vidstrackta badstrander, hoga
naturvarden och mojligheter till friluftsaktiviteter besokare fran bade Sverige och Europa.
Falsterbohalvon ar sdledes ett uppskattat utflyktsmal vars natur-, kultur-, friluftsliv- och
rekreationsviarden méste bevaras (Naturvardsverket 2016).

Fran Falsterbo-Skandor till Hollviken finns ett flertal utpekade badplatser (Figur 31). Bland annat ar
omradet langs Ljunghusens sddra kust populért bland badgéster under sommaren.
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Figur 31. Gang- och cykelleder i Vellinge kommun. Aktuell vagstracka &r streckad i turkost. Kartkalla: Vellinge
kommun (2017).

Mojligheterna att fardas med cykel eller till fots ar goda dé det finns ett flertal cykel- och
vandringsleder (Figur 31). Bland annat finns en markerad forbindelseled tvars igenom den 6ppna
ljungheden. Aven tva etapper av Skneleden #r beléigna p& Falsterbohalvon (Figur 32). Lings aktuell
vagstracka, mellan havet och Héllviken, ar en gang- och cykelbana belagen.
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Figur 32. Skaneleden etapp 20 (Foteviken — Ljungens och/eller Falsterbo camping) och etapp 21 (Falsterbo
camping — Falsterbokanalen), bada markerat i orange. Aktuell vagstracka ar streckad i svart. Kartkalla:
Skaneleden (2022).

4.4.8. Boendemiljo och halsa

Buller

Langs aktuell vagstracka finns bostadshus som i nulidget exponeras for vagtrafikbuller (se Tabell 7).
Dessa ar i huvudsak beldgna langs vigens sodra sida vid Ljunghusen och Hollviken. I syfte att
kartldgga bullersituationen ar ljudnivaer berdknade for nuldge, nollalternativ samt for
utbyggnadsalternativet. En fordjupad utredning behovs for sju fastigheter for att identifiera om den
invindiga ljudnivan 6verskrider riktvirden. Siffran i tabellen nedan kan darfér minska nagot efter
utforligare datainsamling och utviirdering. Aven en virdcentral kriver fordjupad utredning for att
identifiera om rum finns som omfattas av riktvarden.
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Tabell 7. Antal fastigheter som i projektet bedéms bullerberérda dér respektive riktvarde dverskrids.

Riktvarden Antal fastigheter med bostadshus dar respektive riktvarde dverskrids [st.]

enligt Nuléage ar 2019 Nollalternativ ar 2045 Utbyggnadsalternativ ar

TDOK 2045 utan vagnara
Bostader

>55 dBA 37 40 40

ekvivalent

vid fasad

>55 dBA 13 16 16

ekvivalent

vid uteplats

>70 dBA 5 6 7

maximal vid

uteplats

>30 dBA 13 16 18

ekvivalent

inomhus

>45 dBA 2 2 3

maximal

inomhus

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvarden for buller och vibrationer vid permanenta
bostéader som géller nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Detta projekt innebar
vasentlig ombyggnad. Riktviardena har konkretiserats av Trafikverket utifran vad som anses vara en
god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om
behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga buller- och vibrationsnivéer.
Riktvarden for utomhus- och inomhusmiljéer framgar av Tabell 8.

Flertalet bullerberérda fastigheter som byggts efter att infrastrukturpropositionen inférande eller dar
detaljplanen specificerat att byggnader och uteplats ska anpassas till att sikerstilla att gillande
riktvirden innehélls kommer inte erbjudas atgard. Sett till att projektet inte medf6r ndgon 6kad trafik
forutsitts det att byggnadernas fasader ska ha tillrackligt god bullerreduktion samt att mojligheten for
skyddad uteplats redan ska vara beaktad.
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Tabell 8. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokal- eller Ekvivalent Ekvivalent \EVA ) EL Ekvivalent W EYFl W EVE
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrations-
Leq24h, Leq24h, L. Leq24h, [ nivd, mm/s
utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus vagd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgard
Bostédderl2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA> 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
60 dBA*
Vardlokaler? 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA10 30 dBA 45 dBA1L

undervisningslokaler® g gpa#

Bostadsomraden med = 45 dBA
1ag bakgrundsnival?

Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell12 13 30 dBA 45 dBA
Kontor12 14 35 dBA BA

Luft

Luftfororeningar kan paverka bade ménniskors hilsa och miljo negativt. Trafiken ar en utslappskalla
dé gaser och partiklar slapps ut via forbranning i motorn samt nér slitage sker pa hjul, bromsar och
vagar (Naturvardsverket 2019a). Sedan inforandet av miljokvalitetsnormerna (MKN) for luftkvalitet
har alla kommuner skyldighet att kontrollera och ha kunskap om kommunens utomhusluftskvalitet. I
2020 ars rapport presenteras de mest frekvent forekommande luftféroreningarna fér Vellinge
kommun (métningar gjordes 2019). De luftfororeningar som Luftvirdsforbundet framst har studerat
ar kvaveoxider (NOy), partiklar mindre dn 10 mikrometer (PM,,) samt partiklar mindre 4n 2,5
mikrometer (PMs ).

Vigtrafiken ar den storsta utslappskéillan inom Vellinge kommun avseende kviavedioxider (41 procent),
PM,, (57 procent av partikelutslapp) och PM, 5 (42 procent av partikelutslapp). De hogsta

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre dn 250 km/tim.

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/tim.

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22).
6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt.

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte
overskrida 0,6 mm/s vagd RMS.

8 Avser utrymmet for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

10 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gastrum for somn och vila.

14 Avser rum for enskilt arbete.
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luftféroreningshalterna har identifierats norrut 1angs motorvigen (E6/E22) (Skéanes luftsvardsférbund
2019).

I Tabell g dterges de hogsta uppmatta viardena fran &r 2017 inom Vellinge kommun. Alla varden
understiger miljokvalitetsnormerna for luft.

Tabell 9. Hogsta avlasta méatvarden for luftféroreningar i Vellinge kommun samt NUT (nedre utvarderingstroskel)
och MKN. Om NUT 0&verskrids ska kontinuerliga méatningar utféras.

Luftférorening Medelvarde Hogsta varde (och plats) inom Vellinge NUT MKN

(mikrogram per kommun (2017)

Kvavedioxid ~ Arsmedelvarde  6-17 (E6/E22)
Dygnsmedelvéarde = 17-26 (E6/E22 samt tatorten Vellinge) 36 605
PMio Arsmedelvarde 13-14 (inom kommunen) 20 40
Dygnsmedelvéarde = 22-25 (E6/E22 samt tatorten Vellinge) 25 5016
PMz2,5 Arsmedelvarde 6-11 (E6/E22 samt tatorterna Vellinge och 12 25
Hollviken)

Vig 100 utgor primér transportled for farligt gods (Trafikverket 2021). Farligt godstransporter kan
innehélla en mangd olika &mnen vars fysikaliska och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt ar
riskerna kring &mnenas inneboende egenskaper, som kan komma att padverka omgivningen vid en
olycka under transporten (Tyréns 2019).

4.4.9. Naturresurser

Vistra delen av marken inom utredningsomradet (Skanors ljung och del av Ljunghusen) bestar av
naturmark dar delar klassas som produktiv skogsmark (Regionfakta 2018). Projektet beror inte ndgon
brukningsvird jordbruksmark.

4.4.10. Yttre handelser till féljd av klimatférandring

I Sverige star transportsektorn for cirka en tredjedel av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser.
Huvuddelen av de vixthusgaser som slapps ut fran transportsektorn kommer fran vagtrafiken. Att
minska utslappen av viaxthusgaser dr en stor utmaning for transportsektorn eftersom
energianviandningen for transporter domineras av fossila branslen.

Trafikverket arbetar med att begriansa transportsektorns klimatpaverkan. Inriktningen ar att skapa ett
transportsnalt och energieffektivt transportsystem. Bland annat energieffektiviserar Trafikverket den
egna verksamheten genom att verka for effektivare byggande av infrastruktur och effektivare drift och
underhall av densamma.

I foreliggande vigplan behandlas klimatpaverkan endast 6versiktligt eftersom det giller storskaliga
effekter och konsekvenser jamfort med 6vriga miljoaspekter.

Vag 100 ar beldgen i ett kustnidra omrade, cirka tre meter 6ver havsytan (Trafikverket 2021).
Lagpunkter om cirka 0,1 till 0,5 meter forekommer sporadiskt langs strackan.

Hur mycket havsnivin kommer att stiga i framtiden beror pa utslappskurvorna av vixthusgaser under
kommande decennier. SMHI har tagit fram prognoser for framtida medelvattenstidnd utifrén tre olika
klimatscenarion. Figur 33 visar medelvattenstdndet ar 2100 vid RCP (klimatscenario) 8,5. I detta
scenario ingér aktuell vigstricka i det potentiella 6versvimningsomradet vid Skanors ljung. Vidare
flyttas strandlinjen narmre vagen. I nuldget ar det detta scenario som ligger narmast de uppmatta

15 Antalet tillditna 6verskridanden per kalenderér &r 7 dygn.
16 Antalet tillatna dverskridanden per kalenderar &r 35 dygn.
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trenderna i koncentration av vaxthusgaser (SMHI 2017). Det finns inga kidnda lokala modelleringar
som fortskrider efter ar 2100.

Skanérs ljungs

naturreservat

\ J!
. Gobana
\, X

Skala 1:25000 Koordinatsystem SWEREF 99 TM
SGI m [— - | Kélla Geodatasamverkan

0 200 400 600 80Om 2021-09-09

Utskrift

Figur 33. Medelvattenstand ar 2100 i klimatscenariot RCP 8,5 (hdg). Detta klimatscenario ar ett troligt utfall d& det
innebar okade koldioxidutslapp. Kartkalla: SMHI (u.d).

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Geotekniska forutsattningar

Oversiktliga geotekniska forhallanden framgar av Figur 34. Enligt SGU:s jordartskarta (Sveriges
geologiska undersokning 2018) domineras de 6versta jordlagren av postglacial finsand. Jorddjupet
minskar generellt fran vister mot 6ster. Jorddjup mellan 20 och 30 meter foérvantas inom omradet
Skanors Ljung. I h6jd med Ljunghusen och Osterut ar det forvintade jorddjupet mellan 3 och 30
meter. Tunna eller osammanhéngande lager av torv kan forvintas pa delar av strackan 6ver Skanors
ljung (km o/000 till 1/400).

Vid geotekniska undersokningar har ingen torv patriffats i undersékningspunkter inom detta avsnitt,
men forekomsten av lokala skikt kan inte uteslutas. Utférda undersokningar visar generellt pa ett tunt
ticke med sandfyllning, Gverst med ett visst organiskt innehéll. Under fyllningen finns ett lager av
sand ned till avslutat undersokningsdjup (tre till fem meter under markytan). Torv har patraffats vid
de geotekniska undersokningarna i en punkt (vid cirka km 6/000), vilket visar pd att lager med torv
kan flackvis forvantas inom hela delstrackan mellan cirkulationsplats Falsterbo och cirkulationsplats
Stora Hammar.
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Grundvattenytor har uppmitts i tre grundvattenror under perioden oktober 2019 och ett till drygt tva
ar framat. Grundvattennivderna ligger ytligt med nivaer mellan +0,3 och +1,8, motsvarande drygt en
meter under mark till i nivd med markytan.

De byggnadstekniska forutsdttningarna ar generellt goda ur geoteknisk synpunkt, bedémningen ar att
stillvis kan lokal utskiftning av torv erfordras i samband med terrassermgsarbeten

ssssss Erosionsskydd

—-—-— Dyn
Blackfiacket

| ssssssssns Strandvall

o= ytlageravtory

SR - sand-grus
- Flygsand
m Pastglacial finsand

; : :I Morinfinlera
{ I:I Mordngrovlera
I: Lerig mordn
(M #ytning

Figur 34. lllustration 6ver éversiktliga geotekniska forhallanden. Kartkalla: SGU 2018.

4.5.2. Ledningar

1 Figur 35 och Figur 36 illustreras ledningar inom utredningsomréadet. De ledningar som illustreras i
figuren ar de som bedoms ha storst inverkan pa atgéarderna i vagplanen.

s\ v | BEFITNLIGA LEDNINGAR
- _ & : ELLEDNING (EON)
L N X | frmmmmmm e SKYDDSROR (EON)
T ] : TELE (SKANOVA)

/ =W
_; =2 S ﬂFaisterlggvagew-
,:;‘{;f,fﬁ —— =
. o —— ,‘—,f-‘
| i i | |
S - / ‘
( = \

Figur 35. Ledningar vid busshallplats Ljunghusen Storvagen. Kartkélla: Ledningskollen
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Figur 36. Ledningar 6ster om Falsterbokanalen. Kartkalla: Ledningskollen

Elledningar
Vid cirkulationsplats Falsterbo korsar en ledning forlagd i skyddsror.

Tre ledningar som korsar och en ledning som ligger langs vag 100 vid hallplatsen Storvigen.

Lings strackan mellan Falsterbokanalen och korsning 5/200 korsar fyra ledningar. Mellan
korsningarna km 5/200 och Falsterbovigen/Norra Lillviagen tre ledningar som korsar och tva som
ligger ldngs vig 100. Langs strackan mellan korsningen Falsterbovigen/Norra Lillvigen och
cirkulationsplats Stora Hammar korsar tre ledningar vig 100.

E.ON ir ledningsédgare for samtliga elledningar.

Teleledningar (opto/koppar)
Skanova ar ledningsédgare for ett antal teleledningar.

P& den norra sidan om vag 100, langs héllplats Ljunghusen Storvdgen, ligger en kanalisation (rér som
samlar ledningar). Vid samma hallplatsldge korsar tvd kopparledningar.

Lings strackan mellan Falsterbokanalen och korsningen vid busshéllplats Hollviksstrand korsar tre
kanalisationer och en kopparledning 16per langs vig 100.

Lings strackan mellan korsningen Falsterbovigen/Norra Lillvigen och cirkulationsplats Stora
Hammar korsar en kanalisation vag 100. Vid héllplatsen Ljunghusen Storvdgen korsar en optokabel
(ledningségare ar Tele2) vag 100.

Vid korsningen Falsterbovigen/Norra Lillvigen och korsar en optokabel (ledningsagare ar Tele2) vig
100.
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VA-ledningar
Langs strackan mellan Falsterbokanalen och korsning km 5/200 korsar vatten-, dagvatten- och
spillvattenledningar viag 100.

P& den s6dra sidan om vag 100, parallellt 1angs strackan mellan korsning 5/200 och
Falsterbovagen/Norra Lillvigen, ligger en tryckspillvattenledning.

Langs strackan mellan korsningen Falsterbovigen/Norra Lillvigen och cirkulationsplats Stora
Hammar korsar sex ledningar viag 100, fyra dagvattenledningar, en vattenledning och en
tryckspillvattenledning.

Vellinge kommun ar ledningségare.

Gasledningar
P& den sodra sidan om vag 100, parallellt 1angs strackan mellan Falsterbokanalen och korsning 5/200
ligger en gasledning.

Nordion Energi AB ir ledningségare.

45.3. Avvattning

Aktuell stracka av vig 100 passerar genom tva delavrinningsomraden, ”Rinner mot Hollviken” och
“Rinner mot V sydkustens kustvatten”. Vag 100 avvattnas, pa aktuell stracka, genom ldngsgiende
grasbeklddda diken och sluttningar. Rdnnstensbrunnar hanterar dagvattnet inom Ljunghusen och
brunnar med ldngsgéende ledningar hanterar dagvattnet dir vigen skevar 6sterut norr om korsningen
mellan vag 100 och infartsvag mot Falsterboviagen (km 6/230 — 6/720).

Markavvattningsforetag

Vig 100 korsar en del av bdtnadsomrédet for markavvattningsforetaget St. Hammar nr 14 (ar 1921) vid
km 6/640, se Figur 37. Markavvattningsforetagets funktion har dock upphort da omradet exploaterats
med bostidder och ytan har till stérre delen hardgjorts.
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Figur 37. Placering av markavvattningsforetaget St Hammar nr 14 (ar 1921) (bl linje) med dess tillhérande
batnadsomrade (prickad yta). Kartkalla: Lansstyrelsen Skane 2021.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I arbetet med vigplanen har ingen alternativ lokalisering studerats. Atgirder foreslas byggas i och i
anslutning till vdag 100, vilket ligger i linje med vad som studerades i atgdrdsvalsstudien for straket
Malmo-Falsterboniset.

5.2. Val av utformning

I Figur 38-Figur 44 illustreras de planerade dtgidrderna mellan cirkulationsplats Falsterbo och
cirkulationsplats Stora Hammar. Figurerna visas frin sydvist till nordost. Teckenférklaring visas i
Figur 38.

Skanors ljung

Mellan cirkulationsplats Falsterbo och vattendraget Ammerénnan (som korsar viag 100 cirka 800
meter Oster om cirkulationsplatsen) avses vigen att breddas pa dess norra sida i syfte att anordna ett
kollektivtrafikkorfalt in mot cirkulationsplatsen. Motivet till kollektivtrafikkorfaltet dr en rakare infart
for kollektivtrafiken och 6ka dess prioritering gentemot biltrafik. Breddningen sker pa norra sidan
eftersom det planerade busskorfiltet ar i vastlig korrikting mot Falsterbo. Ytterligare motiv till
breddning pa norra sidan ar att en breddning pa sédra sidan hade medfort intrang i naturreservatet
Skanors ljung. Denna stricka dimensioneras och utformas for utrymmesklass A vilket innebér att
fordon framfors i egna korfilt utan att korareor behéver inkrakta pa vagrenar eller motriktade korfilt.
Korfaltsbredden planeras bli 3,5 meter respektive 3,25 meter. Pa resterande stricka over Skanors
Ljung, mellan vattendraget och Ljunghusen, planeras omfordelning av korfalt inom befintlig vigbredd.
Strackan ar knappt tva kilometer lang. Pa strickan kommer det anordnas ytterligare ett korfalt i
riktning mot Falsterbo. Denna striacka dimensioneras och utformas f6r utrymmesklass B. Det innebar
att fordon kan behova inkrakta pa medriktad vigren men dven pa motriktade korfalt vid omkorning av
cyklist dar korarean far inkriakta med hogst 1,0 meter pa motriktat korfalt och att det vid méte kravs
hastighetssdnkning. Utrymmesklass B bedoms ge mindre god kérkomfort for fordonsforare men god
trygghet och sikerhet om trafikanterna anpassar hastigheten. For aktuell stricka bedoms
utrymmesklass B vara tillracklig eftersom det ar vildigt goda siktférhallande. Darutéver kommer
Trafikverket att arbeta for att inféra ett omkorningsforbud for lastbilar utmed striackan dar
utrymmesklass B blir aktuell. Korfaltsbredden planeras bli 3,0 meter respektive 2,75 meter. Eftersom
det kommer att vara tva korfilt i riktning mot Falsterbo behover den befintliga fartkameran att tas
bort. Fartkameror fungerar inte nér det finns mer &n ett korfilt. Se Figur 38 och Figur 39.
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Figur 38. Atgard pa striackan Skanérs ljung, breddning av véagen for kollektivtrafikkérfalt. Utsnitt fr&n
illustrationskarta 300T0501

Figur 39. Atgard pa stréackan Skandrs ljung, breddning av végen for kollektivtrafikkérfalt. Utsnitt fr&n
illustrationskarta 300T0502

Ljunghusen

P4 strackan genom Ljunghusen planeras inga langstrackta atgirder pa vag 100. Daremot kommer det
norra hallplatslaget for busshéllplats Storvigen att byggas om for att vara anpassat till standard enligt
Skaneexpress. Det norra hallplatslagets ficka forlangs for att 6ka komforten for kollektivirafiken. Den
nya langden pa plattformen blir 32 meter. Ombyggnationen av fickan innebar att en befintlig
fartkamera behover flyttas ndgot osterut. Inget viderskydd kommer att finnas pa det norra
héllplatslaget. Det finns inget storre behov for det eftersom héllplatsen i huvudsak anvénds for
avstigning samt att ett viderskydd skulle innebéra ett storre intrang pa fastigheten dar ICA Nara
Ljungskogens livs finns. Aven det sodra héllplatsliget kommer att byggas om, dock sker detta utanfor
foreliggande viagplan och genom Vellinge kommuns planering. Se Figur 40.
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Figur 40. Atgéard pa strackan Ljunghusen, ombyggnad av héllplats Storvagen. Utsnitt fran illustrationskarta
300T0506.

Hollviken

Mellan Falsterbokanalen och cirkulationsplats Stora Hammar kommer végen att breddas mot
bebyggelsen for att anordna ytterligare ett korfilt i sodergdende korriktning. I de tvé korsningarna
med signalreglering som finns pé striackan sker ingen breddning. Vagen breddas mot bebyggelse
framst for att minimera och undvika paverkan pé annan infrastruktur sé som befintlig gdng- och
cykelbana samt storre kraftledningar. Eftersom det kommer att vara tva korfalt i riktning mot
Falsterbo behover den befintliga fartkameran tas bort. Fartkameror fungerar inte nar det finns mer dn
ett korfalt. Det befintliga kollektivtrafikkorfaltet i norrgdende korriktning kommer att tas bort s att
vagen har tva korfalt for blandtrafik i vardera korriktningen.

Det befintliga kollektivtrafikkorfaltet kommer att upphora strax innan korsningen vid Ostra
Kanalvigen. Ett antal belysningsstolpar kommer att behova rivas i samband med breddningen av
vagen. Dessa kommer att ersittas med nya belysningsstolpar. Armaturer pa ovriga stolpar, som inte
kommer i konflikt med breddningen av vigen, kommer att bytas. Vid den f6rsta signalreglerade
korsningen fran Falsterbokanalen byggs det norra busshallplatsldget Hollviksstrand om. Héllplatsen
byggs om till en kérbanehallplats, vilket innebar att bussen inte stannar i en ficka utan i korfaltet pa
vagen. Héllplatsen kommer att utrustats med viderskydd. Den nya lingden pa héllplatsen blir 32
meter. Aven héllplatsen p& den sédra sidan av viigen kommer att byggas om, men sker inom ramen for
Vellinge kommuns planering.

Strax soder om korsningen vid Nyckelhélsparken kommer det att byggas en busshallplats anpassad for
Skaneexpressen. Hallplatslaget kommer att utformas som en korbanehéllplats och utrustas med
vaderskydd. Héllplatsens langd blir 32 meter. Se Figur 41-Figur 44.
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Figur 41. Atgard pa stréackan Héllviken, om breddning av vég samt ombyggnad av héllplats Hallviksstrand. Utsnitt
fran illustrationskarta 300T0509

‘,‘.L‘ B . — S =

Figur 42. Atgard pa strackan Héllviken, breddning av vag. Utsnitt fran illustrationskarta 300T0510.
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Figur 43. Atgard pa strackan Hollviken, nybyggnation av héllplats Nyckelh&lsparken samt breddning av vag.
Utsnitt fran illustrationskarta 300T0511.
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Figur 44. Atgard pa striackan Hollviken, breddning av vég. Utsnitt fran illustrationskarta 300T05112.

Skanetrafiken planerar ett antal fordndringar av kollektivtrafikens linjedragning. Linje 100 planeras
att ledas om och gé utmed vag 100 vilket innebér att vissa befintliga hallplatsldgen inte langre kommer
att trafikeras av linje 100 och att vissa hallplatsldgen laggs till. I anslutning till vigplanen ersétts
befintlig héllplats Hollviken Centrum med ny hallplats Nyckelhélsparken. For linje 300 planeras ingen
forandring av linjedragningen, dven fortsidttningsvis kommer linje 300 att trafikera samtliga befintliga
héllplatsldagen, sdsom Hollviken centrum. Se Figur 45. Befintlig (streckad gul linje), framtida (gul
linje) linjedragning for linje 100, befintlig och framtida (bla linje) linjedragning for linje 300 samt
befintliga och framtida héllplatslédgen. Kartkilla: @ Lantméteriet.

0 Halorsvagen
Nyckelhalsparken iy

Hollviken C

v

Hollviksstrand

Storvagen

Elvabovagen - = = = Befintlig linje 100
. Ny linje 100
fll —— Ny/befintlig linje 300
Figur 45. Befintlig (streckad gul linje), framtida (gul linje) linjedragning for linje 100, befintlig och framtida (bl&
linje) linjedragning for linje 300 samt befintliga och framtida hallplatslagen. Kartkalla: @ Lantmateriet.
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5.2.1.

Bortvalda alternativa utformningar

Nedan framgar vilka alternativa utformningar som studerats och motiven till varfoér de har valts bort.
Dessa ar alternativa utformningar till breddning av vag for att anordna tva korfalt i vardera
korriktning.

1.

Separata busskorfilt i bAda korriktningarna mellan Falsterbokanalen och cirkulationsplats
Stora Hammar i Hollviken.

e Detta alternativ bedoms forsdmra kapaciteten for 6vrig trafik samt 6ka risken for
kobildning. Kobildningen bedoms dven kunna ge negativa effekter for kollektivtrafiken i
korsningspunkterna da busskorfalten upphor en bit fore varje korsning.

Mittforlagt reversibelt busskorfilt mellan Falsterbokanalen och cirkulationsplats Stora
Hammar i Hollviken.

e Detta alternativ bedoms forsdmra kapaciteten for 6vrig trafik. Darut6ver innebar
alternativet ett valdigt stort intrdng och komplex trafiksituation vid hallplatslagen.
Darutover skulle det krdvas ombyggnad av de tva signalreglerade korsningarna for att
kunna tillata vinstersviangar.

Mittforlagt reversibelt busskorfilt i korsningarna fore och efter Falsterbokanalen samt pa bron
over kanalen.

o Detta alternativ innebar ingen forbattring jamfort med befintlig situation vilken
kommer att finnas kvar eftersom ingen atgird planeras i korsningarna fére och efter
Falsterbokanalen samt pa bron. Darutéver skulle det krivas trafiksignaler vid varje
korsningspunkt for att kunna tilldta vanstersviangar in till anslutande gator.

Mittforlagt reversibelt busskorfilt genom Ljunghusen.

e Detta alternativ innebar ett valdigt stort intrang och komplex trafiksituation vid
héllplatslagen. Darutover skulle det kravas trafiksignaler vid varje korsningspunkt for
att kunna tillata vanstersviangar in till anslutande gator.

2+2 vag for samtliga trafikanter genom Ljunghusen.

e Detta alternativ innebar en viss forbattring for framkomligheten men innebér ett stort
ingrepp i ett omrade dér det rader stor begransning i tillgangliga ytor for ombyggnation.

Forlangning av det befintliga busskorfaltet i 6stlig riktning genom Ljunghusen ut pd Skanors
Ljung.

e Detta alternativ bedoms inte ge tillrackligt tillfredsstdllande effekt varken for
framkomligheten eller for prioriteringen av kollektivtrafik.

Separata busskorfilt i bada korriktningarna 6ver Skanors ljung fram till cirkulationsplats
Falsterbo.

e Detta alternativ bedoms forsdmra kapaciteten for 6vrig trafik samt 6ka risken for
kobildning.

Mittforlagt reversibelt busskorfilt 6ver Skanors ljung fram till cirkulationsplats Falsterbo.

e Detta alternativ bedoms forsdmra kapaciteten for 6vrig trafik samt 6ka risken for
kobildning.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Detta kapitel kommer att uppdateras ndr kompletterande bullerutredning dr utford.

Olika alternativa bullerskyddsskarmar har utretts i projektets bullerutredning - dels hogre skarmar
med placering utanfor viagdiket, dels l4gre skarmar narmare vigbanan. Dessutom har skdrmar av bade
tra och genomsiktligt material studerats. Gemensamt for samtliga traskarmar ar att de enligt
berdkningar dr samhillsekonomiskt lonsamma. Skiarmar av genomsiktligt material ar betydligt dyrare
och bedoms inte vara samhéllsekonomiskt 16nsamma. Trots samhéllsekonomiskt l6nsamma resultat
har samtliga bullersskyddsskarmar valts bort. De hogre skdrmarna, hogre 4n 1,5 meter Gver viagbanan,
gor ett stort visuellt intrdng och medf6ér dirmed en negativ paverkan pa landskapsbilden. Detta sérskilt
pa grund av att de vertikala elementen i det i 6vrigt 6ppna landskapet skulle forsdmra den for platsen
viktiga kopplingen mellan bebyggelse och havet. For att de ldgre skirmarna ska ha god effekt sa
behover de placeras nira vigbanan. En sddan placering gor att det inte 4r mdjligt med en
avvattningslosning med 6ppna diken med goda forutséattningar for infiltration samt fé6rdréjning av
dagvatten. Det skulle innebira att allt vigdagvatten behéver omhéndertas via dagvattenbrunnar och
ledningar och ddrmed undanréja mojlighet till rening, f6rdréjning och infiltration av dagvattnet. En
sddan losning skulle dessutom, med anledning av viagens profil och linjeforing, innebéra stora ingrepp
for att kunna sékerstilla att vatten leds till brunnar sa att vigbanan inte riskerar att 6versvimmas. Ett
sadant ingrepp gor att det inte anses vara tekniskt majligt att bygga lagre skdrmar nédra viagbanan.

Fastighetsnira bullerskyddsatgiarder kommer erbjudas de fastigheter dar riktvardena 6verskrids
inomhus eller vid uteplats.

I plankartan redovisas skyddsatgarder som faststills. Skyddsétgdrderna redovisas med beteckningen
SK 1-4.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Andamalen for projektet dr att ka marknadsandelen for kollektivtrafik samt att virna tillgéngligheten
och framkomligheten pé vig 100. Atgéirderna skall ge forutsittningar for god tillgénglighet till
héllplatsldagen pa vag 100.

Det finns inga sédrskilda resvaneundersokningar for den aktuella strickan. En detaljerad analys av
olika trafikantgrupper, och hur stora dessa ar, ar darfor svar att gora. Resvaneunders6kning RVU
Skéne frdn 2018 visar dock pa att de flesta resorna i Vellinge kommun gér inom kommunen och till
Malmo stad. En tredjedel av resorna till Malmo och knappt en tiondel av resorna inom kommunen
gors kollektivt. Projektet paverkar framfor allt de som dker med bil och kollektivtrafikresenarer.

Busstrafiken far en forbattrad framkomlighet och blir mindre storningskénslig med de foreslagna
tgirderna. Aven ovrig motortrafik kommer att fa en forbittrad framkomlighet, vilket gor att
konkurrensforbattring for kollektivtrafiken framfor allt skapas i och med den 6kade robusthet och
sikerhet med att halla tidtabellen som den kade framkomligheten ger. Atgirden bedoms ge positiva
effekter pa restiden for personbil, lastbil och kollektivtrafik. Hur vil &ndamalet avseende 6kad
marknadsandel kan uppfyllas beror pa hur vil man lyckas i att fora 6ver bilister till kollektivtrafiken.
Busstrafiken far ocksé forbattringar i och med de nya héallplatserna och standardhéjning.

Cyklande paverkas endast i samband med att de korsar vig 100. Andamalet acceptabel framkomlighet
bedoms darfor inte paverkas genom de foreslagna atgarderna i denna etapp vad giller cykel. For att
forutsattningarna for gdende och cyklande ska péaverkas i detta hinseende skulle dtgirderna behova
omfatta dven cykelnétet.

Barn och ungdomar paverkas inte specifikt av ombyggnaderna vad géller de extra korfalten. Barn och
ungdomar r framfor allt gdende och cyklande. Atgirder som &r viktiga dr framfor allt
trafiksdkerhetséatgirder i korsningar, vilket endast ingdr som en mindre del i detta projekt.

Den snabbare kollektivtrafiken gynnar framfor allt pendlare. En generellt forbattrad kollektivtrafik
innebar ocksa forbattringar for de som inte har négra alternativ, exempelvis barn och dldre men dven
vissa grupper av funktionshindrade. De lingre avstind som hallplatsldgen utmed véig 100 skapar
innebar dock att tillgingligheten for funktionshindrade, men ocksa barn och aldre forsamras.
Hallplatsldgen utmed vig 100 innebir ocksa en storre otrygghet dn hallplatslagen dar mer folk ror sig.

Den forbattrade framkomligheten som ombyggnaden innebar gor att andamalet att varna
tillgangligheten pa det 6vergripande natet uppfylls.

Trafiksakerheten kommer att paverkas pé olika satt. Den 6kande framkomligheten med tva korfalt
kommer att innebira minskad risk for upphinnandeolyckor. For gdende och cyklande kommer
trafiksdkerheten att forsamras nagot dar tva korfilt anordnas i samband med passager. Detta eftersom
oskyddade trafikanter da far en bredare vig att korsa. Den nya héallplatsen Nyckelhélsparken anliaggs
utmed vig 100, vilket ger ett 6kat behov av att korsa viigen. Aven detta kan innebira negativa effekter
pé trafiksakerheten for gdende och cyklande.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

De planerade dtgiarderna innebir att tillgdanglighet och framkomlighet for kollektivtrafiken och annan
fordonstrafik forbattras. Detta ligger i linje med Vellinge kommuns 6versiktsplan avseende
pendlingsstrak. Forbattrade forutsattningar for héllbara transporter bidrar till positiva konsekvenser
for lokalsamhalle och den regionala utvecklingen. Effekten av dtgiarderna i form av generellt 6kad
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framkomlighet for motorfordonstrafik far en positiv konsekvens for moéjligheterna till transporter till
och frén Falsterbonaset for savil befolkning som verksamheter och niringsliv. De planerade
atgirderna ligger dven i linje med regional infrastrukturplan for Skéne.

6.3. Milj6 och hélsa
6.3.1. Landskapsbild

Pé strickan Skanors ljung, bedoms den breddning av vigen som planeras norr om viagen narmast
cirkulationsplats Falsterbo inte att fi ndgra storre konsekvenser for landskapsbilden i och med att
skalan pé landskapet ar sa stor. Dock ar det viktigt att intrdngen blir s smi som mdgjligt och att ytan
aterstills likt befintliga intilliggande ytor for att minimera den lokala paverkan pa naturmiljon.

Fran Ljunghusen till Falsterbokanalen kommer endast en mindre atgard att ske i form av en dndrad
busshaéllplats. Detta bedoms inte att paverka landskapsbilden.

P4 strackan Hollviken kommer en eventuell breddning av véagen inte f& nigra storre effekter i och med
att landskapet ar storskaligt. Det viderskydd som byggs i detta projekt kommer endast i mycket
begrinsad omfattning paverka landskapsbilden i och det att det ar litet. Det viderskydd som redan &r
byggt pa sodra sidan av vigen ar tre ganger sa stort. Att ett mindre vaderskydd tillkommer innebar en
begrinsad paverkan pa landskapsbilden.

6.3.2. Riksintressen

Det bedéms inte uppsta nagon pataglig skada pa riksintresset for naturvard da de intressen som
riksintresset avser skydda ej kommer paverkas. Paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard och den
vardefulla kulturmiljon bedoms som liten da de planerade atgarderna kommer att f6lja befintlig
infrastruktur i landskapet. Den samlade bedomningen for friluftsliv och rekreation ar att de gynnas av
atgiarderna. Detta eftersom det blir enklare for allminheten att ta sig till rekreationsomraden
(naturreservat, strinder, Skdneleden med mera). Riksintresset for friluftsliv bedoms darfor inte
patagligt skadas. Konsekvenserna for riksintressena bedoms vara obetydliga eller nagot positiva
(friluftsliv).

Riksintressena for hogexploaterad kust respektive yrkesfisket bedoms inte paverkas av projektet da
atgarderna inte beror den direkta kustzonen eller kustvattnet. Riksintresset for forsvaret bedoms inte
paverkas eftersom atgiarderna inte hindrar Forsvarets intressen.

6.3.3. Markmiljo

Baserat pa de analysresultat som framgick i markmiljounders6kningen langs aktuell vagstracka dras
slutsatsen att fororeningshalten generellt ar 14g. Patriaffade fororeningar ar i stora drag vagtypiska dar
inga direkta slutsatser kring péverkan frin aktiva eller tidigare verksamheter kan dras.

Till foljd av pavisade laga fororeningshalter medfor detta att effekter och konsekvenser kopplade till
mark- och vattenféroreningar bedoms vara av lagre grad (marginell).

6.3.4. Vattenmiljo

Den registrerade grundvattenférekomsten SV Skdnes Kalkstenar kommer inte att padverkas permanent
av aktuellt projekt. Detta eftersom schaktdjupen férvintas vara av mindre storlek. Bedomningen
forutsatter att foreskrifterna avseende den skyddade vattentdkten Vellinge kommuns vattentikter vid
Vellinge och Stora Hammar-Réang f6ljs samt att generell miljohansyn vidtas i byggskedet, se vidare i
kapitel 6.6. Den kemiska statusen kommer inte att fordndras, eftersom vaxtslanter bedoms ge
tillracklig rening. Detta giller tillika den kvantitativa statusen, da inget grundvattenuttag i berg ar
aktuellt. Ytvattenforekomsten Hollviken kommer inte att paverkas da inget arbete kommer att ske
intill kustens omedelbara narhet.
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Vig 100 for aktuell stracka bedoms inte paverka markavvattningsforetaget da vigdagvattnet avleds via
vagdiken och vidare i ledningar. Vagdagvattnet leds ut frdn bdtnadsomradet och inget avleds in i diket
for markavvattningsforetaget.

Den sammanlagda bedémningen av paverkan och konsekvenser for vattenmiljon bedéms som
marginell.

6.3.5. Naturmilj

Vissa naturvarden i form av vigkant (se Figur 17) kommer att g& férlorade norr om vig 100 mellan
cirkulationsplats Falsterbo och Ammerannan, till f6ljd av att vigen breddas och slinter justeras inom
befintligt vigomrade. Trad och buskar som vixer inom befintligt vigomrade kommer att tas ned. Inom
detta omréade &r det viktigt att se till sa att den invasiva arten parkslide inte sprids. Detta kommer att
kravstillas i entreprenaden.

De viagdiken Oster om Falsterbokanalen som dr inrapporterade som artrika vagkanter av Trafikverket
kommer delvis att g forlorade till f6ljd av att vigen breddas &t soder. P4 samma sétt paverkas nagra
av de rodlistade naturvardsarterna som vixer i vigslianten mellan cirkulationsplats Falsterbo och
Ammerannan. Toppjorden fran dessa omraden bor dteranvindas pa de nya vigsldnterna for att ta
tillvara den frébank som finns i jorden och darigenom aterfa virdena i de nya slidnterna. Det bedoms
darfor bli en liten negativ effekt pa naturviardena d& artrika vagkanter forsvinner. Konsekvensen blir
mattlig eftersom delar av toppjorden &teranvinds si arterna kan finnas kvar.

De skyddsvirda trad som noterats kommer inte paverkas av projektet eftersom det inte vidtas négra
atgirder dar dessa vaxer.

Den skyddsklassade art som noterats i omradet bedoms inte fa forsamrad bevarandestatus da de
planerade atgirderna inte bedoms paverka varken enskilda individer eller artens livsmilj6 pa ett
avgorande sitt. Vidare bedoms att kontinuerlig ekologisk funktion kan uppratthallas i omradet for
artens livsmiljo.

Ingen byggnation kommer ske pd mark som omfattas av naturvardsskydd da projekteringen ar
utformad for att undvika intrdng pa sddan mark. Genom Natura 2000-omradena utfors planerade
atgarder inom befintlig vigbredd. Natura 2000-omradena kommer darmed inte att paverkas.

Skydds- och forsiktighetsatgiarder som vidtas for att minska paverkan pa naturmiljon ar att toppjorden
fran omrade med artrika vagkanter teranvinds pa de nya vagslanterna samt att avverkning for
breddning sker utanfor faglarnas hackningssdsong i sodra Sverige, det vill siga januari-juli.
Konsekvenserna for naturmiljon bedéms bli sma-mattliga da det inte dr nagra hogre naturviarden som
paverkas.

6.3.6. Kulturmiljo

Riksintressen och sarskilt vardefulla kulturmiljéer
Paverkan pa riksintresset och den virdefulla kulturmiljon bedoms som liten d& den planerade
atgarden kommer att folja befintlig infrastruktur i landskapet.

Kulturmiljostraket Skdnelinjen Per Albin-linjen, som bestar av 1000 betongvirn, kommer inte att
berdras av de planerade atgiarderna. Det aktuella projektet bedoms sammantaget inte paverka
riksintressets viarden eller de vardefulla kulturmiljoerna i omrédet negativt och konsekvenserna
bedoms som sma.
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Bebyggelsemiljo

Bebyggelsen vid Ljunghusen och Hollviken bedéms inte paverkas av de planerade atgirderna.
Sammantaget bedoms det inte uppsté nagra konsekvenserna for bebyggelsemiljon i omradet.

Fornlamningar
Konsekvensen for fornlamningarna bedéms som sma negativa di de patraffade anlaggningarna i

omradet har bedomts av lansstyrelsen ha ett ringa vetenskapligt vérde.

6.3.7. Rekreation och friluftsliv

Aktuell vagstracka ar beldagen i ett omrade vars rekreations- och friluftslivsvarden ar hoga.
Allménhetens intresse och tillginglighet intill vigstrackans omedelbara narhet bedoms emellertid som
ringa. Detta giller ocksa upplevelsevirdet, till foljd av den barridreffekt (bade visuellt och audiellt)
som vag 100 medfor i dagsldget.

Fardvagen till Falsterbohalvon och dess kustomréde kommer att forbattras av atgéarderna dé
framkomligheten och sidkerheten 6kar. Vidare gynnar atgiarderna kollektivtrafiken, varfor dven
mojligheterna att fardas dit kollektivt 6kar (6kad tillganglighet).

Den samlade bedomningen ar att friluftsliv och rekreation gynnas av atgiarderna. Detta eftersom det
blir enklare for allmdnheten att ta sig till rekreationsomraden (naturreservat, strinder, Skdneleden
med mera). Riksintresset for friluftsliv bedoms darfor inte patagligt skadas.

6.3.8. Boendemiljo och halsa

Buller

For utbyggnadsalternativet exponeras 40 av de bullerberorda fastigheterna for ekvivalenta ljudnivaer
over 55 dBA vid fasad. 18 fastigheter berdknas ha bostadshus dar riktvarden inomhus 6verskrids, och
totalt 16 uteplatser berdknas 6verskrida riktviardena. Vissa av dessa fastigheter beriknas dock ligga
precis over riktviarden, och kraver en férdjupad utredning for att avgéra om riktvirden inomhus
verkligen 6verskrids. Denna fordjupade utredning kommer goras for sju bostadshus och en
vardcentral. Skillnaden mot nollalternativet dr att tva fler fastigheter bedoms 6verskrida riktvirden
inomhus. Skillnaden i ljudnivéaer for berérda byggnader blir dock liten efter utbyggnad jamfort med
nollalternativet dd utbyggnaden inte bedoms leda till ndgon forandring i trafikméngd eller hastighet.

Fastighetsnira bullerskyddsatgarder kommer erbjudas de fastigheter dar riktvardena 6verskrids
inomhus eller vid uteplats. Med dessa skyddsatgiarder bedoms konsekvenserna bli positiva.

Luft

Enligt trafikprognoser fran Trafikverket forvintas trafiken pa vig 100 att 6ka oavsett om nagon
byggnation sker eller ej. Okad trafik leder till 6kade luftutslépp, varfor en 6kad risk for forsamrad
luftkvalité och negativ padverkan pa manniskors halsa foreligger.

Det gar ej utesluta att atgérderna, tillsammans med 6vriga atgirder mellan Falsterbo och Malmo,
medfér inducerade trafikfloden. Atgirderna kommer dock reducera tomgangskorningar da
framkomligheten 6kar (mindre kobildning) och medfora storre mojligheter till att ka kollektivt (fler
manniskor per fordon). Vidare forvintas framtida fordon vara tystare och mer klimatvénliga. Det ar
komplext att bedoma huruvida de sammantagna atgiarderna ar negativa eller positiva ur
boendemiljosynpunkt da en trafikokning kommer ske oavsett om atgarderna vidtas eller ej. Till foljd

17 Inducerad trafik definierar den trafik som nygenereras av utdkad vagkapacitet i sig. Inducerad trafik tillkommer darmed utéver den trafik
som tillkommer pa den ombyggda vagen i tid (generell trafikupprakning) eller omférdelas fran andra vagar. Den inducerade trafiken bestar
av resor som kunde ha gjorts med annat fardmedel, langre bilresor eller av bilresor som inte hade gjorts alls utan den nya viagkapaciteten.
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av ovan samt nuvarande uppmatta halter i luft inom Vellinge kommun (se Tabell 9), férvantas
miljokvalitetsnormerna for luft inte 6verskridas.

6.3.9. Naturresurser

Breddning av aktuell vig bedoms medfora intrang i begriansat omride av naturmark med inslag av
produktiv skogsmark intill befintlig viag. Eftersom ingreppen ar sma bedéms paverkan pa
naturresurser bli marginell. Nigon brukningsvird jordbruksmark tas inte heller i ansprak.

6.3.10. Yttre handelser till féljd av klimatférandring

Enligt trafikprognoser forvintas trafiken pa vig 100 att 6ka. Okad trafik leder till 6kade luftutslipp,
varfor en 6kad risk for klimatpaverkan foreligger for savil utbyggnadsalternativet som nollalternativet.

Utbyggnadsalternativet, tillsammans med 6vriga atgarder mellan Falsterbo och Malmo, kan medféra
Okad trafik och darmed 6kade utslapp av luftféroreningar. De planerade dtgirderna kan dock medfora
mindre tomgangskorning nir det blir ett battre trafikflode med en 6kad framkomlighet (mindre
kobildning) och storre majligheter till att dka kollektivt (fler manniskor per fordon). Det ar dock
tveksamt om det blir en positiv effekt pa utslapp av viaxthusgaser och andra luftféroreningar nar
trafikmingden forviantas oka, &ven om framtida fordon férvantas sldppa ut lagre halter av
vaxthusgaser och andra luftféroreningar gentemot nulédget. Det 4r komplext att bedoma huruvida de
sammantagna atgiarderna ar negativa eller positiva ur klimatsynpunkt.

Avvattningsatgirder kan bli aktuella for att reducera risken for spridning av fororeningar fran vigen.

Utredningsomrédet ligger i ett kustnédra och mycket 1aglant omrade. Befintliga 1dgpunkter kan komma
att oversvammas vid kraftiga skyfall. Skanors ljung kan 6éversvimmas i samband med en framtida
havsnivahojning (vid klimatscenariot RCP 8,5). Havsnivahdjning till den niva att vagstrackan kan bli
paverkad ligger dock inte inom ramen for projektets tidshorisont. Da dessa fragor kommer hanteras i
separat process i Trafikverkets regi sd behandlas denna aspekt inte vidare har.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Samhéllsekonomisk
effektivitet ar alltsa ett viktigt kriterium i valet av dtgirder i transportsystemet, bade pa kort och lang
sikt. Den samhaéllsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av analyser som viger kostnader mot
nyttor av olika atgirder (Trafikverket 2020b). En samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram for
aktuellt projekt enlig Trafikverkets metodik. En SEB bestar av tre oviktade perspektiv;
samhillsekonomisk analys, fordelningsanalys och transportpolitisk méluppfyllelse. I den
samhillsekonomiska analysen gors en sammanvigning av de berdkningsbara och icke berakningsbara
effekterna. I aktuellt projekt har ingen samhaillsekonomisk kalkyl tagits fram utan endast en
bedomning av de icke berikningsbara effekterna.

Bland de bedémda effekterna finns s&vil positiva effekter (nyttor) som negativa (kostnader). Atgéirden
bidrar till 6kad kapacitet pa vig 100 vilket ger positiva effekter pa restiden f6r personbil, lastbil och
buss. Den 6kade kapaciteten bedoms ocksa leda till minskad risk fér upphinnandeolyckor och ddrmed
okad trafiksdkerhet for motorfordon. Risken for olyckor for oskyddade trafikanter bedoms dock 6ka
négot da fotgingare och cyklister far en bredare vig att korsa pa ett antal platser.

Atgirderna innebér ett marginellt 6kat ingrepp i landskapet och kan paverka nigra omriden med vissa
patagliga naturvirden. Breddningen av vigen kommer dock folja befintlig strackning vilket gor
ingreppet begrinsat. Atgirdens 16nsamhet har bedomts som osiker da restidsnyttor forvintas men det
ar osdkert hur nyttan forhaller sig till kostnaden.
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6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De planerade atgiarderna mellan Malmo och Falsterboniset (se Figur 2) syftar till forbattrade
maijligheter till att resa med kollektivtrafik. Atgirderna majliggor inforandet av superbusskonceptet
och forvintas medfora forbattrad framkomlighet pa strackan vilket innebar kortare restider for
kollektivtrafik samt for 6vriga motorfordon. Atgirderna méjliggor en 6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik vilket innebar ett mer effektivt resande avseende ytansprik samt utslappsmassigt.
Atgirderna forvintas Aven bidra till forbattrad trafikséikerhet for resande pé striket mellan Malmé och
Falsterbonéset.

Atgirderna innebir forbittrade mojligheter att ta sig till Falsterbohalvon, vilken hyser hoga
rekreations- och friluftsviarden.

Samtliga atgidrder mellan Malmo och Falsterboniset kan medfora inducerade trafikfloden, detta ar
negativt ut klimat- och luftsynpunkt. Dock, som tidigare nimnts, reduceras kobildningar samtidigt
som mojligheterna att firdas kollektivt 6kar. Framtida fordon forvantas &ven sldppa ut lagre halter av
vaxthusgaser och andra luftféroreningar gentemot nulédget. Precis som det resoneras kring i avsnitt
6.3.10 ar det komplext att bedoma huruvida de sammantagna atgarderna ar negativa eller positiva ur
klimat- och luftsynpunkt.

Invallningsprojektet som bedrivs av Vellinge kommun gor intrang i skogsomradet mellan
cirkulationsplats Falsterbo och Ammerannan. Aktuellt vigprojekt innebir ytterligare intrang i detta
skogsomrade eftersom omradet minskar och exploatering kommer narmare hogre naturmiljovarden.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Generellt omfattar byggskedet for ett vigprojekt en rad atgarder och arbetsmoment som innebar
storningar for nirboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om péverkan i manga fall 4r
begriansad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att siarskilda forsiktighetsatgarder ska vara
motiverade. Tillfallig paverkan i byggskedet sdsom intrang for upplag och transportvigar kan ocksa ge
permanenta konsekvenser, vilket gor det viktigt med projektanpassade krav pa forsiktighetsatgiarder i
byggskedet.

Vid arbete inom den registrerade grundvattenférekomsten ar det viktigt att vidta generell miljohansyn.
Med generell miljohdnsyn menas bland annat att saneringsutrustning ska finnas tillgdngligt; att
kemikalier ska hanteras och forvaras s att mark- eller vattenomrade inte riskerar att férorenas av spill
eller lackage, och att arbetsmaskiner ska drivas med miljoklassade drivmedel och miljovéanliga oljor.

Projektet striavar efter att minimera tillfalligt markintrdng samt minimera negativ paverkan pa miljon.
Upplag och transportviagar kommer att undvikas inom kinsliga omrédden samt anpassas for att
minimera negativa konsekvenser for boende och miljon. Avverkning ska ske utanfor faglarnas
héckningsperiod for att minimera stérningsrisken.

Buller och vibrationer under byggskedet kan uppsta men forvantas paga under korta tidsperioder. Det
kommer att paverka boende och figlar under hackningsperiod. Naturvirdsverkets gillande riktlinjer
for buller fran byggplatser vid bostidder och fritidshus kommer att efterlevas.

Trafikanordningarna och skyddsanordningar under byggtid ska garantera trafiksikerheten for
personal och forbipasserande.

Under byggtiden kommer trafiken att paverkas med samre framkomlighet, lagre hastighet och langre
restider som f6ljd. Den 6vergripande strategin ar att flytta trafiken fran sédergiende till norrgédende
korfalt beroende pa var arbetet sker. Ett korfalt i vardera korriktning ska alltid vara 6ppet. Hastigheten
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kommer att behdva siankas for att sakerstilla arbetsmiljon och sikerheten bade for trafikanter och
vagarbetare.

Ombyggnad vidkorsningar och hallplatser innebar sdrskilda utmaningar. Mer 4n en héllplats far inte
stingas av samtidigt. Korsningar, oavsett om de servar hallplatser eller andra mélpunkter, ar extra
kritiska. Liga hastigheter méste sikras i dessa punkter. Det foreslés inte ndgon omledning av trafik pa
parallella vagar. Inskrankningarna i antal korfalt gor dock att trafik kommer att fordelas aven till
parallellvignétet. For att minska belastningen, bide pé parallella vagar och pa viag 100, behéver
atgirder for okat hallbart resande genomforas under byggtid.

Géende och cyklande péverkas i denna etapp i samband med korsning med vig 100. I samband med
att arbeten paverkar gang- och cykelkorsningar ska dessa alltid vara 6ppna for gang- och cykeltrafik.
Om trafik flyttas fran vag 100 till parallellviagar sa innebar detta dock negativa konsekvenser for
géende och cyklande.

Kortare avstingning kan bli aktuellt nattetid i samband med etablering, etappflytt, avetablering och
vid asfalteringsarbeten. Atgirder for att forbittra trafiksakerheten ska goras i enlighet med géllande

krav. Det som framfor allt blir aktuellt 4r skyddsbarridrer och sankt hastighet. Informationsatgiarder
for att minska trafiken behéver komplettera de fysiska atgarderna.
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7 Samlad beddmning

7.1. Sammantagen beddmning av konsekvenser

Sammantaget ar pdverkan pa naturmiljon begransad till vagens omedelbara narhet. En mindre del
naturvirden (flora) kommer gé férlorade permanent. Utbyggnaden av den befintlig vdgen bedoms vara
relativt liten i omfattning och begrinsad i anvindning av mark och andra naturtillgangar. Sett till
vagens storlek och ldngd samt atgdrdsomradets begriansade naturviarde bedéms dtgirden medfora en
marginell paverkan.

Konsekvenserna blir, vad giller Gvriga aspekter, obetydliga och ddrmed kan ytterligare paverkan pa
omgivningen anses vara marginell. Fordelen med dtgarden ar att allmdnheten gynnas ur ett friluftsliv-
och rekreationsperspektiv eftersom mojligheterna till att ta sig till Falsterbohalvon forbattras. Det ar
ocksé positivt ur flera aspekter att atgirderna gynnar kollektivtrafiken lokalt. Vigplanens atgirder
bedoms bidra till forbattrad framkomlighet och minskade restider for samtliga motorfordon pa vig
100. Vad giller trafiksdkerhet bedoms risker kopplat till upphinnandeolyckor minska genom
atgiarderna. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter bedoms péaverkas négot negativt da de pé ett
antal platser utmed vig 100 far en bredare vag att korsa, detta giller framfor allt i samband med
passager.

7.2. Uppfoljning av mal

I f6ljande avsnitt ges en bedomning av maluppfyllnad av projektmal, de transportpolitiska mélen samt
miljokvalitetsmélen.

7.2.1. Projektmal

Enligt projektmalen ska vigplanens atgirder ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag samt
gora det mer attraktivt att ka kollektivt i strdket Malmo-Falsterbonéset och bidra till att genomfora
det regionala superbusskonceptet.

Géng- och cykeltrafikanter paverkas endast i samband med korsning av vig 100. Att vigplanens
atgarder ska ge en acceptabel framkomlighet for alla fordonsslag bedoms darfor inte paverkas i denna
etapp vad géller gang och cykel. Vagplanens planerade dtgiarder mojliggor ett inforande av
superbusskonceptet och bedoms bidra till forbattrad framkomlighet och minskade restider for
samtliga motorfordon pa vag 100. I och med detta bedoms kollektivtrafikens storningskénslighet
minska. Med den 6kade robustheten och den minskade stérningskansligheten, som leder till 6kad
punktlighet, bedoms kollektivtrafikens konkurrenskraft 6ka jaimfort med bilen.

Sammantagen bedoms atgarderna bidra positivt till att uppfylla projektmalen.

7.2.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomisk effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och niringslivet i hela landet. Det
overgripande maélet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmaél. Funktionsmélet handlar om hur
tillgiangligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pé trafiksikerhet, miljo och hilsa.

Atgirderna bidrar positivt till maluppfyllelsen for funktionsmélet i form av 6kad kapacitet pa vig 100
vilket ger 6kad tillforlitlighet for sdval medborgarna som for naringslivet. Trots att framkomligheten
for kollektivtrafiken samt att standarden pé kollektivtrafikens hallplatser 6kar bedoms majligheten till
overflyttning som liten da dven framkomligheten for bil 6kar.
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Vad giller maluppfyllnad av hansynsmaélet bidrar atgirderna positivt till malen om 6kad trafiksdkerhet
for motorfordon dé vagen byggs om till fyrfaltsvag vilket leder till minskad risk for

upphinnandeolyckor. Risken for olyckor for oskyddade trafikanter bedoms dock 6ka nagot pd grund av
att korfalt tillfors och det blir en bredare vig att korsa. Vad giller bullerpaverkan bedoms utbyggnaden

inte leda till ndgon 6kning i trafikmangd eller hastighet. Darav blir skillnaden i ljudniver for berérda
byggnader liten efter utbyggnaden. Viss negativ pidverkan sker pa naturmiljon da artrik vagkant

paverkas.

7.2.3.

Miljokvalitetsmal
Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmél som &r formulerade utifrdn den miljopéverkan naturen
antas tila och som definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmélen &r en grundlaggande utgéngspunkt for miljoarbetet pa nationell, regional och
lokal niva. Tabell 10 visar relevanta nationella miljokvalitetsmal, dess definition och om &tgirderna pa
vag 100 ligger i linje med maélen eller ej. Miljokvalitetsmélen Skyddande ozonskikt, Saker stralmiljo,
Ingen 6vergodning och Storslagen fjallmiljo bedoms ej som relevanta i detta projekt.

Tabell 10. Samlad bedémning vad galler relevanta nationella miljokvalitetsmal. _ = Bade motverkar och gynnar
mal. | = Motverkar mal. _ = Gynnar/ligger i linje med mal.
Kategori | Miljokvalitets | Definition* Bed6mning
mal
Begransad “Halten av viaxthusgaser i Vig 100 dr den enda fardvdagen mellan Falsterbohalvon
klimatpaverkan atmosfaren ska och fastlandet. Idag fardas majoriteten resenarer langs
stabiliseras pd en nivd som | vdg 100 med eget fordon. Framkomligheten ar starkt
innebédr att ménniskans begransande i rusningstider och antalet trafikanter
paverkan pa forvantas 6ka med aren. Bil- och busstrafik medfor
klimatsystemet inte blir utslapp vilka paverkar klimatet och luftkvalitén negativt.
farlig. Andra - L N
héllbarhetsmal f&r inte De dtgirder som planeras att utforas langs viag 100
.. » kommer tillsammans forbattra framkomligheten for
aventyras. . . 9 e . .
. samtliga trafikslag som fardas pé strackan, inklusive
Utslapp Frisk luft “Luften ska vara si ren att | mojligheterna att firdas med buss. Att bilister gynnas av
ménniskors hilsa samt dtgdrderna motverkar malen men forbattrad
djur, vaxter och kultur- framkomlighet (reducerad kortid och siledes utsléapp)
varden inte skadas.” och majligheter till att dka kollektivt gynnar malen.
_ S Tilldggas ska att utslapp fran fordon forvantas reduceras
B“ara na.turhg De forsurande effekterna | 5yer id til) foljd av att tekniken sténdigt forbattras. Dock
forsurning av nedfall och foreligger det en risk for inducerad trafik.
markanviandning ska
underskrida griansen for
vad mark och vatten tal.”
Grundvatten av “Grundvattnet ska ge en Grundvatten kommer inte att bortledas permanent.
god kvalitet séker och hallbar dricks- Eventuellt kommer grundvatten bortledas temporart
vattenforsorjning samt beroende pa om det blir aktuellt att 14gga nya ledningar.
bidra till en god livsmiljé Ingen namnvard paverkan forviantas uppstd da
for véxter och djur i sjoar influensomradet &r relativt litet, men atgarden ligger ej i
och vattendrag.” linje med malet.
Ve Hav ibalans samt “Vasterhavet och Vg 100 dr beldgen i ett kustnéra landskap.
atten < . . R,
levande kust och Ostersjon ska ha en Dagvattenméangden kommer att 6ka till foljd av
skargéard langsiktigt hall-bar dtgdrderna. Denna anses emellertid vara sa pass ringa att
produktionsférméga och ingen namnvard paverkan kommer uppsta pa
den biologiska mangfalden | omgivande kustvatten. Atgérderna ligger i linje med
ska bevaras. Kust och miljokvalitetsmalet.
skirgard ska ha en hog
grad av biologisk
mangfald,
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Kategori

Miljokvalitets
mal

Definition*

Bedomning

upplevelsevirden samt
natur- och kulturvarden.”

Levande sj6ar och

”Sjoar och vattendrag ska

Ingen péverkan kommer uppstd pA Ammeriannan da det

vattendrag vara ekologiskt héllbara inte sker nagra atgarder dar.

och deras variationsrika

livsmiljer ska bevaras.”
Myllrande *Vatmarkernas ekologiska | Atgirderna ir anpassade for att undvika intrang i
vatmarker och vattenhushéllande vatmarksomrédet Skanors ljung (vilket d&ven omfattas av

funktion i landskapet ska
bibehallas och vardefulla
vatmarker bevaras for
framtiden.”

Ramsarkonventionen och flera naturvirdsskydd).
Atgirderna ligger i linje med miljokvalitetsmalet.

Ett rikt djur- och

“Den biologiska

Atgirderna tar mark i ansprak vilka hyser vissa till

Natur vaxtliv mangfalden ska bevaras patagliga naturvarden. Vidare kommer trad att avverkas.
och nyttjas pa ett hallbart Forsiktighetsatgirder i form av dteranviandning av
sétt, for nuvarande och toppjord kommer att vidtas. Atgarderna motverkar
framtida generationer. malet.

Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras
funktioner och processer
ska vdrnas.”
Ett rikt ”Odlingslandskapets och Virdefull jordbruksmark berérs inte av de planerade
odlingslandskap jordbruksmarkens virde atgarderna. Atgirderna ligger i linje med
for biologisk produktion miljokvalitetsmalet.
och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som
den biologiska mangfalden
och kulturmiljovirdena
bevaras och stirks.”
En god bebyggd “Stéder, tatorter och Vig 100 dr den enda fardviagen mellan Falsterbohalvon
miljo annan bebyggd miljo ska och fastlandet. Idag fidrdas majoriteten resenarer langs
utgora en god och véag 100 med eget fordon. Framkomligheten &r starkt
hélsosam livsmiljo samt begransande i rusningstider och antalet trafikanter
medverka till en god forvantas 6ka med &ren. Samtliga atgarder pé vag 100
regional och global milj6. bidrar tillsammans till en 6kad framkomlighet och
Natur- och kulturvirden séledes forbéttrade forutsittningar att ta sig till och frén
ska tas till vara och Falsterbohalvon, bade for boenden och bes6kanden.

Sambhdlle utvecklas. Byggnader och | Atgirderna gynnar malet till f6ljd av férbattrad regional
anldggningar ska forbindelse.
lokaliseras och utformas
pa ett miljéanpassat sitt
och sé att en ldngsiktigt
god hushallning med
mark, vatten och andra
resurser frimjas.”

Giftfri milj6 “Halterna av Det ar laga fororeningshalter i vigdikesmassorna.

naturfrimmande dmnen
ar nara noll och deras
paverkan pa ménniskors
hélsa och ekosystemen &r
forsumbar. Halterna av
naturligt forekommande
Amnen ar nira
bakgrundsnivaerna.”

Atgirderna motverkar inte malet. Fororeningar planeras
att omhéandertas i sldnt. Inga andra reningsanldggningar
bedoms att behovas. Atgirderna motverkar inte malet.

* Riksdagens definition av miljomalen enligt Sveriges Miljomal (2019). Definitionen har i vissa

avseende forkortats.

SAMRADSHANDLING —Vag 100, Falsterbo-Vellinge, delen Falsterbo-Stora Hammar

Sida 71 av 88




8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohénsynen. De allmdnna hinsynsreglerna ar grundlaggande for provningen om tillatlighet,
tillstdnd, godkdnnande och dispens.

Enligt hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsétgiarder och den forsiktighet som behdvs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. Vilket
medfor att vid alla tgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pd méanniskors hélsa skall de allmanna
hénsynsreglerna foljas, om inte atgéarden ar av forsumbar betydelse med hénsyn till miljébalkens mal.

Tabell 11 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna hansynsregler.
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Tabell 11. Projektets uppfyllelse med miljdbalkens andra kapitel om allmanna hansynsregler.

Hénsynsregel

Tillimpning

Bevisborderegeln (1 §)

Regeln uppfylls eftersom foreliggande plan- och
miljobeskrivning samt en miljosdkring har upprattats.

Kunskapskravet (2 §)

Kunskap inhdmtas under hela projektets géng genom
inldsning av befintligt underlagsmaterial samt det
utrednings- och projekteringsarbete som ingér i vagplanen.
Ett flertal utredningar har gjorts i samband med projektet.
Projektet har upprittats av konsulter med gedigen
erfarenhet.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Atgirder for att minska eller férebygga negativa
miljokonsekvenser har varit involverade i processen sedan
start och anges i foreliggande plan- och miljobeskrivning.
Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet, for
det fortsatta projekteringsarbetet, byggskedet och
driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §)

Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna (5 §)

Masshantering samordnas med delprojekt 1, delprojekt 2
och Vellinge kommuns invallningsprojekt. Trafikverket
stéller miljokrav pa fordon och maskiner som anvinds i
entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §)

Markanspraket har begransats i den man det ar mojligt. Vid
en utbyggnad enligt vald lokalisering har allmidnna och
enskilda intressen beaktats under hela processens géng.

Skalighetsregeln (7 §) Atgirderna som foreslas ska vara miljomaissigt motiverade
utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Under
projektets gang har olika intressen avvagts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller olagenheter uppstar till f6ljd av projektet

ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersatta dessa.

8.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer kan meddelas av regeringen i forebyggande syfte, for att skydda manniskors
hilsa eller miljon, eller for att dtgirda befintliga miljoproblem. De kan dven anvidndas for att de 16
nationella miljokvalitetsmélen ska uppnas eller for att kunna genomfora EU-direktiv. Nar en
miljokvalitetsnorm meddelas méste regeringen samtidigt utse myndigheter och kommuner som ska

maita och kontrollera att normen uppfylls.

Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel. Nedan redovisas aktuella

miljokvalitetsnormer.
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8.1.1. Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer ar ett styrinstrument inom vattenforvaltningen. Vattenforvaltningen omfattar yt-
och grundvatten. Normerna uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt.
Vattenforekomstens status far inte forsamras av verksamheter och dtgarder.

SV Skanes kalkstenar (SE615989-133409)

I VISS namns inget djupintervall for grundvattenforekomsten dock anges det att
grundvattenforekomsten ar beldgen i sedimentirt berg. Det planeras inte nigra arbeten ned till berget.
Ingen péaverkan forviantas uppsta. Den kemiska och kvantitativa statusen for grundvattenforekomsten
forvantas inte dndras av atgiarderna.

Inga andra registrerade vattenférekomster forekommer inom atgéardsomradet.

8.1.2. Luft

Till skydd for manniskors hilsa vill man med miljokvalitetsnormen for utomhusluft begransa
utslappen av kviavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i
utomhusluft.

Inga luftkvalitetsberdkningar har gjorts infor projektet, dock ligger de uppmaétta viardena for
kvivedioxid, PM10 och PM2,5 pa mer trafikerade viagar i naromrédet under den nedre
utvirderingstroskeln (NUT) och déarfor ocksd med marginal under miljokvalitetsnormerna for luft. Vag
100 bedoms inte ha sa hoga trafikfloden att miljokvalitetsnormerna for NO2 och PM10 riskerar att
overskridas.

8.1.3. Omgivningsbuller

Normen avser buller fran storre vagar (vilket motsvarar en trafiktithet om mer 4n 3 miljoner fordon
per ar, se 4 § i forordning 2004:675) samt kommuner med fler 4n 100 000 invanare. Genom
kartldggning av omgivningsbuller samt uppriattande och faststillande av atgardsprogram ska det
efterstravas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter paA manniskors hélsa. Detta projekt
omfattas av normen da trafiktatheten pa vig 100 ar storre dn 3 miljoner fordon per ar.

Bullernivierna vid narliggande fastigheter forvintas minska da fastighetsnara bullerskyddsatgiarder
vidtas. Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller bedéms darfor kunna klaras. Se dven bifogad
bullerutredning samt avsnitt 6.3.8.1 om bullerpaverkan.

8.2. Hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomréden kartlaggs i ett tidigt skede i vigplanearbetet. Plan- och miljobeskrivningen
stodjer arbetet i att ta fram det alternativ som medfor en si liten paverkan pa mark- och
vattenomraden i den man det dr mojligt. Atgirderna ska dven vara tekniskt genomforbara och
ekonomiskt rimliga. I detta projekt har dtgirderna anpassats for att gora ett sa litet markintrdng som
mojligt.

Den mark som tas i ansprak till f6ljd av utbyggnaden bedéms vara nédviandig for att kunna driva och
underhélla viaganldggningen i ett permanent skede. Samtliga delprojekt kopplade till utbyggnation av
vag 100 ar i samhillets intresse. Ingen betydande paverkan vad géller hushallning med mark- och
vattenomraden bed6ms uppsta.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag
9.1.1. Vagomrade med vagratt (V1)

Trafikverket tar marken i ansprak med sa kallad vagratt, vilket innebér att Trafikverket har ritt att
anvanda marken inom vigomradet. Vagritten innebar dessutom att Trafikverket till exempel far
avverka skog och ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet samt d4ven ge nigon annan ratt att till
exempel lagga ned ledningar inom vagomréadet.

Vagrétten uppkommer nar Trafikverket mérker ut vagens strackning 6ver fastigheten och paborjar
vagarbetet. Vagratten innebir inte att fastighetsgrianserna dndras. Om végen inte lingre behovs som
allmén vig kan Trafikverket besluta att dra in vigen fran allmént underhall. Da upphor ocksa
vagratten och fastighetsdgaren far disponera marken.

Till vigomradet hor inte bara vigbanan utan ocksa diken, slanter, bullerskydd, racken, vigmarken,
belysning med mera som har direkt koppling till viagen.

Nytt vigomrade for allméan vagratt i denna viagplan omfattar cirka 2000 kvadratmeter. Marken som
berors av nytt vigomrade med vagritt uppskattas till 99 procent naturmark och 1 procent tomtmark.

9.1.2. Vagomrade inom detaljplan (V2)

Inom detaljplan dar kommunen ar huvudman for allmén plats uppkommer inte vagratt. Kommunen
ska tillhandahélla den mark som kravs for vagen.

Nytt vigomrade inom detaljplan i aktuell vagplan omfattar cirka 4000 kvadratmeter. Marken som
berors uppskattas utgoras av 87 procent parkmark och 13 procent gatumark.

9.1.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt
till markomraden enligt redovisning pa plankarta och i fastighetsférteckning. Den tillfalliga
nyttjanderitten avser omrade som behovs for byggande av viganordning och ligger i direkt anslutning
till foreslaget vigomrade.

I denna vigplan ar det aktuellt med omrade med tillfallig nyttjanderatt for upplag av avbanad
vegetation och mulljord samt utrymme for arbetsmaskiner. Markomradena kommer att aterstillas i
samrad med fastighetsidgaren och i forekommande fall med hiansyn till omrédets miljévarden.

Omraden med tillfallig nyttjanderitt i denna vagplan omfattar cirka 3000 kvadratmeter. Marken som
berors uppskattas utgoras av 58 procent parkmark, 30 procent naturmark, 8 procent gatumark och 4
procent tomtmark. Samtliga tillfalliga nyttjanderatter géller fran byggstart till sex manader efter
godkiand slutbesiktning. Den planerade byggtiden berdknas vara tva ar. Utredning avseende lampliga
ytor for tillfalligt nyttjande for etablering och upplag pagéar.

9.2. Konsekvenser for paAgaende markanvandning

Da de planerade atgiarderna framfor allt sker inom befintligt vigomrade kommer det endast att ske en
liten paverkan pé kringliggande mark. Den pagdende markanvindningen omfattar detaljplanelagt
omréde och skogsmark. Tva fastigheter paverkas genom intrang pa tomtmark. En fastighet paverkas
genom intrdng pd kommunal gatumark. Konsekvenser i form av intrdng pa kommunal
natur/parkmark uppstar for 14 fastigheter.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Uppfoljning
Miljosékring
For att styra genomférandet och uppfoljning i projektet upprittas ett sarskilt program for miljosakring

infor byggskedet. I detta dokument sammanfattas vad som beskrivits i plan-och miljobeskrivningen
och vilka skyddsatgarder som behover vidtas i det fortsatta arbetet.

Ateranvandning av toppjord
Viagkanterna ar tdmligen artrika och omréadet ar ej helt naringspéaverkat. Toppjorden bor siledes
dteranviandas efter dar gravning blir aktuellt for att inte minska den biologiska méngfalden i omrédet.

Vibrationer

Vibrationer kan i byggskedet uppsta till foljd av schaktning, packning med vilt etc. Innan byggstart ska
inventering och besiktning av byggnader utforas. Beroende pa riskanalysens utfall kan
vibrationsmatning behdva utforas vid utvalda hus.

10.2. Tillstand och dispenser

10.2.1. Sakprovning utanfor vagplanen

Godkannande inom vattenskyddsomrade
For vattenskyddsomradet Vellinge kommuns vattentédkter vid Vellinge och Stora Hammar-Ring finns
foreskrifter (12FS 1988:8 01-10:1).

I punkt 3 j) i foreskrifterna ndmns att stationéra och rorliga arbetsmaskiner (nir de inte 4r i bruk) som
anvands vid taktverksamhet och annan schaktning inom vattenskyddsomradet ska vara forsedda med
sddana skyddsanordningar att eventuellt spill uppsamlas pé ett effektivt sitt och att
skyddsanordningarna ska godkénnas av miljo- och héilsoskyddsndmnden i Vellinge kommun innan
arbetena paborjas.

Bygglov for bullerskydd
Bygglov soks hos Vellinge kommun for uppférande av eventuella fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Bygglov for vaderskydd vid hallplatser
Bygglov soks hos Vellinge kommun for uppférande av vaderskydd vid hallplatser.

Kulturmiljé

Arkeologisk undersckning steg 2 har genomforts. Utifran resultatet fran utredningen har lansstyrelsen
gjort bedomningen att det inte finns nagra hinder ur arkeologisk synpunkt att fortsétta det planerade
arbetet, vilket innebar att inga ytterligare arkeologiska undersokningar ar nodviandiga i omradet.

Enligt 2 kap. § 6 kulturmiljolagen ar det forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, griava ut, tacka 6ver
eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fast fornlamning. Den som
vill utféra sddana atgarder ska ansoka om tillstdnd hos lansstyrelsen (2 kap. kulturmiljélagen).

Om kulturmiljolamningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt ska tas med
lansstyrelsen.

10.2.2. Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

Atgirder som inte kriver tillstind enligt miljobalken ska samridas med linsstyrelsen om &tgirderna
vasentligt kan dndra naturmiljon. Skyldigheten att gora en anmalan for samréd enligt 12 kap 6 §
miljobalken géller inte om atgirderna anges i en faststilld vig- eller jairnvagsplan.
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| den aktuella vagplanen har inga atgarder identifierats som behover samradas enligt 12 kap 6 §
miljobalken.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering
11.1.1. Handlaggning

Denna viagplan kommer att kungdras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).
11.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och profilritningar. Beslutet
kan innehélla villkor som maste féljas nir vigen byggs. Denna plan- och miljobeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

11.1.3. Réattsverkningar av faststéllelsebeslut

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Viaghéllaren far tillstdnd att bygga allméin vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i anspréak erhéller beroérda fastighetsédgare ersittning.

Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvédndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
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vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvdanda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.4. Kommunala planer

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far inte vag byggas i strid mot planen eller
bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre
avvikelser goras.

En stor del av aktuell striacka ar detaljplanelagd, fran cirkulationsplatsen vid Stora Hammar till
bostadsomradet Ljunghusen. Géllande detaljplaner som berors av foreliggande vigplan bedéms vara:

Forslag till andring av byggnadsplan Ljunghusen 16:85 m.fl. (H66, laga kraft 1989) berors genom
atgard vid hallplats. Berort omrade utgors i detaljplanen av allmén plats med en markanvandning for
park eller plantering. Trafikverket har samratt med Vellinge kommun och den planerade atgarden
bed6ms kunna genomféras som mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanens syfte. Se Figur 46.
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Figur 46. Intrang i Forslag till andring av byggnadsplan Ljunghusen 16:85 m.fl. Det bla faltet visar 6verlappning
mellan detaljplanelagt omrade och vagomrade. Gult omrade utgdr mark som nyttjas tillfalligt under byggtid och
medfér inte behov av andring av detaljplan.

Forslag till upphdvande av byggnadsplan samt forslag till stadsplan Vig 100 samt omrdade for
smabatshamn Hollviken (H64A laga kraft ar 1985) berors genom breddning av vig samt genom
atgard vid hallplats. Berorda omraden utgors i detaljplanen av allméin plats med en markanvindning
for park eller plantering. Atgirderna bedéms kunna genomforas som mindre avvikelse som inte strider
mot detaljplanens syfte. Se Figur 47.
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Figur 47. Intrang i Forslag till upphavande av byggnadsplan samt forslag till stadsplan Vg 100 samt omrade for
sméabatshamn Héllviken. Det bla faltet, sder om vag 100 samt norr om vag 100 vid markerad hallplats, visar
éverlappning mellan detaljplanelagt omrade och vagomrade. Gult omréde utgér mark som nyttjas tillfalligt under
byggtid och medfor inte behov av &ndring av detaljplan.

Forslag till upphdvande av byggnadsplan samt forslag till stadsplan Vig 100 samt omrdade for
smabatshamn Hollviken (H64B laga kraft ar 1985) berors genom breddning av vig samt genom
atgard vid hallplats. Berorda omraden utgors i detaljplanen av allméin plats med en markanvindning
for park eller plantering. Atgirderna bedoms kunna genomféras som mindre avvikelse som inte strider
mot detaljplanens syfte. Se Figur 48.

UNDANTAGET FRAN FASTSTALLELSE 2 wh B2

Figur 48. Intrang i Forslag till upphavande av byggnadsplan samt forslag till stadsplan Vag 100 samt omréde for
smabatshamn Hollviken. Det bla faltet, soder om vag 100 samt norr om vag 100 vid markerad hallplats, visar
overlappning mellan detaljplanelagt omrade och vagomrade. Gult omrade utgdr mark som nyttjas tillfalligt under
byggtid och medfér inte behov av andring av detaljplan.

Detaljplan for Riang 10:3 m.fl. (H73, laga kraft ar 1990) berérs genom breddning av vag. Berort
omréde utgors i detaljplanen av allméin plats med en markanvindning for naturmark (dessforinnan
lokalgata) samt lokalgata. Atgirderna bedoms kunna genomforas som mindre avvikelse som inte
strider mot detaljplanens syfte. Se Figur 49.
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Figur 49. IntrAng i Detaljplan fér Rang 10:3 m.fl. Det bla faltet, séder om vag 100, visar 6verlappning mellan
detaljplanelagt omrade och vagomrade.

Detaljplan for Hollviken 19:54 m.fl. Nyckelhalsparken (H167, laga kraft Gr 2015) berors genom
breddning av vig. Berort omrade utgors i detaljplanen av allmin plats med en markanvindning for
park. Atgirderna bedoms kunna genomféras som mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanens
syfte. Se Figur 50.

Figur 50. Intrang i Detaljplan for Hollviken 19:54 m.fl. Nyckelhalsparken. Det bla faltet visar dverlappning mellan
detaljplanelagt omrade och vagomrade. Gult omrade utgér mark som nyttjas tillfalligt under byggtid och medfor
inte behov av &ndring av detaljplan.

Detaljplan Lilla Hammar 15:32 m.fl. Bostdder vid vdg 100 (H170 laga kraft ar 2016) berors genom
breddning av vig. Berort omrade utgors i detaljplanen av allmin plats med en markanvindning for
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natur. Atgirderna bedéms kunna genomforas som mindre avvikelse som inte strider mot
detaljplanens syfte. Se Figur 51.

Figur 51. Intrang i Detaljplan Lilla Hammar 15:32 m.fl. Bostader vid vag 100. Det bla faltet visar Gverlappning
mellan detaljplanelagt omrade och vagomrade. Gult omrade utgoér mark som nyttjas tillfalligt under byggtid och
medfdr inte behov av &ndring av detaljplan.

Detaljplan Héllviken 8:46 m fl. (H94, laga kraft 1996) berors genom breddning av vag. Berort omréde
utgors i detaljplanen av allmin plats med en markanvindning for natur. Atgirderna bedoms kunna
genomforas som mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanens syfte. Se Figur 52.
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Figur 52. Intrang i Detaljplan Hollviken 8:46 m fl. Det bla faltet visar verlappning mellan detaljplanelagt omrade
och vagomrade. Gult omrade utgér mark som nyttjas tillfalligt under byggtid och medfér inte behov av andring av
detaljplan.
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Detaljplan Héllviken 8:180 m fl. (H92, vann laga kraft 1996) berors genom breddning av vég. Berort
omrade utgérs i detaljplanen av allmiin plats med en markanvindning for natur. Atgirderna bedéms
kunna genomféras som mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanens syfte. Se Figur 53.
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Figur 53. Intrang i Detaljplan Hollviken 8:180 m fl. Det bl& faltet visar 6verlappning mellan detaljplanelagt omrade
och vagomrade. Gult omrade utgér mark som nyttjas tillfalligt under byggtid och medfor inte behov av dndring av
detaljplan.
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Detaljplan Hollvikens centrum (H63A, vann laga kraft 1985) berors genom breddning av viag. Berort
omrade utgors i detaljplanen av allmén plats med en markanvandning for park eller plantering.

Atgirderna bedéms kunna genomforas som mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanens syfte.
Se Figur 54.

Figur 54. Intrang i Detaljplan Hollvikens centrum. Det bla faltet, soder om vag 100, visar éverlappning mellan
detaljplanelagt omrade och vagomrade.
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11.2. Genomforande

Den styrande funktionen for projektet ligger i Trafikverkets linjeorganisation, verksamhetsomrade
Investering Syd. En projektledningsgrupp leder arbetet med planering, projektering, upphandling,
produktionsplanering, omvarldskommunikation och fastighetsfrigor. Under projektets géng sker
kontinuerligt avstaimningar med Vellinge kommun for att sdkerstilla gransdragningar samt de
planerade atgdrdernas paverkan pa géillande och planerade detaljplaner. Kontinuerliga avstimningar
sker dven med Skénetrafiken for att de planerade atgirderna ska kunna uppfylla Skdnetrafikens krav
pa framkomlighet och komfort, i den man det ar mojligt med hansyn till Trafikverkets styrande
regelverk.

Viagplanen berdknas att stillas ut for granskning under viren 2023 och skickas for
faststillelseprovning under hosten 2023. Faststéllelseprovning berdknas paga i sex ménader. Den
planerade byggtiden beridknas vara tva &r.

11.3. Finansiering

Vig 100 Falsterbo-Stora Hammar &r ett namngivet regionalt objekt i den regionala
transportinfrastrukturplanen (2022-2033). Enligt planen finns 100 miljoner kronor avsatta for
atgarder (Region Skane 2022).

Den kalkylerade totalkostnaden for vagforslaget ar berdknad till 132,3 miljoner kronor med 2019 ars
prisniva. Projektet finansieras av Trafikverket.
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12 Underlagsmaterial och kallor

12.1. Underlagsmaterial som inte ar en del av vagplanen

Som underlag till vigplanen har ett antal utredningar tagits fram. Det utredningsmaterial som ligger
till grund for vigplanen men som inte bifogas i den utstillda vigplanen, finns tillgdngligt hos
Trafikverket och listas i Tabell 12.

Tabell 12 Utredningsmaterial som ligger till grund fér vagplanen men som inte bifogas den utstéllda vagplanen.

PM Naturvardesinventering

PM Markmiljéoundersokning

PM Kulturarvsanalys

PM Beslutsunderlag for val av detaljutformningsstandar

PM Trafik- och viagutformning

PM Trafik under byggtiden, drift och underhéll samt rdddningsinsatser.

12.2. Kallférteckning

Anderson & Anglert (2019) Vig 100 mellan trafikplats Kungstorp och Skanor. Boplats- och
gravlandskap. Arkeologerna Rapport 2019:41. Arkeologisk utredning steg 1, 2019.

Lansstyrelsen Vistra Gétaland (2019) Karttjdnst, informationskarta.
https://www.lansstyrelsen.se/vastra-gotaland/tjanster/karttjanster-och-geodata.html (Hamtad 2021-

09-15)
Lansstyrelsen Skane (2021) Karttjansten vatten och klimat. https://ext-

geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=d2372b43847c46a6b3ae8gbdd2d8aeac (Hamtad 2021-
11-22)

Lansstyrelsen Skane (2021b) Kulturmiljoprogram Skane. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=4d604e7e08a1471bbfgoc6c5781c1a3a (Hamtad 2021-09-

24)
Naturvardsverket (2016) FM 16 Skanér-Falsterbohalvén med kuststrdckan Hollviken-Trelleborg.
Vellinge och Trelleborg.

Naturvardsverket (2019a) Luftféroreningar och dess effekter. http://www.naturvardsverket.se/Sa-
mar-miljon/Klimat-och-luft/Luftfororeningar/ (Himtad 2019-09-17)

Naturvardsverket (2021) Skyddad natur. https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/ (Hamtad 2021-
09-08)

Region Skéne (2019) Sd reser vi i Skdne - Resvaneundersokningen 2018.
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/resvaneundersokning_2018.pdf
(Hamtad 2022-05-11)
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