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1 Sammanfattning

Samradsunderlaget ar det forsta steget i Trafikverkets planldggningsprocess
som leder fram till en vigplan. Projektet omfattar dragning av ny gdng- och cy-
kelvig langs vig 345 (Ramseleviagen) mellan Stromsunds idrottsplats och gamla
fangelset i Ulriksfors i Stromsunds kommun, Jimtlands lén.

Vigstrackan har bristande siakerhet for oskyddade trafikanter och ett behov av
en gang- och cykelvig finns. Fordonstrafiken mellan Stromsund och jarnvagso-
vergangen, som ligger ungefar mitt pa striackan som utreds, har en trafikmiangd
pé 2300 fordon per dygn, varav 9 procent utgors av tung trafik. For strackan
mellan jarnviagen och Ulriksfors ar trafikmangden ungefar hilften s stor.

Lings vigen finns bebyggelse, jordbruksmarker och skogsmarker. Hur ging-
och cykelviagen bast placeras kommer att utredas vidare genom samrad med
kommunen, lansstyrelsen, berorda fastighetsigare och andra intressenter.

Malsattningen ar att en friliggande gang- och cykelvag anldggs dar sa ar mojligt.
Vid platsbrist foreslds géng- och cykelvagen ligga direkt mot bilvigen och avskil-
jas med kantsten. Ging- och cykelvigens bredd bor vara minst 2,5 meter.

Intréng sker i omgivande mark, men péverkan pa miljon bedoms bli liten. Inga
riksintressen eller Natura 2000-omréaden berors av projektet.

Nirboende kommer under byggtiden att bli stérda av buller, vibrationer, dam-
ning och minskad framkomlighet. Byggtiden beréaknas bli cirka 6 ménader och
enligt nuvarande planering kan viagen vara i drift under 2017. Nér atgiarderna ar
genomforda bedoms positiva konsekvenser uppsté bade for oskyddade trafikan-
ter och 6vrig trafik langs viagen.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se figur 2.1.

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver rddande
brister i trafiksystemet, kinda forutsattningar och hur projektet kan komma att
paverka miljon. Samrédsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och for dialog med andra myndigheter, organisationer och berord all-
manhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse.

2.2 Bakgrund

2.2.1 Projektets omfattning

Utredningsomradet omfattar en stricka om cirka 3,5 km av viag 345 mellan
Stromsund och Ulriksfors i Stromsunds kommun, Jamtlands 14n. Projektet
innebar att en gang- och cykelbana anlaggs med start vid idrottsplatsen i Strom-
sund och slutpunkt vid det fore detta fangelset i Ulriksfors. Gang- och cykelva-
gens lage och utformning kommer att utredas vidare genom projektering och
samrad med kommun, lansstyrelse, fastighetsdgare och andra intressenter.

2.2.2 Brister

Géng- och cykelvag saknas for striackan, detta ger bristande trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter. Forutsattningarna att ta sig till och frén bostéader, arbets-
platser och andra aktiviteter i omradet ar bristfélliga.

2.2.3 Behov av forbattringar

For att oka trafiksakerheten och tillgingligheten finns behov av en gang- och
cykelvig for att separera oskyddade trafikanter fran ovrig trafik.
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Figur 2.1 Trafikverkets planldggningsprocess. Projektet befinner sig nu i det férsta planeringsskedet
dér ett samradsunderlag tas fram.



2.3 Atgardsvalsstudie

Ingen dtgdrdsvalstudie har genomforts for projektet. Vagstrackan har funnits
med i Lanstransportplanen 2010-2021, dvs innan atgirdsvalstudier fanns. Be-
skrivning av behovet av gdng- och cykelvagar i Lanstransportplanen har fram-
kommit vid samrad med lanets naringsliv, akerinaringen, Lanstrafiken, lanssty-
relsen, kommunerna och landstinget. En ny Lanstransportplan har tagits fram
for perioden 2014-2025, projektet finns dven upptaget i denna.

Finansiering av projektet kommer fran Regionala planen.

I detta projekt har fyrstegsprincipen tillimpats vid val av atgird for att 6ka tra-
fiksdkerheten langs strackan.

2.3.1 Fyrstegsprincipen

Metoden for att vilja ratt omfattning av atgard for att 16sa ett problem sker en-
ligt fyrstegsprincipen. Denna gar ut pa att alla atgirder ska analyseras i foljande

fyra steg:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgiarder
som kan péaverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsat-
garder.

For strackan som utreds i detta projekt anses inte steg 1 och 2 vara relevanta
med avseende pa att 16sa trafiksituationen for oskyddade trafikanter. Det kom-
mer inte heller krévas en storre ombyggnation enligt steg 4. Projektet kommer
diarmed att hamna inom steg 3 som innebdr ombyggnationer av mindre omfatt-
ning.

2.3.2 Val av lokalisering

Projektets lokalisering redovisas i figur 2.2. Atgirderna for vigen kommer att
ske inom utredningsomradet, se figur 2.4. I samradsunderlaget redovisas ett
forslag pa lamplig placering av gang- och cykelviagen. Forslaget dr grovt angivet
och kan komma att 4ndras efter samrad och mer noggrann projektering.

2.4 mal

2.4.1 Andamal och projektmal

Samradsunderlaget ska ligga till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan, samt utgora en kunskapsplattform infor det fortsatta projekte-
ringsarbetet for utbyggnad av gang- och cykelviagnitet for vag 345.

Malsattningen for projektet ar att forbéttra trafiksikerheten och tillgangligheten
for oskyddade trafikanter pa den aktuella strackan. Darutéver ska nationella-,
regionala- och kommunala miljomal uppfyllas.



2.4.2 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for med-
borgare och naringsliv i hela landet. Malet dr uppdelat i ett funktionsmal och ett
hansynsmal. Funktionsmalet innebar att tillganglighet ska skapas for mannisk-
or och gods. En god kvalitet ska rada i transportsystemet och det ska dven vara
jamstallt med avseende pd méns och kvinnors transportbehov. Hansynsmalet
innebar att transportsystemet ska vara héllbart med avseende pa sikerhet, miljo
och hilsa.

Hilsand . Dragan

/s*rvunden

c. 3
SRR R ST

\\ Ao N /  5 /ﬁ }

Teckenforklaring N

O Utredningsomrade A
0 5 10 15 20

[ — — RIS CY

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.2 Oversiktskarta, projeket &r beldget inom den réda cirkeln.



2.5 Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Vag 345 forbinder Stromsund med Ramsele. Véigen ar en statlig vig, klassad
som primar lansvig. Trafikmangd och hastighetsbegransningar for vagstrackan
anges i figur 2.3. Vagbredden varierar mellan 7,0—7,5 meter, forutom vid
projektets slut i Ulriksfors, dir vigen ar 9 meter bred. Vagen dr av den hogsta
barighetsklassen, klass 1.

Viagstrackan dr belyst pa de delar som har 50 km/h som hastighetsbegransning,
dvs en stricka vid projektets start i Stromsund och en striacka i Ulriksfors. Be-
lysningen i Stromsund ligger pé vagens vanstra sida i langdmatningen. I Ulriks-
fors ligger belysningen forst pa den hogra sida, for att efter korsningen med vig
797 byta till den vénstra sidan.

Sedan ar 2002 har en trafikolycka med personskador rapporterats in till STRA-
DA for det omrade som projektet berér. STRADA ir en nationell databas for
registrering av personolyckor som rapporteras in till Polis eller akutsjukvard.
Olyckan var en kollision mellan en personbil och en traktor, lindriga personska-
dor uppstod.

Ingen kollektivtrafik trafikerar strackan.

Ovrig infrastruktur i omréadet 4r Inlandsbanan som passerar projektet vid dess
slut i Ulriksfors. Inlandsbanan drivs i privat regi av Inlandsbanan AB. Unge-

far mitt pa strackan som utreds korsar vag 345 ett stickspar till Inlandsbanan,
sparet gar fran Ulriksfors driftplats in till Stromsund. Spéret ar inte elektrifierat,
hastigheten ar 40 km/h och i dagsliaget géar valdigt lite trafik pa sparet. Kors-
ningen med vag 345 har ljud- och ljussignal, men 6vergangen saknar bommar.

/ Projektstart N

== ADT 2322 297 |

E fordon/dygn
| =) N

/A
=

Teckenforklaring 3
I
50 km/h /|

70 km/h . /' Projektslut
1000 m f1=
’

Figur 2.3 Karta éver hastighetsbegrénsningar ldngs védg 345, samt trafikméngd angiven i arsmedel-
dygnstrafik (ADT). Kartbild fran NVDB.




2.6 Angransande planering

2.6.1 Kommunala planer

Projektet ligger i Stromsunds kommun och omfattas av Oversiktsplan Strom-
sunds kommun, antagen av kommunfullmaktige 2014-06-11. Projektet om-
namns i 6versiktsplanen och kommunens inriktning ar de ska ha mark i bered-
skap for att kunna genomfora projektet.

Detaljplaner berors i Stromsund, vid jarnvagsovergingen samt i Ulriksfors, se
figur 2.4. Samrad kommer att hillas med kommunen angdende bedémningen
om anldggandet av en gang- och cykelvig innebir en storre eller mindre av-
vikelse frén innehallet i detaljplanerna. Om det bedoms att projektet inte ryms
inom ramarna for detaljplanerna kommer en dndring av dessa att krévas innan
byggnation kan starta.

2.6.2 Parallella projekt
Inga parallella projekt berors.
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Figur 2.4 Kartan visar ytor som berérs av kommunala planer inom projektets utredningsomrade.
Raéttigheter, markerat med bla linje, avser kraftledningar.
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3 Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen, utredningsomradet, redovisas i figur 2.4. Den
del av vig 345 som berors dr omkring 3,5 km lang.

Projektets influensomrade ar den direkta narheten till projektet. De boende som
ar beroende av vagen for sina transporter kan anses bo inom influensomradet.
Projektet paverkar dven anslutande vigar. Influensomradet betraffande miljo-
aspekter ar framst viagens direkta ndromrade, som inte skiljer sig avsevart fran
utredningsomradet.

3.2 Avgransning i tid

Miljo- och trafikkonsekvenser bedoms pa 20 ars sikt fran det ar vaganlaggning-
en Oppnas. Projektet kan vara fardigbyggt 2017 enligt gillande tidplan.

3.3 Andra avgransningar

Utredningsomradet beror relativt fa utpekade natur- och kulturvarden, dessa
beskrivs i kapitel 4. De aspekter som inte finns upptagna i kapitel 4 behandlas
inte vidare.

Inga utredningar eller berdkningar av vagtrafikbuller kommer att goras for
bostadsfastigheter langs viag 345. Dé fordonstrafiken inte kommer att flyttas
niarmare bostadshus och att hastigheten och trafikmangden forblir oférandrade
gors bedomningen att foreslagna atgarder inte kommer att medféra nagot till-
kommande vigtrafikbuller.



4 Forutsattningar

4.1 Markanvandning

4.1.1 Befolkning

Vid arsskiftet 2013/2014 uppgick befolkningen i Stromsunds kommun till cirka
12000 invanare (Killa: SCB 2014). Befolkningsutvecklingen i Stromsunds kom-
mun ar negativ, under ar 2013 minskade befolkningen med drygt 150 personer.

4.1.2 Bebyggelse och annan markanvandning

Bostdderna som omger vagstrackan som utreds ar privatbostader i form av fri-
stdende villor eller fritidshus. Férutom tomtmark finns &ven jordbruksmark och
skogsmark ldngs vigstrackan.

4.1.3 Naringsliv och sysselsattning

Lings vigen finns ett antal foretag och industrilokaler. Ett industriomrade finns
vid projektets start, mitt emot idrottsplatsen. Vagen leder édven till ett industri-
omrade som &r beldget mellan vig 345 och 797, dit bade transporter av gods och
resor av anstéllda sker. Vid etappslutet i Ulriksfors finns det fore detta fingelset
som numera rymmer foretag, dir finns dven en industrilokal med tillverkning
av trahus.

Mot Stromsund kantas vigen av jordbruksmarker och lingre mot Ulriksfors av
skogsbruksmarker.

4.1.4 Viktiga malpunkter

Maélpunkter inom utredningsomradet ar idrottsplatsen i Stromsund, de fore-
tagsomraden som ndmns ovan och dven de bostader som ligger langs vagen.
Ovriga malpunkter, utanfor utredningsomradet, ir framforallt Stromsund, men
aven kringliggande industriomraden och viagens fortsattning mot Ramsele.

4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1 Geologiska forutsattningar

Den aktuella strackan av vag 345 ligger pa norra sidan av Russfjarden och foljer
strandlinjen. P4 négra stéllen ar det endast ett tiotal meter mellan vigkanten
och vattnet. Omradet ar flackt och vigen ligger pa hela strackan bara nagra
meter Over vattennivan i Russfjarden. Det dr endast i den vistra delen, i nir-
heten av industriomréadet och idrottsplatsen, som vigen ligger lite hogre. SGUs
oversiktliga jordartskarta visar att den dominerande jordarten utgors av moran.
I det lite hogre omradet i véster utgors den dominerande jordarten av isédlvsse-
diment. Diken fran skog- och akermarker norr om viagen korsar viagen pa nagra
stillen langs med strickan. Geotekniska undersékningar och bedomningar
kommer att utforas i senare skede av viagplanen.

4.2.2 Broar
Inga brokonstruktioner berors.

4.2.3 Brunnar
Inventering av brunnar kommer att ske innan byggstart.

1
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4.2.4 Ledningar

En kraftledning gér parallellt med vagen en kortare stricka i h6jd med jarnvags-
korsningen. Inlandsbanan ar fri fran kontaktledningar men vid jarnvagskors-
ningen finns andra ledningar och ett signalskap pa viagens norra sida. Luftled-
ningar for el och tele finns pa delar av strickan. Ledningar korsar 6ver vagen pa
négra stéllen.

4.2.5 Trummor

Ett antal trummor korsar viagen langs strackan och vid anslutningar och kors-
ningar finns sidotrummor. Tva vattendrag korsas av vigen, bada utgors av av-
vattning fran dkermark. En trumminventering kommer att ske i bygghandlings-
skedet.

4.3 Forutsattningar for halsa och miljo

Berorda miljointressen redovisas i figur 4.1.

4.3.1 Riksintressen och Natura 2000-omraden
Inga riksintressen eller Natura 2000-omraden berors av projektet.

4.3.2 Boende och héalsa

Ett trettiotal bostadshus ligger i projektets direkta nérhet. Boende liangs vigen
har vig 345 som sin huvudsakliga vig in till Stromsund, den parallellt gdende
vag 797 kan ocksa anviandas. Den trafik som belastar vig 345 orsakar buller och
vibrationsstorningar for de bostdder som finns i vigens nirhet. Befintligt vignét
ar av storsta vikt for transporter genom omrédet och for boende att ta sig till
och fran arbete, skola och aktiviteter. Vagen har i dagsldget bra sikt, relativt 1ag
trafikbelastning och saknar riacken vilket gor att vigen ar latt att passera 6ver
och darmed inte utgor en sarskilt stor barriar i omradet.

4.3.3 Landskapets karaktar

Naturen kring Stromsund och Ulriksfors domineras av stora barrskogsomraden
som vixlas med odlingsmarker. Lings vigens vastra sida ligger Russfjarden.
Landskapet ar flackt och vagen ligger langt ner mot vattnet, avskild med en
smal bard av bebyggelse eller naturmark. Pa en kortare stricka gér vigen och
ett stickspar till Inlandsbanan parallellt med varandra pa mycket nira avstand.
Ungefar mitt pé striackan korsar viagen Over jarnvagssparet. Pa storre delen av
strackan ligger vigen pa bank med relativt djupa diken.

4.3.4 Kulturmiljo

Ulriksfors blev ett stationssamhille i ssmband med anldggandet av Inlandsba-
nan omkring 1910 och nagra ar senare stod ett stickspar till Stromsund klart,
se figur 4.2. Arbetet med Inlandsbanan fortgick under samma tid och strackan
Ulrikfors — Dorotea stod klar 1915.

Aktuellt projektomrade gransar till Russfjarden som utgor en del av vattensys-
temet Stroms Vattudal och Faxilven. Omedelbart soder om Ulriksfors ligger
ett omrade av riksintresse for kulturmiljé Russfjarden - Hallviken (Z 13). Kring
Russfjarden och intilliggande sjoar finns ett 100-tal strandbundna boplatser,
négra fangsgropssystem samt nagra sa kallade insjogravar. Omedelbart Oster
om Ulriksfors ligger riksintresseomradet Fangsjon (Z14) och dven har finns ett
flertal boplatser liangs stranderna. Invid Fangsjon finns dven en hiallmélning
samt ett fAngstgropssystem.
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Figur 4.1 Miljéintressen.
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I strandkanten av Russfjarden i niromrade av planerad strackning for gang- och
cykelvigen finns en registrerad fornlamning (Rad Strom 389:1). Det dr en skarv-
stensforekomst som ligger inom en 50 meter l&ng striacka av stranden. Eftersom
mangden skirvsten vid inventeringstillfillet inte ansags som tillforlitligt for

att bedoma om omrédet kunde utgora rester av en boplats, ar fornlaimningen
registrerade som en 6vrig kulturhistorisk lamning.

Inga 6vriga fornldmningar ar registrerade inom aktuellt projektomrade.

4.3.5 Naturmiljo

Enligt uppgifter frdn Artportalen har mink och utter (rédlistad enligt kategorin
sarbar) patraffats vid projektets slut i Ulriksfors, dar Faxdlven mynnar i Russ-
fjarden. Projektet berdr inga atgarder kring Faxilven. Det har dven rapporterats
in uppgifter om forekomster av arterna Styvt braxengris (rodlistad enligt kate-
gorin livskraftig) och notblomster (rodlistad enligt kategorin livskraftig).

Omrédet kring vagen bestar till stor del av barrskog, odlingsmark och tomtmark.
Vid 6ppna partier finns blommande 6rter och mindre 16vtrad. Vigen finns inte
med i forteckning 6ver artrika vagkanter. Vagens omgivning bedoms vara av
sddan art att den ar intressant ur naturvardessynpunkt. En naturinventering av
striackan kommer att genomforas under sommaren 2015 for att 6ka kunskapen
om omradets naturvirden.

Langs vagen finns tva generella biotopskydd i form av alléer, se figur 4.3 och 4.4.
Vigen korsar tva oppna odlingsdiken, som dven de omfattas av generellt biotop-
skydd. Vattendragen har inte bedomts utgora naturliga vattendrag. Strandskydd
rader inom 100 meter fran Russfjarden, Faxilven och de 6ppna diken som
viagen korsar. Viagen beror darmed strandskyddade omréden.

Vatten som avvattnar vagen infiltreras i vigdiken. Langs vigen ligger Russfjar-
den och direkt soder om utredningsomradet mynnar Faxélven ut i Russfjarden.

B T e e e

Figur 4.2 Jarnvagsovergangen for stickspar till Inlandsbanan. Vy mot Strémsund.



4 .3.6 Rekreation och friluftsliv

Inom projektomradet finns inga utpekade riksintressen for friluftsliv. Narheten
till vattnet ger mojlighet till en mangd aktiviteter bade under sommar och vinter
ivigens naromrade.

Vid projektets start finns ett omrade med idrottsanlaggningar for bland annat
tennis, ishockey, fotboll och friidrott. Langs den parallellt gdende Risselasvigen
(vag 797) finns slalomanldggningen Vallberget samt en ridanldaggning.

Skoterleder korsar vigen pa tva stéllen.

L :
. 3

Figur 4.3 Bjérkallé Iangs tomtgréns in mot bostadsfastighet. Viy mot Strémsund, allén ligger pa den
norra sidan av védg 345.

SRy

Figur 4.4 Bjérkallé vid projektets slut i Ulriksfors. Allén star mellan vag 345 och det gamla fangelset i
Ulriksfors, som nu ér ett féretags- och industriomrade.

15



16

4.3.7 Naturresurser

Projektet ligger inom Ohredahke samebys vinterbetesomrade och projektet
beror omréaden av odlingsmarker och skogsmarker.

En grundvattenforekomst finns i Ulriksfors med id Ulriksfors SE707927-149226.
Vattenforekomsten har goda uttagsmojligheter av grundvatten och bade ke-
miskt och kvantitativ status ar klassade som goda. Ingen risk rader for att
kemisk eller kvantitativ status inte skulle uppnas till ar 2021, se tabell 4.2.

4.3.8 Klimat och energi

Den miljobelastning som finns i projektets ndromrade utgors till storst del av ut-
slapp fran vagtrafiken. 1000-2300 fordon/dygn passerar omradet. Utslapp fran
biltrafik ar en stor bidragande orsak till utslapp av viaxthusgaser, partiklar samt
andra for omgivningen skadliga &mnen.

4.3.9 Fororenad mark

Ett antal potentiellt fororenade omréden finns langs med vagstriackan, dessa
redovisas i tabell 4.1, samt i figur 4.6. De flesta fororenade omradena ligger pa
vagens sodra sida.

Vid projektets start, vid idrottsplatsen i Stromsund, ligger alla utpekade forore-
nade omréaden pa viagens sodra sida. Omradets topografi och vattnets avrinning
bidrar till att det 4r mer troligt att fororeningar i mark sprids mot Russfjarden
och inte upp mot vig 345. Utredningar av nagra av de industrier som ligger i
industriomradet visar pa att det finns fororeningar i mark och grundvatten-
brunnar. Vissa fororeningar kan dven ha spridits via luft och kan darmed finnas
spridda i ett storre omrade kring industrierna.

Aven potentiellt fororenade omraden lings strickan och i Ulriksfors finns
framst pa vagens sodra sida. I det gamla fangelset i Ulriksfors har en mangd
olika verksamheter bedrivits. Under perioder har kemiska industrier funnits i
byggnaderna, fororeningar har orenat slappts ut i Russfjarden.

Figur 4.5 Vid projektets start finns idrottsanldggning pa vdgens norra sida (till vanster i bild) och ett
industriomrade pa den sddra sidan.



Tabell 4.1 Potentiellt fororenad mark Idngs védg 345. Uppgifter fran lansstyrelsens MIFO-databas
tillhandahallna i forsta hand av lansstyrelsen, kompletterade med uppgifter angivna i VISS-vattenin-
formationssystem.

Nr pa karta  Objekt ID  Primar bransch Riskklass Kalla

1 167242 Betong- och cementindustri 8 LST

2 167489 Verkstadsindusti med halogenerade 2 LST
I6sningsmedel

3 167460 Impregnering av sliprar 8 LST

4 167214 Verkstadsindusti utan halogenerade 3 LST
I6sningsmedel

5 167218 Forbranningsanlaggning 3 LST

167265 Gummiproduktion 3 LST

7 167457 Verkstadsindusti utan halogenerade 8 LST
|I6sningsmedel

167442 Bilvardsanlaggning 3 LST

167263 Ovrigt BKL 4 Ej riskklassas LST

10 167142 Traimpregnering 2 LST

1 176662 Drivmedelshantering Ej riskklassad VISS

12 177123 Drivmedelshantering Ej riskklassad VISS

13 167150 Skrothantering och skrothandel 3 LST

14 167136 Skrothantering och skrothandel 2 VISS

15 167393 Verkstadsindusti utan halogenerade 3 LST
|I6sningsmedel

16 167143 Massa- och pappersindustri 2 LST

17 177009 Drivmedelshantering Ej riskklassad VISS

18 176665 Jarnvagstrafik Ej riskklassad VISS

SARYRES S S o N T~ = % TS
,5\ N 5\'£ v : - o o /s

) 5
“Vallen =
=

Teckenforklaring A

D Utredningsomrade
0 0,15 0,3 0,45 0,6 0,75

. - s [ — —
* Potentiellt fororenade omraden © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6 Potentiellt fororenade omraden enligt uppgifter fran lansstyrelsens MIFO-databas, samt
uppgifter fran VISS som ocksa tillhandahélls via ldnsstyrelsen.
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4.3.10 Miljokvalitetsnormer

Gallande miljokvalitetsnormer omfattar idag utomhusluft, fisk- och mussel-
vatten, omgivningsbuller och vattenférekomster. For detta projekt berors inga
fisk- och musselvatten.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller enligt ett av
kriterierna i lag SFS 2004:675. Trafikverket ska for de vagar som belastas med
mer dn 3 miljoner fordon/ar vart femte ar kartldgga bullret fran vigen. Aktuell
stracka belastas med omkring 800 000 fordon/ar pa den del som har hogst
trafikmangd.

Projektomrédet ligger 6ver omrade med grundvattenforekomst, detta ar en
vattenforekomst med id Ulriksfors SE707927-149226. I projektets narhet finns
aven vattenforekomsterna Stroms Vattudal SE708032-149042 och Faxalven

SE707932-149189.

Tabell 4.2 Vattenférekomster inom projektomradet.

Namn Tillkomst/  Eko- Kemisk  Kemisk Miljokvalitets- Miljékva-
harkomst  logisk status status norm - eko- litetsnorm
status/ (exkl. logisk status/ - kemisk
kvantita- kvicksil- kvantitativ status
tiv status ver) status
Ytvatten Kraftigt Otill- Uppnar  Ej klas- Mattlig ekolo- God kemisk
Stréms modifie- fredsstal- ej god sad gisk potential ytvattensta-
vattudal rat lande (2009) tus (2009)
SE708032-
149042
Grundvatten - God God God kvantitativ God kemisk
Ulriksfors status (2009) status
SE707927- (2009)
149226
Vattendrag Kraftigt Otill- Uppnar  Ej klas- Mattlig ekolo- God kemisk
Faxalven modifie- fredsstal- ej god sad gisk potential ytvattensta-
SE707932- rat lande (2009) tus (2009)
149189

4.4 Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedomning

Ingen samhillsekonomisk kalkyl har upprittats i aktuellt projekt. Atgarderna
som planeras ar svara att bedoma i Trafikverkets samhillsekonomiska kalkyl-

verktyg.



5 Effekter och deras tankbara betydelse

5.1 Konsekvenser for halsa och miljo

5.1.1 Riksintressen och Natura 2000-omraden
Inga riksintressen eller Natura 2000-omréaden berors.

5.1.2 Boende och halsa

Trafiksdkerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter langs viagen for-
béttras di ging- och cykelvdagen anlaggs. De boende i omradet fir darmed 6kade
forutsattningar att pa ett tryggt och siakert satt rora sig i sitt niromrade utan att

var beroende av bil.

Andelen fordonstrafik bedoms endast marginellt minska och darmed kommer
utslapp till luft och bullerstorningar for boende langs strackan att i princip for-
bli de samma som om gang- och cykelvigen inte anldggs.

5.1.3 Landskapets karaktar

Mark tas i ansprék vilket innebar att infrastrukturkorridoren genom landskapet
blir mer péataglig. Positiva konsekvenser uppstir med avseende pa att giende
och cyklister med hjalp av en gang- och cykelvig ges battre mojlighet att rora sig
ilandskapet pé ett tryggt och lugnt sétt.

5.1.4 Kulturmiljo

Omradet som géng- och cykelviagen planeras genom bedoms inte hysa kultur-
historiska virden av den art att paverkan blir negativ. En 6vrig kulturhistorisk
lamning finns inom utredningsomradet (Rai Strom 389:1). Denna bedéms inte
péverkas av projektet da den ar lokaliserad till strandremsan mellan vattnet och
jarnvagen. Inga andra fornlamningar eller kulturlager riskerar att paverkas.

5.1.5 Naturmiljo

Projektet medfor att skogsmark, odlingsmark, 6ppen mark vid bostdder samt
annan Oppen mark tas i ansprak. En friliggande ging- och cykelvig tar mer
mark i ansprak an en intilliggande. Om den byggs friliggande skapas fler diken
och slénter, vilket gynnar lagvixande orter. Om mojligt kan den nuvarande
végsldnten bevaras.

De vixter och djur som har noterats i omradet och rapporterats in till Artporta-
len bedoms inte paverkas av projektet. Platsen for fynden ar inte i direkt nérhet
till vigen. Mink och utter bedoms framst uppehaélla sig kring Faxilven och i
Russfjardens vattenomrade, vilka inte berors av projektet.

Alléer langs vigen kan komma att paverkas av projektet. Detta utreds ndrmare

i kommande skeden nar vagen projekteteras och dess ldage bestams i detalj.
Oppna diken paverkas nir en ny vig anliggs pa grund av att en trumma tillkom-
mer eller befintlig trumma forlangs.

Anlaggandet av gdng- och cykelvig bedoms péaverka strandskyddet i mindre
omfattning om gang- och cykelvigen, inom strandskyddat omréde, forlaggs pa
norra sidan av viag 345.
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5.1.6 Rekreation och friluftsliv

Positiva konsekvenser uppstar da en géang- och cykelvig anldggs langs vig 345.
Forutsattningarna for boende i omradet att ta sig till fritidsaktiviteter, samt
omgivande skog och mark forbattras. Syftet med strandskyddet bedéms inte
motverkas med avseende pa friluftslivet.

5.1.7 Naturresurser

Projektet ligger inom betesmark for rennaringen, dock bedéms det omrade
som projektet tar i ansprak inte vara av sddant intresse for rennéringen att den
paverkas negativt.

Skogsmark och odlingsmark tas i ansprak vid anldggandet av en gang- och
cykelvig. Enligt miljobalken far inte odlingsmark tas i ansprak om inte sirskilda
skal forekommer. Anldggandet av en gang- och cykelvig anses vara av den art
att det finns motiv till intrdng i odlingsmark. I den kommande detaljprojekte-
ringen kommer dock Trafikverket att striva efter att gora intrangen sa sma som
mojligt.

Ingen paverkan bedoms ske for den grundvattenférekomst som finns i Ulriks-
fors.

5.1.8 Klimat och energi

Géng- och cykelvagar bidrar till forbattrade forutsattningar for méanniskor att
valja miljovanliga transportsatt och darmed bidrar projektet till en positiv ut-
veckling i omradet med avseende pa utslapp av vaxthusgaser och andra luftforo-
reningar.

Figur 5.1 Vdgen gar genom ett odlingslandskap, som dven omfattas av strandskydd dér vdgen
ligger inom 100 meter fran vatten.



5.1.9 Foérorenad mark

Projektet berér naromradet till ett flertal potentiellt fororenade markomraden.
Fororeningarnas utbredning ar oklar och provtagning i mark ar darfor viktig att
genomfora for att minimera risken for att fororeningar sprids under byggtiden
till omgivande mark och vatten och darmed orsakar skador.

De flesta kdnda fororeningar ligger pa viagens sodra sida. Det dr ur denna aspekt
battre om gang- och cykelvigen forlaggs pa vigens norra sida, detta ar sarskilt
viktigt vid projektstarten vid idrottsplatsen i Stromsund.

Om foéroreningar uppticks i den mark dir gang- och cykelvigen ska anldggas
kommer atgirder kravas for att hantera dessa.

Konsekvenserna for fororenad mark kan bedémas forst nar mer information
kring markféroreningar finns.

5.1.10 Miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer for, fisk- och musselvatten, eller omgivningsbuller
berors inom projektet. Miljokvalitetsnorm for utomhusluft 6verskrids ej.

En vattenforekomst av grundvatten finns i Ulriksfors. Denna bedéms inte pa-
verkas negativt av projektet om skyddsétgarder vidtas under byggtiden. Forsik-
tighet méste rada kring hantering av fororenad mark och uppstillning av fordon,
eller annan verksamhet som kan riskera grundvattnets kvalitet. Forsiktighet
maste dven rada for att undvika skador pa de ytvattenférekomster som finns i
projektets nirhet.

Projektet bedoms vid vidtagna skyddsatgirder inte motverka uppfyllelsen av
miljokvalitetsnormerna.

5.2 Konsekvenser under byggtiden

Byggtiden beridknas bli omkring sex ménader 1ang. Projektet berdknas enligt
gillande tidplan att vara fardigbyggt 2017.

Under byggtiden uppstar storningar for narboende i form av buller, vibrationer
och damning. Hur stor stérning som uppstar beror till viss del pa vilken sida av
vagen gang- och cykelvigen forlaggs.

Byggtiden innebar simre framkomlighet pa vig 345, bade for bilister och oskyd-
dade trafikanter. Delar av arbetet kommer att kunna ske utanfor befintlig vag
och under denna tid blir konsekvenserna mindre med avseende pa framkomlig-
het.
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6 Fortsatt arbete

6.1 Planlaggning

Nista skede i planlaggningsprocessen ar att samradsunderlaget sdnds till ldns-
styrelsen for beslut om betydande miljopaverkan, darefter tas en samradshand-
ling fram, se figur 2.1.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora betydande miljopa-
verkan kommer Trafikverket att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning, vid ej
betydande miljopaverkan beskrivs paverkan pa miljon i en miljobeskrivning.

Kallelse till ett mote pa orten med berorda fastighetsigare, kommun, lansstyrel-
se, samt andra berorda kommer att ga ut. Utover detta samrad tar Trafikverket
I6pande emot inkomna synpunkter, samtliga synpunkter kommer att redovisas i
en samradsredogorelse som bildggs vagplanen.

6.2 Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar for fortsatt arbete ar:

Pé vilken sida av vag 345 bor gdng- och cykelviagen forlaggas for minsta
intrang i miljovarden, samt for att ge den bésta tillgdngligheten i omradet?

Hur ska plankorsningen med jarnviagen utforas?

Hur ansluts gang- och cykelvigen pé basta sitt till befintlig gang- och cykel-
vag i Stromsund, respektive hur avslutas gang- och cykelviagen i Ulriksfors?

Kan nagra strackor vara aktuella for gdng- och cykelviag avskild med kant-
sten istéllet for friliggande gang- och cykelvag?

Hur utformas passager av anslutande vigar, exempelvis vagen mot industri-
omradet mitt pa strackan?
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