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1. Sammanfattning

Riksvag 27 stracker sig frdn Goteborg i vaster till Karlskrona i soder och passerar Boras,
Svenljunga och Tranemo kommun i Vastra Gotalands lan. Det saknas i dag viltstangsel pa
strackan mellan Atran, vid Kila, och korsningen mellan véig 27 och vég 1676, vid Tingaror.
Vagstrackans langd ar 5,5 kilometer varav 2,6 kilometer ligger i Svenljunga kommun och

2,9 kilometer ligger i Tranemo kommun. (se karta 1). Syftet med denna végplan &r att utreda
forutsattningarna for att anlagga ett viltstangsel langs vagstrackan Kila—Tingaror samt att ge
véaghallaren ratt till den mark som krévs for uppsattningen och underhallet av stangslet.

For att oka trafiksakerheten langs vagstrackan forslas att ett viltstangsel satts upp. Antalet
platser som klovdjur kan anvanda for att komma ut pa vag 27 minimeras till tva
fyrvagskorsningar. Dessa platser kommer att fungera som viltévergangsstéllen och
kompletteras med skyltning om att viltstangslet upphor. P& den ena platsen anlaggs aven ett
viltvarningssystem. Ovriga anslutningar forses med grind eller farist. Projektmalet ar att
minska viltolyckorna och uppna en hogre trafiksdkerhet men samtidigt minimera
barriareffekten for faunan.

Projektet medfor intrdng i naturmiljoer som skogsmarker och vatmarker samt ger en 6kad
barriareffekt for bade manniskor och fauna. Projektet medfér dven positiv paverkan
eftersom sékerheten for trafikanterna 6kar och dédligheten fér faunan minskar.
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Karta 1: Oversiktskarta. ©Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Under hosten 2014 och varen 2015 togs ett samradsunderlag fram. Baserat pa underlaget
tog lansstyrelsen beslutet , 2015-03-11, att utbyggnaden kan medféra en betydande
miljopaverkan. Anledningen till beslutet ar framst de barriareffekter som uppstar for viltets
rorlighet samt den potentiella paverkan pa det strikt skyddade lodjuret som forekommer i
omradet.



2. Beskrivning av projektets bakgrund,
forutsattningar, andamal och projektmal

2.1.  Nuvarande forhallanden
2.1.1. Allmant

Riksvag 27 stracker sig fran Goteborg i vast till Karlskrona i syd och passerar Boras,
Svenljunga och Tranemo kommun i Vastra Gotalands lan. Vagen ar totalt cirka 34 mil 1ang
och har en viktig regional och nationell funktion.

Aktuell del av vag 27 omfattar strackan mellan Atran, vid Kila, och korsningen mellan vag 27
och vég 1676, vid Tingaror. Vagstrackans langd ar 5,5 kilometer varav 2,6 kilometer ligger i
Svenljunga kommun och 2,9 kilometer ligger i Tranemo kommun.

Vagstrackan har en bredd pa cirka 9,0 m med en breddning till cirka 10,5 m vid korsningen
med vag 1676 vid Tingaror. Korsningen innehaller vanstersvangsfalt pa vag 27 i bada
kérriktningarna.

Det finns idag viltstangsel norr om Kila som stracker sig fran Borés till Atrans norra strand
samt soder om Tingaror som stracker sig fran cirka 50 meter sder om korsningen med vag
1676 till Manstadsan, vid Tranemo. P4 aktuell stracka saknas idag viltstangsel.

21.2. Trafikforhallanden

V&g 27 har en trafikintensitet pa 5100 fordon/dygn med cirka 15 procent tunga fordon
uppmatt &r 2010. Hastighetsgransen ar generellt satt till 90 km/h. Sydost om aktuell stracka
uppmattes medelhastigheten till cirka 93 km/h ar 2010. Vid korsningen med vag 1676 ar
hastigheten sankt till 70 km/h. Har finns aven fartkameror.

I konsekvensbedémningen bedoms den paverkan som sker ett antal &r framat i tiden, ett sa
kallat referensar. Referensaret har har satts till 2030. Det réknas generellt med en
trafikokning pa 1,2 procent per ar, vilket medfér en 6kning av trafiken med 19 procent till ar
2030, fran 5 100 fordon/dygn till 6 069 fordon/dygn. Trafiken kommer att 6ka ytterligare
nar ett av Trafikverkets andra projekt, forbifart Boras, har 6ppnat.



2.1.3. Olycksstatistik
Olycksstatistik har tagits fram fran STRADA och Nationella Viltolycksradet.

Transportstyrelsens databas, STRADA, visar olyckor som resulterat i personskador. Det har
rapporterats in tre viltolyckor pa strackan Kila—Tingaror aren 2005—2014. Det ar nastan
bara viltolyckor med alg som rapporterats in till STRADA vilket beror pa att olyckor med
andra arter &n &lg mer séllan resulterar i mer an pléatskador och dessa rapporteras inte in till
systemet. De olyckor som rapporteras in till STRADA ar olyckor dér polis eller ambulans har
blivit kallad till platsen.
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Karta 2: Olycksstatistik for strackan Kila—Tingaror. Utredningsomradets granser ar markerade i svart.
Samtliga viltolyckor &r med &lg (W) dar en ar en svar olycka (rodmarkerade bokstaven langst i soder)
och tva ar lindriga (orangemarkerad bokstav, forsta och tredje olyckan norrifran). S star for
singelolycka och M for métesolycka. Kartan ar lanad frin STRADA.



Enligt Nationella viltolycksradets statistik har det skett 44 viltolyckor pa strackan under
perioden 2010-01-01 till 2014-12-03. Av dessa olyckor var 15 med &lg och 29 med rédjur.
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Karta 3: Kartan visar antalet viltolyckor samt art som rapporterats till Nationella viltolycksradet pa
strackan Kila—Tingaror.

214, Bebyggelse och markanvéandning

Bebyggelse saknas nastan helt utmed strackan. Det finns enstaka boningshus pa vagens
sddra sida, vid Kila samt Lerback, intill Atran. Det finns dven en gard pa vagens norra sida
vid Vastergardet. Vid korsningen med vag 1676 i Tingaror ligger en bensinstation.

Vagen kantas till storsta delen av skog med inslag av vall nérmast Tingaror. | vastra delen
finns nagra partier med mossmark pa bada sidor om végen. Det finns dven ett sjosystem
som gransar till vagen mitt pa strackan. Mitt pa strackan finns tva rastplatser, en pa var sida
om vagen, dar man har visuell kontakt med Yasjon i norr och Stora Kvistdroppen i sdder.

2.1.5. Kommunala planer

Svenljunga kommuns 6versiktsplan antogs den 11 april 1994. Den aktualiserades senast i
mars 2003 och reviderades sedan i november 2003. Oversiktsplanen omfattar inga
utbyggnadsplaner och det finns inga antagna detaljplaner eller pagaende planarbeten langs
den aktuella strackan.



Tranemo kommuns 6versiktsplan antogs den 27 september 2010. Ett verksamhetsomrade
finns foreslaget langs vag 27, vid Tingarér. Omradet ligger 6ster om vag 27 och beror de sista
500 metrarna av den aktuella strackan. Omradet planeras att detaljplanelaggas for industri-
och verksamhetsandamal. Tranemo kommuns planer for landsbygdsutveckling i strandnara
lagen (LIS) berdr inte den aktuella strackan. Det finns inga antagna detaljplaner eller
pagéende planarbeten langs den aktuella strackan.

2.2.  Behov av forandringar

Bade Tranemo kommun och jaktlagen i omradet har lange framfort 6nskemal till
Trafikverket om viltstangsel langs vag 27 pa strackan Kila—Tingaror.

Trafikverket har satt upp riktlinjer for viltstdngsel (TDOK 2014:0115) dar det bland annat
beskrivs vilka vagar som har storst behov av viltstangsel. Riktlinjen beskriver att det ar pa
vagar med en trafikintensitet p& mellan 4 000 till 10 000 fordon/dygn som riskerna ar
storst. Hogre trafikintensitet verkar avskrackande pa djuren och vid en lagre intensitet ar
det mindre risk for olyckor p& grund av farre fordon. | riktlinjen star det dven att 90 procent
av olyckorna som resulterar i svart skadade eller doda sker pa vagar med en hastighetsgrans
péa 80 km/h eller hogre.

2.3.  Andamal och projektmal

Andamaélet med vagplanen &r att utreda forutsattningarna for att anldgga ett viltstangsel
langs vagstrackan Kila—Tingaror samt att ge vaghallaren vagratt till den mark som kravs for
uppsattningen och underhallet av stangslet.

Projektmalet ar att minska viltolyckorna och uppna en hogre trafiksdkerhet men samtidigt
minimera barriareffekten for faunan.

2.4. Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Det ligger tva riksintressen langs vag 27 (se karta 4). Riksintresset for naturvard (NRO
14174) innefattar Vassgardenomradet som ar ett kuperat landskap med manga mindre sjoar.
Inom omradet finns ett myrkomplex med mossarna; Dunsjo mosse, Trandsamossen och
Bragnummossen.

Riksintresset for kulturmiljovard stracker sig 6ster om vag 27, fran Atran och knappt en
kilometer sdderut. Omradet har en varierad fornlamningsbild och det forekommer gravar
fran bade bronsalder och jarnalder. Det finns dven kulturhistoriskt vardefull
gardsbebyggelse dar utvecklingen kan féljas fran forhistorisk tid till nutid.
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Karta 4. Det ligger ett riksintresse for naturvard och ett for kulturmiljovard i anslutning till vag 27.
Riksintresset for naturvard sammanfaller &ven delvis med ett omrade med landskapshildsskydd.

Vag 27 ar riksintresse for kommunikationer och ska skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara nyttjandet.

Inget Natura 2000-omrade forekommer i narheten av aktuell stracka av vag 27.

2.5. Planens 6verensstammelse med milj6balkens allménna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

2.51. Allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Allménna hansynsregler

I de sammanhang dar miljobalkens bestéammelser géller ska hansynsreglerna i miljobalkens
andra kapitel tillampas. Syftet med hansynsreglerna &r dels att férebygga negativa effekter
av verksamheter och atgarder och dels att 6ka miljohansynen. Nedan beskrivs kort hur
reglerna har tillampats i projektet, se miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) fér en mer
detaljerad beskrivning.

Bevisbdrderegeln
Regeln uppfylls genom att en vagplan med MKB tas fram och genom den fortgaende
miljosékringen.




Kunskapskravet
Kunskap om relevanta miljoférhallanden kommer inhamtas under hela vagplaneprocessen

genom faltbesok, samrad, inventeringar och utredningar.

Forsiktighetsprincipen
I MKB:n redovisas de atgarder som kommer att genomforas for att undvika och mildra
intrdng och olagenheter.

Produktvalsprincipen
Produktvalsprincipen kommer att beaktas vid kommande upphandling och entreprenad.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen
Hushallnings- och kretsloppsprincipen ska beaktas i kommande upphandling och
entreprenad.

Lokaliseringsprincipen

Placering av ett viltstangsel regleras i Vagars och gators utformning (VGU). VGU séager att
viltstangslet ska folja landskapets former och placeras sa att funktion blir htg och intranget i
mark utanfor vagomradet begransas sa langt mojligt.

Skalighetsprincipen
Utbyggnadsalternativets avvagningar med hansyn till saval miljé som teknik, ekonomi och
samhallsplanering kommer att beskrivas i vagplanen.

Skadeansvaret

Om det trots skadeforebyggande atgarder uppstar skador atar sig Trafikverket eller
entreprendren det underhall och kompensationsatgarder som kravs i enlighet med gallande
lagstiftning.

25.2. Miljokvalitetsnormer

D4 projektet inte berdr nybyggnation av vag, berdérs inte miljokvalitetsnormen for luft eller
buller. Det kan bli aktuellt med anpassningar for fauna vid Atran som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Atran har god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus. En mer
detaljerad beskrivning av miljokvalitetsnormer finns i MKB:n. Hér finns &ven en
redogorelse for paverkan pa miljomalen.
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3. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1.  Atgardsvalsstudier (eller motsvarande)

Trafikverket arbetar utifran fyrstegsprincipen nar tankbara | Fyrstegsprincipen:
atgarder for problem i transportsystemet analyseras. Detta 1. Tank om: Det forsta steget
innebdr att mojliga forbattringar provas stegvis, dar handlar om att férst och

atgarderna blir mer omfattande for varije steg (se, B
kan paverka behovet av
faktaruta). transporter och resor samt

valet av transportsatt.

Den 1 januari 2013 tradde den nya planlaggningsprocessen 2. Optimera: Det andra steget

i kraft. Detta innebar att en atgardsvalsstudie enligt innebar att genomfora

. . . oy s atgarder som medfér ett mer
fyrstegsprincipen ska tas fram innan vagplanen paborjas. effektivt utnyttjande av den
Detta projekt startades upp innan den nya befintliga infrastrukturen.
planlaggningsprocessen, vilket innebér att en 3. Bygg om: Vid behov
atgardsvalsstudie inte har tagits fram i detta projekt. En genomfdrs det tredje steget

som innebar begransade

analys enligt fyrstegsprincipen har dock utférts och dar ombyggnationer.

fastslogs ett behov av atgarder for att 6ka trafiksédkerheten

. .. . . . . re s 4. Byqg nytt: Det fjarde steget
langs vagstrackan Kila—Tingaror. Uppséattning av genomfors om behovet inte
viltstangsel raknas som steg tva i fyrstegsprincipen, da kan tillgodoses i de tre
atgarden resulterar i en effektivisering av vagnatet. Det TS S0, | D2 ot atel

. . L i nyinvesteringar och/eller

beddms i analysen att viltstangslet kommer att medfora en stérre ombyggnadsatgarder
betydande minskning av antalet viltolyckor och darmed

hoja trafiksakerheten pa véagstrackan.

3.2.  Val av lokalisering

Alternativa lokaliseringar har inte studerats da sddana inte férekommer. Lokaliseringen av
viltstédngsel regleras i Trafikverkets rapport "Végars och gators utformning”, VGU. VGU
beskriver stangslets minimum avstand fran vagkant samt hur stangslet ska placeras i
terréngen for att forhindra att klévdjur kan ta sig 6ver stéangslet.

3.3.  Val av utformning

Flera utformningsalternativ har studerats. Nedan beskrivs alternativen samt anledningen
till att vissa alternativ valts bort och ett valts att ga vidare med.

Varje anslutande vag har studerats och en bedémning har gjorts om de anslutande vagarna
ska stangas av, stangas med grind eller farist eller lamnas 6ppna. Da éppningar i
viltsténgslet medfor en sékerhetsrisk har inga anslutande véagar ldmnats 6ppna om de inte
ingar i ett viltovergangstalle. Inga anslutande vagar har heller stangts da samtliga vagar
utmed strackan fyller en funktion. Valt alternativ &r farist fér samtliga anslutningar dar mer
an en fastighet nyttjar vagen och dppningsbar grind pa resterande anslutningar.

Utformningen av faunapassager har utretts. D4 budgeten for projektet ar begransad ar det
inte mojligt att anlagga nagra nya planskilda passager utan endast passage i plan ar aktuella.
Det har aven utretts var passager i plan ar mest lampliga att anldgga, detta beskrivs narmare
i passageutredningen som tagits fram under vigplanearbetet. Sammantaget har platser valts
dar det finns kanda viltstrak och dar flera viltolyckor har intraffat.
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Av de alternativa platser som har aterstatt har tva platser valts, varav en planpassage har
placerats vid korsningen med vég 1676 i soder. Har ar det tekniskt svart att placera ett
viltstangsel utan att lamna 6ppningar dar djur, som radjur och vildsvin, kan leta sig ut.
Platsen ar hastighetssankt till 70 km/h och det finns tva fartkameror. Den andra platsen
som valts for en planpassage ar fyrvagskorsningen mellan Karraholm och Hultet. Platsen
har valts for att den ligger mitt pa vagstrackan. Den ligger &ven en bit fran bebyggelse,
véagarna ar lagtrafikerade och den manskliga stérningen mindre &n vid korsningen med vag
1676, vilket gor den mer attraktiv fér arter och individer som ar kansliga fér mansklig
paverkan.

Det finns en planskild passage pa vagstrackan, Atrans passage under vag 27. Passagen
anvands av klovdjur idag, aven om den inte uppfyller kraven pa en planskild passage for
klévdjur enligt VGU. Det har utretts om passagen ska anpassas for mindre djur genom att
anléagga strandpassager eller inte under bron. Héar har alternativet med strandpassager valts
eftersom klovdjuren fortfarande kan anvanda bron men med strandpassager kan ven de
mindre djuren anvanda den.

Det finns tva sorters stangsel som kan anvandas for att stanga ute djur frdn vagomradet.
Viltstangsel som har stora maskor pa 15x15 centimeter och faunstangsel som har stora
maskor upptill och nertill satts ett stangsel pa med maskstorlek 5x15 centimeter, vilket aven
gravs ner en bit i marken for att bland annat hindra vildsvin fran att ta sig under stangslet.
Ett faunasténgsel syftar till att stanga ute bade storre och mindre djur medan ett viltstangsel
endast stanget ute klévdjuren, ej vildsvin. | detta projekt har faunastangsel valts narmast
Atran, 50 meter pa var sida om végen for att leda mindre djur till den planskilda passagen.
Resterande stracka forses med viltstangsel. Anledningen till detta ar att ett faunastangsel
blir en stérre barriar i landskapet och eftersom passagemojligheter inte kan sakras for de
mindre djuren anses det har battre att de far mojlighet att ta sig forbi stangslet. For att dven
minska risken for att vildsvin tar sig under viltstangslet kommer varje sektion av
viltstéangslet och faunastangslet att férses med ett jordankare.

Vid rastplatserna intill Yasjon och Stora Kvistdroppen har det utretts ett slapp i stangslet
kring rastplatserna for att inte begrénsa tillgangligheten till sjdarna och den omgivande
naturen. Detta alternativ har valts bort da risken att vilt ska ta sig 6ver sjéarna och ut pa
vagen ar for stor.
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4. Konsekvenser av forslaget

4.1. Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det dvergripande malet ar uppdelat i ett funktionsmal for tillganglighet och ett
hansynsmal for sékerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for miljoé och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt
bidra till 6kad halsa.

Detta projekt bidrar i forsta hand till Hansynsmalet och kommer att minska antalet
viltolyckor och darmed hoja trafiksakerheten pa strackan.

4.1.2. Framkomlighet

Under byggtiden kommer en stor del av det planerade arbetet att kunna bedrivas inom
vagomréadet. Utover detta behdvs, i mindre utstrackning, markomraden som anvands
tillfalligt under byggtiden for upplag, maskiner, byggmaterial med mera. Planer for trafik
under byggtiden ska redovisa forslag till hur trafiken ska hanteras under byggtiden. | férsta
hand ska mdjligheterna att leda trafik forbi arbetsplatsen studeras. Valda forslag ska
uppfylla Trafikverkets krav for arbete pa vag (APV). Oavsett vilket forslag som valjs kommer
framkomligheten langs vag 27 att minska nagot under byggtiden.

Minskad framkomlighet som bestar &ven efter byggtiden galler framst for rekreation och
friluftsliv. Aven om det placeras dérrar i viltstangslet pa de platser dar kéanda
rekreationsstrak finns, kommer det finnas strdk som inte ar kanda vid tidpunkten da
stangslet byggs. Samtliga vagar, inklusive dgovagar, som anvands idag kommer aven
fortsattningsvis att kunna anvéandas. Framfor grindar till marker dar storre maskiner
behaver tillgang, exempelvis till jordbruks- och skogsmark, kommer uppstallningsplatsen
framfor grinden att anpassas.

Framkomligheten for trafiken pa vag 27 paverkas inte av inférandet av viltstangsel.
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4.1.3. Trafiksakerhet

Vagen som idag ar drabbad av viltolyckor kommer att bli sékrare att anvanda da viltet
hindras fran att ta sig in pd vagomradet. Viltstangslet kommer &ven fungera som ledlinje for
faunan till de passagemojligheter i plan som kvarstar. Ett viltstangsel ger trafikanten en
kénsla av trygghet da inga djur forvantas uppehalla sig inom vagomradet. Det ar da viktigt
att risken for att djur tar sig ut pd vagen minimeras. Pa platser dar det kommer sléappas 6ver
djur i plan ar det darmed viktigt att satta upp varningsskyltar for att informera trafikanten
om en eventuell fara och sanka hastigheten. Vagarna mot Lerback och Ingestorp halls 6ppna
men forses med farister vid anslutningarna till vag 27. Vid fyrvagskorsningen néra
Kérraholm planeras ett automatiskt detekterings- och viltvarningssystem. Systemet ar tankt
att varna for vilt som ar pa vag att passera over vag 27 samtidigt som den tillatna
hastigheten sénks vid passagen.

4.2.  Miljokonsekvenser

Da stangsel oftast placeras i bankfot eller slantkron behover trad, buskar och sly endast
avverkas pd en yta av cirka en meter utanfor vagomradet for att mojliggéra underhéll av
stangslet. Ytan i slant eller pa bank brukar redan vara fri fran hogre vegetation. Intranget
beddéms darfér som begransat.

Omraden som kan komma att paverkas negativt ar riksintresset for naturvard. For att
bevara vadtmarkernas varde ska omradet skyddas fran avverkning av bland annat
sumpskogar. Det kommer behdva avverkas trad langs vagen i sumpskogarnas och
vatmarkernas narhet. Det finns idag en tradrida mellan sumpskogar/vatmarker och vag 27
och det gar inte att utesluta att denna rida behover tas bort pa delar av strackan. Tas
tradridan bort kommer mer solljus att nd markerna vilket kan medfora att mikroklimatet
andras och i véarsta fall dven floran.

Viltstangslet kommer &ven att medfdra 6kade barriareffekter for faunan. For att minska
barriareffekten for mindre djur planeras strandpassager under bron éver Atran. Pa
resterande stracka anlaggs ett viltstangsel vilket mindre djur kan ta sig igenom. For de
mindre djuren blir situationen praktiskt taget oférandrad.

For storre djur som klévdjur och lodjur planeras passager i plan fér att minska barriar-
effekten. Dessa arter har relativt stora hemomraden och om det finns en passage var sjatte
kilometer, kommer det finnas en passage for varje individ. Det planeras har for tva
planpassager pa en stracka av 5,5 kilometer, vid fyrvagskorsningen mellan Karraholm och
Hultet samt i fyrvagskorsningen vid Tingardér, mellan vig 27 och véag 1676. De tva
planpassagerna kompletteras med skyltning om att viltstangslet upphor. Ett
viltvarningssystem infors vid fyrvagskorsningen mellan Kérraholm och Hultet, dar den
skyltade hastigheten &r 90 km/h. Systemet varnar trafikanterna for korsande vilt och sanker
tillfalligt hastigheten pa den aktuella strackan. Barriareffekten bedoms darmed kunna hallas
till ett minimum.

Samtliga &govagar kommer att dven fortsattningsvis att vara tillgédngliga. Vid dgovagar
placeras grind och vid allmanna vagar, med flera anvandare, anlaggs farister. Inga vagar
forblir ppna. Agovagar till marker for skogs- och jordbruk férses med grind och markerna
kommer att kunna brukas som tidigare och ingen skotsel forsvaras.
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For att bevara stranderna for friluftsliv och som spridningsomrade for flora och fauna
skyddas stranderna av strandskydd enligt miljobalkens sjunde kapitel. Det generella
strandskyddet &r 100 m frén strandlinjen vid normalvattenstand bade pa land och i
vattenomradet och inkluderar aven miljon under vattnet. Tillstdnd for intrang i
strandskyddet hanteras i vagplanen och ges i samband med att vagplanen faststélls.
Projektet beror strandskyddsomraden for Atran samt sjéarna Yasjon, Stora Kvistdroppen,
Djupasjon och Vassgarden, dar samtliga utom Yasjon har ett uttkat strandskydd pa 200 m.
Sjoarna ingar i Vassgardenomradet och anses ha héga naturvarden och varden for
rekreation och friluftsliv, till exempel fiske och fagelliv. Dar strandlinjen nar fram till
bankfot finns vagracken uppsatta langs vag 27. P& samtliga platser kommer det finnas
utrymme for passage utmed stranden for bade méanniskor och djur. Projektet bedoms inte
strida mot strandskyddets syfte att trygga forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv samt
att bevara goda livsmiljoer pa land och i vatten for véaxt- och djurlivet.

Under byggtiden kommer manniskor och djur att paverkas i begransad utstrackning.
Arbetet begransas till perioden utanfor faglars mer intensiva hackningsperiod, och inget
arbete sker under perioden april-ma;j.

Projektet paverkar inte nagra miljokvalitetsnormer negativt. Vad galler miljomalen bidrar
projektet till miljomal 4, Giftfri miljo, da vagen blir sakrare. Projektet bdde motverkar och
bidrar till miljomal 16, Ett rikt véaxt- och djurliv, ggnom tkade barriareffekter men aven
minskad dédlighet fér djuren.

Det planerade viltstangslet langs vag 27 paverkar inte kommunernas utveckling negativt.

Markansprak pa kringliggande fastigheter redovisas pa plankartor i vagplanen.

Sammanfattning av konsekvensbeddémningen for miljo

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet
Landskap 0 0
Riksintresse 0 0
kulturmiljovard

Riksintresse naturvard

Riksintresse
kommunikationer

Naturmiljo

Kulturmiljo

Friluftsliv och rekreation

Mark och vatten
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4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Inom riksintresset for kulturmiljovard far inga tunga maskiner framforas. Da det kan finnas
okanda fornldmningar under mark finns en risk att dessa skadas om marken trycks ihop av
maskinerna.

Uppsittningen av viltstangslet kommer inte att utforas under april-maj da manga fagelarter
hackar. Detta for att minska eventuell paverkan pa vilda faglar under arbetet.

Vid arbete néra sjdar och vattendrag ska skydd i form av geoduk eller halmbalar anvandas
for att hindra att eventuellt material nar vattnet.

Det finns kansliga natur- och kulturmiljéer i vagens naromrade, till exempel riksintressen.
Vid uppsattning av viltstangslet ska intranget i markerna minimeras.

For att forhindra spridning av kraftpest till sjoar eller vattendrag ska arbetsredskap som
kommer i kontakt med Atrans vatten desinficeras efter att arbetet ar avklarat.

Samtliga kanda friluftsstrak forses med dorr i viltstangslet for att Aven fortsattningsvis
kunna anvéndas.

4.4.  Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning

Uppsattningen av viltstangsel kommer inte att medfora nagra andringar av
fastighetsgranser utan marken kommer att tas i ansprak genom vagratt. Det medfor att
vaghallaren far nyttja marken for vagandamal pé& obegransad tid. Daremot kommer ytan
som viltstangslet tar i ansprak, stangslet samt en meter pa var sida for drift och underhall,
inte att fa brukas av fastighetsagaren. Fastighetsagaren kommer att kompenseras for den
begransning viltstangslet medfor for dem. Intranget for varje fastighet redovisas i
sakagarforteckningen.

Viltstangslet kommer inte medfora att nagra agovagar till skogs- och jordbruksmarker
stangs av utan samtliga vagar kommer aven efter uppséattningen av stangslet att vara
tillgangliga. Agovégar forses med grindar och det finns uppstéllningsplatser framfor
grindarna s att fordon inte ska behova uppehaélla sig pa vagbanan medan grinden éppnas.

4.5. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden finns risk for féroreningsspridning genom till exempel lackage eller spill av
hydraulolja och drivmedel fran arbetsmaskinerna. Arbetet kan ocksa innebara stérningar i
form av buller och vibrationer for boende i omradet. Avgaser fran arbetsmaskiner och
transporter till och fran arbetsplatsen kommer att ge upphov till spridning av partiklar samt
milj6- och klimatpéaverkande gaser som till exempel koldioxid, kolmonoxid och kvéaveoxid.
Paverkan under byggtiden bedoms dock som sma. Av hansyn till vilda faglar kommer
arbetet att utféras utanfor faglars mer intensiva hackningsperiod i april—-maj.

Vid arbete i narheten av diken, vattendrag och sjoar kommer skyddsatgarder i form av dukar
eller halmbalar att anvandas for att hindra att partiklar nar vattnet och sprids ut i sjdarna
eller nedstroms vattendragen. Inget arbete i vatten kommer bli nddvandigt, da viltstangsel
placeras ovanfor truméppningarna, utover vid Atran dar det planeras att strandpassager
byggs fér mindre djur. Anlédggning av strandpassager kommer att utredas senare i projektet.
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Det finns kansliga natur- och kulturmiljoer i vagens naromrade, till exempel riksintressen.
Vid uppsattning av viltstangslet ska intranget i markerna minimeras.

Om lansvatten uppstar vid anlaggandet av farister bor provtagning ske for att bedéma om
vattnet behover renas eller tas om hand. Patraffade fororeningar anmals till
tillsynsmyndigheten. Samrad med tillsynsmyndigheten ska i sa fall ske for beslut om vidare
atgarder.

For att minimera paverkan pa miljon bor krav stallas pd anvandning av miljébréansle och
miljoanpassade hydraulvatskor. Om vagomradet inte kan anvandas som uppstallningsplats
for maskiner bor speciella platser utses, utanfor skyddade natur- och kulturomraden.

For att férhindra spridning av kréaftpest till sjoar eller vattendrag ska arbetsredskap som
kommer i kontakt med Atrans vatten desinficeras efter att arbetet &r avklarat.
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5. Genomférande och finansiering

5.1.  Formell hantering

Denna vagplan granskas av Trafikverket innan granskningshandlingen stélls ut fér
kungorelse tillsammans med MKB:n.

Végplanens och MKB:ns sista skede ar faststéllelsehandling. Faststéllelsehandlingen ar den
status vagplanen far infor begaran om och under tiden for faststallelseprovning samt nar
planen har blivit faststalld.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas i vagplanens beskrivning och pa plankartor
samt de villkor som tas upp i beslutet. Faststallelsebeslutet innebar att plankartorna
faststalls och med dem information om exempelvis ny vagomradesgrans for allméan vég, nya
omraden som far tas i ansprak med vagratt, omrdden som far tas i ansprék med tillfallig
nyttjanderéatt och andra skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som ar aktuella i planen,
exempelvis skyddsréacken och skydd for naturmiljon.

Vagplanen innehaller inga forslag till &ndringar av vaghallningsansvar. Inga kommunala
planer berdrs av utbyggnaden.

5.2. Genomfdrande

5.2.1. Genomférandebeskrivning

Uppréattande av bygghandling planeras starta under 2016. Bygghandling tas fram efter
faststalld vagplan. De synpunkter som har framkommit i vagplaneskedet tas hansyn till i
bygghandlingen. Bygghandlingen utgér underlag for utférandet i byggskedet.

I vagplanen finns, utdver det permanenta vagomradet, dven ytor avsatta for tillfallig
nyttjanderatt. Ytor med tillfallig nyttjanderatt anvands for att underlatta genomférandet av
vagplanen under byggtiden. Generellt &r en 0,5 m bred remsa med tillfallig nyttjanderatt
tillagd utanfor vagomradet, dar viltstangsel ska uppforas. Ytor med tillfallig nyttjanderatt
finns &ven i anslutning till féreslagna dorrar och grindar samt dér farister ska anléggas.

Byggstart planeras till ar 2016 och byggtiden beraknas till mindre &n ett ar.

5.2.2. Tillstdnd och dispenser

En ans6kan om dispens fran artskyddsférordningen kommer att behdvas for paverkan av
arterna revlummer och mattlummer.

En anmalan om vattenverksamhet eller ansékan om tillstand for vattenverksamhet enligt 11
kapitlet miljobalken kan behdvas for att anlagga strandpassager under bron éver Atran.

Tillstand for intrang i strandskyddet ges i samband med att viagplanen faststalls.

Om okanda fornlamningar patraffas under byggtiden ska arbetet omedelbart stoppas och
lansstyrelsen informeras om fyndet.
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5.3.  Finansiering

Trafikverket har avsatt medel for byggnation med start ar 2016.

For projektet har en underlagskalkyl tagits fram enligt Trafikverkets mall TMALL 0167.
Kalkylen bygger pa principen for succesivkalkyl men ar nagot férenklad.
Kostnadsbeddmningar av varje enskild post utgors av en viktad sammanvagning av min,
max och trolig kostnad fér den posten. Kalkylen innefattar féljande huvudposter:

e Projektadministration

e Utredning & planering

e Projektering

e Mark- & fastighetsinldsen

e Miljoatgarder

e Mark- & anlaggningsarbeten
»  Projektunika atgarder

«  Overlamnande & avslut

* Generella osékerheter

Sammantaget utgoér denna kalkyl en totalkostnadsprognos for projektet.
Totalkostnadsprognosen berdknas till knappt 14 mnkr.

Projektet ar inte medtaget i nationell plan.
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