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1 S6kande

Trafikverket
781 89 Borlinge
Organisationsnummer: 202100-6297

Ombud: Verksjurist Fredrik Niord
Adress som ovan
Tel: 070-724 58 09, vxl: 0771-921 921

Handlingar i malet skickas digitalt till Trafikverkets drendemottagning
(trafikverket@trafikverket.se) med kopia till fredrik.niord @trafikverket.se och

jesper.martensson@trafikverket.se. Ange Trafikverkets drendenummer TRV 2022/68587.

2 Saken

Tillstdnd enligt 11 kap. miljobalken att leda bort ytterligare mangder grundvatten fran
tunnlar och 6vriga anldggningar i berg under driftskedet for projekt Varbergstunneln.

3 Yrkanden

Trafikverket yrkar

att mark- och miljédomstolen meddelar Trafikverket tillstand att fran tunnlar och
ovriga anldggningar i berg for Varbergstunneln, under driftskedet, utéver vad som
medges i befintligt tillstdnd (mark- och miljodomstolens dom 28 november 2018 i
méal M 465-17) leda bort samtligt inldckande grundvatten.

alternativt att Trafikverket meddelas tillstand att fran tunnlar och 6vriga
anldggningar i berg for Varbergstunneln, under driftskedet, utéver vad som anges i
ovan ndmnda befintligt tillstdnd leda bort ytterligare 570 liter per minut inlickande
grundvatten, d.v.s. totalt 750 1/minut, rdknat som rullande drsmedelvarde.

Trafikverket yrkar harutover

att arbetstiden for den nu tillstdndssokta vattenverksamheten omfattas av den
arbetstid som bestdmdes genom mark- och miljédomstolens dom 28 november
2018 i mal M 465-17 (8 ar fran det att mark- och miljédomstolens dom vunnit laga
kraft i tillstAindsdelen),

att tiden for framstillande av ansprak i anledning av oférutsedd skada till f61jd av
nu tillstandssokt vattenverksamhet ska omfattas av den tid som bestdmdes genom
mark- och miljodomstolens dom 28 november 2018 i mal M 465-17 (20 &r fran
arbetstidens utgéng),

att mark- och miljodomstolen forordnar enligt 22 kap. 28 § miljobalken att
tillstdndet far tas i ansprak 4ven om domen inte har vunnit laga kraft.
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4 Forslag till villkor

Trafikverket foreslar foljande villkor for den sokta vattenverksamheten:

Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Trafikverket har
uppgett i ansokan eller i 6vrigt atagit sig i mélet.

Den nu tillstdndsokta verksamheten ska omfattas av befintligt pagdende
kontrollprogram. Kontrollprogrammet ska anpassas till den tillkommande
vattenverksamheten.

5 Radighet

Trafikverket har radighet att bedriva vattenverksamhet som behovs for allmén vag eller
jarnvig enligt 2 kap 4 § lagen (1998:812) med sérskilda bestimmelser om vattenverksamhet
m.m.

Den tidigare tillstindsprovade samt nu tillkommande verksamhet utférs 4ven numera inom
egen fastighet alternativt inom omrade som Trafikverket har ratt att tillfalligt nyttja enligt
jarnvéagsplanen.

6 Orientering om fOretaget
6.1 Bakgrund

Vastkustbanan mellan G6teborg och Lund ar en av Sveriges viktigaste stambanor. Sedan
1980-talet har banan successivt byggts ut fran enkelspér till dubbelspar med avsikten att
skapa ett snabbt, effektivt och miljovéanligt transportmedel for bAde manniskor och gods.
Malet ar dubbelspér pa hela Vistkustbanan, eftersom det behovs for att méta transport-
systemets behov av 6kad kapacitet. Ett fullt utbyggt dubbelspar ger mojlighet till 6kad
turtithet, attraktiva tdglagen for godstrafiken, kortare restider och okad tillforlitlighet i hela
transportsystemet.

Varbergstunneln ar del i Trafikverkets ombyggnad av Vastkustbanan. Projektet omfattar
dubbelspéar pa striackan Varberg-Hamra och inkluderar en tunnel under centrala Varberg, se
Figur 1. Byggstart for projektet var september 2019 och enligt tidplanen ska strackan 6ppnas
for trafik i december 2024.

Trafikverket har tillstdnd enligt miljobalken for bortledning av grundvatten fran bland annat
bergtunneln i driftskedet (se Bilaga 1). I tillstdndet finns villkor avseende omfattning av
grundvattenbortledning for byggskede respektive for driftskede. Eftersom forutsiattningarna
har visats sig avvika fran forviantat vad giller inldckage och mojligheten att begriansa detta
foreligger ett behov att utoka tillstdndet. Trafikverket ansoker darfor om ett tillstdnd for
ytterligare grundvattenbortledning.

I domen ingar dven tillstdnd for atgirder i anslutning till Natura 2000-omradet Getteron,
omledning av flera vattendrag och grundvattenbortledning vid tva planskilda korsningar
soder om Varberg samt for byggskedet dven bortledning av grundvatten for tridg och
betongtunnel bade norr och séder om bergtunnlarna. Dessa atgiarder genomfors i enlighet
med tillstdndet och ar inte aktuella f6r omprovning. Vad giller miljopaverkan i form av
buller, vibrationer, stomljud samt hantering av lanshallningsvatten under byggtiden géller
samma forutsiattningar som i den tidigare ansékan. Dessa delar dr inte aktuella att omprova.
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——— Spar i markniva
———— Trag

- - - - Betongtunnel

- - -~ Bergtunnel

Figur 1: Karta dver den nya jarnvagsstrackningen genom och under Varberg som omfattas av

jarnvagsplanen.
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6.2 Beskrivning av projektet

Jarnvagsplanen for Varbergstunneln omfattar en utbyggnad till dubbelspar av
Viastkustbanan mellan Varberg och Hamra, en stracka pa cirka 7,5 kilometer. Under centrala
Varberg planeras jarnvagen ga i tunnel. I 6vergdngarna mellan tunnel och spar i marknivé
anldggs betongtrdg. Den sammanlagda striackan med tunnel och trag ar 4,7 km varav cirka
2,8 km ar bergtunnel.

Stationen for resandeutbyte planeras ligga cirka 150 meter norr om det befintliga
stationshuset. De nya plattformarna ligger nedsankt cirka nio meter djupt i ett trag. Direkt
soder om plattformarna 6vergar traget i en tackt betongtunnel och direfter anldggs en
bergtunnel, som striacker sig under staden. I s6dra delen anlaggs ett trag i anslutning till
tunnelpassagen och jarnviagen gar soderut till stora delar i markplan.

Bergtunneln, som egentligen ar tva parallella tunnlar, bestar av en spartunnel for
dubbelspar, en servicetunnel och nio tvartunnlar. Servicetunnlen ska dven kunna anviandas
som raddningstunnel om en olycka skulle intraffa. Hela servicetunneln var utsprangd 21
december 2022. Endast 274 meter aterstar av spartunneln per 1 mars 2023. Genombrott i
spartunneln forviantas ske i slutet av april 2023.

Nagra delar av projektet till exempel Getterobron och ny godsbangérd intill
Lassabackadeponin ar fardiga och tagna i drift. Trag och betongtunnel vid den s6dra
tunnelmynning ar fardiga och grundvattenbortledningen déar har upphort. Norr om den
norra tunnelmynningen pagar arbeten med trag och betongtunnel vilket ocksa omfattar
grundvattenbortledning.

6.3 | malet aktuell vattenverksamhet

Denna ansokan omfattar vattenverksamhet i form av grundvattenbortledning med syftet att
kunna bedriva tagtrafik i de bergtunnlar under Varberg som &ar under uppforande. Trafik-
verket ansoker om tillstand for ytterligare grundvattenbortledning fran bergtunnlarna
eftersom befintligt tillstdnd for bortledning av grundvatten &r otillrackligt avseende villkoret
for inlackande grundvatten i driftskedet. Detta eftersom det visat sig vara omojligt att tita
tunnlarna med injektering till den grad som kravs for att innehalla nuvarande villkor for
driftskedet 180 liter/minut som drsmedelvarde. For att klara villkoret kriavs betong-
inkladnad av bada tunnlarna vilket medfor mycket hogre kostnader, storre klimatpaverkan i
form av koldioxidutslapp och ungefar 3 ars fordrojning av trafikstart utan att uppné négon
vasentlig lokal miljonytta.

Den ansokta grundvattenbortledningen medfor att grundvattennivén i omgivningen sénks.
Storst sinkning sker i grundvattenmagasinet i berg niarmast tunnlarna. Baserat pa uppmatt
avsinkning under byggskedet och modellerad avsankning for driftskedet redovisas ett
paverkansomrade. Inom péverkansomrédet kan avsdnkning storre 4n 1 meter uppkomma i
berggrundens grundvattenmagasin och avsinkning i ytliga grundvattenmagasin kan uppga
till mer dn 0,3 meter.

8(22)



RN

1
1 :
] i 7 " '.‘ VarBerg: -

TR e

L}«._;—:ﬁ—g—f«: ~

-t
P

-
.

[y
1
[
[
v
1
1
'

~~~~~~

-
e

s

N
L2 Paverkansomrade, 1 m avsankning i berg

0 500 1.000 meter 2023-02-17 \
- # © Lantmateriet, geodaté‘gam:erkan

= Utsprangd tunnel (februari 2023)
L= Planerad tunnel

Figur 1: Karta 6ver den del av jarnvagsstrackan som omfattas av denna ansdkan (bergtunnlar) samt
paverkansomraden for grundvattensankning.

7 Provning i annan ordning

7.1 Tillatlighet och lokalisering

Jarnvagsdragningen genom Varberg tillatlighetsprovades enligt 17 kap. miljobalken av
regeringen i beslut den 21 mars 2013 (dnr M2006/2259/Me).

Trafikverket faststéllde sedan i beslut den 2 november 2017 enligt 2 kap. 15 § lagen (1995:649)
om byggande av jarnvig en jarnvagsplan for utbyggnad av Vastkustbanan pé delen Varberg —
Hamra (dnr TRV 2016/111175). Sedan jarnvagsplanen hade 6verklagats faststilldes beslutet
av regeringen den 31 maj 2018, med viss dndring avseende tillfalliga nyttjanderatter (dnr
N 2017/07813/TIF). Regeringens beslut har vidare varit féremal for rattsprévning av Hogsta
forvaltningsdomstolen enligt lag rattsprévning av vissa regeringsbeslut.

I provningen av jarnvagsplanen ingar att bedoma huruvida verksamheten ar forenlig med
miljobalkens allminna hinsynsregler, hushéllningsbestimmelser och bestimmelser om
miljokvalitetsnormer samt dven i 6vrigt bedoms innebéra en lamplig anvindning av mark-
och vattenresurser. En avvigning mellan allmidnna och enskilda intressen ingar ocksa. Séval
processen att ta fram en jarnvagsplan och beslutet att faststilla en sddan plan sker i samrad
med sakdgare, kommuner och liansstyrelser m.fl. Planfaststillelsebeslutet innebir att
verksamheten, inklusive forekommande vattenverksamhet och péverkan i byggskedet, ar
tillatlig enligt miljobalken. I den efterfoljande tillstindsprovningen for vattenverksamhet &ar
domstolen bunden av den bedémning som gjorts, att verksamheten ar tillaten (utom i fall da

stoppregeln anses tillimplig) och prévningen handlar istillet om det narmare utforandet,
skyddsatgirder och vilka villkor som behdvs.
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8 Motiv till anstkan

Som framgér av underlaget i mélet lacker det in en stérre mangd vatten i tunneln an vad
som beriknades nir den ursprungliga ansokan gjordes. En bidragande orsak till detta dr att
de s.k. horisontella sprickzonerna dr mer omfattande 4n vad som bedémts i tidigare
underlag. Anledningen till det storre inldckaget ar att berget dr mera uppsprucket 4n vad
som forvantats. Speciellt de frekvent férekommande horisontella sprickorna har visat sig
vara svira. Bedomning av grundvattenbildningen i omrédet som gjordes i samband med
tidigare ansokan har visat sig vara en underskattning. Sammantaget innebar fler sprickor,
lagre tatningseffekt och mer grundvatten att inldckaget nu ar betydligt storre dn forvéntat.

Trafikverket har genomfort (och genomfér) omfattande efterinjekteringsinsatser for att
minska inldckaget. Efterinjekteringétgiarder har dock begransningar och enligt de
berdkningar som finns (som bygger pa den omfattande kinnedom som nu foreligger kring
tunneln och omkringliggande berg) kommer det inte vara mojligt att nd det befintliga
inlackagevillkoret om 180 1/min. Det krivs séledes ett nytt tillstdnd for att kunna bedriva
jarnvagsdrift i tunneln. I detta sammanhang ska dven noteras att Trafikverket dven for
kommande jarnvagsdrift i tunneln méste tillse att lickaget halls pa en rimlig niv4, ett allt for
hogt inlackage paverkar den teknik som finns i tunneln negativt.

Vidare har risken for sattningsskador 6verskattats i tidigare prévning. Sattningar har
uppkommit till f6ljd av verksamheten och har pa négra stillen orsakat skador. Dar det
uppkommit sittningsskador adr dessa orsakade av rorelser i jord och berg till foljd av
sprangning eller spontslagning. Trafikverket leder idag bort mer vatten dn vad som ingick
som underlag i berdkningen men omfattningen av sattningsskador orsakade av
grundvattensidnkningen ar i det narmaste forsumbar. Det foreligger siledes ingen
beaktansvird risk avseende sattningar for den nu ansokta verksamheten.

En paverkan som uppstar pa grund av grundvattenbortledningen ar teoretiskt minskad
maxniva av effektuttag i energibrunnar (bergvirme). Trafikverket kommer att kompensera
berorda fastighetsdgare enligt nedan angiven ersattningsmodell varfér ndgon skada pa
grund av detta inte uppstéar for enskilda.

Yrkandet om tillstand att leda bort samtligt inldckande vatten

Trafikverket har ansokt om tillstind att leda bort samtligt inldckande grundvatten till
tunnlarna i driftskedet, utan nigon 6vre begransning. Vid tidpunkten for detta méls
avgorande kommer tunnlarna vara helt utspringda och tunnelns hydrogeologiska
egenskaper vara kdnda. Erfarenhet fran byggtiden &r att inldckaget 6kar under perioder med
mycket nederbord och minskar under torrperioder. Anledningen till detta ar att mycket
nederbord leder till hdgre grundvattenniva och storre inldckage och lite nederbord leder till
l4ga grundvattennivaer och mindre inldckage. Det saknas siledes koppling mellan stort
inldckage och 6kad risk for skada. Eftersom vadret varierar mellan olika ar och ovissheten
avseende pagdende klimatfordndring ar pataglig ar det omajligt att gora en tillforlitlig
prognos for framtida inldckage. Svarighet att prognostisera pa langre sikt innebér att
betydande marginaler méste ldggas till mangden vilket d& gor begransningen mindre
meningsfull.

Det bor dven noteras att det ar svart att vidta atgarder i efterhand. Ska atgarder goras i
efterhand innebar det att hela jirnviagsanldggningen ska plockas bort och sedan monteras
tillbaka vilket inte ar rimligt. Skulle det visa sig om ett antal ar att inldckaget 6kar pa grund
av nederbord eller liknande kommer den enda 16sningen vara att stinga tunneln om inte
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tillstdndet medger att hélla den torr. Utéver de problem som en avstdngning av Vastkust-
banan skulle ge skulle det sannolikt innebéara att tunnelns samtliga tekniska system skulle
behova bytas ut eller renoveras. Till detta kommer att omfattningen av sdttningsskador som
kan harledas till grundvattenbortledningen ar ytterst begréansade. Tillkommande sattningar
under driftskedet av sddan omfattning att det kan leda till skada férvénta inte uppkomma,
se Bilaga 7 PM Hydrogeologi och sattningsrisk. Utifrin detta saknas direkta skal till varfor
bortledningen av grundvatten méste vara reglerad till en viss méngd.

Yrkande om att leda bort en viss médngd vatten

For det fallet att domstolen inte finner det mojligt att meddela ett tillstdnd utan en méangd-
begransning har Trafikverket yrkat pa ett tillstind att leda bort ytterligare 570 1/min. Denna
mangd ar berdknad utifrdn de méngder som har ldckt in under tunneldrivningen med en
marginal utifrdn prognosen om ett 6kande inldckage pa grund av varierande nederbérd och
pagédende klimatforandringar. En viss marginal har dven adderats utifrdn att det ar fridga om
ett begransningsvarde.

9 Berdrda fastigheter m.m.

En forteckning over berorda fastigheter inom paverkansomradet aterfinns i bilaga 2.
Sakigare i mélet utgors av dgare av byggnader som har grundvattenberoende grundldggning
och som befinner sig inom griansen for 1 meters avsiankning i berg eller 1 meter avsdnkning i
jord inom omraden med sattningsbenigen lera samt innehavare av energibrunnar inom
paverkansomradet.

Fastigheternas lage i forhallande till paverkansomradets utbredning framgar av Bilaga 3
Fastighetskarta. I Bilagan finns forst en 6versiktskarta och darefter foljer atta sidor med
detaljkartor enligt 6versikten till hoger pa kartbladen.

10 Samrad

Samrad har skett med Lansstyrelsen i Halland, Varbergs kommun Milj6- och héilsoskydds-
forvaltningen som tillsynsmyndighet for viss foljdverksamhet, enskilda som kan bli sarskilt
berorda och allménheten. Enskilda sarskilt berorda har ansetts vara fastighetsigare inom ett
omrade dir grundvattensankning i berg kan komma att 6verstiga en meter jamfort med
opaverkade forhallanden.

Ett samradsunderlag har tagits fram som beskriver den vattenverksamhet som planeras for
driftskedet av Varbergstunneln d& bergtunnlarna ar fardiga och tatningsarbetet avslutat.

Samradsmote med Lansstyrelsen och Varbergs kommun genomférdes den 28 oktober 2022.

Inbjudan till samrad har skett genom utskick av brev till berérda fastighetsdgare med
information om samradet och hianvisning till Trafikverkets hemsida dar samradsunderlaget
fanns att lasa. Brevutskick skedde i vecka 40 och 42 i oktober 2022. Annonsering har skett i
lokaltidningarna Hallands Nyheter och Varbergs Tidning samt Post- och Inrikes Tidningar
den 26 oktober 2022.

Information om samrédet har dven skett genom en skdarmutstillning som anordnats pé
stadsbiblioteket i Varberg. Denna har varit bemannad vid fyra tillfdllen av personer fran
Trafikverket och konsult fran Tyréns Sverige AB. Samrad har pagétt under perioden
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14 oktober — 15 november 2022. Beskrivning av genomforande och erhéllna synpunkter
redovisas i en samradsredogorelse (se Bilaga 4)

Lansstyrelsen i Hallands 1an har 2022-12-05 beslutat att den utékade grundvattenbort-
ledningen inte kan antas medféra betydande miljopéverkan (se Bilaga 5).

11 Befintliga anlaggningar och tillstand

11.1 Befintlig jarnvag

Dagens jarnvagsanlaggning for Vastkustbanan passerar genom centrala delen av staden, dar
dven stationen ar beldgen. I norra delen av Varberg sammanstrélar den enkelspariga
Viskadalsbanan med Viastkustbanans dubbelspar. Strackan soderut fran centrum foljer
kustlinjen, for att sdder om staden, vid Breared, vika nagot Osterut, se Figur 1.

Den befintliga jirnvagen ar i drift under hela byggtiden. Nar den nya jarnvégen ar tagen i
drift rivs den aterstdende strickan soder om stationen ner till Hamra.

11.2 Gallande tillstand for Varbergstunneln

Tillstdnd enligt 11 kap. miljébalken meddelades av Vanersborgs tingsritt, mark- och
miljodomstolen i mal M 465-17 den 2018-11-28. Efter 6verklagande av Trafikverket dndrade
mark- och miljoverdomstolen vissa av villkoren, se bilaga 1. Tillstdndet omfattar bland
annat bortledning av grundvatten fran bergtunnel och schakt for trag och betongtunnel
enligt Tabell 1. Overskrids nigot av de angivna riktviirdena, ir Trafikverket skyldigt att vidta
atgarder sa att virdena kan innehaéllas.

Tabell 1: Riktvarden for grundvattenbortledning enligt villkor 2 i gallande tillstand.

Oppen.

Karaktarsomrade Réaknat som riktvarde for Réaknat som riktvérd_e ft')'r '
grundvattenbortledning i byggskede grundvattenbortledning i driftskede
(rullande 60 dagars medelvarde) (rullande arsmedelvarde)

Soder om Far inte dverskrida 480 I/min (8 I/s) i <1 I/s grundvattenbortledning.

Getterébron samband med anlaggandet av trdg och

. . o betongtunnel, férutsatt att hela

Il DERTDURE) @l schakten for trdg och betongtunnel star

betongtunnel

Bergtunnlar

Far inte 6verskrida 360 I/min (6 I/s)
langs bergtunnlarna.

Far inte dverskrida 180 I/min (3 I/s)
langs bergtunnlarna.

Sdder om
bergtunnel

Far inte 6verskrida 360 I/min (6 I/s) i
samband med anlaggande av trdg och
betongtunnel, férutsatt att hela
schakten for trag och betongtunnel star
Oppen.

<1 I/s grundvattenbortledning langs trag
och betongtunnel.

Far inte dverskrida 90 I/min (1,5 I/s) vid
grundvattenavsankning i ytliga jordlager
i samband med anlaggandet av
skarning for Osterleden under
jarnvagen.

Far inte dverskrida 90 I/min (1,5 I/s) fran
ytliga jordlager vid den skarning
Osterleden.

Far inte 6verskrida 180 I/min (3 I/s) i
samband med anlaggandet av vagport
for enskild vag vid Vareborg.

Far inte dverskrida 180 I/min (3 I/s) for
skarning, enskild vag vid Vareborg

I villkor 3 anges att infiltration ska utforas for att motverka skadlig grundvattenpaverkan.
Villkor 4-7 géller buller och stomljud och villkor 8 giller vibrationer. Villkor for utslapp av
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byggavloppsvatten regleras i villkor 9 och 10. Villkor 11-13 avser Natura 2000,
dteranviandning av fororenade massor och arbete i vatten.

Villkor 14: Trafikverket ska senast inom 3 minader innan den tillstindspliktiga
verksamheten eller den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten pabdrjas inge
ett kontrollprogram till tillsynsmyndigheten for faststéllelse. I programmet ska ingé
kontroller av arbetenas paverkan pa byggnader och anldggningar. Dar ska regleras hur
fastighetsdgare och andra sakigare far tillgang till kontrollresultaten i de delar som dessa
beror dem. Kontrollprogrammet ska hallas aktuellt och far efter godkdnnande av tillsyns-
myndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

11.3 Andra vattenrattsliga tillstand i omradet

Inga andra vattenrittsliga tillstdnd finns i omradet som berors av bergtunnelns
grundvattenbortledning.

12 Fysiska planer och omradesskydd
12.1 Planforhallanden

I samband med att jarnviagsplanen upprittades genomfordes dven plandndringar pa sa sitt
att nya detaljplaner upprattades for delar som ligger ovan jord och for de underjordiska
delarna gjordes plandndringar som beaktar tunnelns 3D fastighet.

Den tillstdndssokta vattenverksamheten ar helt i enlighet med géllande planer.

12.2 Riksintressen

Inom paverkansomradet finns riksintresseomraden for kulturmiljévard och kommunikation
enligt 3 kapitlet miljobalken samt tva riksintressen for det rorliga friluftslivet enligt 4
kapitlet miljobalken.

Riksintresseomradet Varbergs innerstad (Varberg N13) omfattar Varbergs slott och fastning,
med bad och kurortens direkt angriansande miljoer, stadsdelen Platsarna samt det
rutnitsplanerade stadsomrédet. Till omrédet hor ocksé kustsanatoriet Apelviken séder om
stadskarnan.

Vastkustbanan mellan G6teborg och Lund ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar for bade
persontrafik och godstrafik pa regional och nationell niva. Den cirka 30 mil ldnga banan ar
utpekad som riksintresse for kommunikation. Banan knyter ihop Géteborgsregionen med
sydvistra Skane. Den dr dven en naturlig forbindelse till Képenhamn och vidare ut i Europa
via Oresundsbron. Den ingar #ven i EU:s utpekade transportnitverk Trans European
Network (TEN-T) och i det av Trafikverket utpekade strategiska godsnatet.

Hela kustomradet utanfor Varberg berors av riksintresse for turism och friluftsliv samt
riksintresse for hogexploaterad kust.

12.3 Omradesskydd

Det finns inga naturreservat, Natura 2000-omraden, vattenskyddsomraden eller
strandskyddade omraden som berors av den sokta vattenverksamheten.

Inom paverkansomradet finns flera alléer som ar skyddade genom generellt biotopskydd.
Eventuell paverkan pé dessa beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.
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13 Teknisk beskrivning av ansokt verksamhet

I f6ljande underavsnitt ssmmanfattas forutsattningar, beskrivning av pagaende och
planerad vattenverksamhet samt utformning av anldggningen. For en mer detaljerad
beskrivning se bilaga 6 Teknisk beskrivning och bilaga 7 PM Hydrogeologi och sittningar.

13.1 H6jd- och koordinatsystem

Tillimpat hojdsystem ar rikets hojdsystem ar 2000, RH2000. Tillaimpat koordinatsystem i
plan 4&r SWEREF 99 12 00.

Koordinater for de ingdende anldggningsdelarna anges i Tabell 2 enligt SWEREF 99 12 00
samt i Tabell 3 enligt SWEREF 99 TM. Koordinaterna som bendmns generell mittpunkt for
spartunneln d4r samma som i ursprunglig ansokan. For servicetunneln anges koordinater for
den lagsta punkten dir draneringen ligger som lagst pa -16,17 (RH2000).

Tabell 2. Koordinater for anldggningen enligt SWEREF 99 1200

Anlaggningsdel Easting Northing
Spartunnel, generell mittpunkt 165652,9 6330711,0
Servicetunnel, lagsta punkt 165100,4 6331519,5

Tabell 3. Koordinater fér anlaggningen enligt SWEREF 99 TM

Anlaggningsdel Easting Northing
Spartunnel, generell mittpunkt 333901,9 6331486,8
Servicetunnel, lagsta punkt 333385,5 6332318,8

13.2 Geologi och grundvatten

Topografin i omradet som berors av grundvattenbortledningen varierar frdn niara havsnivan
upp till ett héjdparti 6ver 35 meter 6ver havet. Bergets 6veryta dr mycket varierande vilket
medfor att jorddjup mellan 0 och 20 meter forekommer. Jordlagren bestir mestadels av
friktionsjord i form av sandig moran och postglacial sand. Ytligt férekommer fyllning, som
mest upp till 3 meter. Finkornigare jordlager som lera och silt forekommer framst ndrmast
kusten men &dven i ett strak osterut fran Stationshuset, i nagra kvarter vaster om Stora torget
samt i anslutning till sédra tunnelmynningen. Leran ar skiktad med inslag av silt och
finsand vilket innebéar att den reagerar snabbt pa trycksdnkning i grundvattnet. Leran ar
overkonsoliderad vilket innebér att den tidigare varit utsatt for hogre belastning och darfor
kan motstd en viss grundvattensdnkning utan att deformeras.

Berggrunden bestar av urberg i form av gnejsig granit och charnockit. Berggrunden
genomkorsas av sprickzoner med dominerande sprickriktningar nordvist-sydost och
nordost-sydvist. Forekomsten av sprickor som ar flacka, nara horisontella, ar riklig.
Systemet av sprickor innebar att berget kan liknas vid nistan ratvinkliga byggklossar som
ligger ovanpa och tatt intill varandra.

Grundvatten féorekommer i huvudsak i tre olika grundvattenmagasin; berggrundens
spricksystem, undre grundvattenmagasin i jord och 6vre grundvattenmagasin i jord. Inom
delar av omradet forekommer ett titare jordlager mellan 6vre och undre magasin i jord.
Detta medfor att markant olika grundvattennivaer kan forekomma. Jordlager med hog
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genomslapplighet forekommer stéllvis speciellt i anslutning till svackor i berggrunden.
Berggrundens genomslapplighet varierar, oftast i storleksordning 10-¢ till 105 m/s i
sprickzoner och 10-8 till 107 m/s i mer kompetent berg, dock med variation beroende pé
bergdoman.

Mera utforlig beskrivning av forhéllandena finns i Bilaga 7 PM hydrogeologi och
sattningsrisk.

13.3 Anlaggningen

Anléggningen dir grundvattenbortledning sker bestér av tva parallella tunnlar i berg, en
spartunnel for dubbelspar och en servicetunnel stor nog for lastbil och arbetsfordon. Mellan
tunnlarna finns en cirka 10 meter bred bergplint som genomkorsas av totalt nio tvartunnlar.
Servicetunneln tillsammans med tvartunnlar fungerar som raddningsvig vid hiandelse av
olycka. Strackan dar jirnvigen gér i bergtunnel ar cirka 2,8 km ldng, vilket betyder att den
totala tunnellangden &r cirka 5,6 km.

For att reducera miangden grundvatten som ldcker in i tunnlarna sker tiatning genom for-
och efterinjektering framst med cement. I mindre utstriackning anvands polyuretan som
tatningsmedel. Tatningen har visat sig vara betydligt svarare att genomfora dn vad som
forutsdgs vid planering av arbetena. Trots att injekteringen utokats med mer dn 100 % ar det
inte majligt att téta till den grad som befintligt tillstdnd medger.

Langs de delar av tunnlarna dar det ar storst inldckage behover vatten som lacker fran tak
och viggar hindras fran att droppa/rinna ner pé installationer som exempelvis
kontaktledningar. Vattnet leds mot golvet i ett mellanrum mellan berget och en tit och
isolerande plastmatta som fésts i tak och pa viggar. Plastmattan skyddas av ett lager
sprutbetong.

En mera detaljerad beskrivning av anldggningen inklusive ritningar finns i Bilaga 6 Teknisk
beskrivning. Dar finns dven beskrivning av de byggmetoder som tillampas.

13.4 Bortledning av grundvatten

Anléggandet av tunnlar och trég pagar inom projekt Varbergstunneln sedan 2019. Den i
februari 2023 pagaende vattenverksamheten (enligt 11 kapitlet miljébalken) omfattar bland
annat grundvattenbortledning fran ovan beskrivna bergtunnlar. Arbetet med utsprangning
av bergtunnlarna berdknas vara klart i april 2023. Nuvarande inlackage uppgér till cirka 660
1/min. Med hénsyn till aterstdende tunneldrivning och fortsatt arbete med efterinjektering
ar prognosen for inldckage nir tunnlarna ar fardiga cirka 650 1/min. Med héansyn till att
grundvattennivderna i omradet kan bli hogre till f6ljd av variationer i vider och pagéende
klimatforandringar behovs en marginal for ett eventuellt villkor avseende inldckagets
storlek.

13.5 Hantering av avloppsvatten

I tunnlarna anléggs ett draneringssystem for att leda vattnet till en pumpstation belagen vid
servicetunnelns lagsta punkt. Darifrdn pumpas vattnet ut till den norra tunnelmynningen
och vidare till en fordréjningsdamm och vidare till hamnbassdngen som blir slutlig
recipient. Utloppet frin dammen kan stingas om vattnet skulle bli férorenat till f6ljd av en
olycka eller brand i tunnlarna.
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13.6 Basta mdjliga teknik

I den tekniska beskrivningen redovisas vilka alternativa metoder som har utvirderats for att
tita tunnlarna med syfte att begriansa inldckage av grundvatten. Den enda mgjliga metoden
att uppfylla villkoret for inldackage i befintligt tillstind ar fullstindig betonginkladnad. Med
hénsyn till behovet av tidsforlingning med cirka 3 ar och kostnad i storleksordning 4,5
miljarder SEK (kostnad for forlangd projekttid ordknad) bedoms metoden inte vara rimlig
att tillampa i Varbergsprojektet. Metoden skulle dven leda till en 6kning av projektets
klimatpéverkan med 90 000 ton koldioxidekvivalenter, vilket innebar en 6kning med mer
dn 70 % av projektets totala berdknade bidrag.

Den metod som projektet har valt dr att genomfora ytterligare titning genom
efterinjektering pa de delstrackor dar tunnlarna korsar sprickzoner med storre inldckage.
Metoden minskar inldckaget med 200-290 1/min till en kostnad av 7-10 MSEK och kan
genomforas utan att trafikstarten paverkas.

14 Miljokonsekvenser

Som tidigare har nimnts har Lansstyrelsen i Hallands ldn beslutat att den utokade
grundvattenbortledningen inte kan antas medféra betydande miljopéverkan. I enlighet med
6 kap. 47 § i Miljobalken har darfor en “Liten miljokonsekvensbeskrivning” uppréttats for
verksamheten. Beskrivningen omfattar de viasentliga miljoeffekter som verksamheten
medfor och sammanfattas nedan. Konsekvenserna beskrivs mer ingdende i Bilaga 8 Liten
miljokonsekvensbeskrivning. Vad géller miljopaverkan i form av buller, vibrationer,
stomljud och hantering av ldnshéllningsvatten under byggtiden géller samma
forutsattningar som i den tidigare ansokan varfor ndgon beskrivning av dessa inte ingar i
omprovningen.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) beskriver omrédets forutsattningar samt
verksamhetens omfattning och art, det vill sdga vad som sammanfattats i texten ovan
(avsnitt 6, 12 och 13). Vidare beskrivs omfattningen av paverkan pa grundvattennivaer i
omradet samt pdverkan pé yt- och grundvattenforhallandena till f61jd av fororeningar som
finns i grundvatten i anslutning till tunnlarna och som ar resultat av tidigare verksamheter i
omrédet. Halter av fororening i form av klorerade kolviten dr analyserade i inldckande
grundvatten och vatten frén borrhal i narheten av tunnlarna och som ingér i kontroll-
programmet. Halterna ar 6ver lag ldga och under relevanta riktvarden for utslapp till
hamnbassédngen.

MKB:n behandlar tre kategorier av skyddsobjekt:
e naturmiljo, urbana gronomraden och rekreativa miljéer (naturvirde)
e enskilda brunnar och geoenergianldggningar

o sittningskansliga byggnader (inklusive sattningskinsliga byggnader med stort
kulturmiljovirde).

Negativa konsekvenser bedoms kunna uppsté vid ett antal alléer samt vid Paskbergsskogen,
medan den utékade vattenverksamheten inte bedoms medfora négra negativa konsekvenser
vid dammar och ytvatten. Fortsatt uppfoljning ska genomforas vid objekten sa lainge behov
kvarstar inom ramen for pagaende kontrollprogram.

Inom paverkansomradet finns inga kommunala vattentikter och alla fastigheter har
mojlighet till kommunal vattenférsorjning. Det finns ett stort antal energibrunnar och ett
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litet antal 6vriga brunnar. Eftersom Trafikverket kommer att betala ersittning for skada i
form av minskat effektutbyte i energibrunnarna bedéoms smé konsekvenser uppkomma for
ovriga brunnar.

Fastigheter som riskerar att fa skador orsakade av sittningar till f6ljd av en sdnkning av
grundvattentrycket forekommer dar det finns sdttningskinsliga lerlager. Dessa ligger i
bergtunnlarnas norra och allra mest sodra delar samt i sex kvarter i centrala Varberg langs
med bergtunnlarnas striackning. Dar finns byggnader som ar sattningskansliga, inklusive
kulturhistoriskt virdefulla byggnader. Konsekvenserna bedoms som maéttliga till stora
negativa. Det ar dock inte grundvattensinkning enbart som dr den bidragande orsaken till
sdttningar utan framst narheten till tunnel inom omraden med 1ag bergtickning, omlagring
pa grund av vibrationer samt narhet till arbeten med installationer av spont och
schaktarbeten. Risken for fortsatta sattningar bedoms dock som liten.

Det finns en vattenfoérekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten, Norra
mellersta Hallands kustvatten. Den utdkade grundvattenbortledningen bedoms inte paverka
varken den ekologiska eller den kemiska statusen i vattenforekomsten. Darmed paverkas
inte heller mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen.

Konsekvenserna for de berorda miljoaspekterna och skyddsobjekten bedoms generellt inte
bli storre dn vad som framkom vid den tidigare tillstdndsprévningen. Till det ska dven ett
resurs- och klimatperspektiv beaktas. Trafikverkets bedomning &r att den sokta 6kade
grundvattenbortledningen innebar béttre resursutnyttjande, mindre klimatpaverkan och
mindre kostnader f6r samhillet jamfort med att innehalla villkoren i géllande dom.
Vistkustbanan utgor riksintresse for kommunikation. Den anscékta verksamheten ar
vasentligt for riksintresset.

15 De allmanna hansynsreglerna

Nedan beskrivs hur Trafikverket som verksamhetsutovare tillimpar hansynsreglerna i
arbetet med att planera, anldgga och driva de atgirder och verksamheter som omfattas av
ansokan om tillstdnd for 6kad grundvattenbortledning for bergtunneldelen av
Varbergstunneln.

Bevisborderegeln (1§) — verksamhetsutovaren har bevisbordan for att visa att de
forpliktelser som foljer av 2 kapitlet miljobalken iakttas.

Tillampning: Beskrivningen av visentliga miljoeffekter och egenkontrollen vid den
framtida driften &r en del i uppfyllelsen av bevisborderegeln liksom egenkontrollen under
byggskedet dar bland annat méatningar av grundvattennivaer utfors.

Kunskapskravet (2§) — verksamhetsutévaren ska skaffa sig den kunskap som behovs for att
skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller olagenhet.

Tillampning: Sivil planlaggningsprocessen enligt lag om byggande av jarnvag som
tillstdndsprocessen enligt miljobalken borgar for god kunskap om forutsattningar, effekter
och konsekvenser av de dtgarder och verksamheter som omfattas av ans6kan. Ett stort antal
undersokningar, utredningar och samrad ligger till grund for den ursprungliga ansékan om
vattenverksamhet och f6r ansdkan om 6kad grundvattenbortledning. Trafikverket har
inhdmtat information om lokala férhéllanden genom samrad och méten med allménhet,
organisationer och myndigheter. Under byggskedet samt vid den framtida driften ar egen-
kontrollen en del i inhdmtandet av kunskap. Innan byggskedet paborjades inhdmtades
kunskap frén bland annat grundvattenmétningar och besiktningar av fastigheter. Under
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byggskedet f6ljs tidigare gjorda beddmningar upp genom egenkontrollen. Resultatet av
kunskapsinhamtningen och egenkontrollen anvinds for att anpassa byggmetoderna.

Forsiktighetsprincipen (3§) - redan risken for negativ paverkan innebir en skyldighet att
vidta skyddsétgarder och andra forsiktighetsmatt.

Tillampning: Negativa konsekvenser och risken for sidana belyses i miljokonsekvens-
beskrivningen liksom de skyddsatgiarder som planeras. Valda skyddsatgirder beskrivs dven i
ansokan. Egenkontroll och kontrollprogram for att félja upp att angivna skyddsatgiarder och
byggmetoder som férebygger och minimerar miljopaverkan foljs.

Produktvalsprincipen (4§) — verksamhetsutovaren ska vilja sidana kemiska produkter och
biotekniska organismer som ar minst skadliga for miljon.

Tillimpning: Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella
miljokrav vid upphandling av entreprenader. Entreprenoren ska dels uppfylla de krav pa
kemiska produkter som framgér av TDOK 2010:310 "Kemiska produkter — gransknings-
kriterier och krav for Trafikverket” samt tillhandahélla material och varor som uppfyller
krav enligt TDOK 2012:22 *Material och varor — krav och kriterier avseende innehall av
farliga Amnen”. Kraven giller for material och varor som projekteras och/eller byggs in i
anldggningen. Kraven for kemiska produkter innebar bland annat att Trafikverkets
kemikaliegranskningsfunktion ska granska produkterna. Kemiska produkter som anvands i
Trafikverkets verksamhet finns registrerade och klassade i kemikaliehanteringssystemet
Chemsoft. Det stills dven krav pa entreprenoren géllande tunga fordon och arbetsmaskiner
under byggskedet.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen (58) - verksamhetsutovaren ska hushélla med
révaror och energi samt utnyttja mojligheterna till dteranvandning och atervinning. I forsta
hand ska fornybara energikillor anvidndas.

Tillimpning: I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas de konsekvenser som vatten-
verksamheten som ingar i ans6kan om 6kad grundvattenbortledning bedoms medfora for
miljon och hushéllningen med naturresurser bade i bygg- och i driftskedet. Massor som
uppstar under byggskedet ateranvinds dar det ar majligt. Trafikverkets ambition ar att
minimera transportstrackorna med avseende pé 6verskottsmassor. Material fran utrustning
och anliaggningar som rivs ateranviands dar det ar mojligt. Miljokrav stills pa entreprenorer
avseende de fordon och maskiner som anviands under byggskedet.

Lokaliseringsprincipen (6§) - plats ska viljas med hansyn till att indamalet ska kunna
uppnés med minsta intrang och oldgenhet for méanniskors hilsa och miljon.

Tillaimpning: Jarnvigens lokalisering har beslutats av regeringen i ett tillatlighetsbeslut.
Beslutet bygger pa omfattande utredningar i tidigare skeden i planeringsprocessen, dar dven
samrad med berorda fastighetsidgare, myndigheter, organisationer och allmanhet har
genomforts.

Skdlighetsregeln (7§) - hansynsreglerna ska tillaimpas efter en avvigning mellan nytta och
kostnader. Nyttan av en skyddsétgérd eller ett forsiktighetsmaétt enligt 2 kapitlet miljobalken
ska viagas mot kostnaderna. Kraven som stills ska vara miljoméassigt motiverade utan att
vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Tillampning: De foreslagna skyddsatgarderna har tagits fram utifran ett
skilighetsperspektiv.

Skadeansvaret (8§) - den som orsakat en skada eller oldgenhet for méanniskors hélsa ar
ansvarig for att skadan blir avhjalpt.
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Tilldimpning: Trafikverket har ett ansvar som verksamhetsutévare om skada uppstéar. Om
skada uppkommer pa grund av vattenverksamheten ersatter eller atgiardar Trafikverket
detta.

16 Skyddsatgarder

Skyddsatgéarderna under det padgdende byggskedet inkluderar bland annat beredskap for
infiltration av vatten for att forhindra skador p& skyddsobjekt. Infiltration pagér for
néarvarande vid kvarteret Renen (brunnsgalleri), kvarteret Verkstaden, kvarteret Prostlyckan
och Stationshuset. Infiltrationsatgiarderna for de aktuella skyddsobjekten har visat goda
resultat. Vid kvarteret Brunnsparken och Torggatan har infiltration utférts och avslutats. I
syfte att folja upp eventuella nya sdttningar fortsatter matningar enligt upprattat
kontrollprogram. Inga ytterligare sittningar har noterats men infiltrationsanldggningarna
finns kvar reda att tas i drift om behov uppkommer. Trafikverket bedomer idag att samtliga
omraden inom vilket infiltration padgar kommer kunna avslutas innan byggskedet 6vergar

till driftskedet.

I miljokonsekvensbeskrivningen till den ursprungliga ansokan identifierade Trafikverket att
vissa trad och dammar, som skyddsatgird, skulle kunna behova stodbevattnas vid en kraftig
grundvattenavsinkning. Vid den l6pande kontroll som har utférts av trdd och dammar har
dock ingen paverkan noteras. Eftersom avsankningen och risken for paverkan torde vara
som storst i byggskedet samt att ingen paverkan dnnu har observerats, gors bedomningen
att denna skyddsétgird inte kommer behova utforas.

17 Overvakning och kontroll

Utgangspunkten for projekt Varbergstunneln ar att inga skador ska uppkomma som en
konsekvens av anldggningen. Kontroller som genomf6rs innan arbetena paborjas syftar till
att inhdmta kunskaper om radande férhallanden i omgivningen innan byggnationen
paborjas. Kontroller under byggskedet gors for att f6lja upp att byggnationen av alla
ingdende arbetsmoment uppfyller villkoren for verksamheten samt att minimera paverkan
pa manniskors hilsa och milj6. Tva kontrollprogram, verksamhetsutévarens- och
entreprendrens kontrollprogram, har upprittats och faststillts av tillsynsmyndigheterna.

I dessa framgér metoder, mitfrekvenser, larm- och stoppvarden. Dar finns ocksa mer
detaljerad information om hur larm- och stoppviarden tas fram, vad som gors nar de
overskrids och majliga atgarder for att forebygga paverkan péa skyddsobjekt. Insamlade
resultat samtolkas med resultat fran annan 6vervakning som utfors inom ramen for
egenkontroll, bland annat avseende rorelser i byggnader, spar, mark, ledningar och
stodkonstruktioner.

Huvuddelen av resultaten fran kontrollen sparas i projektets databas Redbex. Genom denna
hélls matningarna tillgingliga for allméanheten, enskilda sérskilt berérda och
myndigheterna. Det som inte sparas i Redbex lagras pa annat sitt, t.ex. i dagbocker,
protokoll och analysrapporter. Allt finns tillgdngligt pa projektkontoret. Allmanheten halls
informerade pa olika sitt, genom bade skriftliga utskick och informationsméten. Enskilda
som blir eller riskerar bli berérda kontaktas direkt. Kontrollresultat delges inom den dialog
som etableras.
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I bilaga 7 PM Hydrogeologi och sittningsrisk framgar det vilken uppf6ljning som nu utforts
och hur den har ut6kats i och med att omradet med grundvattenpaverkan har okat i storlek.
I samréd med myndigheterna kommer kontrollprogrammet i god tid innan driftskedet
inleds att uppdateras och anpassas sé att det pa basta satt foljer upp den
omgivningspéverkan som da kan konstateras.

18 Ersattning for skada

Den ansokta verksamheten medfor ldgre grundvattenniva inom péverkansomradet jamfort
med ostorda forhallanden. Trafikverket kommer att kompensera fastighetsédgare med aktiva
energibrunnar for minskad virmeutvinning. En berdkningsmodell for detta redovisas i
Bilaga 9 Forslag pa ersiattningsmodell for energibrunnar. Ersidttning baseras pa antagandet
att en reducerad effekt i brunnen till f6ljd av grundvattensankning endast har betydelse
under den kallaste tiden pa aret och att energiférlusten ersitts med el. For att bestimma hur
stor grundvattensdnkning som uppkommit avser Trafikverket att anvinda niviméatningar
fran observationsror och brunnar som ingar i kontrollprogrammet. For framtida
energiforlust tillimpas evighetskapitalisering enligt nuvirdesmetoden och f6r energiforlust
under byggtiden gors ocksa en nuviardesberidkning fram till tidpunkten for utbetalningen.

Trafikverket bedomer inte att nagra andra typer av skador ska uppsta pa grund av
grundvattenbortledningen. For det fallet att en sddan uppstar hanteras dessa inom den
ordning som giller for oférutsedda skador.

19 Arbetstid

Den verksamhet som nu ar foremal for provning innefattar inte ndgot utférande av en ny
eller utékad anlaggning utan kommer till fullo att utforas med befintlig tidigare
tillstindsprovad anlaggning. Trafikverket hemstiller darfor om att nu tillstdndssokt
verksamhet ska omfattas av tidigare bestdmd arbetstid i domen 28 november 2018 i mél
M 465-17.

20 Tid for anmalande av oforutsedd skada

Som anges ovan under rubrik "19 Arbetstid” innefattar inte denna ansokan tillsténd till
nigon nytt utféorande av en anliggning och ddrmed ingen ny arbetstid. Det finns darmed
inte heller ndgon ny arbetstid att berdkna en ny tid for oférutsedd skada ifrén. Det tidigare
tillstdndet innehaller vidare den langsta mojliga tiden for vilken inom ansprak om
oforutsedd skada kan framstillas varfor det inte finns skél for en annan tid 4n tidigare
bestamda.

21 Verkstallighetsférordnande

Projekt Varbergstunneln har varit foremal for séval tillatlighetsprovning och tidigare
provning av mark- och miljodomstolen enligt 11 kap. MB. Verksamhetens paverkan pa
omgivningen ar vialkdand och konsekvenserna dr sma for savél enskilda som allmadnna
intressen. Projektet dr vidare i sin genomforandefas dar tunnelentreprenaden har borjat
nirma sig sitt slut. Detta medfor att det dr angeléget att tillstdndet kan tas i ansprak s snart

20 (22)



mojligt. Trafikverket hemstiller darfor utifrén denna att domstolen beslutar att tillstindet
far tas i ansprak utan att det vunnit laga kraft.

22 Underlag for prévningsavgift

Underlaget for provningsavgiften ar kostnaden for de delar av anldggningen som utgor den
tillstandspliktiga vattenverksamheten samt i vissa fall en tillaggsavgift.

Den verksamhet som nu ar foremaél for provning innefattar inte nagot utforande av en ny
anlaggning utan kommer till fullo att utféras med befintlig tidigare tillstindsprévad
anldggning. Det som tillkommer ar endast en 6kad mangd vatten. Det kan dock inte
uteslutas att ndgon mindre icke specificerad kostnad uppstar varfor grundavgiften ska sittas
till 1 500 kr.

Utifrén att inldckaget kan berdknas bli en ytterligare tillkommande mangd vatten om 470
1/min blir tilldggsavgiften 24 703 kr (0,470*1440%365%0,1). Den totala prévningsavgiften
torde darmed summeras till 26 203 kr.

23 Aktforvarare

Som aktforvarare foreslas:

Joakim Dissler, Varbergs kommun, Ostra langgatan 24, 432 41 Varberg.
Telefonnummer: 0340-88 823. E-post: joakim.dissler@varberg.se

24 Ovrigt

Trafikverket bedomer att det kan finnas forutsiattningar att avgora malet utan sammantrade.
For det fallet att sammantriade kriavs kommer Trafikverket att &terkomma med forslag pa
lokal.

Ansokan 6versands i 5 exemplar. Ansokningshandlingarna bifogas dven digitalt i 10
exemplar (USB-minne).

Faktureringsadress for annonsering av kungorelse:
Trafikverket
Fakturahantering

781 89 Borlinge
Referens pa fakturan: EF 2831, Kenneth Rosell

Fredrik Niord
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Trafikverket, 435 45 Varberg. Besoksadress: Baggens grand 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se

22 (22)



