
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Yta för bild  

 

 

 

 

  

Ansökan om tillstånd för ökad grundvattenbortledning 

Varbergstunneln 

Västkustbanan Varberg - Hamra, Varbergs kommun, Hallands län 

 

Ansökan, 2023-03-10 



2 (22) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Trafikverket 

Postadress: Baggens gränd 1, 432 45 Varberg 

E-post: trafikverket@trafikverket.se 

Telefon: 0771-921 921 

 

Dokumenttitel: Ansökan om tillstånd för ökad grundvattenbortledning, Varbergstunneln 

Författare: Fredrik Niord 

Dokumentdatum: 2023-03-10  

Ärendenummer: TRV 2022/68587  

Objektsnummer: 101107 

Version: 1.4 

  



3 (22) 

Innehåll 

1 Sökande ...................................................................................................... 5 

2 Saken .......................................................................................................... 5 

3 Yrkanden .................................................................................................... 5 

4 Förslag till villkor ........................................................................................ 6 

5 Rådighet..................................................................................................... 6 

6 Orientering om företaget ............................................................................. 6 

7 Prövning i annan ordning ........................................................................... 9 

8 Motiv till ansökan ...................................................................................... 10 

9 Berörda fastigheter m.m. .......................................................................... 11 

1 0  Samråd ................................................................................................. 11 

11 Befintliga anläggningar och tillstånd........................................................ 12 

12 Fysiska planer och områdesskydd .......................................................... 13 

13 Teknisk beskrivning av ansökt verksamhet ............................................. 14 

14 Miljökonsekvenser .................................................................................. 16 

15 De allmänna hänsynsreglerna ................................................................ 17 

16 Skyddsåtgärder ....................................................................................... 19 

17 Övervakning och kontroll ........................................................................ 19 

18 Ersättning för skada ................................................................................ 20 

19 Arbetstid .................................................................................................. 20 

20 Tid för anmälande av oförutsedd skada .................................................. 20 

21 Verkställighetsförordnande ..................................................................... 20 

22 Underlag för prövningsavgift ................................................................... 21 

23 Aktförvarare ............................................................................................ 21 

24 Övrigt ...................................................................................................... 21 

 

Bilagor 

1. Tillstånd till vattenverksamhet mål M 465-17 samt M 12389-18 

2. Fastighetsförteckning 

3. Fastighetskarta  

4. Samrådsredogörelse 

5. Länsstyrelsens beslut om betydande miljöpåverkan 

6. Teknisk beskrivning (med ritningsbilaga) 

7. PM Hydrogeologi och sättningsrisk 

8. Liten miljökonsekvensbeskrivning 

9. Förslag på ersättningsmodell för energibrunnar 



4 (22) 

  



5 (22) 

1 Sökande 

Trafikverket 

781 89 Borlänge 

Organisationsnummer: 202100-6297 

 

Ombud: Verksjurist Fredrik Niord 

Adress som ovan 

Tel: 070-724 58 09, vxl: 0771-921 921 

 

Handlingar i målet skickas digitalt till Trafikverkets ärendemottagning 

(trafikverket@trafikverket.se) med kopia till fredrik.niord@trafikverket.se och 

jesper.martensson@trafikverket.se. Ange Trafikverkets ärendenummer TRV 2022/68587. 

2 Saken 

Tillstånd enligt 11 kap. miljöbalken att leda bort ytterligare mängder grundvatten från 

tunnlar och övriga anläggningar i berg under driftskedet för projekt Varbergstunneln.  

3 Yrkanden 

Trafikverket yrkar 

- att mark- och miljödomstolen meddelar Trafikverket tillstånd att från tunnlar och 

övriga anläggningar i berg för Varbergstunneln, under driftskedet, utöver vad som 

medges i befintligt tillstånd (mark- och miljödomstolens dom 28 november 2018 i 

mål M 465-17) leda bort samtligt inläckande grundvatten. 

 

- alternativt att Trafikverket meddelas tillstånd att från tunnlar och övriga 

anläggningar i berg för Varbergstunneln, under driftskedet, utöver vad som anges i 

ovan nämnda befintligt tillstånd leda bort ytterligare 570 liter per minut inläckande 

grundvatten, d.v.s. totalt 750 l/minut, räknat som rullande årsmedelvärde. 

 

Trafikverket yrkar härutöver 

- att arbetstiden för den nu tillståndssökta vattenverksamheten omfattas av den 

arbetstid som bestämdes genom mark- och miljödomstolens dom 28 november 

2018 i mål M 465-17 (8 år från det att mark- och miljödomstolens dom vunnit laga 

kraft i tillståndsdelen), 

- att tiden för framställande av anspråk i anledning av oförutsedd skada till följd av 

nu tillståndssökt vattenverksamhet ska omfattas av den tid som bestämdes genom 

mark- och miljödomstolens dom 28 november 2018 i mål M 465-17 (20 år från 

arbetstidens utgång), 

- att mark- och miljödomstolen förordnar enligt 22 kap. 28 § miljöbalken att 

tillståndet får tas i anspråk även om domen inte har vunnit laga kraft. 

mailto:trafikverket@trafikverket.se
mailto:fredrik.niord@trafikverket.se
mailto:jesper.martensson@trafikverket.se
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4 Förslag till villkor 

Trafikverket föreslår följande villkor för den sökta vattenverksamheten: 

Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig överensstämmelse med vad Trafikverket har 

uppgett i ansökan eller i övrigt åtagit sig i målet. 

Den nu tillståndsökta verksamheten ska omfattas av befintligt pågående 

kontrollprogram. Kontrollprogrammet ska anpassas till den tillkommande 

vattenverksamheten. 

5 Rådighet 

Trafikverket har rådighet att bedriva vattenverksamhet som behövs för allmän väg eller 

järnväg enligt 2 kap 4 § lagen (1998:812) med särskilda bestämmelser om vattenverksamhet 

m.m. 

Den tidigare tillståndsprövade samt nu tillkommande verksamhet utförs även numera inom 

egen fastighet alternativt inom område som Trafikverket har rätt att tillfälligt nyttja enligt 

järnvägsplanen.  

6 Orientering om företaget 

6.1 Bakgrund 

Västkustbanan mellan Göteborg och Lund är en av Sveriges viktigaste stambanor. Sedan 

1980-talet har banan successivt byggts ut från enkelspår till dubbelspår med avsikten att 

skapa ett snabbt, effektivt och miljövänligt transportmedel för både människor och gods. 

Målet är dubbelspår på hela Västkustbanan, eftersom det behövs för att möta transport-

systemets behov av ökad kapacitet. Ett fullt utbyggt dubbelspår ger möjlighet till ökad 

turtäthet, attraktiva tåglägen för godstrafiken, kortare restider och ökad tillförlitlighet i hela 

transportsystemet.  

Varbergstunneln är del i Trafikverkets ombyggnad av Västkustbanan. Projektet omfattar 

dubbelspår på sträckan Varberg-Hamra och inkluderar en tunnel under centrala Varberg, se 

Figur 1. Byggstart för projektet var september 2019 och enligt tidplanen ska sträckan öppnas 

för trafik i december 2024.  

Trafikverket har tillstånd enligt miljöbalken för bortledning av grundvatten från bland annat 

bergtunneln i driftskedet (se Bilaga 1). I tillståndet finns villkor avseende omfattning av 

grundvattenbortledning för byggskede respektive för driftskede. Eftersom förutsättningarna 

har visats sig avvika från förväntat vad gäller inläckage och möjligheten att begränsa detta 

föreligger ett behov att utöka tillståndet. Trafikverket ansöker därför om ett tillstånd för 

ytterligare grundvattenbortledning. 

I domen ingår även tillstånd för åtgärder i anslutning till Natura 2000-området Getterön, 

omledning av flera vattendrag och grundvattenbortledning vid två planskilda korsningar 

söder om Varberg samt för byggskedet även bortledning av grundvatten för tråg och 

betongtunnel både norr och söder om bergtunnlarna. Dessa åtgärder genomförs i enlighet 

med tillståndet och är inte aktuella för omprövning. Vad gäller miljöpåverkan i form av 

buller, vibrationer, stomljud samt hantering av länshållningsvatten under byggtiden gäller 

samma förutsättningar som i den tidigare ansökan. Dessa delar är inte aktuella att ompröva. 
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Figur 1: Karta över den nya järnvägssträckningen genom och under Varberg som omfattas av 

järnvägsplanen. 
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6.2 Beskrivning av projektet 

Järnvägsplanen för Varbergstunneln omfattar en utbyggnad till dubbelspår av 

Västkustbanan mellan Varberg och Hamra, en sträcka på cirka 7,5 kilometer. Under centrala 

Varberg planeras järnvägen gå i tunnel. I övergångarna mellan tunnel och spår i marknivå 

anläggs betongtråg. Den sammanlagda sträckan med tunnel och tråg är 4,7 km varav cirka 

2,8 km är bergtunnel.  

Stationen för resandeutbyte planeras ligga cirka 150 meter norr om det befintliga 

stationshuset. De nya plattformarna ligger nedsänkt cirka nio meter djupt i ett tråg. Direkt 

söder om plattformarna övergår tråget i en täckt betongtunnel och därefter anläggs en 

bergtunnel, som sträcker sig under staden. I södra delen anläggs ett tråg i anslutning till 

tunnelpassagen och järnvägen går söderut till stora delar i markplan. 

Bergtunneln, som egentligen är två parallella tunnlar, består av en spårtunnel för 

dubbelspår, en servicetunnel och nio tvärtunnlar. Servicetunnlen ska även kunna användas 

som räddningstunnel om en olycka skulle inträffa. Hela servicetunneln var utsprängd 21 

december 2022. Endast 274 meter återstår av spårtunneln per 1 mars 2023. Genombrott i 

spårtunneln förväntas ske i slutet av april 2023.  

Några delar av projektet till exempel Getteröbron och ny godsbangård intill 

Lassabackadeponin är färdiga och tagna i drift. Tråg och betongtunnel vid den södra 

tunnelmynning är färdiga och grundvattenbortledningen där har upphört. Norr om den 

norra tunnelmynningen pågår arbeten med tråg och betongtunnel vilket också omfattar 

grundvattenbortledning. 

6.3 I målet aktuell vattenverksamhet 

Denna ansökan omfattar vattenverksamhet i form av grundvattenbortledning med syftet att 

kunna bedriva tågtrafik i de bergtunnlar under Varberg som är under uppförande. Trafik-

verket ansöker om tillstånd för ytterligare grundvattenbortledning från bergtunnlarna 

eftersom befintligt tillstånd för bortledning av grundvatten är otillräckligt avseende villkoret 

för inläckande grundvatten i driftskedet. Detta eftersom det visat sig vara omöjligt att täta 

tunnlarna med injektering till den grad som krävs för att innehålla nuvarande villkor för 

driftskedet 180 liter/minut som årsmedelvärde. För att klara villkoret krävs betong-

inklädnad av båda tunnlarna vilket medför mycket högre kostnader, större klimatpåverkan i 

form av koldioxidutsläpp och ungefär 3 års fördröjning av trafikstart utan att uppnå någon 

väsentlig lokal miljönytta.  

Den ansökta grundvattenbortledningen medför att grundvattennivån i omgivningen sänks. 

Störst sänkning sker i grundvattenmagasinet i berg närmast tunnlarna. Baserat på uppmätt 

avsänkning under byggskedet och modellerad avsänkning för driftskedet redovisas ett 

påverkansområde. Inom påverkansområdet kan avsänkning större än 1 meter uppkomma i 

berggrundens grundvattenmagasin och avsänkning i ytliga grundvattenmagasin kan uppgå 

till mer än 0,3 meter.  
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Figur 1: Karta över den del av järnvägssträckan som omfattas av denna ansökan (bergtunnlar) samt 

påverkansområden för grundvattensänkning.  

7 Prövning i annan ordning 

7.1 Tillåtlighet och lokalisering 

Järnvägsdragningen genom Varberg tillåtlighetsprövades enligt 17 kap. miljöbalken av 

regeringen i beslut den 21 mars 2013 (dnr M2006/2259/Me). 

Trafikverket fastställde sedan i beslut den 2 november 2017 enligt 2 kap. 15 § lagen (1995:649) 

om byggande av järnväg en järnvägsplan för utbyggnad av Västkustbanan på delen Varberg – 

Hamra (dnr TRV 2016/111175). Sedan järnvägsplanen hade överklagats fastställdes beslutet 

av regeringen den 31 maj 2018, med viss ändring avseende tillfälliga nyttjanderätter (dnr 

N 2017/07813/TIF). Regeringens beslut har vidare varit föremål för rättsprövning av Högsta 

förvaltningsdomstolen enligt lag rättsprövning av vissa regeringsbeslut. 

I prövningen av järnvägsplanen ingår att bedöma huruvida verksamheten är förenlig med 

miljöbalkens allmänna hänsynsregler, hushållningsbestämmelser och bestämmelser om 

miljökvalitetsnormer samt även i övrigt bedöms innebära en lämplig användning av mark- 

och vattenresurser. En avvägning mellan allmänna och enskilda intressen ingår också. Såväl 

processen att ta fram en järnvägsplan och beslutet att fastställa en sådan plan sker i samråd 

med sakägare, kommuner och länsstyrelser m.fl. Planfastställelsebeslutet innebär att 

verksamheten, inklusive förekommande vattenverksamhet och påverkan i byggskedet, är 

tillåtlig enligt miljöbalken. I den efterföljande tillståndsprövningen för vattenverksamhet är 

domstolen bunden av den bedömning som gjorts, att verksamheten är tillåten (utom i fall då 

stoppregeln anses tillämplig) och prövningen handlar istället om det närmare utförandet, 

skyddsåtgärder och vilka villkor som behövs.  
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8 Motiv till ansökan 

Som framgår av underlaget i målet läcker det in en större mängd vatten i tunneln än vad 

som beräknades när den ursprungliga ansökan gjordes. En bidragande orsak till detta är att 

de s.k. horisontella sprickzonerna är mer omfattande än vad som bedömts i tidigare 

underlag. Anledningen till det större inläckaget är att berget är mera uppsprucket än vad 

som förväntats. Speciellt de frekvent förekommande horisontella sprickorna har visat sig 

vara svåra. Bedömning av grundvattenbildningen i området som gjordes i samband med 

tidigare ansökan har visat sig vara en underskattning. Sammantaget innebär fler sprickor, 

lägre tätningseffekt och mer grundvatten att inläckaget nu är betydligt större än förväntat.  

Trafikverket har genomfört (och genomför) omfattande efterinjekteringsinsatser för att 

minska inläckaget. Efterinjekteringåtgärder har dock begränsningar och enligt de 

beräkningar som finns (som bygger på den omfattande kännedom som nu föreligger kring 

tunneln och omkringliggande berg) kommer det inte vara möjligt att nå det befintliga 

inläckagevillkoret om 180 l/min. Det krävs således ett nytt tillstånd för att kunna bedriva 

järnvägsdrift i tunneln. I detta sammanhang ska även noteras att Trafikverket även för 

kommande järnvägsdrift i tunneln måste tillse att läckaget hålls på en rimlig nivå, ett allt för 

högt inläckage påverkar den teknik som finns i tunneln negativt. 

Vidare har risken för sättningsskador överskattats i tidigare prövning. Sättningar har 

uppkommit till följd av verksamheten och har på några ställen orsakat skador. Där det 

uppkommit sättningsskador är dessa orsakade av rörelser i jord och berg till följd av 

sprängning eller spontslagning. Trafikverket leder idag bort mer vatten än vad som ingick 

som underlag i beräkningen men omfattningen av sättningsskador orsakade av 

grundvattensänkningen är i det närmaste försumbar. Det föreligger således ingen 

beaktansvärd risk avseende sättningar för den nu ansökta verksamheten. 

En påverkan som uppstår på grund av grundvattenbortledningen är teoretiskt minskad 

maxnivå av effektuttag i energibrunnar (bergvärme). Trafikverket kommer att kompensera 

berörda fastighetsägare enligt nedan angiven ersättningsmodell varför någon skada på 

grund av detta inte uppstår för enskilda. 

Yrkandet om tillstånd att leda bort samtligt inläckande vatten 

Trafikverket har ansökt om tillstånd att leda bort samtligt inläckande grundvatten till 

tunnlarna i driftskedet, utan någon övre begränsning. Vid tidpunkten för detta måls 

avgörande kommer tunnlarna vara helt utsprängda och tunnelns hydrogeologiska 

egenskaper vara kända. Erfarenhet från byggtiden är att inläckaget ökar under perioder med 

mycket nederbörd och minskar under torrperioder. Anledningen till detta är att mycket 

nederbörd leder till högre grundvattennivå och större inläckage och lite nederbörd leder till 

låga grundvattennivåer och mindre inläckage. Det saknas således koppling mellan stort 

inläckage och ökad risk för skada. Eftersom vädret varierar mellan olika år och ovissheten 

avseende pågående klimatförändring är påtaglig är det omöjligt att göra en tillförlitlig 

prognos för framtida inläckage. Svårighet att prognostisera på längre sikt innebär att 

betydande marginaler måste läggas till mängden vilket då gör begränsningen mindre 

meningsfull. 

Det bör även noteras att det är svårt att vidta åtgärder i efterhand. Ska åtgärder göras i 

efterhand innebär det att hela järnvägsanläggningen ska plockas bort och sedan monteras 

tillbaka vilket inte är rimligt. Skulle det visa sig om ett antal år att inläckaget ökar på grund 

av nederbörd eller liknande kommer den enda lösningen vara att stänga tunneln om inte 
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tillståndet medger att hålla den torr. Utöver de problem som en avstängning av Västkust-

banan skulle ge skulle det sannolikt innebära att tunnelns samtliga tekniska system skulle 

behöva bytas ut eller renoveras. Till detta kommer att omfattningen av sättningsskador som 

kan härledas till grundvattenbortledningen är ytterst begränsade. Tillkommande sättningar 

under driftskedet av sådan omfattning att det kan leda till skada förvänta inte uppkomma, 

se Bilaga 7 PM Hydrogeologi och sättningsrisk. Utifrån detta saknas direkta skäl till varför 

bortledningen av grundvatten måste vara reglerad till en viss mängd. 

Yrkande om att leda bort en viss mängd vatten 

För det fallet att domstolen inte finner det möjligt att meddela ett tillstånd utan en mängd-

begränsning har Trafikverket yrkat på ett tillstånd att leda bort ytterligare 570 l/min. Denna 

mängd är beräknad utifrån de mängder som har läckt in under tunneldrivningen med en 

marginal utifrån prognosen om ett ökande inläckage på grund av varierande nederbörd och 

pågående klimatförändringar. En viss marginal har även adderats utifrån att det är fråga om 

ett begränsningsvärde. 

9 Berörda fastigheter m.m. 

En förteckning över berörda fastigheter inom påverkansområdet återfinns i bilaga 2. 

Sakägare i målet utgörs av ägare av byggnader som har grundvattenberoende grundläggning 

och som befinner sig inom gränsen för 1 meters avsänkning i berg eller 1 meter avsänkning i 

jord inom områden med sättningsbenägen lera samt innehavare av energibrunnar inom 

påverkansområdet. 

Fastigheternas läge i förhållande till påverkansområdets utbredning framgår av Bilaga 3 

Fastighetskarta. I Bilagan finns först en översiktskarta och därefter följer åtta sidor med 

detaljkartor enligt översikten till höger på kartbladen. 

1 0  Samråd 

Samråd har skett med Länsstyrelsen i Halland, Varbergs kommun Miljö- och hälsoskydds-

förvaltningen som tillsynsmyndighet för viss följdverksamhet, enskilda som kan bli särskilt 

berörda och allmänheten. Enskilda särskilt berörda har ansetts vara fastighetsägare inom ett 

område där grundvattensänkning i berg kan komma att överstiga en meter jämfört med 

opåverkade förhållanden. 

Ett samrådsunderlag har tagits fram som beskriver den vattenverksamhet som planeras för 

driftskedet av Varbergstunneln då bergtunnlarna är färdiga och tätningsarbetet avslutat.  

Samrådsmöte med Länsstyrelsen och Varbergs kommun genomfördes den 28 oktober 2022. 

Inbjudan till samråd har skett genom utskick av brev till berörda fastighetsägare med 

information om samrådet och hänvisning till Trafikverkets hemsida där samrådsunderlaget 

fanns att läsa. Brevutskick skedde i vecka 40 och 42 i oktober 2022. Annonsering har skett i 

lokaltidningarna Hallands Nyheter och Varbergs Tidning samt Post- och Inrikes Tidningar 

den 26 oktober 2022.  

Information om samrådet har även skett genom en skärmutställning som anordnats på 

stadsbiblioteket i Varberg. Denna har varit bemannad vid fyra tillfällen av personer från 

Trafikverket och konsult från Tyréns Sverige AB. Samråd har pågått under perioden 
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14 oktober – 15 november 2022. Beskrivning av genomförande och erhållna synpunkter 

redovisas i en samrådsredogörelse (se Bilaga 4)  

Länsstyrelsen i Hallands län har 2022-12-05 beslutat att den utökade grundvattenbort-

ledningen inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan (se Bilaga 5).  

11 Befintliga anläggningar och tillstånd 

11.1 Befintlig järnväg 

Dagens järnvägsanläggning för Västkustbanan passerar genom centrala delen av staden, där 

även stationen är belägen. I norra delen av Varberg sammanstrålar den enkelspåriga 

Viskadalsbanan med Västkustbanans dubbelspår. Sträckan söderut från centrum följer 

kustlinjen, för att söder om staden, vid Breared, vika något österut, se Figur 1. 

Den befintliga järnvägen är i drift under hela byggtiden. När den nya järnvägen är tagen i 

drift rivs den återstående sträckan söder om stationen ner till Hamra. 

11.2 Gällande tillstånd för Varbergstunneln 

Tillstånd enligt 11 kap. miljöbalken meddelades av Vänersborgs tingsrätt, mark- och 

miljödomstolen i mål M 465-17 den 2018-11-28. Efter överklagande av Trafikverket ändrade 

mark- och miljööverdomstolen vissa av villkoren, se bilaga 1. Tillståndet omfattar bland 

annat bortledning av grundvatten från bergtunnel och schakt för tråg och betongtunnel 

enligt Tabell 1. Överskrids något av de angivna riktvärdena, är Trafikverket skyldigt att vidta 

åtgärder så att värdena kan innehållas. 

Tabell 1: Riktvärden för grundvattenbortledning enligt villkor 2 i gällande tillstånd. 

Karaktärsområde Räknat som riktvärde för 

grundvattenbortledning i byggskede 

(rullande 60 dagars medelvärde) 

Räknat som riktvärde för 
grundvattenbortledning i driftskede 
(rullande årsmedelvärde) 

Söder om 

Getteröbron 

inklusive tråg och 

betongtunnel 

Får inte överskrida 480 l/min (8 l/s) i 
samband med anläggandet av tråg och 
betongtunnel, förutsatt att hela 
schakten för tråg och betongtunnel står 
öppen. 

<1 l/s grundvattenbortledning. 

Bergtunnlar Får inte överskrida 360 l/min (6 l/s) 
längs bergtunnlarna. 

Får inte överskrida 180 l/min (3 l/s) 
längs bergtunnlarna. 

Söder om 

bergtunnel 

Får inte överskrida 360 l/min (6 l/s) i 
samband med anläggande av tråg och 
betongtunnel, förutsatt att hela 
schakten för tråg och betongtunnel står 
öppen. 

<1 l/s grundvattenbortledning längs tråg 
och betongtunnel. 
 

 Får inte överskrida 90 l/min (1,5 l/s) vid 
grundvattenavsänkning i ytliga jordlager 
i samband med anläggandet av 
skärning för Österleden under 
järnvägen. 

Får inte överskrida 90 l/min (1,5 l/s) från 
ytliga jordlager vid den skärning 
Österleden. 

 Får inte överskrida 180 l/min (3 l/s) i 
samband med anläggandet av vägport 
för enskild väg vid Vareborg. 

Får inte överskrida 180 l/min (3 l/s) för 
skärning, enskild väg vid Vareborg 

 

I villkor 3 anges att infiltration ska utföras för att motverka skadlig grundvattenpåverkan. 

Villkor 4-7 gäller buller och stomljud och villkor 8 gäller vibrationer. Villkor för utsläpp av 
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byggavloppsvatten regleras i villkor 9 och 10. Villkor 11-13 avser Natura 2000, 

återanvändning av förorenade massor och arbete i vatten.  

Villkor 14: Trafikverket ska senast inom 3 månader innan den tillståndspliktiga 

verksamheten eller den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten påbörjas inge 

ett kontrollprogram till tillsynsmyndigheten för fastställelse. I programmet ska ingå 

kontroller av arbetenas påverkan på byggnader och anläggningar. Där ska regleras hur 

fastighetsägare och andra sakägare får tillgång till kontrollresultaten i de delar som dessa 

berör dem. Kontrollprogrammet ska hållas aktuellt och får efter godkännande av tillsyns- 

myndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider. 

11.3 Andra vattenrättsliga tillstånd i området 

Inga andra vattenrättsliga tillstånd finns i området som berörs av bergtunnelns 

grundvattenbortledning. 

12 Fysiska planer och områdesskydd   

12.1 Planförhållanden   

I samband med att järnvägsplanen upprättades genomfördes även planändringar på så sätt 

att nya detaljplaner upprättades för delar som ligger ovan jord och för de underjordiska 

delarna gjordes planändringar som beaktar tunnelns 3D fastighet.  

Den tillståndssökta vattenverksamheten är helt i enlighet med gällande planer. 

12.2 Riksintressen  

Inom påverkansområdet finns riksintresseområden för kulturmiljövård och kommunikation 

enligt 3 kapitlet miljöbalken samt två riksintressen för det rörliga friluftslivet enligt 4 

kapitlet miljöbalken. 

Riksintresseområdet Varbergs innerstad (Varberg N13) omfattar Varbergs slott och fästning, 

med bad och kurortens direkt angränsande miljöer, stadsdelen Platsarna samt det 

rutnätsplanerade stadsområdet. Till området hör också kustsanatoriet Apelviken söder om 

stadskärnan.  

Västkustbanan mellan Göteborg och Lund är en av Sveriges viktigaste järnvägar för både 

persontrafik och godstrafik på regional och nationell nivå. Den cirka 30 mil långa banan är 

utpekad som riksintresse för kommunikation. Banan knyter ihop Göteborgsregionen med 

sydvästra Skåne. Den är även en naturlig förbindelse till Köpenhamn och vidare ut i Europa 

via Öresundsbron. Den ingår även i EU:s utpekade transportnätverk Trans European 

Network (TEN-T) och i det av Trafikverket utpekade strategiska godsnätet.  

Hela kustområdet utanför Varberg berörs av riksintresse för turism och friluftsliv samt 

riksintresse för högexploaterad kust. 

12.3 Områdesskydd 

Det finns inga naturreservat, Natura 2000-områden, vattenskyddsområden eller 

strandskyddade områden som berörs av den sökta vattenverksamheten. 

Inom påverkansområdet finns flera alléer som är skyddade genom generellt biotopskydd. 

Eventuell påverkan på dessa beskrivs i miljökonsekvensbeskrivningen. 
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13 Teknisk beskrivning av ansökt verksamhet 

I följande underavsnitt sammanfattas förutsättningar, beskrivning av pågående och 

planerad vattenverksamhet samt utformning av anläggningen. För en mer detaljerad 

beskrivning se bilaga 6 Teknisk beskrivning och bilaga 7 PM Hydrogeologi och sättningar.  

13.1 Höjd- och koordinatsystem 

Tillämpat höjdsystem är rikets höjdsystem år 2000, RH2000. Tillämpat koordinatsystem i 

plan är SWEREF 99 12 00. 

Koordinater för de ingående anläggningsdelarna anges i Tabell 2 enligt SWEREF 99 12 00 

samt i Tabell 3 enligt SWEREF 99 TM. Koordinaterna som benämns generell mittpunkt för 

spårtunneln är samma som i ursprunglig ansökan. För servicetunneln anges koordinater för 

den lägsta punkten där dräneringen ligger som lägst på -16,17 (RH2000). 

Tabell 2. Koordinater för anläggningen enligt SWEREF 99 1200 

Anläggningsdel Easting Northing 

Spårtunnel, generell mittpunkt 165652,9 6330711,0 

Servicetunnel, lägsta punkt 165100,4 6331519,5 

 

Tabell 3. Koordinater för anläggningen enligt SWEREF 99 TM 

Anläggningsdel Easting Northing 

Spårtunnel, generell mittpunkt 333901,9 6331486,8 

Servicetunnel, lägsta punkt 333385,5 6332318,8 

13.2 Geologi och grundvatten 

Topografin i området som berörs av grundvattenbortledningen varierar från nära havsnivån 

upp till ett höjdparti över 35 meter över havet. Bergets överyta är mycket varierande vilket 

medför att jorddjup mellan 0 och 20 meter förekommer. Jordlagren består mestadels av 

friktionsjord i form av sandig morän och postglacial sand. Ytligt förekommer fyllning, som 

mest upp till 3 meter. Finkornigare jordlager som lera och silt förekommer främst närmast 

kusten men även i ett stråk österut från Stationshuset, i några kvarter väster om Stora torget 

samt i anslutning till södra tunnelmynningen. Leran är skiktad med inslag av silt och 

finsand vilket innebär att den reagerar snabbt på trycksänkning i grundvattnet. Leran är 

överkonsoliderad vilket innebär att den tidigare varit utsatt för högre belastning och därför 

kan motstå en viss grundvattensänkning utan att deformeras. 

Berggrunden består av urberg i form av gnejsig granit och charnockit. Berggrunden 

genomkorsas av sprickzoner med dominerande sprickriktningar nordväst-sydost och 

nordost-sydväst. Förekomsten av sprickor som är flacka, nära horisontella, är riklig. 

Systemet av sprickor innebär att berget kan liknas vid nästan rätvinkliga byggklossar som 

ligger ovanpå och tätt intill varandra. 

Grundvatten förekommer i huvudsak i tre olika grundvattenmagasin; berggrundens 

spricksystem, undre grundvattenmagasin i jord och övre grundvattenmagasin i jord. Inom 

delar av området förekommer ett tätare jordlager mellan övre och undre magasin i jord. 

Detta medför att markant olika grundvattennivåer kan förekomma. Jordlager med hög 
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genomsläpplighet förekommer ställvis speciellt i anslutning till svackor i berggrunden. 

Berggrundens genomsläpplighet varierar, oftast i storleksordning 10-6 till 10-5 m/s i 

sprickzoner och 10-8 till 10-7 m/s i mer kompetent berg, dock med variation beroende på 

bergdomän. 

Mera utförlig beskrivning av förhållandena finns i Bilaga 7 PM hydrogeologi och 

sättningsrisk.  

13.3 Anläggningen  

Anläggningen där grundvattenbortledning sker består av två parallella tunnlar i berg, en 

spårtunnel för dubbelspår och en servicetunnel stor nog för lastbil och arbetsfordon. Mellan 

tunnlarna finns en cirka 10 meter bred bergplint som genomkorsas av totalt nio tvärtunnlar. 

Servicetunneln tillsammans med tvärtunnlar fungerar som räddningsväg vid händelse av 

olycka. Sträckan där järnvägen går i bergtunnel är cirka 2,8 km lång, vilket betyder att den 

totala tunnellängden är cirka 5,6 km. 

För att reducera mängden grundvatten som läcker in i tunnlarna sker tätning genom för- 

och efterinjektering främst med cement. I mindre utsträckning används polyuretan som 

tätningsmedel. Tätningen har visat sig vara betydligt svårare att genomföra än vad som 

förutsågs vid planering av arbetena. Trots att injekteringen utökats med mer än 100 % är det 

inte möjligt att täta till den grad som befintligt tillstånd medger. 

Längs de delar av tunnlarna där det är störst inläckage behöver vatten som läcker från tak 

och väggar hindras från att droppa/rinna ner på installationer som exempelvis 

kontaktledningar. Vattnet leds mot golvet i ett mellanrum mellan berget och en tät och 

isolerande plastmatta som fästs i tak och på väggar. Plastmattan skyddas av ett lager 

sprutbetong. 

En mera detaljerad beskrivning av anläggningen inklusive ritningar finns i Bilaga 6 Teknisk 

beskrivning. Där finns även beskrivning av de byggmetoder som tillämpas. 

13.4 Bortledning av grundvatten 

Anläggandet av tunnlar och tråg pågår inom projekt Varbergstunneln sedan 2019. Den i 

februari 2023 pågående vattenverksamheten (enligt 11 kapitlet miljöbalken) omfattar bland 

annat grundvattenbortledning från ovan beskrivna bergtunnlar. Arbetet med utsprängning 

av bergtunnlarna beräknas vara klart i april 2023. Nuvarande inläckage uppgår till cirka 660 

l/min. Med hänsyn till återstående tunneldrivning och fortsatt arbete med efterinjektering 

är prognosen för inläckage när tunnlarna är färdiga cirka 650 l/min. Med hänsyn till att 

grundvattennivåerna i området kan bli högre till följd av variationer i väder och pågående 

klimatförändringar behövs en marginal för ett eventuellt villkor avseende inläckagets 

storlek. 

13.5 Hantering av avloppsvatten 

I tunnlarna anläggs ett dräneringssystem för att leda vattnet till en pumpstation belägen vid 

servicetunnelns lägsta punkt. Därifrån pumpas vattnet ut till den norra tunnelmynningen 

och vidare till en fördröjningsdamm och vidare till hamnbassängen som blir slutlig 

recipient. Utloppet från dammen kan stängas om vattnet skulle bli förorenat till följd av en 

olycka eller brand i tunnlarna. 
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13.6 Bästa möjliga teknik 

I den tekniska beskrivningen redovisas vilka alternativa metoder som har utvärderats för att 

täta tunnlarna med syfte att begränsa inläckage av grundvatten. Den enda möjliga metoden 

att uppfylla villkoret för inläckage i befintligt tillstånd är fullständig betonginklädnad. Med 

hänsyn till behovet av tidsförlängning med cirka 3 år och kostnad i storleksordning 4,5 

miljarder SEK (kostnad för förlängd projekttid oräknad) bedöms metoden inte vara rimlig 

att tillämpa i Varbergsprojektet. Metoden skulle även leda till en ökning av projektets 

klimatpåverkan med 90 000 ton koldioxidekvivalenter, vilket innebär en ökning med mer 

än 70 % av projektets totala beräknade bidrag. 

Den metod som projektet har valt är att genomföra ytterligare tätning genom 

efterinjektering på de delsträckor där tunnlarna korsar sprickzoner med större inläckage. 

Metoden minskar inläckaget med 200-290 l/min till en kostnad av 7-10 MSEK och kan 

genomföras utan att trafikstarten påverkas. 

14 Miljökonsekvenser 

Som tidigare har nämnts har Länsstyrelsen i Hallands län beslutat att den utökade 

grundvattenbortledningen inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan. I enlighet med 

6 kap. 47 § i Miljöbalken har därför en ”Liten miljökonsekvensbeskrivning” upprättats för 

verksamheten. Beskrivningen omfattar de väsentliga miljöeffekter som verksamheten 

medför och sammanfattas nedan. Konsekvenserna beskrivs mer ingående i Bilaga 8 Liten 

miljökonsekvensbeskrivning. Vad gäller miljöpåverkan i form av buller, vibrationer, 

stomljud och hantering av länshållningsvatten under byggtiden gäller samma 

förutsättningar som i den tidigare ansökan varför någon beskrivning av dessa inte ingår i 

omprövningen. 

Miljökonsekvensbeskrivningen (MKB:n) beskriver områdets förutsättningar samt 

verksamhetens omfattning och art, det vill säga vad som sammanfattats i texten ovan 

(avsnitt 6, 12 och 13). Vidare beskrivs omfattningen av påverkan på grundvattennivåer i 

området samt påverkan på yt- och grundvattenförhållandena till följd av föroreningar som 

finns i grundvatten i anslutning till tunnlarna och som är resultat av tidigare verksamheter i 

området. Halter av förorening i form av klorerade kolväten är analyserade i inläckande 

grundvatten och vatten från borrhål i närheten av tunnlarna och som ingår i kontroll-

programmet. Halterna är över lag låga och under relevanta riktvärden för utsläpp till 

hamnbassängen. 

MKB:n behandlar tre kategorier av skyddsobjekt: 

• naturmiljö, urbana grönområden och rekreativa miljöer (naturvärde) 

• enskilda brunnar och geoenergianläggningar  

• sättningskänsliga byggnader (inklusive sättningskänsliga byggnader med stort 

kulturmiljövärde). 

Negativa konsekvenser bedöms kunna uppstå vid ett antal alléer samt vid Påskbergsskogen, 

medan den utökade vattenverksamheten inte bedöms medföra några negativa konsekvenser 

vid dammar och ytvatten. Fortsatt uppföljning ska genomföras vid objekten så länge behov 

kvarstår inom ramen för pågående kontrollprogram. 

Inom påverkansområdet finns inga kommunala vattentäkter och alla fastigheter har 

möjlighet till kommunal vattenförsörjning. Det finns ett stort antal energibrunnar och ett 
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litet antal övriga brunnar. Eftersom Trafikverket kommer att betala ersättning för skada i 

form av minskat effektutbyte i energibrunnarna bedöms små konsekvenser uppkomma för 

övriga brunnar. 

Fastigheter som riskerar att få skador orsakade av sättningar till följd av en sänkning av 

grundvattentrycket förekommer där det finns sättningskänsliga lerlager. Dessa ligger i 

bergtunnlarnas norra och allra mest södra delar samt i sex kvarter i centrala Varberg längs 

med bergtunnlarnas sträckning. Där finns byggnader som är sättningskänsliga, inklusive 

kulturhistoriskt värdefulla byggnader. Konsekvenserna bedöms som måttliga till stora 

negativa. Det är dock inte grundvattensänkning enbart som är den bidragande orsaken till 

sättningar utan främst närheten till tunnel inom områden med låg bergtäckning, omlagring 

på grund av vibrationer samt närhet till arbeten med installationer av spont och 

schaktarbeten. Risken för fortsatta sättningar bedöms dock som liten. 

Det finns en vattenförekomst som omfattas av miljökvalitetsnormer för vatten, Norra 

mellersta Hallands kustvatten. Den utökade grundvattenbortledningen bedöms inte påverka 

varken den ekologiska eller den kemiska statusen i vattenförekomsten. Därmed påverkas 

inte heller möjligheten att uppfylla miljökvalitetsnormen. 

Konsekvenserna för de berörda miljöaspekterna och skyddsobjekten bedöms generellt inte 

bli större än vad som framkom vid den tidigare tillståndsprövningen. Till det ska även ett 

resurs- och klimatperspektiv beaktas. Trafikverkets bedömning är att den sökta ökade 

grundvattenbortledningen innebär bättre resursutnyttjande, mindre klimatpåverkan och 

mindre kostnader för samhället jämfört med att innehålla villkoren i gällande dom. 

Västkustbanan utgör riksintresse för kommunikation. Den ansökta verksamheten är 

väsentligt för riksintresset. 

15 De allmänna hänsynsreglerna 

Nedan beskrivs hur Trafikverket som verksamhetsutövare tillämpar hänsynsreglerna i 

arbetet med att planera, anlägga och driva de åtgärder och verksamheter som omfattas av 

ansökan om tillstånd för ökad grundvattenbortledning för bergtunneldelen av 

Varbergstunneln.  

Bevisbörderegeln (1§) – verksamhetsutövaren har bevisbördan för att visa att de 

förpliktelser som följer av 2 kapitlet miljöbalken iakttas. 

Tillämpning: Beskrivningen av väsentliga miljöeffekter och egenkontrollen vid den 

framtida driften är en del i uppfyllelsen av bevisbörderegeln liksom egenkontrollen under 

byggskedet där bland annat mätningar av grundvattennivåer utförs. 

Kunskapskravet (2§) – verksamhetsutövaren ska skaffa sig den kunskap som behövs för att 

skydda människors hälsa och miljön mot skada eller olägenhet. 

Tillämpning: Såväl planläggningsprocessen enligt lag om byggande av järnväg som 

tillståndsprocessen enligt miljöbalken borgar för god kunskap om förutsättningar, effekter 

och konsekvenser av de åtgärder och verksamheter som omfattas av ansökan. Ett stort antal 

undersökningar, utredningar och samråd ligger till grund för den ursprungliga ansökan om 

vattenverksamhet och för ansökan om ökad grundvattenbortledning. Trafikverket har 

inhämtat information om lokala förhållanden genom samråd och möten med allmänhet, 

organisationer och myndigheter. Under byggskedet samt vid den framtida driften är egen-

kontrollen en del i inhämtandet av kunskap. Innan byggskedet påbörjades inhämtades 

kunskap från bland annat grundvattenmätningar och besiktningar av fastigheter. Under 
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byggskedet följs tidigare gjorda bedömningar upp genom egenkontrollen. Resultatet av 

kunskapsinhämtningen och egenkontrollen används för att anpassa byggmetoderna. 

Försiktighetsprincipen (3§) - redan risken för negativ påverkan innebär en skyldighet att 

vidta skyddsåtgärder och andra försiktighetsmått. 

Tillämpning: Negativa konsekvenser och risken för sådana belyses i miljökonsekvens-

beskrivningen liksom de skyddsåtgärder som planeras. Valda skyddsåtgärder beskrivs även i 

ansökan. Egenkontroll och kontrollprogram för att följa upp att angivna skyddsåtgärder och 

byggmetoder som förebygger och minimerar miljöpåverkan följs. 

Produktvalsprincipen (4§) – verksamhetsutövaren ska välja sådana kemiska produkter och 

biotekniska organismer som är minst skadliga för miljön. 

Tillämpning: Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella 

miljökrav vid upphandling av entreprenader. Entreprenören ska dels uppfylla de krav på 

kemiska produkter som framgår av TDOK 2010:310 ”Kemiska produkter – gransknings-

kriterier och krav för Trafikverket” samt tillhandahålla material och varor som uppfyller 

krav enligt TDOK 2012:22 ”Material och varor – krav och kriterier avseende innehåll av 

farliga ämnen”. Kraven gäller för material och varor som projekteras och/eller byggs in i 

anläggningen. Kraven för kemiska produkter innebär bland annat att Trafikverkets 

kemikaliegranskningsfunktion ska granska produkterna. Kemiska produkter som används i 

Trafikverkets verksamhet finns registrerade och klassade i kemikaliehanteringssystemet 

Chemsoft. Det ställs även krav på entreprenören gällande tunga fordon och arbetsmaskiner 

under byggskedet. 

Hushållnings- och kretsloppsprincipen (5§) - verksamhetsutövaren ska hushålla med 

råvaror och energi samt utnyttja möjligheterna till återanvändning och återvinning. I första 

hand ska förnybara energikällor användas. 

Tillämpning: I miljökonsekvensbeskrivningen redovisas de konsekvenser som vatten-

verksamheten som ingår i ansökan om ökad grundvattenbortledning bedöms medföra för 

miljön och hushållningen med naturresurser både i bygg- och i driftskedet. Massor som 

uppstår under byggskedet återanvänds där det är möjligt. Trafikverkets ambition är att 

minimera transportsträckorna med avseende på överskottsmassor. Material från utrustning 

och anläggningar som rivs återanvänds där det är möjligt. Miljökrav ställs på entreprenörer 

avseende de fordon och maskiner som används under byggskedet. 

Lokaliseringsprincipen (6§) - plats ska väljas med hänsyn till att ändamålet ska kunna 

uppnås med minsta intrång och olägenhet för människors hälsa och miljön. 

Tillämpning: Järnvägens lokalisering har beslutats av regeringen i ett tillåtlighetsbeslut. 

Beslutet bygger på omfattande utredningar i tidigare skeden i planeringsprocessen, där även 

samråd med berörda fastighetsägare, myndigheter, organisationer och allmänhet har 

genomförts. 

Skälighetsregeln (7§) - hänsynsreglerna ska tillämpas efter en avvägning mellan nytta och 

kostnader. Nyttan av en skyddsåtgärd eller ett försiktighetsmått enligt 2 kapitlet miljöbalken 

ska vägas mot kostnaderna. Kraven som ställs ska vara miljömässigt motiverade utan att 

vara ekonomiskt orimliga att genomföra. 

Tillämpning: De föreslagna skyddsåtgärderna har tagits fram utifrån ett 

skälighetsperspektiv  

Skadeansvaret (8§) - den som orsakat en skada eller olägenhet för människors hälsa är 

ansvarig för att skadan blir avhjälpt. 
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Tillämpning: Trafikverket har ett ansvar som verksamhetsutövare om skada uppstår. Om 

skada uppkommer på grund av vattenverksamheten ersätter eller åtgärdar Trafikverket 

detta. 

16 Skyddsåtgärder 

Skyddsåtgärderna under det pågående byggskedet inkluderar bland annat beredskap för 

infiltration av vatten för att förhindra skador på skyddsobjekt. Infiltration pågår för 

närvarande vid kvarteret Renen (brunnsgalleri), kvarteret Verkstaden, kvarteret Prostlyckan 

och Stationshuset. Infiltrationsåtgärderna för de aktuella skyddsobjekten har visat goda 

resultat. Vid kvarteret Brunnsparken och Torggatan har infiltration utförts och avslutats. I 

syfte att följa upp eventuella nya sättningar fortsätter mätningar enligt upprättat 

kontrollprogram. Inga ytterligare sättningar har noterats men infiltrationsanläggningarna 

finns kvar reda att tas i drift om behov uppkommer. Trafikverket bedömer idag att samtliga 

områden inom vilket infiltration pågår kommer kunna avslutas innan byggskedet övergår 

till driftskedet.  

I miljökonsekvensbeskrivningen till den ursprungliga ansökan identifierade Trafikverket att 

vissa träd och dammar, som skyddsåtgärd, skulle kunna behöva stödbevattnas vid en kraftig 

grundvattenavsänkning. Vid den löpande kontroll som har utförts av träd och dammar har 

dock ingen påverkan noteras. Eftersom avsänkningen och risken för påverkan torde vara 

som störst i byggskedet samt att ingen påverkan ännu har observerats, görs bedömningen 

att denna skyddsåtgärd inte kommer behöva utföras.  

17 Övervakning och kontroll 

Utgångspunkten för projekt Varbergstunneln är att inga skador ska uppkomma som en 

konsekvens av anläggningen. Kontroller som genomförs innan arbetena påbörjas syftar till 

att inhämta kunskaper om rådande förhållanden i omgivningen innan byggnationen 

påbörjas. Kontroller under byggskedet görs för att följa upp att byggnationen av alla 

ingående arbetsmoment uppfyller villkoren för verksamheten samt att minimera påverkan 

på människors hälsa och miljö. Två kontrollprogram, verksamhetsutövarens- och 

entreprenörens kontrollprogram, har upprättats och fastställts av tillsynsmyndigheterna. 

I dessa framgår metoder, mätfrekvenser, larm- och stoppvärden. Där finns också mer 

detaljerad information om hur larm- och stoppvärden tas fram, vad som görs när de 

överskrids och möjliga åtgärder för att förebygga påverkan på skyddsobjekt. Insamlade 

resultat samtolkas med resultat från annan övervakning som utförs inom ramen för 

egenkontroll, bland annat avseende rörelser i byggnader, spår, mark, ledningar och 

stödkonstruktioner. 

Huvuddelen av resultaten från kontrollen sparas i projektets databas Redbex. Genom denna 

hålls mätningarna tillgängliga för allmänheten, enskilda särskilt berörda och 

myndigheterna. Det som inte sparas i Redbex lagras på annat sätt, t.ex. i dagböcker, 

protokoll och analysrapporter. Allt finns tillgängligt på projektkontoret. Allmänheten hålls 

informerade på olika sätt, genom både skriftliga utskick och informationsmöten. Enskilda 

som blir eller riskerar bli berörda kontaktas direkt. Kontrollresultat delges inom den dialog 

som etableras. 



20 (22) 

I bilaga 7 PM Hydrogeologi och sättningsrisk framgår det vilken uppföljning som nu utförts 

och hur den har utökats i och med att området med grundvattenpåverkan har ökat i storlek. 

I samråd med myndigheterna kommer kontrollprogrammet i god tid innan driftskedet 

inleds att uppdateras och anpassas så att det på bästa sätt följer upp den 

omgivningspåverkan som då kan konstateras. 

18 Ersättning för skada 

Den ansökta verksamheten medför lägre grundvattennivå inom påverkansområdet jämfört 

med ostörda förhållanden. Trafikverket kommer att kompensera fastighetsägare med aktiva 

energibrunnar för minskad värmeutvinning. En beräkningsmodell för detta redovisas i 

Bilaga 9 Förslag på ersättningsmodell för energibrunnar. Ersättning baseras på antagandet 

att en reducerad effekt i brunnen till följd av grundvattensänkning endast har betydelse 

under den kallaste tiden på året och att energiförlusten ersätts med el. För att bestämma hur 

stor grundvattensänkning som uppkommit avser Trafikverket att använda nivåmätningar 

från observationsrör och brunnar som ingår i kontrollprogrammet. För framtida 

energiförlust tillämpas evighetskapitalisering enligt nuvärdesmetoden och för energiförlust 

under byggtiden görs också en nuvärdesberäkning fram till tidpunkten för utbetalningen. 

Trafikverket bedömer inte att några andra typer av skador ska uppstå på grund av 

grundvattenbortledningen. För det fallet att en sådan uppstår hanteras dessa inom den 

ordning som gäller för oförutsedda skador. 

19 Arbetstid 

Den verksamhet som nu är föremål för prövning innefattar inte något utförande av en ny 

eller utökad anläggning utan kommer till fullo att utföras med befintlig tidigare 

tillståndsprövad anläggning. Trafikverket hemställer därför om att nu tillståndssökt 

verksamhet ska omfattas av tidigare bestämd arbetstid i domen 28 november 2018 i mål 

M 465-17. 

20 Tid för anmälande av oförutsedd skada 

Som anges ovan under rubrik ”19 Arbetstid” innefattar inte denna ansökan tillstånd till 

någon nytt utförande av en anläggning och därmed ingen ny arbetstid. Det finns därmed 

inte heller någon ny arbetstid att beräkna en ny tid för oförutsedd skada ifrån. Det tidigare 

tillståndet innehåller vidare den längsta möjliga tiden för vilken inom anspråk om 

oförutsedd skada kan framställas varför det inte finns skäl för en annan tid än tidigare 

bestämda. 

21 Verkställighetsförordnande 

Projekt Varbergstunneln har varit föremål för såväl tillåtlighetsprövning och tidigare 

prövning av mark- och miljödomstolen enligt 11 kap. MB. Verksamhetens påverkan på 

omgivningen är välkänd och konsekvenserna är små för såväl enskilda som allmänna 

intressen. Projektet är vidare i sin genomförandefas där tunnelentreprenaden har börjat 

närma sig sitt slut. Detta medför att det är angeläget att tillståndet kan tas i anspråk så snart 



21 (22) 

möjligt. Trafikverket hemställer därför utifrån denna att domstolen beslutar att tillståndet 

får tas i anspråk utan att det vunnit laga kraft. 

22 Underlag för prövningsavgift 

Underlaget för prövningsavgiften är kostnaden för de delar av anläggningen som utgör den 

tillståndspliktiga vattenverksamheten samt i vissa fall en tilläggsavgift. 

Den verksamhet som nu är föremål för prövning innefattar inte något utförande av en ny 

anläggning utan kommer till fullo att utföras med befintlig tidigare tillståndsprövad 

anläggning. Det som tillkommer är endast en ökad mängd vatten. Det kan dock inte 

uteslutas att någon mindre icke specificerad kostnad uppstår varför grundavgiften ska sättas 

till 1 500 kr. 

Utifrån att inläckaget kan beräknas bli en ytterligare tillkommande mängd vatten om 470 

l/min blir tilläggsavgiften 24 703 kr (0,470*1440*365*0,1). Den totala prövningsavgiften 

torde därmed summeras till 26 203 kr. 

23 Aktförvarare 

Som aktförvarare föreslås:   

Joakim Dissler, Varbergs kommun, Östra långgatan 24, 432 41 Varberg.  

Telefonnummer: 0340-88 823. E-post: joakim.dissler@varberg.se  

24 Övrigt 

Trafikverket bedömer att det kan finnas förutsättningar att avgöra målet utan sammanträde. 

För det fallet att sammanträde krävs kommer Trafikverket att återkomma med förslag på 

lokal. 

 

Ansökan översänds i 5 exemplar. Ansökningshandlingarna bifogas även digitalt i 10 

exemplar (USB-minne). 

 

Faktureringsadress för annonsering av kungörelse: 

 

Trafikverket 

Fakturahantering 

781 89 Borlänge 

Referens på fakturan: EF 2831, Kenneth Rosell 

 

 

 

 

Fredrik Niord 
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Trafikverket, 435 45 Varberg. Besöksadress: Baggens gränd 1. 

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650 

 

trafikverket.se 


