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Sammanfattning

Trafikverket avser att bygga om vag 261 Ekerdvagen till fyra smala korfalt dar
tva av korfalten ska anvandas for kollektivtrafik under rusningstid. Syftet med
ombyggnaden ar att astadkomma en robust vag- och kollektivtrafiksforbindelse
mellan Ekerd och Nockeby utan att hota vardena i varldsarvet, statliga
byggnadsminnet och riksintresset for kulturmiljévard.

Ombyggnationen av vag 261 omfattar saledes aven Drottningholmsbron da
bron behéver breddas. De arbeten som goérs pa bron och som berér
vattenverksamhet behandlas i detta dokument.

Hittills har Trafikverket upprattat en vagplan som under februari 2016 skickades
in till avdelningen Juridik och planprévning for faststallelse. Nar vagplanen
faststallts och vunnit laga kraft kan vi borja bygga om vagen. Projekteringen av
bygghandlingar pagar. Byggstart av Ekerévagen som helhet berdknas ske
tidigast under ar 2017 under férutsattning att alla tillstand ar pa plats.

Under arbetets genomférande kommer tre korfalt och gang- och cykelvag att
vara tillgangliga for att moéjliggéra en genomstrémning av trafik motsvarande
dagens situation. Kravs avstangning av ett korfalt kommer detta att ske pa tider
da det ar lagtrafik.

Inom ramen for arbetet med brobreddningen kommer ett arbetsmoment ha
direkt koppling till vatten: flottar eller liknande kommer anvandas som
arbetsplattformar i vattnet. Saledes ar det endast detta som hanteras vidare i
denna anmalan om vattenverksamhet.



SAMRAD

Alla tillstdndsarenden och i de fall dar man maste anmala den verksamhet som
ska bedrivas ska samrad med berdrda ske. | ett samradsférfarande far du som

berord part ta del av ett samradsunderlag dar verksamheten i stort beskrivs och
darefter under en angiven tid har du méjlighet att lAmna synpunkter pa det som
ska utforas.

| ett tillstdndsarende brukar man ibland fa maéjlighet att ldmna sina synpunkter
flera ganger. | ett anméalningsarende, som i detta fall, brukar samraden vara
mycket begransade till de direkt berdrda. | detta fall har det satts en grans pa
omradet som bedoms paverkas om 25 meter pa vardera sidan av bron. Detta
samrad avser anmalan till Lansstyrelsen, vilket galler for vattenverksamhet med
begransade arbeten i vatten.

BEFINTLIG ANLAGGNING

Bakgrund - Bro 2-227-1 éver Malaren vid Drottningholm
Bron 6ver sundet fran Karson till Drottningholm pa vag 261 ska breddas i
samband med att vag 261 Ekerdvagen byggs om till fyra smala korfalt.

Bron ar en balkbro i betong som har en total brolangd pa 209 m och en fri
brobredd pa 16,5 m (bilaga 1). Bron ar uppbyggd av fyra spannarmerade
huvudbalkar med farbana av betong. Brobaneplattan bars av fyra langsgaende
huvudbalkar. Dessa ar upplagda pa skivstdd och vid varje stéd finns tvarbalkar
mellan huvudbalkarna. Skivstdden ar grundlagda med plintar eller palar till fast
botten. Inga stérre skador pa konstruktionen har rapporterats.

PLANERADE ATGARDER

Bron ska breddas fran 16,5 meter fri brobredd till 17,5 meter och da
breddningen ska géras med 0,5 m pa varje sida och trafiken darefter ska
belasta dess konsoler maste dessa forstarkas med avseende pa
dverkantsarmeringen i inspanningssnittet. Brons befintliga huvudbalkar klarar
den tillkommande lasten.

Angransande landfasten maste justeras for att anpassas till den nya brobredden
och konsolerna foreslas rivas och atergjutas.

Resultat av féreslagen ombyggnad framgar i sin helhet av ritning 242K2001
(bilaga 2).



Arbetsmoment vid ombyggnad av Drottningholmsbron

Breddning av bron innebar att ett antal arbetsmoment ska utféras. Flera av
arbetsmomenten kan utféras pa olika satt och vilken metod som kommer att
valjas avgors forst i byggskedet. Mycket utav arbetet sker pa brons undersida.
Arbetsstallningar kan t ex sattas med hjalp av "knektar” mot brons huvudbalkar.
Flottar eller liknande i vattnet kan fungera som arbetsplattformar. Dock for-
utsatts delar av arbetet ske fran brons ovansida. Dar sarskilda krav finns pa
arbetsutférandet kommer dessa att beskrivas i férfragningsunderlag och
bygghandlingar.

Foljande atgarder kommer att utféras:

o Kantbalkar och brobaneplattans konsoler rivs. Vissa rivningsmoment
kommer att ske med vattenbilning. Detta innebar att en stor mangd
vatten under hogtryck satts mot betongen. Betongen pulvriseras da och
samlas upp i en tat ledning och leds bort till en
sedimenteringsanlaggning pa land eller pa pram.

o Brobaneplattan breddas och ny kantbalk och nya konsoler gjuts med
den nya fria brobredden 17,5 m.

¢ Gang- och cykelbanan flyttas fran brons norra till dess sédra sida.

e Nya och ombyggda delar av brobanan férses med tatskikt och
belaggning och nytt rdcke monteras.

o Befintliga landfasten maste justeras med hansyn till den nya brobredden.
Ovre delar av vingmurar rivs och byggs om.

¢ Vid vattenbilning leds vattnet bort till sedimentationsanlaggningar i tata
ledningar for att samla upp vatten och betong.

¢ Eventuellt kommer cykelbanan att férlaggas pa en konsolbro pa utsidan
av Nockebybron under del av byggtiden for att sakerstalla att gang- och
cykeltrafiken far tillrackligt god framkomlighet under byggnationen.

Paverkan under byggtiden

Den vattenverksamhet som kommer att paga under breddningsarbetena utgérs
av de pramar som kommer att behdvas i vattnet. Det ar dock upp till
entreprendren att avgora for vilka arbetsmoment pramar behdvs. Maximalt
beddms pramar behdvas for sedimenteringsanlaggning for vattnet fran
vattenbilningen och som arbetsplattformar for breddningsarbetet. Forankring
med ankare eller stag till botten behdvs for pramar.

Den storsta paverkan pa vattnet i projektet kommer utav vattenbilningen da
arbetet innebar att man anvander stora mangder vatten som under hogtryck
satts mot betongen som da pulvriseras. For att skydda omgivningen fran
betongen som pulvriseras sa leds vattnet (med den pulvriserade betongen) bort
i tata ledningar till en sedimenteringsanlaggning pa land eller pa pram. En
garanti for att allt betongvatten ska kunna samlas upp ar dock inte méjlig. En
liten mangd vatten och betongpulver, ndgon procent, kommer att stdnka ut som



dimma och sedermera falla ner i vattnet. Detta innehaller dock inget annat an
vatten och betongpulver.

Ovrig paverkan pa vattnet under byggtiden bedéms vara relativt liten d& ytterst
lite verksamhet kommer bedriva i sjalva vattnet. Entreprenéren kommer alaggas
krav pa skyddsatgarder for att minimera risk for lackage fran eventuella
maskiner.

Tre korfalt och gang- och cykelvag kommer kunna vara 6ppna for trafik under
byggskedet. Planerade kortare avstangningar av korfalt kommer att behdvas i
samband med av- och palastning, gjutning, montage av stallningar och
liknande. Dessa inskrankningar i framkomligheten avses ske under lagtrafik,
framst nattetid.

Arbetet med breddning och férstarkning av bron férvantas ta ca 12 manader per
sida. Byggstart for hela projekt vag 261 Ekerévagen kommer ske med successiv
byggstart fran 2017 och paga under ca 3 ar. Breddningen av bron, inklusive
vattenbilning, kommer att paga i perioder fran planerad byggstart 2018 fram till
fardigstallande av bron, ett arbete som berdknas paga i ca 24 manader. Dock ar
det upp till entreprenéren att detaljplanera hur arbetet ska utforas.

Foér narmare detaljer kring hantering av trafik under byggtiden, se ritning i bilaga
3.
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Bilaga 4 — Beskrivning av och paverkan pa miljon

Paverkan pa naturvarden

Trafikverket har latit genomféra en naturinventering samt en naturvardesbedomning langs med
vag 261 Ekerovagen. | rapporten (ON140004) som redovisar naturvardesbedémningen star
foljande om naturvérden kopplade till Drottningholmsbron:

"Strandzonen vid Drottningholmsbron pa slottssidan bestar av klippta grasmarker fram till

vattenkanten. | vattnet i anslutning till en mindre brygga véaxer bladvass (Phragmites australis).
Pa Karso sidan breder skogsomradet som ingar i Natura 2000-omradet ned sig mot
strandzonen. Aven har bildar vass en kantzon mot skogspartiet. Nagra aldre hamlande ekar
aterfinns i skogspartiet nara brofastet pa Karsosidan av bron."

Nagon inventering avseende botten pa Malaren har inte genomférts inom ramen for detta
projekt. D& det planerade arbetet inte forvantas paverka Malarens botten har detta inte
beddmts nddvandigt att gora.

Baserat pa ovan angivna naturvardesbedomning bedéms paverkan pa naturmiljé i samband
med breddningen av bron inte medféra nagon negativ paverkan pa naturmiljon.




Paverkan pa vattenomradet

Breddningen av bron kommer att géras med 0,5 m pa var sida om den redan befintliga bron.
Denna andring bedéms paverkan sjalva vattenomradet mycket marginellt.

Paverkan pa kulturmiljo

Nedan ar ett utdrag fran rapporten ‘Miljokonsekvensbeskrivning for vagplan, Vag 261
Ekerovagen, Tappstrom-Nockeby. Granskningshandling 2014-06-10, rev 2014-10-30,
ONO070010’.

Drottningholmsbron breddas med en meter vilket forstarker brons paverkan pa
landskapsbilden marginellt. En bullerskéarm planeras mot fastigheten norr om brons landfaste
pa Karson. | och med att skarmen inte ligger i siktlinjerna till slottet, och delvis kan déljas
bakom vegetation, bedoms skarmen paverka landskapsbilden i liten utstrackning (sid 73).

Brons utformning avseende exempelvis konsoller och racken halls s neutralt som mgjligt.
Genom att koncentrera trafikanordningar och vagutrustning sasom belysningsstolpar och
skyltning pa brons norra sida, stors vyn fran bron mot slottet sa lite som majligt och den
omgivande kulturhistoriskt vardefulla miljon framhavs. Under forutsattning att bron byggs om
pa det satt som beskrivits beddms att inga bestaende negativa effekter pa det statliga
byggnadsminnets varden eller pa varldsarvets OUV kommer att uppkomma (sid 92).

Paverkan pa friluftsliv
Friluftslivet bedoms inte paverkas negativt av den planerade breddningen av bron.
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