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1. Inledning

Riksantikvarieimbetet har tillsyn 6ver de statliga byggnadsminnena och
provar fragor om tillstand till atgirder som strider mot skyddsbestim-
melserna. De dndringar som strider mot byggnadsminnets skyddsbestim-
melser provas av Riksantikvarieimbetet i enlighet med férordningen
(2013:558) om statliga byggnadsminnen. Det hiar dokumentet utgér en del
av ansbkan om tillstand att genomfora de forindringar som vigplanen f6r
vig 261 innebir pa det statliga byggnadsminnet.

Ans6kan om #ndringar som strider mot skyddsbestimmelserna till det
statliga byggnadsminnet i ssmband med vigplanen for vig 261 bestar av
fyra delar:

- Ans6kningsblankett

- PM Statligt byggnadsminne Drottningholm. Dokumentet férklarar bak-
grund och syfte med dndringen, virderingsgrunder, paverkan pa skydds-
foreskrifterna, antikvarisk konsekvensbeskrivning samt utredda men
avfirdade l6sningar. Till detta dokument hor dven tre bilagor.

- PM Vigarkitektur, fordjupat gestaltningsprogram - detta dokument.
Programmet forklarar viigens utformning i nuléiget samt hur dndringarna i
samband med breddningen av vig 261 kommer se ut.

- Kulturmiljéutredning infér ans6kan om dndring av SBM

Dokumenten ovan kompletterar varandra och bor ldsas tillsammans.

For mer information om vigprojektet hénvisas l4saren till Vigplan for Vig

261 och da framst Vigplan, MKB samt Kulturmiljoutredning fér vigplanen.

Detta fordjupade gestaltningsprogram ska utover att vara en del av ansé-
kan &ven utgéra kravdokument infor fortsatt projektering av viig 261 och
ddrmed sikerstilla att de gestaltningsméssiga intentionerna fran vigpla-
nen forverkligas i senare skeden.
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1.1 Syfte och mal med vigprojektet

Det overgripande syftet med en utbyggnad av Ekerovigen till en smal
fyrfiltsvig dr att forbittra trafiksituationen f6r dem som bor och ar-
betar i Ekeré kommun. Vigen gar genom det Statliga byggnadsminnet
Drottningholm.

1.2 Syfte och mal med det férdjupade gestaltningsprogrammet

Vid tillstandsprévningen av dndring pa det statliga byggnadsminnet, som
gors av Riksantikvarieimbetet, viigs behovet av dndringen mot den eventu-
ella minskning av det kulturhistoriska virdet som &ndringen kan medféra.
Det hir programmet ska utgora ett underlag fér den tillstandsprévningen.

PM Vigarkitektur, fordjupat gestaltningsprogram for Drottningholm ingar
inte i granskningen av Vigplanen for vig 261. De forslag som redovisas hir
ar fordjupningar av gestaltningsprinciperna som presenterades i det 6ver-
gripande gestaltningsprogrammet for vig 261 och bygger pa samma syn
och virdering av landskapet. PM Vigarkitektur Drottningholm tas fram i
samarbete med RAA.

1.3 Omfattning och uppligg

I det hir programmet redovisas befintlig situation och det nya férslaget pa
jamforbart sitt for att underlitta bedomningen. Dér det dr mojligt redovi-
sas dven historiska bilder och kartor f6r att underlitta férstaelsen.

For fullstindig information om vigprojektet, dess bakgrund och atgirder
hinvisas ldsaren till Vigplanen for vig 261 med MKB samt 6vergripande
gestaltningsprogram for vig 261.

I programmet anges krav och gestaltningsprinciper. Krav som anges ar
byggstyrande och avgorande for att slutresultatet ska uppfylla malen. Ge-
staltningsprinciper ir vigledande och ska i mojligaste man foljas.
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Bild 1. Bilden visar Drottningholm med grinsen fér det Statliga byggnadsminnet.
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2. Historisk tillbakablick

2.1 Vagens relation till parken - 6vergripande

Den aktuella vigstrickan inom virldsarvet och det statliga byggnads-
minnet kan huvudsakligen delas in i tre utbyggnadsfaser, vigen fram till
1770-talet, 1770-talets vigstrickning, 1900-talets vigstrickning. Vigstrick-
an mellan Malmen och korsningen mot Vilan var fére 1770-talet en bruks-
vig inom slottsanlidggningen. Huvudvigen 16pte da fran slottet genom
barockparken och vidare till 6vriga delar av Lovo. Pa 1930-talet rétades
vigen med en ny strickning dver akermarken mellan vigkorsningen mot
Vilan och Kanton. Se dven figur 3 i Kulturmiljoutredningen.

Gustav III ldt utforma slottsanldggningen enligt 1700-talets stilideal med
axiala vigstrukturer, (dir de mest betydelsefulla axlarna férsags med al-
léer), en engelsk landskapspark och tillhorande byggnader. Det omgivande
produktionslandskapet utgjorde en viktig néring for Kungsladugarden
men fungerade #ven som en kontrast till det tuktade och planerade som
utgjordes av byggnaderna, siktlinjerna, alléerna och parklandskapet i
slottsanldggningen. I slutet av 1700-talet lag ladugardsbyggnaderna pa
girdet norr om vig 261, omkring 100 meter viister om Rorbykorsningen.
Ingen av dessa byggnader finns kvar. Dagens ladugardsbyggnader dster om
Rorbyvigen uppfordes pa 1910-talet.

Lings vigen finns det vissa foreteelser som lyfts fram i beskrivningen till
vérldsarvet, det statliga byggnadsminnet och riksintresset och som ska
beaktas inom vigprojektet med breddning av vig 261.
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Bild 2. 1791 Uppmatning av lantmdtare Anton Ulrik Berndes. (bildkdlla: Vardprogram fér
Drottningholms slottsomrade, remissversion sept 2014)

Bild 4. Ekerévigen genom Malmen

Bild 3. Drottningholms slott. omkring ér 1910
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3. Nulagesbeskrivning

Ekeroviigen atskiljer delar slottet och parken fran bebyggelsen pa Mal-
men, kringliggande gardar och byar vilka varit viisentliga bade for slottets
tillkomst och férsérjning. Ekerdvigens bredd och dess trafik utgér en
oonskad visuell och fysisk barriir mellan parken s6der om Ekerovigen
och bebyggelsen pa Malmen och kringliggande gardar. Det dr av stor vikt
att de historiska, visuella och funktionella, sambanden léings Eker6vigen
forbéttras.
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Bild 5. Analys av férhdllandet mellan vig och omgivning idag.
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Bild 6. Stédmuren utmed
Malmen.

Bild 7. Vly fran Kanton mot Ekerévigen
och ekhéjden.
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3.1 Belysning

Idag belyses vigen med landsvigsarmatur av typen Iridium. Stolparna ar
10 m hoéga stolpar med varierande utférande, bade med och utan radie mel-
lan arm och stolpe férekommer. Stolparna star pa vigens norra sida utmed
strickan Malmen-Vilan och pa vigens sddra sida utmed strickan Vilan-
Kanton. Avstandet varierar mellan 30-35 m, men med enskilda avvikelser
pa bade langre och kortare avstand. Belysningen upplevs som ansprakslos
och har en varm gulaktig ton. Omgivningarna belyses sparsamt. I Malmen
forekommer fasadmonterad belysning vid entréer. Parkeringen vid tea-
tern har lag parkbelysning med karaktir av dldre gaslykta. Parkvigarna i
den engelska delen av parken ir inte belysta. Det dr endast parkvigarna i
barockdelen av parken som #r belysta.

Bild 8. Mot orangeriet
I korsningen i Kanton star belysningsstolpar pa vigens bada sidor.

Viderskyddet vid busshallplatsen vid Pressbyran #r upplyst. Ovriga viider-
skydd saknar belysning.

Bild 9. Malmen

Bild 9. Korsningen med Rérbyvigen
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Bild 10 llustration av belysningen i nuldget i plan.
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3.2 Skyltar

Utmed strickan finns méanga olika typer av skyltning, och dess placering
och utformning ir sillan anpassad efter omgivningen. Sérskilt patagligt
blir skyltarnas placering i siktlinjer och i 6ppna landskapsrum. Vid Kan-
ton, Karusellplan och i den storre korsningen i Malmen paverkar skyltarna
utblickarna inifran parken. Det forekommer #ven skyltar med reklam for
verksamheter inom omradet.

Beckas M

Bild 11. S6der om Kanton har flera skyltar
samplacerats pa en stolpe vilket ger ett
ndgot lugnare intryck.

Bild 12. Vid avfarten mot Gétiska tornet
star en stor skylt med till synes ej
samordnade skyltar.

Bild 13. Mdnga olika skyltar vid orangeriet.
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3.3 Ovrig vdgutrustning

Till 6vrig utrustning riknas el- och signalskap, teknikkiosk, trafiksignaler,
hastighetskameror, ricken och pollare. Den trafikutrustning som &r mest

pataglig inifran parken ir trafiksignalerna vilkas ljus &r vl synliga inifran
parken vid morker. Den 6vriga utrustningen paverkar fraimst upplevelsen
av landskapet lokalt dir den &r placerad.

I Kanton finns en nitstation placerad intill Lovo kyrkvig, i det ppna land-
skapsrummet mellan de tva betydelsefulla axlarna Lovo kyrkallé och Skol-
allén. Pa sodra sidan viigen star nagra signal- och elskap, ocksa i det 6ppna
landskapsrummet mellan alléerna. Utrustningens placering och utform-
ning iir inte anpassad till platsen vilket har en negativ paverkan. Aven vid
Karusellsplan och vid Malmen finns el- och signalskap som inte placerats
med hénsyn till omgivningen.

Vid Kanton finns tva pollare vid infarten till Skolallén. Dessa &r anspraks-
16sa med tydliga reflexer. Récke finns pa Drottningholmsbron och dr av
standardtyp fér vigmiljéer. Ricket kan upplevas som nagot grovt nir det
iakttas med slottet i fonden, men samtidigt 4r det ansprakslost och tar
ingen uppmérksamhet fran slottet, vilket &r positivt.

Bild 14. Pollare stinger av Skolallén

Bild 15. Signalskap mitt i korsningen vid
Kanton.
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3.4 Markbeldggning

Koérbanor samt gang- och cykelbanor ir belagda med asfalt som i nuldget
ar ljust gra. Genom Malmen avgrinsas korbana och gang- och cykelbana av
enkel kantsten i granit (7 cm bred). Fran Malmen och vidare visterut skiljs
korbanan och gang- och cykelviigen at av en grisremsa.

Soder om Ekerovigen l6per en parkvig utmed hela strickan. Den &r idag
belagd med ljusgra asfalt. Parkvigarna langre in i parken dr belagda med
ljust grus i varierande fraktioner.

Utmed delar av strickan forekommer kantsten i olika utféranden, bade i
granit och betongkantstéd. Ingen samordning av kantstenen verkar fore-
komma da det finns olika typer pa vardera sida om vigen i vissa ldgen.

Bild 16. Asfalt pa kérbanor och trottoar,
vid Karusellplan.

Bild 17. Parkvigen utmed Ekerévigen har
idag ljus asfalt.

Bild 19. Aven Karusellplan técks med ljust
grus.

Bild 18. Ljust grus i Engelska parken.
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3.5 Vegetation och mark

Mellan Vilan och Malmen grinsar vigen direkt mot parkmark med grésy-
tor med i olika grad uppstammade trad. Nagra flerstammiga trid forekom-
mer. Norr om vigen varierar den angrinsande vegetationen mellan skog/
buskage, parkmark, betesmark och akermark. Mellan Vilan och Kanton
omges vigen pa bada sidor med 6ppen betesmark och dkermark, bortsett
fran den akerholme med ekar pa vigens norra sida. Genom Kanton pas-
serar Ekerovigen Kantongatan, Lovo kyrkallé och Skolallén vilka alla &r
tradkantade vigar. Utmed Lovo kyrkallé pagar ett foryngringsarbete varfor
den inte ar lika tydlig som de andra alléerna.

Manga trid dr i behov av stamkvistning for att 6ka genomsiktligheten och
fortydliga alléernas strickning. Triadgardsvixtligheten i Kanton har ocksa
vuxit sig stor och kraftig och suddar ut alléernas tydlighet.

Bild 20. Utmed Malmen vdxter storvuxna
lindar som delvis déljer Malmens
bebyggelse fran parken sett.

Bild 21. Utmed infarten till Karusellplan
star smavuxna formklippta lindar.

Bild 23. Trddgardsvdxtligheten i Kanton
suddar ut alléernas tydlighet.

Bild 22. Formklippt allé mot Karusellplan.
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4. Malformulering infér kommande skeden

4.1 Projektmal vigplan 261.
Kollektivtrafikens andel av personresorna ska oka

Virldsarvets, buffertzonens och riksintressenas natur- och kulturvirden
bevaras, vardas och utvecklas

Fordonstrafikens framkomlighet ska forbittras

Trafiksdkerheten pa strickan ska forbittras

Bild 24. Landskap och vag i jamvikt. Vagen
utgér en komponent bland andra inom
Drottningholm.

Bild 25. Vagen underordnad landskapet.
Vagen manifesteras inte i landskapet.
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Bild 26. Planen och sektionerna ovan visar véigens férhdllande till sin omgivning.
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4.2 Gestaltningsmal

Gestaltningsmalen som &r aktuella f6r strickan genom Drottningholm ska
ses som en utveckling av projektmalen for vigplan for vig 261.

Vigen ir underordnad landskapet.
Upplevelsen av virldsarvets olika karaktdrer ska forstirkas.

Vigens sektion anpassas for att gora ett sa litet intrang som mojligt. Bade
fysiskt och visuellt.

Utformning av bankar och slénter harmonierar med omgivande landskap.

Vigens framtoning dr lagmald.

Tilldgg ska priglas av hog kvalitet, bade vad géller materialval och
utforande.

Historiska strukturer i landskapet lyfts fram och fértydligas dir dessa kom-
mer i kontakt med Ekeroviigen.

Kompletterande viixtlighet utgar fran landskapets radande struktur och
artsammansittning.
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5. Generell utformning

I det hir kapitlet presentas de krav och principer som ska gilla utmed vig-
strickan genom det statliga byggnadsminnet. Hur kraven och principerna
gor sig gillande pa sirskilda platser redovisas i kapitel 6.

Korsningen med Rérbyvagen
signalregleras for battre trafikflode.

Fran Kanton till Drottningholms-
bron gors vagsektionen smalare
an utmed 6vriga strackan.

Gang- och cykelvagen foljer
Ekerévégen pa den &stra/sodra sidan.

Bild 27. Oversiktsbild férslag
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att minska antalet konfliktpunkter.
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5.1 Belysning

Med belysning avses den belysning av vig 261 som krivs f6ér att uppna god
trafiksdkerhetsniva utifran bland annat trafikméngd. Anslutande vigar el-
ler parkeringar ingar inte i detta projekt.

Forhallningssitt

Genom att lata belysningen vara lagmild, diskret och med fa stolpar utmed
storre delen av strickan accentueras inte viigens dragning och belysning.
En enkel armatur och stolpe bidrar till vigens lagmilda framtoning.

Vid Malmen (fran Drottningholmsbron vistra broféste fram till dér stod-
muren slutar i vister) far Malmens tita bebyggelse och mer stadslika ka-
raktir ange inriktning pa belysningens karaktér. Hir placeras belysnings-
stolpar pa bada sidor om vigen.

Gestaltningsprinciper

Placering av stolpar anpassas till utblickar, kultur- och naturmiljévéirden
men med god belysningseffekt.

Genom Malmen ska belysningen ha en stadsmissig karaktir.

Utmed strickan mellan Kanton och Vilan ska belysningen ha
landsvigskaraktir.

PM Vagarkitektur, férdjupat gestaltningsprogram

Krav

A. Slutligt val av armatur sker vid provbelysning/studiebesok och proto-
kollférs vid mote mellan SFV, RAA och Trafikverket. Se sid 16 och 17 for
forstahandsvalet pa armatur och stolpe som ska testas.

Utmed Malmen:

B. Stolpar placeras pa bada sidor om vigen, parvis utmed Malmen.

C. Stolph6jd max 8 m.

Ovrig stricka:

D. Stolpe placeras pa en sida av viigen i grisremsa mellan kérbana och
gc-vig

E. Stolph&jd max 12m.

F. Stolpe ska vara konisk och varmférzinkad.

Jamférelse nuldge

Enkelsidig belysning hela
strackan.

Stolpar 10 m héga

Armatur Iridium

Olika stolpar forekommer:
blandat med och utan radie
mellan stolpe och arm.

Olika placering utmed strackan.
Ingen samordning mellan stolpar.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm



Bild 28. Plan 6ver féreslagen belysning. Notera den dubbelsidiga belysningen vid Malmen.
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Provbelysning Malmen

Armatur

Stockholmslyktan 208012.
Kulor: Gra.

Bestyckning: Uppgraderad LED modul LM2, 66W LED. 4000K, 5100 Im.

Stolpe

Rak fér enkelarm

Kul6r: 205018, svart

Fabrikat: Atelje lyktan

Art nr: 205687-230

Arm: Fér @60 mm stolptopp, @48, L=1500 mm
Stolptoppdiameter: 60 mm

Stolphdjd: 6 m

| planerna pa féljande sidor
{; illustreras Stockholmslyktan av

denna symbol.

Bild 29. Sektion Gver féreslagen dubbelsi-
dig belysning férbi Malmen: Stockholms-
lyktan med vinkelrdt arm.
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VAGBREDD =
SKILJEREMSA
VAR KORFALT  KORFALT  KORFALT _ KORFALT  GL-BANA ]| STODREMSA
{min 05) L 325, 305 # 325, 325, 350 L, 050

fintlig GC-bana Befintlig vag ofintlig vaar‘g\\

Befintlig stddmur  Be

Bild 30. Féreslagen dubbelsidig belysning Bild 31. Principsektion belysning vid Malmen. Stolparna placeras parvis pa bada sidor av
foérbi Malmen: Stockholmslyktan med végen.
vinkelrdt arm.
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Provbelysning Ovrig stréiicka

Armatur - mot vag

Typ: Italo 2 4, STW

Fabrikat: AEC/Annell

Kulor: Gra

Bestyckning: 99W LED. 4000K, 11300
Im.

Armatur - mot gc-vag

Typ: Italo 2 4,5-5M STW

Fabrikat: AEC/Annell

Kuldr: Gra

Bestyckning: 9gW LED. 4000K, 11300
Im.

Stolpe

Typ: ESV A120/50 E15/10, 12 meter
Arm: 1,5 meter

| denna stolpe ska MIR 39 inga -+ Dﬁ
GC arm ska vara estetisk med denna
topp och monteras pa 5 meter, bakat
mot gc vag.

Kulér: Varmférzinkning
Stolptoppdiameter: 60 mm
Fundament: ESV 7778546

@ | planerna pa féljande sidor
illustreras Italo-armaturen av

denna symbol. o~ VAGBREDD
~ 20.30
o
KORFALT KORFALT KORFALT KORFALT SHILJEREMSA  GC-BANA
- 325, 3.5 ﬂ 325, 325 | 300 4.00
—
LM
I
: L) }
-~ — Befintlig GC-bana Befintlig vag

Bild 32. Féreslagen armatur Italo, i detta Bild 33. Hela stolpen med Bild 34. Principsektion belysning mellan Kanton och Malmen. Stolpen placeras i grdsremsa
utférande dock vinkelrdt mot stolpe. Italo armatur mellan kérbana och gdng- och cykelvdg.

dr en diskret men effektiv armatur.
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Bild 35. Montage som visar den féreslagna belsyningen. Sedd fran grdsytan nedanfér teatern,
mot Malmen. Fér jamférelse nuldge, se motstdende sida.
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Bild 36. Nuldge kvdllstid.

Bild 37. Nuldge dagtid.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm
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Bild 38. Montage som visar den féreslagna belsyningen. Bilden dr tagen fran vigen nedanfér
Gétiska tornet mot Kanton. Fér jamférelse nuldge, se motstdende sida.
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Bild 39. Fran vigen nedanfér Gétiska tornet mot Kanton. Nulége kviillstid. Observera att néir bilden togs pagick ett végarbete.

Bild 40. Fran vdgen nedanfér Gétiska tornet mot Kanton. Nuldge dagtid.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm
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Bild 41. Montage som visar den féreslagna belsyningen. Bilden dr tagen fran Malmens véistra
del mot éster. Fér jamférelse nuldge, se motstdende sida.
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Bild 42. Bilden tagen vid Malmen mot Gster. Nuldge kvdllstid.

[

Bild 43. Bilden tagen vid Malmen mot Gster. Nuldge dagtid.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm
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5.2 Skyltar

Avser vigskyltar tillhérande Trafikverket utmed hela strickan inom det
statliga byggnadsminnet.

Forhallningssatt

All vigutrustning ska striva efter att ha sa liten paverkan som mojligt pa
landskapsbilden vilket innebér sa fa skyltar som mojligt, lag hojd pa skyltar
och neutral firgséttning pa stolpar.

Gestaltningsprinciper

Placering av skyltar anpassas till utblickar, kultur- och naturmiljévirden.
Antalet viagskyltar och dess storlek halls pa ett minimum.

Skyltarnas h6jd bor hallas sa laga som mojligt.

Ingen skyltning i det 6ppna landskapsrummet.

Krav
A. Stolpar ska ha fyrkantprofil och vara varmforzinkade

B. Skyltar ska dir sa dr mojligt samplaceras pa belysningsstolpar och trafik-
signalstolpar eller samplaceras pa en gemensam stolpe.

C. Skyltar med textinformation halls i ssmmanhallen ram for ett mer sam-
lat uttryck.

PM Vagarkitektur, férdjupat gestaltningsprogram

Jamforelse nuldge

Skyltar placerade utan hansyn till
omgivning.

Skyltar &r sallan samplacerade
vilket inneb&r manga stolpar.
Skyltar i flera olika kul6rer och
typsnitt forekommer utmed
strackan.
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Skyltar: befintlig situation Kanton - Hemmet Skyltar: féreslagen placering Kanton - Hemmet
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Bild 45. Planen visar féreslagna placeringar av skyltar utmed stréckan Kanton - Hemmet.
Bild 44. Planen visar befintliga skyltar utmed stréickan Kanton - Hemmet. Notera att flera av skyltarna samplaceras pG gemensamma stolpar alternativ belysnings-
stolpar.
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Skyltar: befintlig situation Hemmet - Drottningholmsbron
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Bild 46. Planen visar befintliga skyltar utmed strdckan Hemmet - Drottningholmsbron
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Skyltar: féreslagen placering Hemmet - Drottningholmsbron
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Bild 47. Planen visar féreslagna placeringar av skyltar utmed strdckan Hemmet - Drottningholmsbron.
Notera att flera av skyltarna i férslaget samplaceras pd gemensamma stolpar alternativt belysningsstol-
par.
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5.3 Ovrig vagutrustning

1 6vrig vigutrustning ingar: ricke pa bro, ricke pa stodmur, ricke mellan
busshallplats och cykelvig, stodmur, trappa vid Pressbyran teknikbyggna-
der/elskap, pollare i anslutning till vigen.

Forhallningssatt

All vigutrustning ska striva efter att ha sa liten paverkan som mojligt pa
landskapsbilden vilket innebér omhéndertagen men lagméld utformning
och firgsittning anpassad till platsen.

Gestaltningsprinciper

Utrustning placeras sa att de anpassas till utblickar, kultur- och
naturmiljévérden.

Teknikskap placeras samlat dér sa dr mojligt.
Firgsittning och utformning halls lagméld.

Genom Malmen anpassas utformning och firgséttning av ricken till park-
miljén och en mer stadméssig karaktiir.

Krav
Drottningholmsbron:

A. Broricket ska vara varmforzinkat med navfoljare rorricke med sluten
profil.
Réicke pa stédmur samt trapprécke

B. Ricke av rundstal med mellanféljare. Standare, rundstal, homogen
stalstang 50 mm. Foljare rundstal ror. Firg svart, RAL 9005, glanstal 70.
Utforandeklass: GB. Se principbild XX.
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Stédmur vid Pressbyrdn

C. Utfors som beklddnadsmur, kryssmurs-monster. Liknande den befintliga
mur som avgriansar Ekerdviigen mot Malmen. Se principbild XX.

D. Sten i tva olika firgnyanser anvinds, fér att skapa samma levande karak-
tir som den befintliga. Sten ska vara svensk granit av typ Avja och Nisinge
eller med likvirdiga med tekniska egenskaper enligt faktaruta.

D. Beklddnadssten: Synlig yta rakopp med max 40-50 mm knélar. Baksida
och 6vriga sidor rakilade.

E. Andsten. Synlig yta rakopp med max 40-50 mm knélar. Baksida rakilad.

F. Kronsten/avtickning stodmur: Oversida krysshamrad grad 1. Synliga
ytor krysshamrade grad 1. Fogindar sagade. Undersida sagad.

G. Fogar ska vara 15+/-5 mm breda och fyllda med fogbruk till 15 mm inn-
anfor stenarnas kanter.
Trappa vid Pressbyrdn

H. Utférs med granit typ Avja eller likvirdig enligt specifikation i faktaruta.
Alla stenar i trappan ska ha likartad firg.

L. Ovansida (plansteg): flammad. Framsida (séttsteg): rakilad med tillsatta
raka kanter. Undersida: sagad. Kortinde synlig: flammad. Kortidnde (i fog):
sagad. rakilad pa sittsteget och kanterna.

Ovrig utrustning

J. Pollare ska vara av svart gjutjirn, RAL9005. Modell Veksé Classic 85 el-
ler likvirdig.

K. Teknikskap utmed strickan inom Trafikverkets radighet ges en sam-
manhallen utformning enligt principritning XXX

L. Teknikskap inom Trafikverkets radighet utmed striickan vid Malmen
lackeras svart, RAL9005.

M. Teknikskap inom Trafikverkets radighet utmed 6vrig stricka utfors som
varmforzinkade.
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Jamférelse nuldge

Inga racken eller handledare
finns idag i vagens narhet.
Pollare finns vid Kanton, men ej
vid Malmen.

Teknikskap féorekommer i manga
olika former och farger.
Teknikskapens placering utgar
inte fran platsens férutsattningar
och karaktar.

Bild 48. Utformning av stédmur, trappa och ricke mellan Pressbyrdkiosken
och cykelbana.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm

Blld 49. Den befintliga kryssmuren utmed
Malmen. Den nya muren féreslds ha en
lugnare fdrgsammansdttning.
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Granit typ Avja

Svensk granit av typ Avja eller likvardig
med tekniska egenskaper:
tryckhallfasthet EN 1926 219 MPa
Bojdraghallfasthet EN 12372 16,7 MPa
Notningsmotstand DIN 52108 1) 6,1 cm
3/50cm?2

Notningsmotstand EN 14157 2) 6051
mm 3

Vattenabsorption EN 13755 0,2 vikt %
Densitet EN 1936 2630 kg/m 3
utspjalkningshallfasthet EN 13364 2600
N

Halkmotstand, slipad yta EN 1423173
SRV, torr

Halkmotstand, slipad yta EN 14231 67
SRV, vat

Slaghallfasthet EN 14158 4,5 J
Petrografisk sammansattning EN 12407
Plagioklas 33%

Kvarts 33%

Kalifaltspat 29%

Biotit 4%

Granit typ Nasinge

Svensk granit av typ Nésinge eller
likvardig med tekniska egenskaper:
tryckhallfasthet EN 1926 197 MPa
Bojdraghallfasthet EN 12372 13,0 MPa
Notningsmotstand DIN 52108 1) 7,0
cm3/50Ccm2

No&tningsmotstand EN 14157 2) 7009
mm 3

Vattenabsorption EN 13755 0,2 vikt %
Densitet EN 1936 2640 kg/m 3
utspjalkningshallfasthet EN 13364 2400
N

Halkmotstand, slipad yta EN 14231 69
SRV, torr

Halkmotstand, slipad yta EN 14231 60
SRV, vat

Slaghallfasthet EN 14158 5,5 J
Petrografisk sammansattning: EN
12407

Plagioklas 42%

Kvarts 27%

Kalifaltspat 24%

Biotit 5%

Muskovit 1%.

Avja rékilad Avja flammad
Bild 49

PM Vagarkitektur, fordjupat gestaltningsprogram

Avja krysshamrad

Ndisinge rakilad Ndsinge flammad  Ndsinge krysshamrad
Bild 50 Bildkdlla: Benders
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Bild 51. Pollarna placeras i linje med muren.

Bild 53.Typ av pollare som
féreslds.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm

Bild 52. Pollarna placeras i linje med
muren.

Bild 54.Pollare markerar avstdngd vdg.

Bild 55. Féreslagen utformning av
teknikskap inom Trafikverkets radighet.

Bild 56. Réicket férhindrar konflikter mellan cyklister och gaende i den tranga passagen
bakom Pressbyran.
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5.4 Markbeldggning

Markbeldggningen behandlar beldggning av gang- och cykelvig, refuger
och storgatstensbeldggningar i Malmen.

Forhallningssatt

Materialet pa gang- och cykelviigen genom det statliga byggnadsminnet
bor avvika fran 6vriga gang- och cykelvigen utmed Ekerdvigen for att
markera att den gar genom en unik miljo och anknyta utseendemaéssigt till
gangviigarna inne i parken. Genom Malmen hojs viigens detaljeringsgrad
for att samspela med den omgivande karaktiren.

Behandlingen av marken ska syfta till att underlétta forstaelsen av sam-
band mellan viigen och dess omgivning, t ex genom att halla nere antalet
vertikala element som kantstenar i landskapsrum som stricker sig 6ver
vagen.

Jamforelse nulage

Belaggningen av gc-banan &r av
ljusgra asfalt.

Belaggning korbana asfalt.
Skiljemremsan mellan kérbana
och gc-vag avgransas med
kantsten mot kérbana.

Kantsten av bade limmad betong
och granit forekommer. Pa ett
flera platser kan det vara olika pa
Omse sidor om vagen.

Korfalt och sparrytor markeras
med malning.

Refuger &r fyllda med asfalt.

Bild 57. Exempel kantsten och tva rader
storgatsten.
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Gestaltningsprinciper

Bade korbana och gang- och cykelvig ska ha sa ljus beldggning som méjligt
for att anknyta till parkvigarna.

Makadam till gdng. och cykelviigen ska himtas fran samma stenbrott som
gruset till parkviigarna himtas fran, férutsatt att den haller god kvalitet.
Annars viljs en likvirdig kulor.

Krav
Beldggning gc-bana

A. Slutligt val av beldggning pa gang- och cykelbanan sker vid gemensamt
studiebesok efter sommarsemestern 2015 till av trafikverket framtagna
goda exempel. Beslut protokollfors vid méte mellan SFV, RAA och Tra-
fikverket. Beldggning som i férsta hand studera iir Y1; makadam som viltas
in i bindemedel av bitumen.

B. Makadam ska tas fran samma leverantér som levererar grus till slotts-
parken for att uppna samma firg som parkvigarna, forutsatt att den upp-
fyller materialkraven.

Kantsten

C. Kantsten ska utforas enligt SS-EN 1343

D. Kantsten utfors av svensk granit enligt sid 30 av typen Gra Bohus, Avja
eller Nisinge, eller likviirdig.

E. Alla stenar i en och samma leverans skall ha likartad firg. Med samma
leverans menas dven all inom en entreprenad levererad sten. Stenen ska
vid leverans godkidnnas av Trafikverkets arkitekt.

F. Kantsten 100 mm bred , rahuggen granit.

Ovriga ytor

G. Refuger bredare 4n 1,5 m ska planteras med gris.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm



H. Ingen kantsten utmed grisremsan som skiljer ge-vigen fran kérbanan.

Storgatsten

1. Storgatsten ska utforas enligt SS-EN 1342 med eventuella tilligg och
indringar enligt faktaruta.

J. All storgatsten inom det statliga byggnadsminnet ska vara av svensk gra-
nit av antingen typen Avja eller Nisinge, se sid 30.

K. Alla stenar i en och samma leverans skall ha likartad fiarg och Med
samma leverans menas dven all inom en entreprenad levererad sten.

Bild 58. Disposition beldggning utmed Malmen
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L. Refuger smalare 4n 1,5 m ska i hela sin yta beldggas med storgatsten.

M. Refuger med gris ska ha en rad storgatsten mellan griis och kantsten. Se
detalj Bild 59.

N. Genom Malmen ska samtliga refuger beldggas med storgatsten (oavsett

bredd, enl bild 60.

0. Overkoringsbara spirrytor ska belidggas med storgatsten. Av trafiksiker-
hetsskil malas spérrytans ytterkant med vit vigfirg.

P. Genom Malmen sitts tva rader storgatsten langs kantstenen i vigens yt-
terkanter, se bild 57.

Bild 59. Refuger éver 1,5 m breda: Grds
i refugen, kantsten och en rad
storqatsten.

Bild 60. Refuger under 1,5 m breda:
Storgatsten i refugen, kantsten och en
rad storgatsten.

LA
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5.6 Vegetation och mark

Avser samtliga mark- och vegetationsytor som berors av projektet. I sldnt
mellan Hemmet och Rérbyvigen finns méjlighet att stota pa berg vid
anldggningen.

I forsta hand kommer Statens fastighetsverk erbjudas erséttning for trad
som tas bort i och med breddningen av viigen enligt planforslaget. Det
innebdr att Trafikverket till stor del 6verldmnar val av vixter, exakt place-
ring samt storlek till Statens fastighetsverk som i samrad med Trafikverket
erbjuds en limplig ersittningsniva.

Forhallningssatt

I de fall Trafikverket star for mark och vegetationsytor i vigens nirhet
ska utformningen stréva efter att upplevas som en del av det omgivande
landskapet.

Gestaltningsprinciper

Ny vegetation syftar till att ersitta vegetation som tas bort, komplettera el-
ler forstirka strukturerna som finns i alléer eller i parken, och hjilpa till att
lika samman ny markutformning med befintlig.

Nyplanteringar efterliknar till artsammansittning, vegetationsstruktur och
utbredning befintliga vegetationsforhallanden.

Krav
Vegetation

A. Alla vixtval (inklusive val av fr6 vid sadd) ska géras i samrad med Sta-
tens fastighetsverk och utifran det vardprogram som ir under framtgande
av SFV.

Vigsldnter

B. Kanton - Vilan: sadd av dngsvegetation - extensiv skotsel.
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C. Vilan - Drottningholmsbron, sédra sidan: parkgris av samma typ som
inne i parken - intensiv skétsel.

D. Vilan - Hemmet, norra sidan: torktaligt Angsgris av typen skogsbacke —
extensiv skotsel.

E. Hemmet, norra sidan: parkgriis av samma typ som inne i parken - inten-
siv skotsel.

F. Hemmet — Malmen, norra sidan: Kanton - Vilan: dngsvegetation - ex-
tensiv skotsel.

Mark

G. Parkvigen séder om Eker6vigen utmed Malmen flyttas enligt viigplanen
for viig 261 upp for att ligga intill kérbanan.

H. Sldnten i Malmens vistra inde modelleras lingre ut i parken, enligt bild
67 och 68. Modelleringen gor sldnten till en del av parken istillet fér en stel
del av vigkroppen.

I. Sldnten vid fastigheten 6ster om Hemmet, roda stugan, flackas ut model-
leras for att ges en mer varierad lutning, enligt bild 63 och 64.

Jamforelse nulage

Vegetationen i slénten vid
fastigheten 6ster om Hemmet
har svara vaxtforutsattningar pa
grund av den branta lutningen.

| Malmens véstra del ligger vagen
pa bank med en hég jamn slant
ner mot parken. Sléntens stela
utformning blir en del av
vagkroppen och leder pa sa vis
ner kanslan av vag ner i parken.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm
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Bild 61. Idag dr markskétseln inte den samma pa bédgge sidor om Ekerévégen.
Diket och det h6ga grdset som vixer ddr fértydligar grdnsen.

Bild 62. Férslag: Diket téicks éver och ligger i niva med kringliggande mark. Grdset klipps dnda
fram till vdgkanten. Grdset skdts pd samma sdtt pd parksidan. Pa detta sdtt ldser 6gat

ihop de bada sidorna om végen.
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Bild 63. Sldnten vid den réda stugan mellan Hemmet och Rérbyvdigen ges en flackare och
mer varierad lutning for att underldtta vixtetablering och ge ett mer landskapsanpassat
uttryck. Sldntmodelleringen innebdr att ett antal trdd fdlls och att buskage férsvinner, men
dessa aterplanteras hégre upp i sldnten.

{ﬁwﬁm :

Bild 64. Principsektion fér den nya sldntutformningen mellan Hemmet och R6rbyvdgen
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Bild 65. Nuldge slédnten vid réda stugan. Bjérkarna ndrmast Ekerévigen férsvinner i och med
att vigen breddas. De dterplanteras en bit hégre upp.

Bild 66. Nuldge slédnten vid réda stugan. Genom en flackare och mer varierad lutning far
vixtligheten battre férutsdttningar jamfért med idag.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm
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Bild 67. Sldnten i den vdstra delen av Malmen flackas ut mot parken. Pa sd vis undviks en
stel vigsldnt och upplevelsen av att parken fortsdtter norr om véiigen férstdrks i jdmforelse
med nuldget.

e e

Bild 68. Principsektion fér den nya sldntutformningen vid vistra Malmen
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Bild 69. lllustration av sldnt fran gang- och cykelvig mot park vid Malmen. Notera att
gdngvdgen flyttas upp intill kérbanan. Sldntens lutning har justerats.

Bild 70. Idag gar gangvdgen en bit in i parken.
Sldnten har en j@mn lutning frdn végen.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm
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6. Forslag

For varje delstricka beskrivs hir vigforslaget som helhet samt vilka
atgirder som har vidtagits fér att ha astadkomma minsta mojliga negativa
inverkan pa kulturmiljén.

I texten anvinds norr/vister respektive sdder/Oster f6r att beskriva pa
vilken sida av vigen atgirder planeras att ske. Detta ir ett sitt att forenkla
benimningen av placeringen eftersom Ekeroviigen dmsom l6per i syd-
nordlig riktning och 6msom i &st-vistlig riktning.

6.1 Utformning korsningen vid Kanton

Korsningen ir fortsittningsvis signalreglerad. Vistgaende busshallplats
flyttas till efter korsningen. Overgangsstillet bibehaller sitt lige strax
Oster/norr om Kantongatan. Planpassagen férbittras for gang- och cykel-
trafik eftersom refugen blir bredare i samband med att véinstersvingande
korfilt forsvinner. Vinstersvingande personbilar kan inrymmas framfor
den breddade refugen. Hastigheten sinks jamfort med idag (fran 70 till 60
km/tim).

Den nya gang- och cykelbanan anléiggs pa s6dra/6stra sidan och med en
avgransning mot vigen med kantsten pa en stricka av 140 meter. Denna
atgérd gors f6r att minimera markintrang pa mot bebyggelsen i Kanton.
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6.1.1 Anpassningar till kulturmiljén

Vistergaende busshallplats placeras sa att den inte hamnar mellan de tyd-
liga axlar som Skolallén och Lovo Kyrkallé utgor.

I Skolallén férsvinner tva trid pa ena sidan vigen, men tva nya planteras
istillet pa andra sidan.

Signalskap flyttas fran ett exponerat lage till ett mer skyddat ldge intill
alléerna.

Kantsten mellan gang- och cykelbana minskar markintranget.
Hogre standard pa kantsten i och med granitkantsten rakilad granit.
I breda refuger planteras griis av samma sort som i intilliggande vigsléin-

ter. Pa sa sitt bryts asfaltsytorna upp och vigen forankras i det omgivande
landskapet.
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Forslag pa samlad
placering av teknikskap.

Bild 71. Plan 6ver korsningen i Kanton.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm
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Storgatsten
Tva allétrad tas ned.

Busshallplats

Slanter i angsgras.

Grasyta mellan vag och
gang- och cykelvag

Nya trad i forlangningen
av alléerna.

45 Belysningstyp Italo
12 m med arm for GC-
vagsbelysning

{}Stockholmslyktan 6m
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6.2 Utformning Kanton - R6érbyvégen

Hastigheten dr 60 km/tim fram till Vilan. Befintlig gang- och cykelbana tas
i ansprak for korfiltsbreddning och den nya gang- och cykelbanan anliggs
pa sodra/6stra sidan med en skiljeremsa av griis pa 3 meter. Fran Vilan och
Osterut dr den dimensionerande hastigheten 40 km/tim.

Busshallplatserna vister om Rorbyvigen utformas som motstaende
fickhallplatser. Viderskydd kommer att finnas i bada riktningarna och
gang- och cykelbanan leds bakom plattform och viderskydd. En gangbana
anliggs pa den norra sidan mellan Hemmet och busshallplatsen f6r att
underlitta tillgingligheten for boende och besékare till Iikarmottagningen
som finns vid Hemmet.

6.2.1 Anpassningar till kulturmiljén

I det 6ppna betes- och jordbrukslandskapet besas viigens slianter med dngs-
vegetation for att ansluta till intilliggande betesmark.

Antalet stolpar (belysning och trafikskyltar) halls pa ett minimum.

Mellan Hemmet och vigen utgar det 6ppna diket och ersitts med ett
tickdike. Genom att kunna bedriva samma typ av grisskétsel inda fram till
vigkant minskas den visuella grins som uppstar av hogt gris i dike.

Det rumsliga sambandet mellan Hemmet och den engelska parken f6r-
starks da marken inte ldngre signalerar skillnad mellan de olika sidorna av
vagen.

Inga skyltar far placeras i siktlinjen mellan Hemmet och parken.
For en bittre anpassning till omgivande landskap flackas slénten vid roda
stugan (mellan Hemmet och Rorbyvigen)och ges en mer varierad lutning.

P4 sa vis astadkoms en mer levande sléint som utgor avslut i en av siktlin-
jerna inifran parken.

PM Vagarkitektur, férdjupat gestaltningsprogram

Bild 72. Férslag. Samma vy som ovan. Belysningstolparna dr enhetligt utformade. Vider-
skyddets betongfundament har dolts bakom sldnten.

Bild 73. Nuldge: Vly fran Skolallén mot Ekerévigen och busshdllplatsen Kanton, dstergdende.
Bakom syns tydligt den kulle med ekar och mellan tridden skymtar den engelska ladan.
Notera det grova betongfundamentet i bakkant av viderskyddet och de olika typerna av
belsyningsstolpar som star utmed stréickan.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm



Bild 74. Oversiktsbild Kanton - Vilan.

Ansékan om paverkan pa SBM, Drottningholm
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Bild 75. Oversiktsbild Vilan - Rérbyvigen
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6.3 Utformning korsningen Rérbyvagen/Karusellplan

Korsningen med Rorbyvigen signalregleras och férses med vinstersving-
félt mot Rorbyviigen. Bedémningen ir att Karusellplan fortséttningsvis
inte ska anvindas som infartsparkering. Det styrs dock inte av vigplanen
utan av Statens fastighetsverk och Stathallarimbetet.

6.3.1 Anpassningar till kulturmiljon
Korsningen vid Karusellplan och Rérbyvigen bibehaller dess forskjutna
korsning for att inte &ndra den historiska strukturen av Karusellplanen

sdsom en stjarnplats.

Korsningen anpassas for att inte stédja att Karusellplan nyttjas for infart-
sparkering. Detta minskar bilarnas nérhet och belastning pa parkmiljon.

De tva trid som avverkas i samband med breddningen vid 6stergaende
busshallplats ersétts i samrad med Statens fastighetsverk.

Gangbanan avgrinsas med kantsten mot korbanan for att minska paverkan

pa parkmark.
Kantsten utfors av rakilad granit.
I breda refuger planteras griis av samma sort som i intilliggande végslin-

ter. Pa sa sitt bryts asfaltsytorna upp och vigen férankras i det omgivande
landskapet.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm
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Bild 75. Inzoomning av korsningen Rérbyvdigen och Karusellplan.
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Bild 76. Plan 6ver féreslagen utformning strickan Hemmet - Karusellplan - Eriksbergsvdgen.
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6.4 Utformning strickan Karusellplan - Malmen
Minsta mojliga intrang efterstrivas. Befintlig gang- och cykelbana tas i an-

sprak fér nytt korfilt och den nya gang- och cykelbanan gar pa sodra/6stra
sidan med en 3 m bred grisremsa som avskiljning mot vigen.

6.4.1 Anpassningar till kulturmiljon

Ingen kansten mellan korbana och gang- och cykelbana f6r att undvika att
markera viigen som en grins mellan park och omgivning.

Bild 77. Férslag. Samma vy som nedan Belysningstolparna har bytt sida av vigen. Gangvi-
gen har breddats mot kérbanorna och belysningsstolparna har bytt sida av vigen.

Bild 78. Nuldge: Vly ldngs med Ekeréva-
gen mot vdster.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm

Bild 79. Férslag. Samma vy som nedan Belysningstolparna har bytt sida av vigen. Den som
idag dr gang- och cykelvdg dr idag ianspraktagen av kérbanor.

Bild 8o. Nuldge: Vly fran Eriksbergsvigen
mot Ekerévdgen.
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Bild 81. Plan éver féreslagen utformning stréckan Eriksbergsvigen - Malrmen
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6.5 Utformning Malmen - Drottningholmsbron

Vigsektionen férbi Malmen smalnas av jamfort med vistligare sektioner.
Gang- och cykelviigen mot muren ersitts av kérbana. Den nya gang- och
cykelvigen pa s6dra sidan avgrinsas mot kérbanorna med kantsten f6r en
sa smal sektion som mojligt. I den vistra delen flyttas dagens parkvig upp
intill Ekerovigen och blir den nya gang- och cykelviigen.

P4 vissa stilllen kriivs bredare vigsektion &n idag for att ge plats f6r hall-
platser och refuger. Bussfickorna kommer att ersittas med kantstenshall-
platser som rymmer tva ledbussar som stannar i busskorfiltet. Viderskydd
byggs fér bada riktningarna och gang- och cykelbanan leds bakom platt-
form. I riktning mot Eker6 smalnas hallplatsytan av mot idag eftersom
gang- och cykelbanan projekteras pa den sodra sidan.

Tva av anslutningarna fran Malmen stéings; Langa radens vistra anslutning
och Malmbackens anslutning. Anslutningarna stéings for 6kad trafikséker-
het och bittre trafikfléde forbi Drottningholm.

Utfarten fran Drottningholm breddas upp till tva tydliga korfélt. Hoger-
svingen far extra grontid.

Bild 82. Detalj markbeléggning, exempel pa tillgdnglighetsanpassade évergangsstdllen vid
Malmen.

Ansdkan om paverkan pa SBM, Drottningholm

6.5.1 Anpassningar till kulturmiljén
En smal sektion utan skiljeremsa ger minskat markintrang,.
Triad som avverkas ersitts i samrad med Statens fastighetsverk.

Korbana och ge-vig ges en mer bearbetad utformning med t ex fris av
storgatsten for att anknyta till den mer stadslika karaktiren som priglar
strackan.

Gang- och cykelvigen flyttas sa att den ligger i niva med kérbanan. Det
minskar trafikens paverkan pa parken i och med att gang- och cykelvigen
utgor en del av viigen och inte en del av parken.

Ligre belysningsstolpar placeras pa bada sidor av viigen. Belysningsstolpar
malas svarta for att anknyta till den stadslika karaktiren vid Malmen.

Slinten mot Drottningholmsparken i Malmens viéstra del bearbetas s att
den inte upplevs som en viigslidnt utan som en del av parken. Atgirden
innebir intrang i parken men bedéms ha gynnsam effekt pa helheten.

Den infart som aterstar nir tva stings av utgor en del av den historiska
vigstrukturen.

Stingda infarter markeras med svarta pollare av gjutjirn.

De stiinga infarterna beldggs med storgatsten for att minska asfaltytorna i
omradet samt markera dess historiska anvindning som vég.

Utmed Malmen placeras dagvattenbrunnar titt for att undvika pél-
brand. Utan de tita dagvattenbrunnarna skulle brandskyddsatgirder
krivas pa fasaderna vilket dr komplicerat nir byggnaderna har sa hoga
kulturmiljévérden.
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Bild 83. Inzoomning Malmen
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Bild 84. lllustration av omrdadet kring Pressbyran med nytt trdd och mur med réicke. Ny
markbearbetning med refuger och rader med storgatsten.

Bild 85. Befintlig situation vid Pressbyran. Bild 86. Sektion genom stédmur mellan gc-vég och Pressbyran, viderskydd ej inritat i
sektion.
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6.6 Drottningholmsbron

Den befintliga bron breddas med cirka 0,5 meter pa respektive sida vilket
innebir att den rymmer samma sektion som forbi Malmen. Brons utform-
ning dr idag relativt neutral och det nedtonade uttrycket bibehalls i och
med breddningen.

6.6.1 Anpassningar till kulturmiljon

Brons uttryck halls nedtonat for att inte dra uppméirksamhet fran slottsan-
liaggningen. Istillet ska utblickarna mot Drottningholm vérnas.

Skyltar och andra trafikrelaterade anldggningar placeras pa norra sidan av
bron f6r att inte stéra utblickar mot slottet.

Stolpbelysningen pa bron placeras pa brons norra sida for att inte stora
utblickarna.

T T T T
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I

Bild 87: Brordcket ges ett neutralt uttyck fér att inte ta uppmdrksamhet fran Drottningholms
slott.
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