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1 Inledning

Denna tekniska beskrivning ar ett underlag for ansokan om tillstand for vattenverksamhet enligt
miljobalken 11 kap for byggnation av en ny Tappstromsbro och rivning av den nuvarande
Tappstromsbron. Det &r de verksamheter som beskrivs i detta dokument som ligger till grund
for bedomning av paverkan, effekter och konsekvenser som gors i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for den vattenverksamhet som kommer att ske inom
projektet Vag 261 Ekerévagen - Tappstromsbron.

Den tillstandspliktiga vattenverksamheten inom projekt Vg 261 Ekerévagen omfattar endast
verksamhet som sker inom vattenomradet vid Tappstromsbron (Bilaga 1). Det omfattar
byggande av brostdd fér en ny vagbro dver Tappstrom, rivning av befintliga ledverk, byggande
av nya ledverk samt rivning av befintlig bro. Fér 6vrig verksamhet som t.ex. anlaggning och
anvandning av transportvagar och byggytor, hanvisas till vagplanen for projektet och den MKB
som har tagits fram for vagplanen. Vagplanen levererades till lansstyrelsen i maj 2015 for
tillstyrkan/yttrande och beslut vantas under hésten 2015 medan MKBn till vagplanen blev
godkénd av lansstyrelsen i november 2014.

Trafikverket planerar att borja bygga den nya bron tidigast under ar 2018. Arbetet bedoms paga
under ett par ars tid. Nar trafiken leds 6ver till den nya bron kan den befintliga bron rivas.
Trafikverket berdknar att hela projektet tidigast kan vara klart under 2021. Dessa tidsangivelser
galler under forutsattning att erforderliga beslut fattas i tid och kan komma att behdva
revideras.

2 Forutsattningar

2.1 Befintlig anlaggning

Befintlig bro 2-231-1 6ver Tappstrom vid Tappsund (Fig. 1 och Bilaga 2) byggdes pa 1970-talet
och ar en éppningsbar bro (klafforo) som forbinder Ekeré med Lindd. Bron ar den enda
landforbindelsen fran Ekerd. Brons samtliga stod, 2 landfasten, och 5 mellanst6d ar grundlagda
pa betongpalar.

Den befintliga bron vid Tappstrom har i dagslaget ett sa pass stort underhéllsbehov att det har
beddmts som alltfor komplicerat att bredda den. Darav kommer vagens stréackning andras och
nuvarande bro kommer erséttas med en ny bro vid sidan om den befintliga. | och med detta
kommer aven ledverket under den befintliga bron att rivas och ett nytt ledverk kommer att
anlaggas i anslutning till den nya bron.

Figur 1: Befintlig bro 6ver Tappstrom (ritningen aterfinns i sin helhet i bilaga 2).



2.2 Geologi

| Tappsundet bestar jordlagren under botten av delvis lerig sandig silt i ytan och darunder
varvig lera som far inslag av siltskikt mot djupet. | soder forekommer aven mer sandskikt mot
djupet. Jordmaktigheterna ar grundare mot dster och nagot maktigare mot véaster. Fran niva ca
-7m kommer friktionsjord som Gverst ar sandig och sedan 6vergar till mer blandad
friktionsjord. Stopp med hejarsonderingar har gjorts pa nivaer mellan -17,5 och -14,5. Pa sddra
sidan om sundet bestéar jordlagren av ca 1-1,5 m fyllning och darunder torrskorpelera som
overgdr i lera med 5-8 m maktighet. Leran far inslag av silt och mindre sandskikt mot djupet.
Darunder kommer friktionsmaterial med upp till 5 m maktighet innan stopp har gjorts med
hejarsondering.

Pa norra sidan bestar jorden delvis av bankfyllning fran befintlig bank och darunder
torrskorpelera med ca 1-1,5 m méktighet, varvig lera med 7-11 m maktighet. Mot djupet far
leran mer tunna siltskikt. Darunder kommer sand som 6vergar till grévre friktionsjord innan
stopp har gjorts pa troligt berg.

Vattendjupet i Tappsundet ar ca 4 meter i medeldjup.
2.3 Sedimentforhallanden

En sedimentundersokning utférdes i december 2014. For Tappstréomsbron togs totalt
sedimentprover fran 3 provpunkter. Provtagningen utfordes fran bat som positionerades med
hjalp av en GPS av modellen Garmin GPSMAP 60C och fixerades med ett ankare.
Sedimentproverna insamlades med en HTH-provtagare av Kajak-typ. Vid varje provpunkt
gjordes en karakterisering av sedimentens egenskaper med avseende pa provrorslangd,
vattendjup, sedimenttyp (jordart), fuktighet, konsistens, stratifikation, farg, lukt samt
observation av féroreningar, organiskt material och férekomst av levande organismer.

Bottensedimenten pa platsen uppvisar forhojda halter av PAH, koppar, zink, kobolt, och
tributyltenn (TBT). Den TBT som patraffats i Tappsundet bedoms komma fran batbottenfarger
och inte fran det undersékta markomradet eftersom verksamheterna i omradet inte ger nagon
misstanke om hantering av TBT. PAH, koppar, kobolt och zink antas harrora fran tidigare
verksamheter pa land. Det kan dock delvis vara rester fran passerande batars bransle samt
aldre batbottenfarger. Halten av fororening ar den forvantade i omradet. Vid det nya brolaget ar
fororeningsbarande sedimentlager (gyttjigare sediment) tunt. Féroreningarna bedéms darmed
utgora en mycket liten belastning pd omgivande vatten och bottnar. Aven om sedimentet
innehaller fororeningar i sddana halter att effekter pa t ex bottenfauna inte kan uteslutas
(arsenik, koppar, krom, zink och PAH) tycks den inte vara hdgre an i omgivningen.

2.4 H6jd- och koordinatsystem
Koordinatsystem i plan: SWEREF 99 18 00
Hojdsytem: FS RH 00

2.5 Befintliga sjoledningar
| 1aget for planerad bro finns inga sjéledningar.
2.6 Stromning-, vind- och isférhallanden

Den generella stromningsriktningen genom Tappstrom ar att vattnet transporteras vastligt,
fran Langtarmen/Alvnasviken genom Tappstrom, ut i Fiskarfjarden.

2.7 Fartygstrafik

Tappstrom utgor idag en farled med seglingsfri héjd om 6 meter pa en bredd av 9 meter. Fri
hojd over farleden och fri bredd kommer att behallas. Huvuddelen av trafiken genom sundet
bestar av fritidsbatar men dven en del passager av passagerarbatar och raddningsbéatar gar i



kanalen. Under 2014 har totalt 293 passager under Tappstrémsbron gjorts enligt
Sjofartsverkets statistik och juni och juli var de ménader med flest passager. Under januari
manad var det inga batar som passerade och under november och december enbart 12
passager.

3 Planerad vattenverksamhet

3.1 Byggnation av den nya Tappstromsbron

Ny bro éver Tappstrom ska, liksom den befintliga, utformas som en éppningsbar bro. Bron
planeras att byggas vaster om befintlig bro (Bilaga 3). Befintlig bro kan darmed fungera som
passage under byggtiden och byggnadsarbetet kan till storsta delen fortga skilt fran trafiken.

Bron foreslas bli 107 m lang och utformad i fem spann. Avstanden mellan stoden kommer att
variera, langst blir troligtvis spannet dver farleden med ca 25 m. Detta spann kommer aven bli
den 6ppningsbara delen. Avstanden mellan stéden pa den sédra sidan om farleden planeras bli
ca 18 m och pa den norra sidan 17 m respektive 20 m. Dessa avstand kan dock komma att
justeras. Bron kommer att utféras med en minsta fri bredd pa 19 m. Bron kommer att fa 4
korfalt, 2 i vardera riktningen, samt en gang- och cykelbana pa den vastra sidan. Fri hojd i
farleden for stangd bro far ej understiga befintlig Tappstromsbros undersida. Invid landfasten
ska majlighet till passage pa land finnas med en minsta fri h6jd av 4,5 m. Brons 6ppningsbara
spann planeras att utforas som en svangbro till skillnad fran dagens klaffbro. Svangbroar ar
fordelaktigare ur flera aspekter, bland annat vad avser driftsakerheten. En sa pass bred
svangbro som bron éver Tappstrom erfordrar ett langre 6ppningsbart spann &n om bron utférts
som klaffbro. Detta medfor att bron ger ett ppnare intryck i landskapet. Dartill bidrar &ven att
utrymmeskravet for maskineri mm ar mindre for en svangbro an for en klaffbro (Bilaga 4).

For grundlaggningen av den nya brons stéd och landfésten kommer relativt omfattande
palningsarbeten att behova utféras. Samtliga stod foreslas utforas med stodpalar. Totalt antal
palar for brons grundlaggning uppskattas till 250 st. Mellanstod foreslas utforda i torrhet inom
tat spont, som slas ner efter det att palning utforts, och pd undervattengjutna tatplattor.
Mellanstddet norr om farleden kommer att vara vridcentrum fér den 6éppningsbara delen av
bron. Maskineri och all erforderlig utrustning for att kunna éppna bron kommer att installeras
inuti stodet. Stodet har placerats néra den norra sidan (Lind®) for att vara lattillgangligt for
service och reparationer &ven om svéngspannet skulle fastna i 6ppet lage. Landfasten placeras i
upphojt lage och sa langt ifrdn strandlinjen s& de kan utforas i torrhet i 6ppen schakt. Spont
kommer att behdva slas mot befintlig vagbank pé brons sédra sida vid befintlig bros landfaste.

Nya ledverk, som &r till for att leda in fartygstrafiken ratt i farleden, utfors i forlangning av det
befintliga och i anslutning till nya bron. De befintliga ledverken rivs. Fri bredd mellan ledverk
blir lika det befintliga, 9,0 m mellan ledverkets insidor. Ledverken dimensioneras enligt SS-EN
1991-1-7 for fartyg i CEMT klass | och kommer utformas i enlighet med bifogad forslagsskiss
(Bilaga 5).

3.2 Anlaggning av ny bro

D4 upphandlingen kommer att genomforas som en totalentreprenad, gar det inte med sakerhet
att sdga hur byggandet kommer att ga till, eftersom det &r upp till den enskilde entreprendren
att valja byggmetoder. Bedémningar av paverkan och miljokonsekvensbeskrivningar, som gors
i MKBn, utgdr ifran nedan beskrivna troliga byggscenario.

Den nya bron kommer att byggas successivt fran vardera sida om sundet. Arbetena planeras
starta som tidigast under ar 2018 med att byggvagar anlaggs i lage for ny dragning av vagen for
att mojliggora anslutning mot vattnet fran bada sidorna. Under forsta aret startar aven
palningsarbete. For de stod som star narmast farleden kommer formodligen en temporar palad
brygga att byggas fran vilken palning och spontning kan utforas. Alternativt kan arbetena
utforas med palkran som star pa en pram. Ovriga stod utfors fran land.
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Efter det att palning utfors slas en tét spont kring omradet dar brofundamenten ska gjutas.
Spont slas genom botten och ner i underliggande lerskikt. Exakt hur djupt sponten ska slas
bestams vid dimensionering av sponten. Foér spont kring stdden narmast farleden kan sponten
slas ner med en kran fran samma brygga som palning utfors fran, alternativt fran en pram.
Innanfér sponten utférs schaktning, en undervattengjuten tatkaka gjuts och dérefter torrlaggs
omradet inom sponten genom pumpning. Bottenplatta och stod kan darefter utforas i torrhet

(Fig. 2).
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Figur 2: Principsektion av stod i vatten.

Installationen av spont och palar till std som berérs av vattenverksamhet bedéms ta ett par
manader att utféra. Det finns risk for grumling i Tappsundet aven i samband med
grundlaggning av den nya bron. Forslag pa lampliga skyddsatgarder for att minska spridningen
av uppgrumlat sediment kan vara att anlagga en tat skarm av geotextil runt stédet som ansluter
mot strandkanten. Aven vatten som pumpas for att torrlagga omradet inom sponten sléapps
forslagsvis innanfor geotextilskdrmarna for att forhindra grumling.

Arbeten med spontning och palning med mera, for anldggning av brostéden narmast sundet,
beddms under byggskedet att iansprakta maximalt 1440 m2 totalt och 670 m2 respektive 770 m2
vattenomrade kring vart och ett av de tva nya brostoden (se roda linjer i Fig. 3). Om arbetet
med palning och spontning utfors med arbetsmaskiner fran pram kan dessa komma att verka
c:a 10 m utanfor detta omrade och kan komma att ta upp hela sundets bredd den tid arbetena
pagar.



Figur 3: Arbeten som beror vattenverksamhet med spontning, palning och utplacering av geotextilskarmar m.m.
beraknas ske endast inom de omraden som har avgransats med rod linje. Gron linje betecknar antagen utbredning av
brons bottenplatta. Vit linje visar antaget lage for tatspont som erfordras for att kunna bygga stéden i torrhet.

Fardigstéallandet av bron planeras till stérsta delen ske dver mark. De delar som sker éver
vatten utfors helt uppifran med ett skydd for nedfallande foremal. Nar stod ar gjutna kan
marken innanfor spont fyllas upp till befintlig nivd med grovt stenmaterial som aven fungerar
som ett erosionsmaterial. Darefter kan sponten dras upp.

Den sista delen, den 6ppningsbara klaffen, som ar nastan lika lang som sundet ar brett,
monteras i en del och lyfts upp fran vattnet (Fig. 4). Det ar troligt att vridspannet tillverkas pa
annan plats, i en verkstad, och transporteras i sin helhet pa pram. Vridspannet lyft sedan pa
plats med hjalp av mobilkranar som placeras pa de nybyggda delarna pa var sida om farleden.
Alternativet ar att anvanda en stor kran pa ponton, typ Lodbrok. Det enda sattet att ta sig till
byggplatsen sjévagen ar att komma ifran norr da den befintliga bron utgér hinder for breda
transporter. Vid forekommande fall maste all battrafik vara avstangd i sundet. Detta arbete kan
dock i sa fall ske utanfér sommarperioden.
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Figur 4: Schematisk bild som visar hur den nya bron kommer att byggas. Overst palning, sedan
spontning och gjutning av tatkaka. Féardigstallande av de fasta delarna och sist montering av vridspann.

Ett nytt ledverk utfors i forlangning av det befintliga och i den omfattningen att bron skyddas
fran pakorning aven i 6ppnat lage (Fig. 5).
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Figur 5: Forslag utforande ledverk (ritningen aterfinns i sin helhet i bilaga 5).

Direkt efter att den nya bron och intilliggande cirkulationsplats ar fardigstélld och kan
trafikeras planeras arbetena med att riva den befintliga bron paborjas. Overbyggnaden éver
farleden lyfts bort med mobilkranar och under den tiden kommer farleden att vara avstangd.
Ovrig dverbyggnad over vatten kan sdgas upp till mindre enheter och lyftas bort.
Skyddséatgarder som forhindrar att nedfallande material hamnar i vattnet planeras vidtas.

Vidare rivs befintliga stéd ner till éverkant bottenplattor, vilka lamnas kvar. Pelare till
mellanstdd kan kapas i 6verkant bottenplatta och lyftas bort medan landfésten, anslagspelare
och klaffkammare kapas ner till mindre enheter. Overkanten pa bottenplatta till pelare narmast
farleden har nivan -4,2, d.v.s. 4,5 m under medelvattenytan. Bottenplatta till klaffkammare rivs
och palarna kapas i underkant bottenplatta, -4,5, for att forhindra att uppstickande féremal
forekommer i farleden. Ovriga stdds bottenplattor ligger under nuvarande bottenniva och
kommer att tackas med jordmaterial. Befintligt ledverk som ar utfort i tra rivs genom att saga
av det mellan dess palgrupper. Darefter kapas palarna av i nivad med befintlig botten och
delarna lyfts bort med kran.

Precis som vid arbetet med installation av palning och spontning s& kan grumling av ndgon
omfattning uppsta nar betong fran befintlig bro rivs. Aven i detta fall ar ett forslag p& lamplig
skyddséatgard for att minska spridningen av uppgrumlat sediment att anlagga en tét skarm av
geotextil runt stodet som ansluter mot strandkanten. Vi kapning av ledverk kan en mindre
mangd traspan uppkomma vilka kommer brytas ned via normal nedbrytningsprocess.

3.3 Buller
Bade byggnation av ny bro och rivning av nuvarande bro kommer innebéra bulleralstrande
arbeten men de mest bulleralstrande arbetena under projektets gang bedoms uppsta i samband
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med byggnationen av nya Tappstromsbron. Buller och vibrationer kommer da framst fran
arbetsmomenten palning och spontning (se avsnitt 3.2 ovan), men aven fran arbetsmomenten
muddring samt lossning och lastning av material.

4 Tidplan och arbetsordning

Arbetena planeras att starta tidigast under ar 2018 med att enklare byggvagar anlaggs ner mot
vattnet fran bada sidorna. Darefter borjar slagning av palar samt neddrivning av spont.
Arbeten som kréver avstangning av farleden planeras utféras da trafikeringen genom sundet &r
liten, det vill sdga utanfér sommarperioden.

Rivning av den befintliga Tappstrémsbron, som kan ske forst nar den nya bron &r fardigbyggd,
kan bli komplicerat och tidskravande. Marken som frigors i samband med rivningen av den
gamla bron kommer efter rivningen ar klar att aterstallas sa langt som majligt till sin
ursprungliga anvandningsform.
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