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Inledning

Denna PM belyser vad som beddms vara de huvudsakliga olycksriskerna och konfliktpunkterna
forknippade med projektet E18 Kdping — Véstjadra. FOr information om projektet och
omradesspecifika beskrivningar av kringliggande miljcaspekter hanvisas lasaren till den
6vergripande MKB:n.

Med konfliktpunkt i denna PM menas ett omrade dar risknivaerna bedéms vara hogre och
darmed kan tankas ligga inom oacceptabla nivaer. Konsekvensen av en olycka inom dessa
omraden bedoms kunna bli mer omfattande &n for resten av véagstrackningen.

De skadehandelser som har beaktats i denna PM &r sadana som &r forknippade med sjalva
anlaggningsarbetet, och den omledning av trafik som detta ger upphov till. Dessa risker bendmns
ligga under det sa kallade byggskedet. Riskaspekter som ar forknippade med den normala
trafikeringen av fardigstalld vag efter ombyggnad belyses ocksa och benamns ligga under
driftskedet.

Avgrdnsningar

De risker som har beaktats ar plotsligt intréffade skadehandelser (olyckor) med livshotande
konsekvenser for tredje man, d.v.s. risker som paverkar personers liv och hélsa. Storre risker
forknippade med eventuella skador pa miljovarden listas ocksa. Egendomsskador eller skador
orsakade av langvarig exponering for avgaser eller buller beaktas inte i denna PM. Riskbilden for
nollalternativ eller alternativ lokalisering beaktas ej heller i denna PM.

Styrande dokument inom riskhantering

Riskhantering ar en integrerad del av samhallsutveckling och végleds saledes av ett antal lagkrav
och direktiv. Beroende pa vilket omrade och vilken typ av risker projektet medfér kan
exempelvis foljande styrande dokument bli aktuella: de nationella miljémalen, de
transportpolitiska malen, och vattendirektivet. Till dessa kan ett antal lagar, sa som Miljobalken
och Plan- och bygglagen (PBL), &ven bli relevanta.

Vagledande fér denna PM har ocksa varit MSB:s publikation Olycksrisker och MKB (1) samt
Lansstyrelsernas i Skanes, Stockholms samt Vastra Gétalands lan gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen (2). Har beskrivs bland annat de riktlinjer som finns att
beakta vid markanvandning i narheten av transportleder for farligt gods pa véag och jarnvag.

Underlagsmaterial

Utover erfarenhetsméssiga bedémningar for riskhantering vid fysisk planering innefattas
underlaget till denna PM &ven av:

e dokumentation for den vergripande MKB,

e karterad skyddsvard natur fran Naturvardsverket,
e nationell vdgdatabas (NVDB) och

o tidigare riskanalys for E18.

Omledningsvag

Utbyggnaden av E18 kommer att ske parallellt Iangs med befintlig motorvédg. Den dagliga
trafiken beddms darfor inte behdvas ledas om som ett resultat av byggarbetet. Ddremot kan
trafiken komma att ledas om pa grund av olycka pa befintlig E18. Den omledningsvag som da
kommer att anvéndas illustreras i Figur 1. Omledningsvégen &r varken ordinarie primar eller
sekundar led for farligt gods. Omledningen av trafiken bedéms komma att paverka riskbilden
bade med avseende pa manniskors liv och halsa, och med avseende pa den direkta narmiljon
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intill vagen. Pa grund av det stora antalet olyckor pa vagstrackningen E18 Koping — Vastjadra
anvands omledningsvagen i dagslaget frekvent. Behovet av omledningsvégen beddéms inte
forandras under byggtid.
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Figur 1. Aktuell omledningsvéag foér projektet.

Transportleder for farligt gods

En forkommande risk vid samhallsplanering som innefattar storre infrastrukturprojekt ar
forknippade med transporter av farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga
amnen och produkter som har sadana egenskaper att de kan skada manniskor, miljé och egendom
om det inte hanteras rétt under transport.

Farligt gods delas in i nio olika klasser enligt RID-S eller ADR-S-systemen, beroende pa om
godset fraktas pa vag eller jarnvag. E18 ar utpekad som primar transportled for farligt gods inom
lanet vilket innebér att den &r huvudvégnat for genomfartstrafik for transport av farligt gods. Alla
klasser av farligt gods kan saledes finnas pa den befintliga vagen och den anvéanda
omledningsvagen. Andra priméra transportleder for transport av farligt gods i lanet ansluter till
E18 vid trafikplats Vastjadra och Stré. Sekundara transportleder for farligt gods ansluter vid
trafikplats Stro och Sorstafors, se Figur 2.
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Figur 2. Anslutningspunkter for priméra (grona linjer) och sekundéara transportleder av farligt gods

(gula linjer).

| Tabell 1 nedan redovisas klassindelningen av farligt gods samt en tillhérande beskrivning av
vilka konsekvensomraden som kan uppsta vid olycka med avseende pa personskador.

Tabell 1. Kortfattad beskrivning av respektive farligt gods-klass samt konsekvensbeskrivning for
ADR-S systemet.

Klass Kategori ‘ Konsekvenser
A Orsakar tryckpaverkan, brannskador och splitter.
Explosiva &mnen och 2 - -
1 i Skadeomradet kan stécka sig mellan upp emot ett antal hundra
foremal
meter (3).
Forgiftning, brannskador och i vissa fall tryckpaverkan till
2 Gaser foljd av lackage. Konsekvensomraden Gver flertalet 100-tals
m.
L Brannskador och rokskador. Konsekvensomraden utbreder sig
3 Brandfarliga vatskor C o . :
vanligtvis inte mer &n omkring 25 - 30 m.
4 Brandfarliga fasta amnen Bran.q, straln_lng 90h glf’[lg roI_<. Konsekvenserna vanligtvis
begrénsade till ndromradet kring olyckan.
5 Oxiderande &mnen, Tryckpaverkan och brannskador. Konsekvensomraden for
organiska peroxider tryckvagor uppemot 120 m.
e e Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begrénsade till
6 ?'ﬁ'ga amnen, smittforande kontakt med sjélva olycksfordonet eller dess omedelbara
amnen .
narhet.
. . Utslapp radioaktivt &mne, kroniska effekter, mm.
7 Radioaktiva &mnen x A N
Konsekvenserna begrénsas till naromradet.
8 Eratande Amnen L_Jtslglpp avofratande &mne. Dddliga konsekvenser begransade
till néromradet (4).
9 Ovriga farliga &mnen och Utslépp. Konsekvenserna vanligtvis begrénsade till kontakt

foremal

med sjalva olycksfordonet eller dess omedelbara nérhet.

Utifran beskrivningarna i Tabell 1, samt generell statistik dver transporterade mangder inom
Sverige, beddms foljande farligt gods-kategorier vara relevanta fér den fortsatta
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riskoedémningen; klass 1, 2, 3 och 5. Ovriga klasser transporteras i begriansad mangd, eller
beddms inte ge signifikanta konsekvenser forutom i olycksfordonets omedelbara nérhet.

Nuvarande trafikbelastning pa vagstrackningen E18 Koping - Vastjadra ar ca 14 000 — 19 000
ADT varav 16 % é&r tung trafik. Skulle transportmangderna folja det nationella snittet hade
mangden farligt gods uppgatt till ca 170-240 dagliga transporter. Daremot papekas det i
Véastmanlands lans egen risk- och sarbarhetsanalys att omfattningen av transport av farligt gods
for E18 mellan Vasteras och Koping en av landets hogsta (5). Detta ger tydliga indikationer pa
att omfattningen av transporter med farligt gods pa E18 Koping — Vastjadra kan ligga 6ver
riksgenomsnittet och ddrmed behdver utredas vidare.

En tidigare riskbedémning for en annan del av E18 visade att mangden transporterad klass 3 blev
styrande med avseende pa frekvensen av olycksrisker for tredje man (6). Om detta dven stammer
i aktuellt fall betyder det att konsekvensomradet inom vilket oacceptabla risknivaer kan ténkas
uppnas, som minst stracker sig 30 meter fran den planerade vagbanan och omledningsvégen.
Omfattningen av transportmangderna i naromradet gor dock att det finns anledning att tro att
olycksfrekvensen for farligt gods-olycka ligger nagot hdgre &n vad som beréaknats i denna
tidigare riskbeddmning.

Transporter av farligt gods forekommer &ven pa Malarbanan, vilken l6per parallellt med den
anvanda omledningsvagen. Riskerna fran farligt gods-transporter pa jarnvag varierar aven dessa
utifran vilka farligt gods-klasser som transporteras pa jarnvagen, men risknivan inom 30 meter
fran sparen styrs till stor del av ursparningsrisker. Ursparningsriskerna ar huvudsakligen
proportionerliga mot antalet tag som gar pa jarnvagssparet, och omfattningen pa tagtrafiken
mellan Koping och Vasteras kommer darfor att bli styrande. Daremot brukar inte
konsekvensomradet for ursparning 6verstiga 25-30 meter fran yttersta ral. Risken for ursparning
ar darfor endast relevant for de delar av omledningsvagen som ligger inom 30 meter av
jarnvagen.

Jarnvagstrafiken i sig kan ocksa téankas bli paverkad av en farligt gods-olycka pa
omledningsvégen. Tidigare resonemang om konsekvensomradet for en olycka pa
omledningsvéagen gor dock att omradet dar jarnvagstrafiken kan komma att paverkas vid en
olycka pa omledningsvagen huvudsakligen bedoms ligga inom samma omrade som det som for
ursparningsriskerna.

Konfliktpunkter

Infrastrukturprojekt som innefattar en eller flera transportleder for transport av farligt gods ar
alltid forknippade med olycksrisker. Riskbilden ar beroende av lokala forutsattningar, sa som
befolkningstathet, befintlig bebyggelse och kansliga naturomraden/biotoper. Att infora
riskreducerande atgarder langs med hela strackningen, baserat pa generell statistik, skulle bli
bade omfattande och kostsamt.

For att battre bedéma var riskreducerande atgéarder kan komma att behdvas har darfor ett antal
konfliktpunkter identifierats 1&ngs projektets planerade vagbana och omledningsvdg. Gemensamt
for konfliktpunkterna ar att risknivaerna har bedéms vara hogre och darmed kan tankas ligga
inom oacceptabla nivaer. Detta beror antingen pa olycksfrekvensen bedéms vara hogre, eller att
konsekvensen av en olycka har kan komma att bli mer omfattande, 4n pa resten av
vagstrackningen. Konfliktpunkterna grundar sig pa tidigare presenterade bedémningar av
transporter av farligt gods pa vag och jarnvéag och forekomsten av lokala vatten- och/eller
miljoskyddsomraden i omradet. Ett omrade har ocksa bedomts vara en konfliktpunkt om dar
finns befintlig bebyggelse inom 30 meter fran vagstrackningen och/eller omledningsvégen.
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Google earth

Figur 3. Konfliktpunkter langs med E18 K6ping - Vastjadra samt for omledningsvag.

Identifierade konfliktpunkter illustreras i Figur 3 och bedéms vara:
Under byggskedet

e Vattenskyddsomradet i Kolback (F). Lackage av petroleumprodukter eller andra
miljofarliga @mnen fran byggmaskiner eller byggomrade till vattenskyddsomrade Vallby
Kolback eller Hallstahammar kan paverka dricksvattenkvalitén och lokala miljovarden i
omradet.

e Skogligt biotopskyddsomréade i narheten av omledningsvagen (G). En olycka med
farligt gods pa omledningsvag i narheten av skogligt biotopskyddsomrade vaster om
Torunda (Biotopkydd 2005:605) kan komma att paverka lokala miljévarden.

o Befintlig bebyggelse inom 30 m intill planerad omledningsvéag (D-F). Olycka med
farligt gods under vagtransport pa omledningsvag kan komma att paverka bebyggelse
och/eller leda till personskador i narheten av véagen. Kritiska ar de omraden dar
omledningsvagen ligger néra befintlig bebyggelse. Detta sker framst nér
omledningsvéagen korsar omradena Kdping, Munktorp, och Kolbéck.

e Malarbanan (H). Jarnvagen éar kritisk av tre anledningar: (a) En ursparning pa
jarnvagen kan komma att paverka omledningsvégen. (b) En farligt gods-olycka pa
omledningsvéagen kan komma att paverka tagtrafiken mellan Koping och Vasteras. (c)
Befintlig bebyggelse i narhet av bade omledningsvag och Mélarbanan kan komma att
paverkas av bada riskkallorna samtidigt och darmed fa ytterligare en forhojd riskniva.
Alla tre scenarierna géller framst for jarnvagsstrackningen Erikslund — Kolbéck.

Under driftskedet

o Befintlig bebyggelse inom 30 m intill planerad vagbana (A-C). Olycka med farligt
gods pa E18 kan komma att paverka bebyggelse och/eller leda till personskador i
nérheten av vagen. Detta galler framst for befintliga byggnader i Sylta, Sorstafors, och
Eriksberg.

e Vattenskyddsomradet i Sérstafors (B). En olycka med farligt gods pa E18 i hojd med
vattenskyddsomrade Hallstahammar kan komma att paverka dricksvattenkvalitén och
lokala miljovérden i omradet.

Listan 6ver konfliktpunkter kan komma att forandras éver tid eller om framtida utredningar
belyser nya konfliktpunkter.
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Behov av vidare utredning

Projektet E18 Koping — Vastjadra kommer att innebara en forandrad riskbild for naromraden
kring védg och omledningsvég. De konfliktpunkter som listas i bedéms vara centrala ur
risksynpunkt, men en mer detaljerad utredning med avseende pa olycksrisker for tredje man
kravs. En vidare utredning maste bland annat berékna individ- och samhallsrisknivaer utifran
trafikméangd och mer detaljerad transportdata for vagtransporter av farligt gods i omradet. Aven
aktuella siffror for tagtrafik pad Malarbanan mellan Erikslund och Kolback bor tas i beaktning.
Detta for att battre kunna bedoma ursparningsriskerna och sannolikheten av en farligt-
godsolycka for jarnvéagsstrackningen.

Den vidare utredningen bor ocksa besvara fragan om befintlig bebyggelse pa ett langre avstand
an 30 meter fran vag och omledningsvég har oacceptabla risknivaer. Om oacceptabla nivaer
pavisas bor en ny inventering av vagstrackorna genomforas for att komplettera
konfliktpunktlistan. Utredningen bor dven beakta riskbilden i omraden dar det kan tankas
uppehallas en stérre mangd personer.

Slutligen bor den mer detaljerade analysen aven ge forslag pa vilka typer av riskreducerande
atgarder som bedoms kunna bli aktuella under bygg- och driftskedet.

Slutsats

Denna PM har belyst vad som beddéms vara de huvudsakliga konfliktpunkterna och
olycksriskerna med projekt E18 Kdping — Véstjadra. Omfattningen av potentiella konsekvenser
fran en olycka bor minimeras under projektets framtida planering och projektering. Speciellt
viktigt ar detta for den i dagslaget frekvent anvanda omledningsvagen eftersom denna vég inte &r
anpassad for transporter av farligt gods.

Konsekvensomradet for de mojliga olycksscenarierna bedoms som minst stracka sig 30 meter
ifran planerad vag och omledningsvag. Omfattningen av olycksfrekvenserna, och aven
konsekvensomradets maojliga utstrackning, maste valideras i en mer detaljerad riskanalys.

Stockholm 2015-10-30
WSP Sverige AB
Erik Svedberg
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