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Landskapet dr smébrutet med aker, skog och dngsmark. Vigstrackan korsas
av Kolbédcksén, dir erosion har skett drygt 5 m under omgivande mark. For
ovrigt korsas strackan av backar och diken.

Langs den aktuella végstrackan utgors marken av sediment- och fastmark-
somraden. Inom sedimentomradena varierar leran /silten fran att vara fast till
att vara av 10s karaktér. Gyttja forekommer dven inom sedimentomradena.
Vigen korsar stillvis ndgra grusésar.

Pa korta striackor ddr 10s lera forekommer, dr méktigheten cirka 5 — 10 m. Ler-
an Overlagras av torrskorpelera som varierar mellan cirka 1 —2 m i tjocklek.
Vid langre striackor , 2 — 3 km véster om Kolbacksan, okar de 16sa lerdjupen
till cirka 10 — 20 m 1 méktighet. Hir forekommer dven gyttja. Torv fore-
kommer i hdjd med Svedvi. Cirka 700 meter vister om Kolbédcksan utgors
grunden av en grusas.

Fastmarksomridena utgdrs av morén och berg i dagen. Inom fastmarksom-
radena kan lokalt finnas sediment som Overlagras av organisk jord, torv etc.

3.6  Hydrogeologiska forhillanden

Avvattningen av det aktuella vigomradet sker via biackar och diken samt 4ar.
Samtliga har i stort sett nord - sydlig riktning. Inom de ldglinta omradena
kan grundvattennivén ligga néra eller i markytan vid riklig nederbord eller
snosmaéltning. Det forekommer i dag ingen rening av vigdagvattnet innan det
sléapps ut till recipienten.

4. Funktionsanalys av transportsystemet och dess influensom-
rade

4.1 Tillganglighet
Tillgidngligheten till omradets mélpunkter; orterna Koping, Hallstahammar
och Visteras, dr god for biltrafiken.

Tillgdngligheten till lokal kollektivtrafik dr obefintlig, da det inte finns ndgra
hallplatser langs strickan. Tillgdngligheten till den 1angvéga kollektivtrafiken
ar god.

For oskyddade trafikanter kan tillgingligheten innebéra att kunna rora sig
langs och tvérs viagen for att kunna nd malpunkter i ndromradet. Behovet av
att rora sig langs E18 bedoms som lagt da bostdder och mélpunkter langs vi-
gen saknas. Vigen byggdes pd 1960-talet som motorlandsvdg och har aldrig
varit tillgdnglig for oskyddade trafikanter. Malpunkter och bebyggelse har i
stéllet funnits utmed det dldre parallella vignétet.

Tvérs vigen finns behov av att korsa E18, vilket endast dr mojligt vid trafik-
platserna. Standarden for de oskyddade trafikanterna 1 dess korsningspunkter
ar l1&g. Viagen utgor en barriédr for samtliga oskyddade trafikanter.

4.2 Transportkvalitet

Nér pagaende ombyggnader till motorvig mellan Véstjddra - Viasterds och
Sagan - Enkoping fardigstillts, sd aterstar endast delarna Koping - Vistjadra
och Visteras - Sagén for att ni motorvigstandard pa E 18 mellan Orebro och
Stockholm. Strackan Koping-Vistjddra dr siledes idag en bristande ldnk pa
E18 med lidgre standard och mindre kapacitet dn resterande del av E18.

Vid trafikfloden 6ver ca 300 fordon per timme i en riktning minskar fram-
komligheten pa 2-1-vigar. Kapacitetsgransen for 2+1-végar uppnds vid floden
pa ca 1 500 fordon per timme i en riktning. Detta fldde dverskrids var 100:

e timme vid en arsmedeldygnstrafik pd ca 18 000 fordon. Idag ligger trafik-
mingderna pa forstudiestrdckan pé en sddan niva, 17 600 fordon, att de redan
tangerar kapacitetsgransen for en 2+1-vig.

4.3 Regional utveckling

E18 ingar i det nationella stamvégnitet och &r en del av den nordiska triangel
som binder samman Kdpenhamn - Oslo - Stockholm - Helsingfors. Vig-
strickan mellan Koping och Vistjddra ér en av tva strackor som inte dr under
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utbyggnad eller redan utbyggda till motorvig pa strickan Orebro - Stock-
holm. I ett langre perspektiv behdvs ett nationellt vigsystem av god standard
dir hela E18-striickan mellan Orebro och Stockholm kan erbjuda samma
transportkvalitet.

4.4 Trafiksikerhet

Jamfors perioden fore med efter inforandet av métesfri motortrafikled, visar
statistiken en skillnad av fordelning mellan olyckstyper. Innan métesfri
motortrafikled inférdes dominerade singelolyckorna med 50% och omkdrn-
ingsolyckorna med 20% medan upphinnandeolyckorna stod for 13%. Efter
inforandet &r singelolyckorna, 46%, och upphinnandeolyckorna, 43%, dvs
néstan lika ménga. En stor 6kning av upphinnandeolyckor har skett efter in-
forandet av den motesfria motortrafikleden. Omkorningsolyckorna har dére-
mot minskat till 2%.

En 6kning av antalet olyckor kan hérledas till att trafikméngden okat frén
perioden 1997-2001 till 2001-2006.

45  Miljo

Vigen Okar tillgangligheten till regionala virden. Viag E18 paverkar dock
natur- och kulturmiljoer 14ngs striackan, dels genom direkta intrang och av att
landskapet delas upp, dels i form av utslépp av olika slag.

Trafiken pa vig E18 ger utslédpp av klimatgaser och luftfororeningar. Land-
skapet ér till stor del dppet och medfor god luftomsittning, vilket medfor att
halterna bedoms ligga under gillande gransvérden. Trafiken ger ocks& upphov
till buller och vibrationer, som kan leda till obehag, somnproblem och paver-
kan pa ménniskors hélsa. Miljostorningarna ar i huvudsak av liten omfattning,
men kan vid de hus som ligger nira vigen uppfattas som stora lokala prob-
lem.

Passage for landlevande djur saknas helt utmed den aktuella strackan.

4.6  Jamstilldhet

Mot bakgrund av skillnader mellan kvinnor och mén dr det viktigt att beakta
transportbehovet, virderingar och tillgang till makt och inflytande i transport-
sektorn for att kunna uppna ett mer jamstéllt transportsystem.

Vigens standard med god tillgénglighet, sdkerhet och framkomlighet gynnar i
huvudsak médn som dr den grupp som anvénder vigen mest.

5. Projektmal

5.1  Mal for vigprojektet

For viagprojektet har identifierats tvd overgripande mal:

- Framja den regionala utvecklingen genom en hdg framkomlighet och
sdkra transporter.

- Medverka till nollvisionen genom en god trafiksékerhet for samtliga
trafikanter.

5.2  Mal for forstudien

For forstudien har identifierats tva mal:

- Atgiirdsforslagen ska mojliggora en framtida utbyggnad till motorvig.

- Om vigen byggs om till motorvig ska detta innebdra forbattringar for
miljon dér det 4r mgjligt, tex i form av passager for landlevande djur
och minskade fororeningsrisker fran vigdagvatten.

6. Tankbara atgirder

6.1  Analys av tiinkbara atgirder

I forstudien ska fyrstegsprincipen beaktas. Syftet med forstudien ar att mojlig-
gora en utbyggnad av végen till motorvig varfor atgérderna fokuseras pa steg
fyra. De Ovriga stegen i fyrstegsprincipen ndmns endast dversiktligt.
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De tva forsta stegen, atgarder som kan péverka transportbehovet och valet
av transportsitt respektive att utnyttja det befintliga vignitet battre, ingér i
Vigverkets langsiktiga planering vilken i tiden ligger fore, och ddrmed utgor
forutsittning till den aktuella forstudien.

I det tredje steget provas begriansade utbyggnadsatgéirder i kombination med
viginformatikatgérder. Pa den aktuella strickan har redan den typen av at-
gérder vidtagits genom att vigen har motesseparerats och sidoomradena har
setts over. Anda anser Vigverket inte att dessa atgérder #r tillrickliga.

Det fjarde steget avser nyinvesteringar i form av om- eller nybyggnader. I
forstudien studeras alternativet att vigen byggs ut sa att den uppnéar normal

motorvégsstandard med fyra korfalt och med mittremsa med riacke (VGU).

Foljande atgérder bor beaktas vid en utbyggnad till motorvag:

. Av strickans sammanlagt 14 broar har tva vigbroar och en jarnvags-
bro tillrdcklig bredd for en utbyggnad till motorvig. 3 broar kan
kompletteras med nya broar vid sidan av de befintliga, 3 broar
behover rivas och ersitts med nya och resterande broar kan breddas
genom pabyggnad av befintliga konstruktioner.

Vigrummet 6kar vid en breddning av vigen. Pa de strickor dir vigen lig-
ger nerskuren i landskapet blir den visuella paverkan liten.

. Behov av driftvindplatser langs strickan bor ses dver 1 ndstkommande
. Broarna ir forberedda for en breddning av vigen pa den norra sidan, skede.
varfor den sidan blir det naturliga valet for en breddning. Vigverket
har pa 1960-talet kopt in en 20-30 meter bred markremsa pa denna . Den befintliga rastplatsen vid Svedevi foreslas vara kvar och anpassas
sida. En breddning pa ca 8,5 meter dr nodvindig for att uppna till den nya breddningen till motorvag.
normal standard for motorvig, dértill kommer ytor for slint
och eventuella sidoomradesétgirder pa norra sidan. . Samtliga 11 trummor under E18 maste forldngas.
. Ramperna till de befintliga trafikplatserna ldngs strickan, Sorsta . En ny bro behdver byggas parallellt med dagens bro dver Kolbacksan.
fors, Morgondal och Vistjidra, dr anpassade till utbyggnad till I samband med detta bor strandremsorna atgirdas for att mojliggora
motorvig. Alla dvriga vigar som korsar E18 pa strickan &r en passage under bron for landlevande smadjur.

idag planskilda, och ddrmed behover inga ytterligare végar stingas av.
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. Speciella atgérder for att rena vigdagvattnet bor vidtagas 1 samband
med en utbyggnad av viigen. Atgirderna kan till exempel besti av
anpassade diken, dammar, vatmarker och/eller 6versilningsytor.

. Skyddet for vattentdkten vid Néas bor ses dver, och vid behov forbét-
tras och kompletteras. De skyddsédtgarder som foreslagits i tidigare
utredningar innebdr téita diken, tit mittskiljeremsa pa en stricka av
cirka 60 meter 1 anslutning till &sgenombrottet samt en cirka
130 meter lang betongbarridr och kantsten pd sddra
sidan végen intill Kolbédcksan.

6.2  Effekter och konsekvenser

I detta avsnitt beskrivs effekter och konsekvenser av foreslagna atgérder pé ett
oversiktligt sitt utifrin de trafikpolitiska delmalen. Atgirderna jimfors med
dagens trafiksituation.

# “
Vagbana Mittremsa Vagbana
Motorvdg standard (VGU).

6.2.1 Tillgianglighet
En ombyggnad av vigen péverkar inte tillgéngligheten ndmnvirt.

6.2.2 Transportkvalitet

Transportkvalitet innebér att transporterna kan ske med hog regularitet, till-
forlitlighet och sékerhet. Transportkvaliteten forbattras om vigen byggs om
till motorvég genom att framkomligheten forbéttras.

6.2.3 Positiv regional utveckling
Restiderna blir kortare vilket gor att forutsittningarna for regional utveckling
forbéttras da person- och varutransporter mellan och genom orter underléttas.

6.2.4 Trafiksikerhet

En ombyggnad av vigen medfor inte patagliga trafiksdkerhetsforbattringar,
daremot kan en omfordelning ske av typen av olyckor. Risken for upphin-
nande- och trangselolyckor minskar genom att trafikrytmen blir jimnare nér
antalet korfalt 4r konstant och inte véxlas mellan tva och ett.

6.2.5 Miljo

Landskapskaraktdr

En vigbreddning innebir ett utokat vigrum och att landskapet visuellt delas
upp ytterligare i jamforelse med dagens situation. Landskapet ar storskaligt
och “tal” darfor en motorvig relativt bra. Det dr redan uppbrutet av den nu-
varande viagen och en breddning kommer inte att innebér ndgon storre skill-
nad.

Naturmiljo

En ombyggnad till motorvig innebér ett intrdng i Stromsholmsasen som &r
ett utpekat intresse for naturmiljon. Intranget ar litet och borde inte innebéra
ndgra betydande negativa konsekvenser.

Om en passage for smadjur anldggs under bron over Kolbacksan innebir den
positiva konsekvenser for landlevande smadjur som pa sé sétt for okad ror-
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lighet i omradet. Om dessutom viltpassager (torrtrummor med minimum di-

ameter av 0,5 m) anlidggs pé lampliga platser 6kar den positiva konsekvensen.

Kulturmiljo

En breddning av vdgen kan gora intrang i fornlimningsmiljoer. Noggranna
undersokningar kommer att krdvas i de senare skedena av vigprocessen. De
fornlamningar som behdver tas bort slutundersdks och dokumenteras. Det
betyder att kunskapen om omradet 6kar samtidigt som vérdet forsvinner per-
manent.

Intrang i kulturmiljoer innebér att viardet paverkas genom ytterligare uppdeln-
ing av landskapet. Vigens samband med omgivande landskap och kulturmi-
joer blir &nnu mer bruten och végen blir ett helt fristdende element.

Naturresurser

Det ar framfor allt jordbruksmark som forsvinner vid en utbyggnad av vigen.
Intranget dr litet och i omradet finns gott om jordbruksmark, den negativa
konsekvensen uppskattas darfor bli liten.

Om skyddet mot grundvattentikten vid Nés forbéttras innebar det positiva
konsekvenser for miljon.

Rekreation och friluftsliv

De utpekade atgéarderna innebir ingen betydande skillnad for rekreation och
friluftsliv 1 jimforelse med dagsldget. Framkomligheten 6kar och det blir dir-
for lattare att nd mélpunkter utmed vigen, men skillnaden ér inte stor.

Boendemiljo

I ndsta skede av vigprocessen bor det goras en bullerutredning som omfattar
samtliga fastigheter intill vigen. De fastigheter som @nnu inte atgérdats for
buller kan d& komma att omfattas av bullerdimpande atgérder, vilket &r en
positiv konsekvens for dessa fastigheter.

Byggnadstekniska forutsdttningar

Om en ny bro ska byggas dver Kolbdcksan bor geotekniska undersokningar
goras med hénsyn till erosion. Kring &n kan forstarkningsatgéirder bli aktuella.
Dir védgen passerar Stromsholmasen bor behovet av grundvattenskydd utre-
das.

Hydrogeologiska forhdllanden
Om atgérder for att omhinderta vigdagvattnet iakttas ndr vigen byggs om in-
nebdr det positiva konsekvenser for miljon.

6.2.6 Jamstillt transportsystem

Nuvarande transportsystem dr till Gvervigande del uppbyggt for biltrafik,
vilket gynnar personer som har tillgang till bil. De foreslagna atgérderna ger
bittre forutséttningar for biltrafikanterna som till storsta delen utgérs av mén.

6.3  Kostnader

Den uppskattade kostnaden for projektet dr cirka 500 miljoner kronor. Se
bilaga 1 for en mer detaljerad kostnadsberdkning. Enligt EVA-berdkning
(samhaillsekonomisk analys beréknad pad motorvdg med vigbredd pa 21,5 m)
ar nettonuvdrdekvoten 0,0, dvs nyttan med projektet dr lika stor som invester-
ingen.

7. Samrad

Samrdd har under arbetets gang hallits med polisen, linsstyrelsen 1 Visterds
ldan samt kommunerna i Koping, Hallstahammar och Visterds. Samradet holls
gemensamt for de tva forstudierna; Koping - Vistjadra och Visterds - Sagan.
Se protokollet i bilaga 2.
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8. Riskhantering

8.1 Skydds- och riskobjekt

Vigen passerar genom Stromsholmsasen som fungerar som vattentédkt for
Hallstahammar. I samband med en utbyggnad av vigen bor skyddet mot
vattentdkten utredas.

Ett antal fornlimningar finns intill vigen. En sirskild utredning krivs for att
bestimma omfattning och virde av dessa, samt eventuellt i dag okénda forn-
lamningar, och om de berdrs av en vigutbyggnad.

Transporter med farligt gods kors pd vigen. Dessa innebér alltid en dkad risk
for utslapp till omgivningen.

8.2  Konfliktpunkter
Vigens passage genom Stromsholmsésen som dr vattentikt dr en konflikt-
punkt som sarskilt bor uppmarksammas i det fortsatta arbetet.

9. Méluppfyllelse och prioritering av atgéirder

Foreslagna dtgirder bedoms uppfylla mélen for vigprojektet och forstudien.
Den regionala utvecklingen frimjas genom en hog framkomlighet och sékra
transporter for ndringslivet. Projektet medverkar till nollvisionen genom en
god trafiksékerhet for samtliga trafikanter.

Atgirdsforslagen visar att det dr mojligt att bygga ut viigen till motorvig.

Vilka dtgirdsforslag som kommer att vidtas for att forbéttra miljon har inte
studerats ndrmare i denna forstudie. I kommande skeden utreds och beskrivs
dessa mer detaljerat.

10  Fortsatt arbete

10.1 Nista steg i planeringsprocessen

Niér forstudien varit ute pa remiss fattar lansstyrelsen beslut om de planerade
atgdrderna kan antas medfora betydande miljopéverkan enligt miljobalkens
mening. Vid betydande miljopdverkan ska ett sa kallat samrdd med vidgad
krets héllas med lénsstyrelse och kommuner samt berérda myndigheter,
organisationer och allménhet. Betydande miljopaverkan stéller ocksé hogre
krav pa den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska uppréttas i senare
skeden.

Efter remissen sammanfattar Vigverket de yttranden som inkommer och tar
stdllning till hur synpunkterna ska beaktas. Forstudien korrigeras vid behov
och Vigverket avgor om vigprocessen ska fortsdtta.

Eftersom det inte har identifierats négra alternativ i forstudien kan processen
fortsdtta med en arbetsplan.

10.2  Fragor som kriver sérskild uppmérksamhet

I arbetsplanen ingér en MKB dér det blir sdrskilt viktigt att beakta frdgor
angdende omhéndertagande av vigdagvatten, skydd for vattentikten i Nis
samt hur vigens barridrverkan for smadjur kan minskas. Bullervirden bor
utredas for att identifiera de bostadshus som har bullervirden dver riktvérdet
55 dBA.

10.3 Provning enligt annan lagstiftning
Regeringen provar storre vigprojekt, sk tilltlighetsprovning. Eventuellt
maéste en sddan provning ske om végen ska byggas om.

Vid byggande av bro 6ver Kolbacksén kridvs en provning av vattenverksamhet
via miljodomstolen. Ingrepp i fornldmning kréver tillstdnd enligt kulturmin-
neslagen.
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Killor

Databaser

GIS-data frén lénsstyrelserna http://gis.Ist.se/lstgis. Databas med GIS-skikt
over riksintressen, naturvirdsinventeringar, dngs- och hagmarker, vattentakter
OoSsV.

GIS-data frén Vagverket, olyckor, vigkorridor
Trafikmingder frdn Vigverket

Skogens killa www.svo.se. Databas med GIS-skikt dver naturvirden, nyckel-
biotoper, sumpskogar och omradesskydd.

FMIS Fornminnesinformation http://www.fmis.raa.se/fmmis/. Riksantikvar-
iedmbetets databas med GIS-skikt dver kidnda formldmningar.

Foljande kommuner och bolag har tillfrdgats om ledningar:
Hallstahammars kommun

Kopings kommun,

Malar energi AB, El nétet i Vésteras, Hallstahammar, Koping
Malar energi AB, Fjarrvarme & Stadsnédt, Hallstahammar
Malar energi AB, Visteras, VA

Malar energi AB, Fjarrvdarme, Hallstahammar

Eltelnetworks, Kabelanvisningen, Telia tele+opto, Telenor

Rapporter
Handbok Forstudie, Vigverket, Publikation 2002:46.

Oversiktsplan for Visteras stad, OP 52, 1998.
Oversiktsplan for Hallstahammars kommun, 1991.
Oversiktsplan for Kopings kommun, 1990.
Program for dversiktsplan 2007, Kopings kommun.

Vigdagvatten - Rad och rekommendation for val av miljoatgéarder, Vigverket
publ 2004:195.

Vigverkets inriktningsdokument for natur, kulturmiljo och friluftsliv i
véghallning, publ 2006:164.

Ovrigt
Vigverket Region Milardalen: kartor mm 2007.

Lanstransportplan 2004-2015 for Vastmanlands lén, Faststild av lanssty-
relsens styrelse 2004-04-26, Lansstyrelsen Vastmanlands l4n

Forstudie GC-vég Sorstafors-Nds, VMN 11601, Forslagshandling maj 2007

VGU - Vigars och gators utformning, Vigverket & Svenska kommunfoérbun-
det, publikation 2004:80
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Bilagal  Kostnadsberikningar

Underlag ér forstudiens (2000) anldggningskostnader.

Léangd aktuell stricka: 22 500 m

Byggindex (enligt faststilld arlig uppriakning) 2000 - 2007 cirka 1,5
Foreslagen dtgird: Breddning till 21,5 m vég, dvs 8,5 m breddning i jim-

forelse med bef vigbredd.

Kostnad: 342 100 000 SEK (enligt forstudie 2000)
Summa index 1,5: 513 150 000 SEK

Anldggningskostnaders fordelning pa delposter, (exempel hdmtat fran Effekt-

samband 2000, kap. 2.2, breddning av vig).

Pro.j och adm. 3%
Arkeologi 9%
Marklosen 2%
Vigkroppen 58%
Konstbyggn. 22%
Ovrigt 6%
Summa

15 394 000 SEK
46 184 000 SEK
10 263 000 SEK*
297 627 000 SEK
112 893 000 SEK
30 789 000 SEK
513 150 000 SEK

Avdrag gjorda arbeten: 18 000 000 SEK

Summa total:
Summa avrundat:

* I det hér projektet &r marken redan inlost av Véigverket. Kostnaden {for

495 150 000 SEK

500 MKkr

marklosen dr darfor sannolikt mindre &n 1 exemplet.

Bilaga2  Protokoll frin samrad

Uppdrag: Forstudier E 18. Koping — Vistjidra,
Visteras - Sagén

Motets syfte: Samradsmote

Datum och plats: Lansstyrelsen 1 Vésteras 14/9

Nérvarande:

Frida Scherdén, Vigverket Region Eskilstuna

Bengt Wahlin, Vigverket Region Eskilstuna

Henrik Winberg, Vigverket Region Eskilstuna

Lillemor Schiitzler, lansstyrelsen

Inga-Lill Nyberg, lansstyrelsen

Lotta Arketeg, lansstyrelsen

Catrin Englund, lansstyrelsen

Tobias Malmgren, lansstyrelsen

Mohammed Rashid, Kopings kommun

Tommy Karlgvist, Kopings kommun

Riitta Haukilahti, Kopings kommun

Magnus Muhr, Hallstahammars kommun

Lennart Jonforsen, Hallstahammars kommun

Anders Ostlund, Hallstahammars kommun

Gunnar Barkman, Visteras kommun

Jorgen Bergfast, polisen

Johanna Appelberg, Ramboll Sverige AB

Elisabeth Lloyd, Ramboll Sverige AB

Protokollforare: Elisabeth Lloyd

1. Inledning med presentation

Frida Scherdén hilsade alla vilkomna och de nirvarande presenterade sig.
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2. Bakgrund till projektet
Frida beréttade kort om bakgrunden till projektet.

3. Forutsittningar
Johanna Appelberg och Elisabeth Lloyd redogjorde for de forutséttningar de
hittills samlat in 1 arbetet med forstudierna.

4. Underlag till forstudierna
Foljande synpunkter och kompletteringar hade motesdeltagarna materialet
som redovisades under forutséttningar:

. I forstudiernas kéllforteckning bor artalen anges.
. Vigdagvattnet bor tas om hand nér vigen byggs ut.
. Polisen 6nskar en kontrollplats pa strickan 1 nidrheten av Visterés.

Enligt Bengt Wéhlin finns en speciell plan {or rastplatser och
kontrollplatser hos Vigverket. Planen kommer att beaktas i arbetet
med forstudien.

Hallstahammar

. For vattentékten vid Hallstahammar finns inga planer pa forandrade
forutséttningar.

. Det finns utbyggnadsplaner for Eriksbergs industriomrédde, vilket kan
oka antalet tung trafik.

. Eriksbergs trafikplats var fran borjan tdnkt som ett provisorium och
fungerar 1 dag daligt.

. En ny gc- strackning som passerar vdg E18 har utretts av Vigverket

vid Sérstafors. Annu ér inget beslut taget. Materialet tas med i forstu-
dien.

. Bron over Kolbicksén dr for 1ag enligt Kanalbolaget som 6nskar en
hogre segelbar hojd under bron.

. For Hallstahammars kommun fungerar Svedvi rastplats som informa-
tionsplats.

Koping

. Kopings kommun 6nskar en ny trafikplats norr om staden. Omledn-

ingstrafiken ar ett problem, det finns en utredning gjord om problemen
med farligt godstrafiken.

. Kopings kommun vill utveckla industriverksamhet vaster om Odens-
vigen och dven utstracka omradet s att det omfattar en yta norr om
E18. Anslutningen mot E18 bor ses over i samband med utbyggnaden.

Visterds

. Omradet vid Anundshog bor beskrivas utforligt. Lansstyrelsen plan-
erar ett kulturreservat for omradet vilket kan tillféra mer trafik fran
E18. Infartsmojligheterna bor ddrmed ses Gver. Mer information om
Anundshdg skickas till Elisabeth.

. Ar 2010 6ppnas den nya motorviigen mellan Enkdping och Sagén
vilket kan, tillsammans med satsningar pd ”den rdta linjen” och i Ar-

landa, ge en 6kning av den tunga trafiken pa vig E18.

. En forbifart norr om Visterds som tidigare funnits med i versikt-
splanen &r inte ldngre aktuell.

. Visteras flygplats har for tillfdllet inga utbyggnadsplaner.

. Visterds kommun planerar att bygga ut Irsta och Gdddeholm bostad
somrade som ligger séder om vig E18. Detta kan ge behov av en ny
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trafikplats Oster om Vésteras. Utbyggnaden kan ocksa ge okad trafik
pa vag E18.

. I Hackstaomradet har mark salts till ICA for lager, vilket enligt bera-
kningar kan ge en trafikokning med ca 500-600 f/d, merparten av
trafiken kommer Osterifran.

. Utbyggnaden av kraftvirmeverket planeras till &r 2012. Flis kommer
att transporteras med lastbil, man rdknar med 1 tung lastbil per 4 min.
Hilften av lastbilstrafiken beréknas ta riksvdg 56 och hilften E18.

. Informationsplatsen Oster om Vésteras dr délig och bor utvecklas eller
ersdttas av ny.

Gunnar Barkman undersoker 6vriga utbyggnadsplaner i Vésterds som kan
komma att paverka projektet och dterkommer om detta till Elisabeth.

S. Fortsatt arbete

Forstudien fardigstdlls under hosten och kommer dérefter att
skickas ut pa remiss till berorda kommuner och dvriga in
stanser.

6. Ovriga fragor
Inga Ovriga fragor.
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Bilaga3  Ledningskarta

3 Teckenfbrklaring

. — El- Malareneryi B Gatluskahlar
— WA- Hallstahammar
0 1000 2000 3000 4000 6000 Meters
| L | L | |

Tele opto - Telia

AR Tele opto - Telenor
— Opto -féElarenergi

Fjarrearme - Malarenergi

S Vattenskyddsomride

Ledningarnas éversiktliga ldge och vattenskyddsomrddet vid Nds.
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Bilaga4  Jordartskarta

Ay .

1?‘1"*'

Jordartskartor over utredn-

3> ingsomrddet, den atkuella
. 'Q‘_ | [Fyeing . \ ; ~ . védgstrdckan dr markerad.
Jordarter B8 orus (posiglacial efler okiassad) Organisk jordart
B Gerg. etter tunt jordtacke I sand (postglacial eller oklassad Isalvsmaterial
Moran, meig Hill grusig P Finsand (postglacial eller ckiassad) Fylining 1:30 000
Maranlara Lera {postglacial eller glacial Vatien 0 500 1000 2 000 3 000 mﬂ
B sten-block (postgiacial eller oklassad) Silt/Lerig silt (postglacial eller glacial) Cikand eiler oklassad jordant | 1 | |
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Jordarter B Grus postglacial eller oklassad) Crganisk jordart
- Berg, efler tunt jordtacke - Sand {postglacial eller oklassad Isalvsmaterial
Moran, maig till grusig B Finsand (postglacial eller oklassad) | Fylining 1:30 DDDH
Moranlera Lera (posiglacial eller glacial Vatten 0 500 1000 2 000 1000m
- Sten-block (posiglacial eller cklassad) Siit/Lerig sill (postglacial eller glacial) Okand eller cklassad jordart | | | J
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