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Sammanfattning

Vilka ir problemen?

Vig E18 mellan K&ping och Vistjédrdra dr en av fi delar som inte dr utbyg-
gda till motorviigsstandard pa striickan mellan Orebro och Stockholm. Det
innebar att strickan har ldgre framkomlighet 4n resten av vigen. Den aktuella
strackan dr cirka 25 km lang.

Vilka dr mélen?
Denna forstudie foresldr atgarder pd viag E18 for att forbattra forutsittningar-
na for regional utveckling genom 6kad framkomlighet.

Atgiirderna ska mojliggdra en framtida utbyggnad till motorvig. Om viigen
byggs ut skall det samtidigt innebéra vissa forbattringar for miljon, som tex
passager for smadjur, 6kat skydd mot vattentéikten vid Nés och béttre om-
hindertagande av vigdagvatten.

Vilka étgiirder ér tinkbara?

Forstudien foreslér att viigen byggs ut till motorvdg med tva korbanor i
vardera riktning och med mittremsa, dvs normalstandard for motorvég enligt
VGU. Vigen foreslas breddas pa norra sidan.

Vilka blir konsekvenserna?

De foreslagna dtgidrderna bedoms ge en vig som medfor béttre forutsittningar
for den regionala utvecklingen. Framkomligheten och transportkvaliteten 6kar
for de fordon som fardas pa vigen.

En vigbreddning innebir att viagens funktion som barridr i landskapet okar.
Breddningen gor ocksé intrang i viardefulla natur- och kulturmiljer och
kanske dven i fornlimningar. Intranget ir inte stort och borde inte ge nagra
betydande konsekvenser.

Om éatgirder gors for att forbéttra skyddet mot vattentikten vid Nés och for
att rena vagdagvattnet sa innebér det positiva konsekvenser for miljon. En
strandremsa kan anldggas under bron 6ver Kolbacksén vilket gor det léttare
for smadjur att passera.

Kostnaden for projektet uppskattas till 500 miljoner kronor.

Hur gir Vigverket vidare?

Forstudien skickas ut pa remiss nir den ar klar. Berérda kommuner,
myndigheter, intresserad allménhet m fl. fir chans att yttra sig 6ver forstudien
och de foreslagna atgirderna. Vigverket sammanstiller de inkomna synpunk-
terna och korrigerar eventuellt forstudien. Efter remissen fattar Vigverket
beslut om processen ska gé vidare. Lansstyrelsen fattar beslut om vilken grad
av miljopaverkan projektet kan antas medfora.
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1. Inledning

1.1  Vad ir en forstudie?

Forstudien &r 1 huvudsak ett inventeringsskede infor den eventuellt fortsatta
planerings- och projekteringsprocessen. Framtagandet av forstudien ska
préaglas av ett vidsynt och forutsittningslost arbetssétt samt en dppen dialog
med myndigheter, organisationer, allmédnheten och néringsliv. Tonvikten ska
ligga pa insamlande av befintlig information, problembeskrivning utifrdn
denna samt pa vilka mal som ska uppnés, dvs. vad som ska uppnas. Atgérds-
forslagen (hur) med deras effekter och konsekvenser berdrs endast oversik-
tligt och bearbetas vidare i det fortsatta arbetet. Huvudsyftet med forstudien
ar séledes att utgora en bra plattform for eventuellt fortsatt planerings- och
projekteringsarbete. Det fardiga forstudiedokumentet dr déarfor ett viktigt
underlag vid konsultupphandling av fortsatt arbete. Dokumentet behdver ofta

bifogas vigutredning respektive arbetsplan, som viktigt komplement, vid t.ex.

utstillelse och provning.

Delsyften med en forstudie &r att;

+ skapa mojligheter till samrad, information och forankring

* ge en bild av de behov/problem som finns

* beskriva viktiga virden/kvaliteter i omradet

« utarbeta mal for projektet och det fortsatta arbetet

* beskriva tankbara dtgérder och ge forslag pa losningar

* vara ett underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Vigplaneringen omfattar, enligt tidigare, normalt en forstudie- och en vigu-
tredningsfas. Under detta planeringsskede véger de allménna intressena
tyngst. Vigplaneringen har ofta foregatts av olika former av behovs- och
problemstudier i samband med den langsiktiga planeringen. Syftet med en
forstudie ér att den ska utgora underlag for atgérdsplaneringen och vara en
saker grund for det fortsatta arbetet och klargora forutsittningarna for detta.
Den ir forsta steget i den fysiska planeringen och ér i forsta hand ett inventer-
ingsskede samt forvéntas ge svar pd bl.a. foljande frigor;

» vilka &r problemen och mgjligheterna

* vad hinder om ingenting gors

« finns det alternativa sitt att 16sa problemen
» ska objektet drivas vidare eller ¢j

» vilket omréade ska avgrinsas.

1.2 Fyrstegsprincipen

Vigverket har utarbetat den sa kallade fyrstegsprincipen. Enligt denna ska
forslagen till lampliga 16sningar pa identifierade problem diskuteras och pro-
vas pé ett mera forutsittningslost sitt dn tidigare. I det sammanhanget rekom-
menderas att innan ny- och ombyggnad av véginfrastruktur foreslés ska man
kunna visa att alternativa I0sningar analyserats och dvervégts. Detta sker i
fyra steg:

Steg 1- Forst ska sadana atgirder 6verviagas och provas som kan péverka
transportbehovet och valet av transportsitt.

Steg 2 - I ett andra steg provas atgérder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vignit. Det kan vara atgirder som styrning, reglering, information,
vaginformatik och avgiftssystem.

Steg 3 - I det tredje steget provas begrinsade utbyggnadsatgérder. Det kan
vara breddning, mittricke, sidoomradesétgirder, ombyggnad av korsningar
och andra forbéttringsatgérder i kombination med véginformatikatgarder.

Steg 4 - I det fjarde steget provas nyinvesteringar i form av omfattande omby-
ggnader eller rena nybyggnader i ny terrdngkorridor.

1.3  De transportpolitiska milen

Det évergripande transportpolitiska mdlet:

”Att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar trans-
portforsdrjning for medborgare och naringsliv 1 hela landet”.
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De sex delmdlen proerg # 158 ‘h -
1. Tillgéingligt transportsystem - Malet ér ett tillgingligt transportsystem, ddr A Hmsgaltthery N, |’

végtransportsystemet utformas sé att medborgarna och néringslivets grundlag- ¥ 2 :

gandg transportbehov kan tillgodoses. Bams, ﬁldr§s och funktionshindrades / 4 alacatisd . Skultnal

situation ska sérskilt beaktas i fragor om tillgénglighet. f.\ | Hokasen | # THDEOA Enkoping

wilil s
¥ 4

g
.. . op o .. . : Hallstahammar
2. Hog transportkvalitet - Malet dr att vigtransportsystemets utformning och JLindesberg . 3

funktion medger en hog transportkvalitet for medborgarna och niringslivet. ¢ ’ il ?/'\%
% L)

3. Positiv regional utveckling - Malet 4r en positiv regional utveckling, dér KFI sl :i t’f
vigtransportsystemet fraimjar en positiv regional utveckling genom att dels N, s /'/ R
utjimna skillnaderna i mdjligheter for olika delar av landet att utvecklas, dels s = /
motverka nackdelar av 1dnga transportavstind. (Region kan avse lokal arbets- gy ey AL %1__' a !
marknadsregion eller annat stérre omréde.) skilstuna 5. 4 LSO _

47 Orebro S‘f’g Y ok -Mj‘
4. Siker trafik - Milet #r en siker trafik, dir det 1angsiktiga mélet for A S=ARers PYCkebrii ougen,
trafiksdkerheten ska vara att ingen dodas eller allvarligt skadas till foljd av ; < ‘\/J-/ |
trafikolyckor inom vigtransportsystemet. Vigsystemets utformning och funk-  * e
tion ska anpassas till de krav som foljer av detta. Oversiktskarta, den aktuella vdgstrdckan dr markerad.
5. God milj6 - Mélet ar en god miljo, dir vagtransportsystemets utformning
och funktion anpassas till krav pa god och hilsosam livsmiljo for alla, dér 2. Bakgrund
natur- och kulturmiljoer skyddas mot skador samt att en god hushallning med
mark, vatten, energi och andra naturresurser frimjas. Vigtransportsystemets 2.1  Brister, problem och syfte
utformning ska bidra till att de nationella miljokvalitetsmalen nas. E18 ingar i det nationella stamvégnétet och utgor en del av den nordiska

triangeln som binder samman K&penhamn - Oslo - Stockholm - Helsingfors.

6. Ett jamstillt transportsystem - Malet #r ett jimstillt vigtransportsystem Vig E18 mellan Orebro och Stockholm héller etappvis pa att byggas ut till
som #r utformat s4 att det svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov. motorvégsstandard. Strackan mellan Koping och Vistjadra dr en av de fa
Kvinnor och man ska ha samma mQ] ligheter att péverka transportsystemets delar som kvarstar. SthCt med forstudien ar att klargéra Il'lO_] ligheten till en
tillkomst, utformning och forvaltning, och deras virderingar ska tillmétas framtida utbyggnad till motorvég.
samma vikt.
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2.2 Aktualitet
En ombyggnad av strickan till motorvig bedoms kunna komma att aktualis-
eras 1 Vagverkets langsiktiga planarbete.

2.3  Tidigare utredningar och beslut

For den aktuella strickan finns en forstudie daterad november 1996, en vigu-
tredning daterad januari 1997 och en ny forstudie daterad februari 2000. I den
senaste forstudien rekommenderades motesseparering och sidoomradesét-
gérder pa kort sikt och att vigdelen byggs ut till motorvég pé lang sikt. Nagon
analys enligt fyrstegsprincipen gjordes inte under forstudiearbetet.

24 Geografisk avgrinsning

I vdster avgrinsas vagstrackan av trafikplats Strd och i Oster av trafikplats
Vistjadra vid anslutningen mot den pdgaende utbyggnaden till motorvig mel-
lan Vistjddra och Visteras.

Forstudieomradet omfattar en korridor runt vigen dar tdnkbara atgirder
foreslas. Inom forstudieomradet finns virden som kan paverkas av planerade
atgdrder och som ocksa kan styra den slutliga utformningen.

Utredningsomradet omfattar ett storre omrade dir det finns samhéllen och
verksamheter som paverkar vigens roll, men som ocksa ir beroende av vigen
for sin utveckling. Utredningsomradet motsvarar vigens influensomrade och
ar viktig for att forsta helheten kring vigen.

2.5  Vigplanering- och vigprojekteringsprocessen

Vigobjekt som omfattar motorvégar ska enligt Miljobalken Kap 17§ tillat-
lighetsprovas av regeringen. Forstudien ska utgdra tillrackligt underlag for att
Vigverket till regeringen kan begira antingen tillatlighet att bygga ut befintlig
vig till motorvég eller godkénnande att tilldtlighetsprovning kan undantas.

Om alternativa strackningar behover utredas gar processen vidare med en
vigutredning. Om sa inte &r fallet kan processen gé direkt till att upprétta en

arbetsplan for strickan dér den valda 16sningen beskrivs och behovet av vigo-
mrade definieras. I arbetsplanen redovisas dven konsekvenser och kostnader.

Darefter uppréttas en bygghandling med ritningar och texter som de-
taljbeskriver viganldggningen for entreprenoren.

3. Befintliga forhédllanden och utvecklingstrender

3.1 Markanvindning

3.1.1 Bebyggelse

Vigstrickan ansluter i véster till trafikplats Stré som ligger 1 Kopings Ostra
utkant och avslutas strax fore Vésteras. Orten Sorstafors gransar mot vigen
ungefir mitt pé strickan, en gammal bruksort med cirka 300 invanare. P&
omse sidor av vigen 1 hojd med Sorstafors ligger Hallstahammar respektive
Kolbick, bada bruksorter med cirka 10 000 invanare 1 Hallstahammar och 2
000 invanare i Kolbick. Hallstahammar &r centralort i kommunen. I jord- och
skogsbrukslandskapet finns spridd bebyggelse.

3.1.2 Niringsliv och sysselsiittning

Marken i forstudieomradet anvands huvudsakligen for jord- och skogsbruk. I
Hallstahammar och Kolbéck ligger metall- och verkstadsindustrier. I Sorsta-
fors finns gjuteri och vattekraftverk.

I Vistmanlands 1dn arbetar allt fler 1ansinvanare i en annan kommun dn den
de bor i. Med utgangsldge fran dagens pendling finns det en indelning av
kommuner i lokala arbetsmarknader. I Vistamanlands l4n finns tre lokala
arbetsmarknader; Visterds, Koping och Fagersta. Genom minskade restider
med kollektivtrafik har Stockholm, Uppsala, Orebro, Givle och Eskilstuna
arbetsmarknader blivit mdjliga att na for allt fler.
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3.1.3 Viktiga malpunkter

De viktigaste mélpunkterna ir stiderna Koping, Hallstahammar och, strax
utanfor forstudieomradet, Visterds. Stromsholms kanal/Kolbécksan som kor-
sar vagen 1 hojd med Hallstahammar, &r en attaktiv kulturhistorisk miljé som
ocksa ér av intresse for friluftslivet. Stromsholm som ligger soder om E18 i
Hallstahammars kommun &r ett centrum for ridsport och arrangerar regelbun-
det tavlingar mm.

3.1.4 Ledningar

Mellan K6ping och Vistjddra gér telias tele- och optoledningar séder om
E18 léngs i princip hela striackan. Det finns ett flertal korsningar med el- och
teleledningar 6ver E 18. Vid Véstjddra har Telenor en ledning. I Hallstaham-
mar finns det vatten- och avloppsledningar som korsar vigen framst inom
vattenskyddsomradet. Vid trafikplatsen strax oster om Hallstahammar korsar
ett stort antal el, tele, opto och fjarrvirmeledningar. Se karta i bilaga 3.

3.1.5 Kommunala planer, framtida markanvindning

Inom Kd&pings kommun ligger E18 inom omraden for jord- eller skogsbruk.
Enligt kommunens Oversiktsplan avses pagagende markanvandning fortgé
dven 1 framtiden. “Omradet kring Skogsborgs gard” 1 nordvéstra delen av
Koping, strax Oster om E18, kan bli foremal for kompletterande bostadsbeby-
ggelse. Ett omrade i Koping, norr om E18, bor studeras for senare utbyggnad.
Det finns dven planer att utveckla industriverksamheten véster om Odensviva-
gen pa bada sidor av viag E18.

Aven inom Hallstahammars kommun ligger E18 huvudsakligen inom om-
raden for jord- eller skogsbruk. Enligt kommunens 6versiktsplan kommer
pagaende markanvéndning att fortga dven i framtiden. Sorstafors &r den tdtort
som ligger ndrmast E18, men den avses inte expandera ndrmare vagen. I ans-
lutning till trafikplats Eriksberg finns soder om vdgen, och dster om jarnva-
gen, ett omrade planlagt for industri och handel. Norr om trafikplatsen finns
mark reserverad for framtida industriverksamhet.
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Utanfor forstudieomradet i Visteras kommun &r ett omrade avsatt som strate-
gisk grianszon for stadens langsiktiga utbyggnad. Inom forstudieomradet finns
inga planer pa att fordndra det pagéende jord- och skogsbruket.

3.2 Trafik och trafikanter - resor och transporter
3.2.1 Biltrafik

Vigstandard

Nuvarande vég dr en motesfri motortrafikled med 13 meters bredd och plan-
skilda korsningar. Skyltad hastighet dr 110 km/h.

Vigstrackan dr 24 km lang, och byggdes pa 1960-talet. 2001 (augusti)
byggdes vigen om fran motortrafikled med tva breda korfalt till en métesfri
motortrafikled, dvs motriktade korfalt separerade med mittricke. Vagen har
tre korfilt, tvé i en riktning och ett i den andra riktningen. Antalet korfalt i
vardera riktningen varieras med jamna mellanrum. Vigen uppfyller dagens
krav pa god linjeforingsstandard for 90 km/h. Horisontalkurvorna héller mat-
tet for god standard 110 km/h medan de konvexa vertikalkurvorna klarar god
standard for 90 km/h men inte for 110 km/h. I vigens sidoomraden och séker-
hetszoner har vissa atgérder gjorts for att uppfylla dagens krav pa slantlutnin-
gar och bredder, i samband med utbyggnaden till métesfri motortrafikled.
Viltstidngsel finns ldngs vissa delar av strackan.

Pa forstudiestrackan finns 14 betongbroar (inklusive bron vid trafikplats
Vistjadra) samt 11 stalbroar (rorbroar). Tva viagbroar och en jarnvigsbro over
E18 har tillracklig bredd for utbyggnad till motorvég, 5 broar kan breddas
genom pabyggnad av befintliga konstruktioner.

Lings strickan finns en rastplats, Svedvi, vilken ar beldgen mellan Vistjadra
trafikplats och Hallstahammar, i riktning mot Koping. I anslutning till trafik-
plats Morgondal kan rastande nyttja en privat serviceanlaggning. Lings
strackan finns ytterligare en sidoanldggning i form av en vindslinga belidgen
strax Oster om korsningen med vadg 608 i riktning mot Vésteras.

Vigen dr primérvig for transporter av farligt gods.

Trafikfloden

Trafikmétningar har gjorts ldngs hela forstudiestrackan 1998, samt 2001
mellan Sorstafors trafikplats och Vistjadra trafikplats. Mellan 1998 och 2001
okade trafiken med ca 3,5-3,7% per ar, samt for den tunga trafiken med 4,8-
4,9% per ar, dvs den totala trafiken 6kade under perioden med 11-12% och
den tunga trafiken med 15-16%.

Till dagslaget 2007, berdknas trafiken okat i samma takt per r som vid tidig-
are mitningar, vilket ger trafikfloden pa 14 100-17 600 fordon/arsmedeldygn
samt motsvarande for tung trafik 2 450-2 700 fordon/drsmedeldygn.

Fram till 2015 bedoms trafiken 6ka ytterligare i samma takt vilket ger trafik-
floden pa 18 900-23 700 fordon/arsmedeldygn samt motsvarande for tung
trafik 3 600-4 000 fordon/drsmedeldygn.

3.2.2 Kollektivtrafik

En lokal kollektivtrafiklinje, 115, trafikerar strickan. Négra busshéllplatser
for lokal kollektivtrafik finns inte utmed nuvarande vig. Swebus trafikerar
vigen med 3 linjer for langfirdsbussar (845 Stockholm-Orebro, 856 Uppsala-
Visteras-Orebro, 888 Stockholm-Karlstad-Oslo) och har hallplatser i Képing
respektive Visteras.

3.2.3 GC-niitet och de oskyddade trafikanterna

Gang- och cykeltrafik far inte forekomma utmed végen eftersom det dr motor-
trafikled. Det bedoms dessutom inte finnas nadgot behov for gc-trafikanter att
rora sig ldngs med strackan pa grund av att det finns alternativa mindre vagar
som kan anvindas for att ta sig mellan malpunkter.

Separat géng- och cykelbana finns i anslutning till trafikplats Eriksberg.
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Vid Sorstafors trafikplats sker cykling i blandtrafik pa vig 252. En forstudie
har gjorts, “GC-vég Sorstafors-Nds” med malsittning att 6ka sdkerheten
for oskyddade trafikanter pa ett avsnittet av viag 252, dir passagen 6ver E18
ingar.

3.2.4 Trafiksikerhet

Under den senaste 10- arsperioden, 1997 - 2006, har 137 polisrapporterade
olyckor skett. Darutover har det sannolikt intridffat minst lika manga mindre
allvarliga olyckor, i huvudsak fordonsskador, som inte rapporterats till polis-
en.

Fem personer har dodats och 12 personer har skadats svart under perioden.
Dessutom har 135 personer fatt lindriga skador. Av dédsolyckorna har olyck-
stypen varit singelolyckor samt olyckor med cyklande och fotgidngare. Av de
svéra olyckorna dominerar singel- och upphinnandeolyckorna

Ser man pa antalet olyckor som skett efter ombyggnaden till motesfri motor-
trafikled (2001 aug - 2006) har 4 personer dodats, 9 blivit svart skadade och
12 skadats lindrigt, dvs fler olyckor &n fore ombyggnaden. Underlagsmaterial
for att kunna analysera dodsolyckorna som skett saknas, darfor har orsakerna
till olyckorna inte kunnat analyseras. Detta bor man i ett senare skede ga in
djupare pa, for att f4 fram orsakerna.

Langs forstudiestrackan finns avsnitt med hogre olycksfrekvens, vilka kan
hérledas till trafikplatserna. Vid trafikplatserna dominerar upphinnandeoly-
ckorna. Vid trafikplatser okar konflikterna i allménhet p& grund av 6kade
vaxlingsrorelser mellan korfélten och av att trafiken pa av- och pafarter har ett
annat tempo dn den trafik som befinner sig pa viagen.

3.3 Ovrig infrastruktur

Jarnvdgen foljer E18 pa den sddra sidan och korsar dessutom végen strax
Oster om Stromsholms kanal. K&pings hamn vid Mélaren ar av betydelse bade
for foretag och fritid.

3.4  Miljo, viktiga forutsittningar, aspekter och intressen

3.4.1 Omréadets allméinna karaktir

Utredningsomradet ar beldget pa Mélarslétten dér slattomradena till stor del
utgdrs av akrar med uppstickande vegetationsklddda moranhéllar. Mellan
Koping och Hallstahammar ar landskapet storskaligt och relativt flackt, den
Oppna odlingsmarken bryts bara ibland av mindre skogspartier.

Stromsholms kanal som hir utgors av Kolbédcksan, och dess vegetationsrida
bryter, tillsammans med den nirliggande Stromsholmsasen, av landskapet
mitt pa strickan. Oster om Hallstahammar ir landskapet mer varierat och
smaskaligt.

Vigen passerar genom ett flackt och oppet jordbrukslandskap.
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Bostads- och jordbruksfastigheter ligger utspridda i det 6ppna landskapet, det
ar endast vid Sorstafors som samlad bebyggelse finns i vigens ndromrade.

3.4.2 Naturmiljo

Enligt de naturvardsinventeringar som finns ligger ett rikt antal naturmiljoer

1 utredningsomradet, diremot ligger fa av dessa i anslutning till vigen. Se kar-
tan “Naturmiljo”.

Négra mindre vatmarker och naturvirden grinsar mot vigens sddra sida.
Dessa beskrivs inte ndrmare men finns utmérkta pa kartan.

De regionala intressen som ligger i vigens ndromrade och ocksa i forstudie-
omradet &r:

Stdholmsbdicken, ett vattendrag med ett ovanligt 1angt meanderflode.
Hiiljesta, vardefulla betesmarker.

Strémsholmsdsen vid Néis som korsar viigen vid Sorstafors. Asen syns vil i
landskapet men formen bryts av vig E18 och av vattenverket.

Opéaverkade omrdden finns pa bada sidor av vigen utan att direkt gransa till
den.

Vigen utgor en barriér for de djur som finns i omradet. Det finns inga over-
eller undergangar anpassade till djurlivet och Kolbicksan saknar helt stran-
dremsor under bron vilket omojliggor passage for landlevande smédjur.

3.4.3 Kulturmiljo

Mailardalen &r ett kulturlandskap med en historia som stracker sig flera tusen
ar tillbaka. Sparen efter olika kulturer hittar vi i dag oftast pa tidigt torrlagda
hoglénta marker, dsar och morénkullar.

Ett riksintresse; Stromsholms kanalmiljé, korsar vigen mitt pa strickan.

Kanalen tillkom i slutet av 1700-talet for att underlétta for bergsbrukets trans-
portbehov. Den sammanflitar naturliga vattendrag (Kolbiacksan) med anlagda
strackor. I dag anvinds kanalen av fritids- och turisttrafik.

I utredningsomradet finns det ett flertal omrdden som &r av regionalt intresse
for kulturmiljon. Oftast ar virdet kopplat till det dldre kulturlandskapet och
merparten dr ocksa utpekade intressen for odlingslandskapets natur- och kul-
turvirden. Nedan beskrivs de som griansar mot vigen. Se dven kartan “Kultur-
miljo”.

Sorberga, (e av intresse for odlingslandskapet), fornldmningsrikt omrade.

Norrberga - Viby, (ej av intresse for odlingslandskapet), fornlamningsmiljo i
form av hillristning.

Hiiljesta, betesmarker och bebyggelse samt ett vl exponerat fornlimning-
somrade.

Hiljeby-Risbro, vilbevarade gardar med bebyggelse fran 1800-talet sam-
mankopplade av en smal byvég.

Tubben, (endast intresse for odlingslandskapet), betesmarker med husgrunder,
lada, stengérdesgérd och odlingsrdsen.

Viby - Vinsta - Yllersta - Bolunda, pa hojdpartierna finns storre koncentra-
tioner av fornldmningar fran brons - och jéarndldern.

Svedvi, med Svedvi kyrkby, ett 6ppet odlingsomrade med ménga fornlimnig-
nar samt betesmarker med rik flora.

Berga - Arby, ett fornlimningsrikt omrade med akrar och stenbundna betes-
marker.
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Fdgelsjo, fornlamningsrikt odlingslandskap, Det 6ppna delen ldngst i sdder
har sk sarskilt vardefull landskapsbild.

Hdskesta - Askebro, ett omvixlande landskap med dkrar, betesmarker och
mindre skogspartier. Hir finns ocksa en vilbevarad bymiljé och fornl&dmnin-
gar.

Forstudieomradet ligger i ett omrade som delvis dr mycket fornlimningstétt.
Merparten dr koncentrerade till de intresseomraden som finns men de &r dven
utspridda i det dvriga landskapet. Flera fornlamningar ligger i nirheten av vig
E18 och pa flera stillen bryter vidgen av och bildar en barridr genom kul-
turhistoriska miljoer.

Vigen passerar Kolbdcksdan som dr en viktig mdlpunkt bdde for natur- och
kulturmiljon samt for det rorliga friluftslivet.

3.4.4 Naturresurser

Jord- och skogsbruk stér for den huvudsakliga markanvéndningen inom
omrédet. Jordbruksmarken klassificeras som sérskilt vardefull och tillhor
enligt ldnsstyrelsens regionala planeringsunderlag jordbrukets priméra intres-
seomraden. Inom skogsmarken &r inslaget av 1ovtrad forhallandevis stort i
overgdngszoner mellan aker och barrskog, och dven pa de mindre morénhol-
marna.

Grundvatten, E18 utgor en av granserna for det inre skyddsomradet, samt
korsar det ytrre skyddsomradet, for den kommunala grundvattentidkten vid
Niés. Denna takt forsorjer Hallstahammrs titort med drygt 14 000 invanare,
och har i en utredning bedomts tillhdra konsekvensklass 3 (enligt en skala 1-3
dér 1 ar sma konsekvenser och 3 stora konsekvenser) betraffande virde och
sarbarhet. Se dven kartan i bilaga 3.

3.4.5 Rekreation och friluftsliv

Stromsholms kanalmiljo ar av riksintresse for friluftslivet. Kanalen anvénds
enligt virdetexten till batsport, kanoting, fritidsfiske samt natur- och kul-
turstudier.

Johannisdalsskogen nordost om Koping har en forldngning mot norr. Hela
skogsomradet, som korsas av E18, &r ett vardefullt strévomrade. Motionsspar
gar under vigen i vistra delen, vid Fégelsdngen, samt i den Ostra delen.

3.4.6 Boendemiljo
Vigverket har utfort métningar fér sju fastigheter som ligger intill vigen. Av
dessa dr det tre eller fyra som fatt bulleratgarder.

3.5 Byggnadstekniska forutsittningar

Som underlag for bedomning av de geotekniska forutséttningarna har en
okulérbesiktning gjorts. Vidare har det geologiska kartbladet anvints samt
tidigare utredningsmaterial. En jordartskarta finns i bilaga 4.
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