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Forenklad atgardsvalsstudie — rekommenderad dokumentation

| Namn pd tgérdsvalsstudien®: E18 Képing-Vastjadra, TRV 2014/7828

Initiering

Avgrénsning

Denna atgardsvalsstudie avgransas till vagen E18 mellan Koping och Vastjadra.

Motiv till att en forenklad
atgardsvalsstudie ar tillracklig

Star som namngiven brist i nationella planen.
En forstudie &r genomford 2007, VMN 8611680 som visar att nésta steg ar framtagande av végplan enligt
stéllningstagande om végplan daterad 2008-11-14, SMN PP 20 2008:62562.

Behov, problem, krav

Vagen ar den enda av strackan som inte ar utbyggd till motorvagsstandard pa strackan mellan Orebro och
Stockholm. Det innebar att strdckan har lagre framkomlighet &n resten av vagen. Aktuell stracka ar ca 25km
lang. Efter att forstudien gjordes har antalet olyckor 6kat vilket har inneburit att vagen haft manga
avstangningar. Trafiken leds da om till ett vagnat som har stora brister vad det galler framkomlighet och
trafiksékerhet.

Motorvagsstandard &r ett onskemal fran kommuner och raddningstjanst. Omledning i Képings tatort bidrar till
storningar pa det kommunala véagnatet. Flera forskolor finns utefter omledningsvagen i Kopings tatort

De flesta olyckorna sker vid Vastjadra, mellan avfart 125 och 127.
Végen ingar i TEN-T-vagnatet som lyder under vagsakerhetslagen.

Kartlaggning éver véagen visar pa brister pa sidoomradesskydd pa 5% av strackan (stenar, trad och luckor i
befintligt racke).

Huvudproblemet ar framkomlighet. Omledningsvagarna tal inte den trafikméangd som uppkommer. VVagen ar
storningskanslig eftersom det ofta blir stopp pga. olyckor, rackesparkorningar, fordonshaverier mm. Och da
oftast i 1-faltsdelen.

ADT, 2011 &rs siffror
I riktning mot Koping:
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Fran Vastjadra till Sorstaforsavfarten 9500 fordon.
Fran Sorstaforsavfarten till Koping 7300 fordon.

| riktning mot Vasteras:

Fran Koping till Sorstafors 7600 fordon.

Fran Sorstafors till Vastjadra 9700 fordon.

En 2+1 klarar fléden av 18 000 fordon/arsmedeldygn innan atgarder behover goras for att behalla vagens kapacitet.
Vagen har idag redan natt sin 6vre kapacitetsgrans varfor utbyggnad till full motorvagsstandard ar nodvandig.

Belaggningsfrekvensen dr hogre pa K1:an pa en 2+1 vég i forhallande till en vag med full motorvagsstandard
vilket medfor 6kade underhallskostnader samt mer omfattande trafikpaverkan.

15 % tung trafik vilket & mer &n normalt.

Raddningstjansten anser att det ar mycket problem pa strackan.

Problem med drift/underhall, rackespakarningar, byten och lagningar av racken och viltstangsel,
dikesrensning, réjning. Varje atgard gor att omledning behover ske. Problem ar arbetsmiljo, kostnad och

avstangning.

Nagon barighetsundersokning har inte gjorts, men det ar stabilitetsproblem i ett belaggningslager pa
atminstone delar av strackan.

Végen gar genom ett vattenskyddsomrade vid Kolbacksan och aven omledningsvagen genom Koping (lansvég
250) gar genom ett vattenskyddsomrade. Det kan finnas fler omraden med lokala och regionala skyddsvarden
pa de aktuella strackorna.

Aktdrer och 6vriga intressenter,
involverade eller gj

Trafikverket deltar med kompetens inom samhéllsplanering, planering, underhall, malstrateg trafiksakerhet
samt investering. Vi har god kannedom om berérda externa parters behov och dnskemal for vagen. Efter
genomford studie ges berdérda kommuner mdéjlighet att lamna synpunkter.
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Ev. dverenskommelse e.d. (datum,
aktorer, diarienummer, lank till
dokumentet)

Finns ingen dverenskommelse. Finansiering sker via nationell plan 2014-2025.

Overgripande syfte (4ndamal)

Overgripande syfte med AVS:en &r att 16sa framkomligheten och trafiksékerheten pa strackan. Aven se 6ver
en ev. etappindelning av ev byggnation, finns det smarre atgarder som kan genomforas innan en storre
ombyggnation.

Forsta situationen

Preciserade problem och
intressenter

Strackan har lagre framkomlighet &n resten av vagen mellan Orebro och Stockholm. Végen ar olycksdrabbad.
Nar omledning sker gors detta pa det kommunala vagnatet (Kopings tatort) vilket bidrar till stora
trafikstorningar. Vid en olycka/avstangning har utryckningsfordon svart att ta sig fram, da vagen &r enfilig pa
vissa partier.

Planerat underhall pa vagstrackan leder ocksa till omledning till det kommunala vagnatet.

Grundvattentakt, Hallstahammar, vaster om jarnvagsbron, dster om Kolbécksan. Trafikverket ska skydda
denna.

Grundvattentékten langs lansvag 250 i Koping, som anvénds som omledningsvég for E18 ska skyddas.

Vid ombyggnation av vdgen behdver hansyn tas till nya verksamhetsetableringar som ar upptagna i OP till
Kdping.

Vilt kommer in pa véagen, problem att ta hand om trafikskadade djur, besvarligt att ta hand om djuren pa vagen.
Végen ar en barriar for vilt. 1dag finns viltstangsel pa delar av strackan.

Problem med stillastaende fordon och bargning pa strackan.

Krav (funktion, tekniska,
ekonomiska, miljo, trafiksakerhet
m.m.)

Det &r viktig att se biten Kdping -Vastjadra som en del i hela strackan E18 samt en framtidséker 16sning.
Sékerstalla att atgarder som gors klarar trafikprognoser for 2040. Vi har valt malar 2040 da det ar 20 ar efter
Oppnande.
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Forbattrad framkomlighet &r huvudfokus for arbetspendling, tjnsteresor och godstransporter.

Véagen ska vara trafiksaker, enligt vagsakerhetslagen da vagen ingar i TEN-T-vagnatet.

Nuldge och utveckling. Viktiga
eller avgorande faktorer

Nuvarande vég ar en motesfri motortrafikled med 13 meters bredd och planskilda korsningar. Skyltad hastighet
ar 100 km/h.

Végstrackan ar 24 km lang, och byggdes pa 1960-talet. 2001 (augusti) byggdes vagen om fran motortrafikled
med tva breda korfalt till en métesfri motortrafikled, dvs motriktade korfalt separerade med mittracke. Véagen
har tre korfalt, tva i en riktning och ett i den andra riktningen. Antalet korfalt i vardera riktningen varieras med
jamna mellanrum. Végen uppfyller dagens krav pa god linjeforingsstandard for 90 km/h. Horisontalkurvorna
haller mattet for god standard 110 km/h medan de konvexa vertikalkurvorna klarar god standard fér 90 km/h
men inte for 110 km/h. | vagens sidoomraden och sakerhetszoner har vissa atgarder gjorts for att uppfylla
dagens krav pa slantlutningar och bredder, i samband med utbyggnaden till motesfri motortrafikled.
Viltstangsel finns langs vissa delar av strackan.

Pa vagstrackan finns 14 betongbroar (inklusive bron vid trafikplats Vastjadra) samt 11 stalbroar (rérbroar). Tva
vagbroar och en jarnvégsbro éver E18 har tillracklig bredd for utbyggnad till motorvdg, 5 broar kan breddas
genom pabyggnad av befintliga konstruktioner. Jarnvéagsbron ar troligen anpassad for ombyggnation, bron
over Kolbacksan behdver byggas om/atgardas. Eventuellt redan palat for ny bro 6ver Kolbacksan.

Olycksstatistik
E18, Kdping -Vastjadra 2009-2012: 1 dod, 10 svart skadade, 56 lindrigt skadade, 43 personolyckor.

Jamforande olycksstatistik
E18, Vasteras - Sagan, 2009-2012:1 dod, 16 svart skadade, 32 lindrigt skadade, 20 personolyckor

E18, Vastjadra-Vasteras, 2009-2012: 0 doda, 0 svart skadade, 34 lindrigt skadade, 27 personolyckor
(fyrfaltsvag)

Gang- och cykeltrafik far inte forekomma utmed vagen eftersom det ar motortrafikled. Det bedéms dessutom
inte finnas nagot behov for gc-trafikanter att réra sig langs med strackan pa grund av att det finns alternativa
mindre vagar som kan anvéndas for att ta sig mellan malpunkter.
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Trafikverket ager erforderlig mark for utbyggnad till motorvég pa hela strackan vilket torde méjliggora
forfarande med végplan.

Mal for atgarder (efterstravad Forbattra framkomligheten

kvalitet) Forbéttra trafiksdkerheten samt att minska antalet olyckor
Anpassa véagen for dagens trafiksituation och framtida anvandning
Minska underhallskostnader

Forbattrad arbetsmiljo for entreprendrer och blaljusmyndigheter
Minska omledningstrafiken

Namn och datum pa ev. Forstudie E18 Koping — Vastjadra
underlagsrapporter, kartor o.d. Trafikprognoser, 2011

Lankar. Olycksstatistik, 2009-2012
Beslut, ga till nasta fas (datum)

Prova tankbara atgarder

Atgarder som studerats och bedémts Uppskattad kostnad for | Bedomd maluppfyllelse Samlad bedémning | Ovrigt, t.ex. synergi-er mellan
at-garder (inkl. enligt malen i Forsta av effekter och atgarder, flexibilitet,
planering), in-tervall. situationen kostnader® osakerheter,

Se mall grov - till ++
kostnadsbeddmning
vag/jv.

Minska behov av resande Forbattrar framkomlighet | ++ Bor goras i samband med

ombyggnation av végen

Styr 6ver resande till kollektivtrafik Forbattrar framkomlighet | ++ Bor goras i samband med

ombyggnation av vagen

Forbattra rutinerna enligt ”Végen fri, 1 milj Framkomlighet ++ Pa kort sikt

snabbt och sikert” Forbattrad arbetsmiljo for

Ta lardom av pilotprojekten i landet entreprendrer och

blaljusmyndigheter
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Vad ar brytgrénsen i tid att det ar billigare
att stdnga av en vag istallet for att leda om

Se 6ver behov och atgarda nodfickor pa Framkomlighet + Pa kort sikt, ager mark pa
enféltsstrackorna 20 st 4 300 000 = 6 milj | Trafiksakerhet norra sidan, skulle kunna borja
Forbéttrad arbetsmiljo for med att bygga 10 st pa denna
entreprendrer och sida.
blaljusmyndigheter
Byta mittracke till balk 550 kr/m plus riva det | Minska + Pa kort sikt
gamla plus TA: totalt underhallskostnader (vid ombyggnation till
750 kr/m = 18 miljoner | Framkomlighet motorvag maste det goras
Trafiksakerhet om).
Forbattrad arbetsmiljo for
entreprendrer och
blaljusmyndigheter
Se Gver och atgarda sidoomraden, kollai | 1 miljon Oka trafiksakerheten. +
Hasses utredning Kartlaggning over
vagen visar pa brister
pa sidoomradesskydd
pa 5% av strackan
(stenar, trad och luckor
i befintligt racke)
Trafikplats Vastjadra, se over och atgarda | 5-miljoner Framkomlighet ++ Pa kort sikt
utformningen Trafiksakerhet Forlanga av och pafarter,
Minska bredda végen, tydligare
underhallskostnader skyltning/separering.
Forbattrad arbetsmiljo for
entreprendrer och
blaljusmyndigheter
Katastrofoverfarter pa enfaltsstrackorna 8 st, 10 miljoner Framkomlighet + Pa kort sikt
Forbattrad arbetsmiljo for
entreprendrer och
blaljusmyndigheter
Trafiksakerhetskameror 6 -10 milj (6 st) Trafiksakerhet 0 Pa kort sikt
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trafikplatser/hela strackan)

Eriksberg till Sorstafors
(Véstjadra till
Kolbécksan) prio 1

Forbattra trafiksakerheten
samt att minska antalet
olyckor

ITS skyltar, (risk for kd mm) 2 st, 2 milj Framkomlighet ++ Pa kort sikt
Trafiksdkerhet
Variabel hastighet 6-8 st, 5-6 milj Framkomlighet - Pa kort sikt
Trafiksékerhet
Atgarder pd omledningsvagarna (Képing, | Vastersvangfalt vid Har ingen maluppfyllelse - Pa kort sikt
Munktorp, Kolback), korsning vid 56:an | 56:an, 3 milj for strackan
Kolback, sakerstalla att
passager finns och
bussen kommer fram
Planskild korsning pa | Har ingen maluppfyllelse | --
omledningsvagar for strackan
20-30 milj
Bygg nya Har ingen maluppfyllelse -
omledningsvagar for strackan
Atgarder for
omledningsvagvishing
Ombyggnad till fyrfalt Ombyggnad av hela Forbattra framkomligheten | ++ Genom att bygga om hela
strackan, Totalkostnad | Forbattra trafiksakerheten strackan nar vi malen
23,7 km, 475 milj da samt att minska antalet
marken redan dr inldst. | olyckor
Anpassa vagen for dagens
trafiksituation och framtida
anvandning
Minska
underhallskostnader
Forbattrad arbetsmiljo for
entreprendrer och
blaljusmyndigheter
Ombyggnad till fyrfalt (etappvis mellan Etapp 1 Trafikplats Forbattra framkomligheten | + (+) Har hog maluppfyllelse
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Anpassa végen for dagens
trafiksituation och framtida
anvandning

Minska
underhallskostnader
Forbattrad arbetsmiljo for
entreprendrer och
blaljusmyndigheter

Etapp 2 Morgendal-
Sorstafors

Forbattra framkomligheten
Forbéttra trafiksdkerheten
samt att minska antalet
olyckor

Anpassa vagen for dagens
trafiksituation och framtida
anvandning

Minska
underhallskostnader
Forbattrad arbetsmiljo for
entreprendrer och
blaljusmyndigheter

Har lagre maluppfyllelse an
etapp 1

Etapp 3 Sorstafors till
Oster om Stro, dar
motorvagen startar

Forbattra framkomligheten
Forbattra trafiksakerheten
samt att minska antalet
olyckor

Anpassa végens funktion
till framtida anvandning
Minska
underhallskostnader
Forbattrad arbetsmiljo for
entreprendrer och
blaljusmyndigheter
LCC-tank

Har lagre maluppfyllelse &n
etapp 1

Sénkt hastighet

500 000

Forbattra trafiksakerheten
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Se @ver behov av viltstangsel 5 milj Forbattra trafiksékerheten | -
samt att minska antalet
olyckor

Se 6ver nédvandiga atgarder for
vattenskydd
Ev. kompletterande dokument, namn och lank

70 miljoner pa broar och produktionskostnad (Vastjadra byggs helst ny, totalt 25 broar av olika typ)

355 milj, produktionskostnad pa vag

Sidan 9 Bro vid Vastjadra behover inte byggas ny om man flyttar pafartsrampen mot Hallstahammar sa att den ligger vaster om bron och inte gar
in under som den gor idag. Vet att den renoverades(Vattenbilning och renovering av kantbalkar) for 15-16 ar sen nanting av Peab men kan ej
ovrigt skick.
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Forma inriktning och rekommendera atgarder

(etappvis mellan
trafikplatser/hela strackan)

produktion 2017-
2020

Steg Inriktning och Forslag till Mojlig tidpunkt Ansvariga Forslag till Ovrigt
1-4 rekommenderade atgarder fortsatt planering | for genomférande | aktorer, ge- finansiering
och hantering nomfdrande
Forbattra rutinerna enligt Intern verksamhet | 2015-2016 TRV Intern verksamhet | Trafikmiljo?
”Vigen fri, snabbt och
sakert”
Ta lardom av pilotprojekten i
landet
Byta mittrécke till balk Végplan Vagplan 2014, TRV Nationell plan
produktion 2017-
2020
Trafikplats Vastjadra, se 6ver | Véagplan Végplan 2014, TRV Nationell plan
och atgarda utformningen produktion 2017-
2020
ITS skyltar, (risk for kd mm) | Eventuella 2015-2016 TRV Nationell plan
tillstand och
askande
Ombyggnad till fyrfalt Végplan Végplan 2014, TRV Nationell plan
produktion 2017-
2020
Ombyggnad till fyrfalt Végplan Végplan 2014, TRV Nationell plan
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Minska behov av resande Dialog med Kommuner och
kommunerna ang arbetsgivare
distansarbete och
arbetsplatshotell
Styr éver resande till Dialog med
kollektivtrafik RKTM
Se 6ver nodvandiga atgarder Végplan Vagplan 2014, TRV Nationell plan
for vattenskydd produktion 2017-
2020
Se over behov av viltstangsel | Végplan Végplan 2014, TRV Nationell plan
produktion 2017-
2020

Motiv till bortsortering av analyserade losningar, t.ex. kostnader, effekter, maluppfyllelse, problemet loses ej, nya problem skapas, viktiga
behov blir inte tillgodosedda, orealistiska forvantningar

Steg | Atgarder Motivering
Se dver behov och atgarda nodfickor pa Atgérden bor ingd i ombyggnad till métesseparerad vag och behandlas inte separat.
enfaltsstrackorna
Se 6ver och atgarda sidoomraden Atgarden bor ingd i ombyggnad till motesseparerad vég och behandlas inte separat.
Katastrofoverfarter pa enfaltsstrackorna Atgérden bor ingd i ombyggnad till métesseparerad vag och behandlas inte separat.
Trafiksékerhetskameror Dyr l6sning med lag maluppfyllelse.
Variabel hastighet Dyr losning med lag maluppfyllelse.
Atgarder pd omledningsvagarna (Képing, | Atgérder pA omledningsvéagarna ingdr inte i avgransningen for atgardsvalsstudien.
Munktorp, Kolbéck), korsning vid 56:an
Sénkt hastighet Motverkar malet att 6ka framkomlighet och tillganglighet.
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Oversiktlig beskrivning av process, dialog och andra kommunikationsaktiviteter i de olika faserna. Medverkande kompetenser och
personer.

Initierafasen: Charlotte Backstrand, samhallsplanerare och Linda Berntsen, samordnande samhallsplanerare.

Forsta situationen och prova tankbara Iésningar: Torbjérn Andersson och Karl Akerlind, planerare, Charlotte Béckstrand, samhéllsplanerare, Linda
Berntsen, samordnande samhéllsplanerare, Britt Lisra, malstrateg trafiksakerhet, Lars Kéningsson, projektledare investering(FS), Erik Groth, byggledare
samt Maria Ericson projektledare underhall.

Forma inriktning och rekommendera atgarder: Torbjorn Andersson, planerare, Charlotte Backstrand, samhéllsplanerare och Linda Berntsen,
samordnande samhallsplanerare.

Atgardsvalsstudien &r kvalitetsgranskad och avstamning har dven gjorts med alla deltagare innan fardigstallande av studien. Avstdmning har dven gjorts
med Lansstyrelsen i Vastmanlands lan, Vasteras stad, Hallstahammar och Kopings kommun.

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av atgardsvalsstudien



