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Inledning

Denna modul innehaller bestammelser om hur den som
upptacker en fara eller en olycka ska agera. Den innehaller
aven bestammelser om hur féraren och tagklareraren ska
agera vid en evakuering.

Med fara avses i modulen en uppmarksammad risk for en
handelse som kan leda till skada pa manniskor, milj¢ eller
egendom. Med olycka avses i modulen en intraffad handel-
se som skadar manniskor, miljo eller egendom. Evakuering
innebar att resande maste lamna taget oplanerat pa en an-
nan plats an vid en plattform.

| infrastrukturférvaltarens och jarnvagsforetagens saker-
hetsbestammelser kan det finnas kompletterande regler for
att hantera fara, olycka och evakuering.

Med féraren eller tillsynsmannen menas i den har modulen
foraren vid en tagfard och tillsyningsmannen vid en spérr-
fard eller vaxling. Foraren vid en sparrfard eller vaxling ska
hjalpa tillsyningsmannen med dennes uppgifter sa langt det
ar mojligt.
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1 Fara

Vid en fara ska trafiken stoppas sa snart som majligt. Den som upp-
tidcker en 6verhdngande livsfara, en risk for allvarliga personskador
eller en risk for omfattande egendomsskador far utféra de atgirder
som hen bedomer som ofrankomliga for att férhindra att en olycka
intréffar, &ven om de strider mot trafikbestimmelserna.

Den som upptacker en fara
* stoppar om mojligt trafiken

* kontaktar tagklareraren

Tagklareraren

e stoppar om mojligt trafiken genom att till

exempel

- anvinda nodstoppskommando i system E2

och E3

- stélla signalerna till stopp
- se till att kontaktledningen blir spinningslés

- kontakta féraren, och forsikrar sig om att

fiarden har stoppats

« underrittar foraren om anledningen till att firden

har stoppats.

Nodstoppskommando far inte atertas forrédn orsaken till nédstoppet ar
borta.

11 SPANNINGSLOS KONTAKTLEDNING

Om kontaktledningen blir spanningslés och spinningen inte aterkom-
mer inom kort ska foraren eller tillsyningsmannen séinka hastigheten
till halv siktfart och dérefter stanna firden pa en lamplig plats. Om det
ar mojligt ska féraren stanna firden pa en plats dér ingen plankors-
ning spérras och dér eventuella resande kan evakueras. Foraren ska
kontakta tagklareraren for att fa besked om vad som har orsakat att
kontaktledningen &r spanningslés och om vidare atgérder.

1.2 HJULSKADOR OCH FOREMAL PA BANAN

Den som upptécker en hjulskada eller ett frimmande féremal pa
banan som kan leda till fara ska kontakta tagklareraren. Om tagklare-
raren har fatt besked om att en fird har harda slag fran hjul eller nagot
annat fel som kan medfora att till exempel véxlar skadas ska tagklare-
raren agera enligt infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.

_—
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Infrastrukturférvaltaren ska ha kompletterande sidkerhetsbestim-
melser om hanteringen av hjulskador vid tag- och spérrfird.

Sikerhetsbestimmelserna ska minst omfatta

¢ vilka griansvirden som giller for hjulskador som kréver atgérder,

¢ vilka grinsvirden som giller for nir ett larm fran en hjulskade
detektor kriver atgérder, och

o vilka atgirder som ska vidtas om ett grinsvirde 6verskrids.
Jarnvigsforetaget ska ha kompletterande sikerhetsbestimmelser om

hanteringen av hjulskador vid tag- och spérrfird. Sikerhetsbestim-
melserna ska minst omfatta vilka atgérder som ska vidtas

» om en hjulskada overskrider ett gillande grinsvirde, eller

¢ om ett larm fran en hjulskadedetektor 6verskrider ett géllande
gransvirde.

Infrastrukturforvaltaren ska avsyna banan om

¢ det kan finnas ett stérre foremal pa sparet,
¢ ett fordon med hjulringsbrott har gatt pa striickan, eller

¢ det krivs enligt infrastrukturforvaltarens sidkerhetsbestimmel-
ser.

Om banan ska avsynas ska tagklareraren orderge samtliga berérda
farder om att den storsta tillatna hastigheten pa strickan &r 40 km/
tim, till dess att banan har avsynats.

Om det dr mojligt ska tagklareraren dven aktivera en teknisk hastig-
hetsnedséttning.

1.3 FORAREN ELLER TILLSYNINGSMANNEN UPPTACKER
ETT FEL PA BANAN

Om foraren eller tillsyningsmannen uppticker ett fel eller ett hinder
pa banan som kan orsaka en olycka ska hen omedelbart stanna firden.

Den som upptacker en fara

* stoppar om mojligt trafiken
Foraren eller tillsynings-
mannen ska utféra dessa
atgérder sa snart hen

upptécker felet. - sinder nédmeddelande

- tinder om mojligt blinkande frontljus

 utfér foljande atgirder om felet eller hindret kan
utgdra fara for intilliggande spar:

- kortsluter sparledningen pa intilliggande spar
e larmar tagklareraren
* ansvarar for att det sétts upp hindertavlor cirka
400 meter framfor och bakom det aktuella omra-
det.
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Tagklareraren

« avspirrar berorda spar

o underrittar infrastrukturférvaltaren om felet eller
hindret-

Féraren eller tillsyningsmannen upptacker fel pa spar

Om foraren eller tillsyningsmannen uppticker fel pa ett spar som kré-
ver hastighetsnedséttning ska hen omedelbart kontakta tagklareraren.

Om foraren eller tillsyningsmannen har meddelat tagklareraren att
det felaktiga stiillet kan passeras med 40 km/tim eller hogre hastighet
ska tagklareraren delge alla ber6rda firder en order om att den stérsta
tillatna hastigheten &r 40 km/tim. Om det &r mojligt ska tagklareraren
dven aktivera en teknisk hastighetsnedsittning. Dérefter ska tagklare-
raren meddela infrastrukturforvaltaren.

Om foraren eller tillsyningsmannen har meddelat tagklareraren att det
felaktiga stillet inte bedéms kunna passeras i 40 km/tim ska tagklare-
raren stoppa trafiken och avspirra sparet. Direfter ska tagklareraren
meddela infrastrukturférvaltaren.

Kontroll och atgérder

Infrastrukturforvaltaren ska kontrollera sparanldggningen. Om in-
frastrukturforvaltaren konstaterar att sparanliggningen omedelbart
behdver atgirdas ska infrastrukturforvaltaren se till att ett A-skydd
eller en spérrfiard anordnas pa platsen for att avhjélpa felet.

Om infrastrukturforvaltaren konstaterar att det i stéllet behdvs en
hastighetsnedsittning ska infrastrukturforvaltaren och tagklareraren
vidta atgirder for ordergivning om hastighetsnedséttning.

Om det dr mojligt ska tagklareraren &ven aktivera en teknisk hastig-
hetsnedsittning.

Tagklareraren ska direfter orderge om hastighetsnedséttningen. Om
infrastrukturférvaltaren konstaterar att varken avspérrning eller
hastighetsnedsittning behovs ska infrastrukturforvaltaren meddela
tagklareraren detta.
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1.4 EGENSKYDD VID KONTROLL AV FORDON
VID DETEKTORLARM OCH FORDONSFEL |
TRAFIKERINGSSYSTEM H OCH E2

Om det oplanerat uppkommer behov av utvindig kontroll eller andra
atgirder pa fordonssittets utsida och detta endast kan utféras genom
att féraren eller tillsyningsmannen vistas inom sikerhetszonen for ett
annat trafikerat huvudspar, ska féraren eller tillsyningsmannen vidta
atgirder (egenskydd) med hjilp av tagklareraren for att skydda den
egna forflyttningen i sikerhetszonen.

Det oplanerade behovet kan vara misstinkt varmgang, tjuvbroms,
hjulskada, fel pa stromavtagare eller annat fordonsrelaterat fel. At-
girderna vidtas endast fér huvudspar nirmast fordonsséttet och kan
begriinsas till den sida varifran atgérderna ska utforas.

Vid behov av egenskydd ska foraren eller tillsyningsmannen kontakta
tagklareraren innan fordonet 1dmnas. Foraren eller tillsyningsman-
nen och tagklareraren beslutar gemensamt vilket eller vilka spar som
berérs genom att ange om egenskyddet ska vara pa vénster, hoger eller
bada sidor sett till fardriktningen. For spérrfird pa linjen kan upp-
eller nedspar ocksa anges.

Reglerna for egenskydd kan endast tillimpas av tagfard och sparrfird i
trafikeringssystem H och E2.

Foraren eller tillsyningsmannen

* kontaktar tagklareraren om behovet av egenskydd
och de beslutar gemensamt om vilka spar som ska
omfattas av egenskyddet.

Tagklareraren

e avspérrar ett omrade som innefattar egenskyddet
och meddelar foraren eller tillsyningsmannen att
sa har skett

o antecknar i tagklarerardokumentationen att av-
sparrning ir utford.

Foraren eller tillsyningsmannen

 ansvarar for att sparledningen kortsluts pa de spar
egenskyddet omfattar.

e meddelar tagklareraren att sa har skett.
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Tagklareraren

* kontrollerar om kortslutningen har skett pa ritt
spar

» meddelar foraren eller tillsyningsmannen att
egenskydd kan paboérjas

Foraren eller tillsyningsmannen

* utfor nédvindiga atgirder vid tagsittets utsida

Atgirderna for egenskydd avslutas pa féljande sitt.

Foraren eller tillsyningsmannen
* tar bort kontaktdonen.

 kontaktar tagklareraren och anmaéler att egenskyd-
det &r avslutat.

Tagklareraren

 antecknar i tdgklarerardokumentationen att egen-
skyddet dr avslutat och héver avspérrningen.

Om foraren eller tillsyningsmannen efter vidtagna atgéirder bedomer
att sparfordon inte kan foras fran platsen, ska atgirderna for egenskyd-
det avslutas innan hjilpfordon begirs eller evakuering paborjas.



6 Fara och olycka N

2 Olycka

Den som upptécker en olycka ska omedelbart larma tagklareraren.
Foraren eller tillsyningsmannen ska dven vidta atgirder for att
forhindra ytterligare olyckor. Infrastrukturférvaltaren ska se till att
ett A-skydd anordnas i den utstrickning det behovs.

Bestimmelser om farligt gods finns i RID/RID-S.

7

Foraren eller tillsyningsmannen

* utfor foljande atgirder om olyckan kan utgéra
fara for intil-liggande spar:

- sinder n6dmeddelande
- tinder om mojligt blinkande frontljus

- kortsluter sparledningen pa intilliggande
spar
larmar tagklareraren

sitter upp hindertavlor cirka 400 meter framfér
och bakom det aktuella omradet

ser till att skada pa grund av skadad elledning
forebyggs

underrittar tagklareraren nirmare om olyckan.

Tagklareraren

e avspirrar alla huvudspar pa den berérda
bevakningsstrickan eller de ber6rda huvudsparen
pa den driftplats som anmélan giller

o underrittar samhillets riddningstjéinst vid behov.

—_—

Om ett fordon brinner och det finns risk for att elden sprider sig ska
brinnande fordon om méjligt skiljas fran 6vriga fordon och sikras
mot rullning.

Om en person har blivit pakord eller om det finns skél att anta att
en person har blivit pakérd, ska den berérda firden omgaende stop-
pas. Alla andra firder forbi den aktuella platsen ska ocksa stoppas
tills undersokning och eventuella atgirder dr utférda.
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3 Evakuering

Evakuering innebir att resande maste ldmna taget oplanerat pa en
annan plats dn vid en plattform.

Foraren #r 6vergripande ansvarig vid en evakuering. Jirnvigs-
foretagets sikerhetsbestimmelser ska ange hur evakuering ska
genomforas. Bestimmelserna kan &ven ange att en annan funktion
an foraren dr ansvarig for vissa uppgifter.

3.1 ORGANISERAD EVAKUERING

Organiserad evakuering innebdr att resande ldmnar taget efter
beslut av foraren.

Infor en organiserad evakuering ska féraren kontakta tagklareraren
for att samrada om evakueringen och fa medgivande till den. Som
stod vid ett sadant samrad ska foraren och tagklareraren anvinda
sig av checklista Evakuering i modul 5.

Efter samradet beslutar féraren om att evakuering ska ske.

Om féraren inte far kontakt med tagklareraren far taget endast
evakueras vid akut fara. Féraren ska géra upprepade forsok att na
tagklareraren.

Féraren

e samrader med tagklareraren om var, nir och hur
tagsittet ska evakueras.

Tagklareraren

* avspirrar de spar dir resande kan komma att
vistas eller passera

o samrader med eldriftingenjéren i de fall kontakt-
ledningen #r nedriven, se vidare under rubriken
3.2 Nedriven kontaktledning

e meddelar foraren att evakueringen kan bérja.
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Féraren

e ser till att tunnelbelysningen &r tind om evaku-
eringen sker ien tunnel

« ansvarar for att de resande meddelas om hur eva-
kueringen ska g till

« ser till att skada pa grund av skadad elledning
forebyggs

* utfor foljande atgéirder om det finns risk for att
resande vistas pa intilliggande spar:

- kortsluter i forsta hand sparledningen pa de
spar som de resande korsar

- kortsluter om mojligt sparledningen pa de
spar dir de resande av andra skil kan vistas

- ansvarar for att de resande meddelas om
risken for att det kan komma tag pa intillig-

gande spar.

En evakuering ska avslutas pa f6ljande sitt:

Foraren
o forvissar sig om att alla resande har 1dmnat sparomradet
* ansvarar for att kortslutningen upphévs pa berorda spar

» meddelar tagklareraren att evakueringen dr avslutad.

Tagklareraren

 antecknar att evakueringen #r avslutad och héver
avspérrningen.

Om evakueringen ska ske till ett annat tag far evakueringen inte
borja forrin det andra taget har stannat vid platsen.

Om foraren bedomer att trafik &r mojlig pa spar som inte berérs av
evakueringen ska tagklareraren orderge berord trafik om en storsta
tillaten hastighet pa 40 km/tim.

Om det dr mojligt ska tagklareraren dven aktivera en teknisk hastig-

hetsnedsittning.

3.2 NEDRIVEN KONTAKTLEDNING

Om kontaktledningen ar nedriven ska tagklareraren innan hen
medger evakuering samrada med eldriftingenjoren och fa klar-
tecken att eldrift i samrad med f6raren har gjort beddmningen att
evakueringen kan utforas sékert.
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Foraren och eldriftingenjoren ska gora foljande:

Frankoppling av kontaktledningen ska bekriftas av eldriftin-
genjoren till foraren. Foraren far inte limna fordonet innan
eldriftingenjoren gett klartecken till detta.

Foraren ska fran forarplatsen kontrollera kontaktledningens
ldge savil framat som bakat.

Om kontaktledningsskadans borjan och slut inte befinner sig
i fordonets omedelbara nirhet ska féraren ga ut och gora en
ligesbedémning.

Eventuell vindpaverkan av kontaktledningen ska kontrolleras
av féraren i samrad med eldriftingenjéren.

Evakueringsvigen ska viljas bort fran nedfallsplatsen.

En nedriven kontaktledning ska anses vara spanningsforande och
ett sikerhetsavstand pa 4 meter ska hallas, tills en arbetsjordning &r
utford.

3.3

SPONTANEVAKUERING

Spontanevakuering innebér att resande lamnar taget och gar ut i

sparomradet utan medgivande fran foraren. Spontanevakuering
innebir stora risker. Foraren ska dérfor forsoka forhindra sponta-

nevakuering genom att vidta foljande atgérder:

uppmana de resande att stanna kvar i taget och upplysa om
att det dr livsfarligt att ga ut pa sparet

informera upprepade ganger om varfor taget star stilla

informera upprepade ganger om varfor det dr livsfarligt att
spontant limna taget.

Om det &nda uppstar en spontanevakuering ska f6ljande atgérder

vidtas:

-
Féraren

tunnel

» kontaktar tagklareraren

hen inte far kontakt med tagklareraren

intilliggande spar:

resande korsar

resande av andra skil kan vistas.

- tinder om mojligt blinkande frontljus

e ser till att tunnelbelysningen téinds om evakueringen sker i en

 kontaktar trafikledningen eller samhéllets riaddningstjinst om

« ser till att skada pa grund av skadad elledning forebyggs

o utfor foljande atgirder om det finns risk for att resande vistas pa

- kortsluter om mojligt sparledningen pa de spar som de

- kortsluter om méjligt sparledningen pa de spar dir de
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Tagklareraren
o avspirrar de spar dir resande kan komma att vistas eller passera

* meddelar foraren att avspirrningen har utforts.

En spontanevakuering avslutas pa samma sitt som en organiserad
evakuering.



@in
1 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borliange. Besoksadress: Roda vigen 1
Telefon : 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



