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Lasanvisning

Denna fordjupade landskapsanalys ar uppbyggd pé fyra kapitel,
“Inledning”, "Landskapet som helhet”, "Teknikspecifika avsnitt” och
“Resultat och slutsatser”. Varje kapitel bestéar av en rad olika avsnitt.
Analysen ar gjord utifrén olika sakomraden vilka bendmns som
teknikomraden. Dessa redovisas bade var for sig samt som en helhet.

Dokumentet borjar med ett inledande avsnitt, ”1 Inledning” pa sida 8
dar bibanan och dess koppling till den planerade hoghastighetsbanan
samt denna férdjupade landskapsanalys beskrivs.

Darefter foljer kapitlet "2 Landskapet som helhet” pa sida 11. Detta
kapitel syftar till att ge en detaljerad bild av landskapet som utreds
inom projektet Bibana Skavsta. Kapitlet inleds med en beskrivning

av landskapets generella uppbyggnad, dess landskapstyper. Darefter
foljer en beskrivning av karaktdrsomrdaden. Dessa ar platsspecifika
beskrivningar av omraden som har en enhetlig karaktér och identitet.
Haér gors ocksd en bedomning av kdnslighet for en ny jairnvag inom de
olika karaktarsomradena. Det ar teknikomradenas sakkunskaper som ar
avgorande for att ta fram landskapets unika karaktéarer.

I kapitlet ”3 Teknikspecifika avsnitt” pa sida 25 redovisas sedan varje
teknikomrade for sig. Dessa avsnitt utgor analyserna som ligger till grund
for kapitlet "2 Landskapet som helhet”. Forutsattningar beskrivs, och en
bedomning och vardering gors for varje teknikomréde, for att fa en bild av
landskapets vardekoncentrationer.

Landskapets samlade vdrde och kénslighet redovisas i kapitel 4 Resultat
och slutsatser” pé sida 62. Har ges ett helhetsperspektiv pa de slutsatser
som dragits utifrén tidigare kapitel. Kapitlet avslutas med ett avsnitt
gallande “Fortsatt arbete” pé sida 70.

Dokumetets upplagg och innehéll illustreras bilden pé nista sida.

Dokumentets originalformat ar A3 for 6kad tydlighet i kartbilderna.

INLEDNING

LANDSKAPET SOM HELHET

TEKNIKSPECIFIKA AVSNITT

RESULTAT OCH SLUTSATSER



UPPLAGG OCH INNEHALL

Bilden till vanster kompletterar l&sanvisningarna pa féregaende sida och forklarar
upplagg och innehall i de olika kapitlen. Efter inledningen som beskriver projektet i stort
delas landskapet in i delomraden - landskapstyper. Dessa delas upp i olika karaktars-
omraden. | de teknikspecifika avsnitten beskrivs landskapets forutsattningar och varden
som bedémsklassificeras i respektive avsnitt. De kénsligheter som kommer fram
beddms inom karaktédrsomradena. | resultat och slutsatser vags alla varden samman
och beskriver eventuella vardekoncentrationer inom korridoren. Har beskrivs dven

INLEDNING
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Sammanfattning

Ostlénken dr en ny dubbelsparig hoghastighetsjarnviag mellan Jarna och
Linkoping som omfattar en striacka pa drygt 15 mil och utgor en forsta
etapp av den hoghastighetsjarnviag som ska forbinda Stockholm med
Goteborg respektive Malmo. Ostlanken ar indelad i fyra delstrackor, for
vilka en fordjupad landskapsanalys (FLA) och ett gestaltningsprogram
(GP) tas fram. Pa delstriackan Sillekrog-Stavsjo ingar en sa kallad bibana
som utgors av konventionell jairnvag och forbinder Nykopings tatort med
hoghastighetsjarnvagen.

Den hir fordjupade landskapsanalysen &dr framtagen for den vistra delen
av bibanan, Bibana Skavsta, som striacker sig frén de vastra delarna av
Nykoping upp mot Skavsta flygplats. I soder ansluts den till den befintliga
TGOJ-banan och i norr till hoghastighetsjarnvigen. Kapacitetsutredningar
med den tidigare bibanan har visat att niar hoghastighetsnitet ar fullt
utbyggt uppstar en kapacitetsbrist som begransar mojligheten till uppehéll
vid Skavsta station. En kompletterande lokaliseringsutredning har darfor
gjorts. Det sa kallade utredningsalternativ 1 (kort bibana med Skavsta
station pa bibanan) bedéms ha béast maluppfyllnad och séledes utgor
utredningsomrédet for denna landskapsanalys.

Syftet med en fordjupad landskapsanalys &r att systematiskt beskriva
forutsattningar och virden i landskapet for att kunna gora en bedomning
av den paverkan som jarnvigens intrang i landskapet kommer att innebara.
Detta ska bland annat ligga till grund for lokaliseringen av jarnvégen i plan
och profil, samt gestaltningen av dragningen som helhet.
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Ostldnken, delstrdcka Sillekrog-Stavsjé.

FORDJUPAD LANDSKAPSANALYS BIBANA SKAVSTA « Inledning

Landskapstyper och karaktdrsomraden vid bibana Skavsta. Utzoomad karta visar omradets placering och relation till

Metod

I denna férdjupade landskapsanalys har en beskrivning och kartliggning
av landskapet inom korridoren for den vistra delen av bibanan

gjorts. Detta har utforts genom traditionell landskapskaraktérisering
som delar upp landskapet i landskapstyper och karaktarsomraden.
Landskapstyperna ger en oversiktlig bild av landskapet inom
utredningsomradet. Karaktdrsomrddena daremot ar platsspecifika

och bygger pa platsens unika forutsiattningar, historia, anvindning och
anknytning. Kategoriseringen av karaktirsomradena har formats utifran
underlag frén elva olika teknikomraden vilka beskrivs i teknikspecifika
avsnitt. Utifran informationen fréan de teknikspecifika avsnitten har en
tolkning och systematisering av landskapets helhet och dess strukturer
gjorts. En klassificering och bedomning av befintliga virden och
kdnslighet inom utredningsomradet har utforts for att kunna urskilja
vardeomréaden eller intressanta omraden dar en linjedragning férsvaras
eller har stor paverkan. For att f4 en samlad bild av landskapets virde
och kinslighet har resultaten fran de teknikspecifika kapitlen samt
karaktarsomradena lagts samman i en sammanvdgd analys.

Resultat

I denna férdjupade landskapsanalys har tre landskapstyper och fyra
karaktarsomraden definieras. Storsta delen av korridoren utgors av
landskapstypen Kuperat skogslandskap medan de 6vriga mer eller mindre
omger detta. De kringliggande landskapstyperna innehéller hoga varden,
men kinsligheten for anldggningen behover inte bli sa stor pa grund av
relativt 1dnga avstand.

Bettna

Sandvik
Bjorkvik

Hagsjé )

Landskapstypen Mosaikartat sprickdalslandskap ar ofta komplex,
och innefattar ménga varden som kan paverka bade spérlinjeval och
gestaltning. Inom korridoren ligger karaktarsomradet Nykopingsdns
dalgdng med hoga virden, vilket kan innebira ett behov av en mer
genomtankt gestaltning.

Det flacka mosaiklandskapet ar relativt enhetligt och bestar framst

av jordbruksmark. Den 6vergripande komplexiteten ar 1ag, vilket

medfor relativt 14g kénslighet for en ny jarnvag, men har finns inslag

av kulturhistoriska varden. Inom denna landskapstyp ar det viktigt att
forsoka undvika fragmentering av jordbruksmark samt for stor paverkan
pa bebyggelse och infrastruktur. Eftersom anlidggningen blir synlig pa langt
hall blir en medveten gestaltning extra viktigt.

Landskapstypen Kuperat skogslandskap bestar fraimst av skog som

ar visuellt enhetlig och darfor inte sarskilt kinslig for intrang av
jarnvagsanlaggningen. Daremot forekommer till viss del bade friluftsliv
och djurliv vilket innebar att passager och kopplingar blir viktigt inom
landskapstypen.

Sammantaget kommer den nya jarnvigsanldggningen pa sina

platser innebira ett stort ingrepp i landskapet, och denna fordjupade
landskapsanalys ska ge underlag for att minimera de negativa effekterna
samt bidra till val av sparlinjen.

Trevlig 1asning!
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, rondell vid vdg 52 och vdg 629 mot Skavsta flygplats, skog s6der om vag 52. Nederst till vanster: landskap vid Gabrielstorp.

Taéa

Overst fran vénster:

Figur 2
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1 Inledning

“Ett omrade saddant det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar
resultatet av paverkan av och samspelet mellan naturliga och/eller
manskliga faktorer”

Citatet ovan ar en definition av landskap hdmtad fran den Europeiska
Landskapskonventionen (ELC), som ratificerades av Sverige 2011.

Enligt definitionen bor landskapet, med dess olika delar, ses som en
helhet, med en bred och sektorsévergripande tolkning av begreppet.
Landskapskonventionen lyfter fram landskapet som en viktig grund for
bland annat méanniskors hélsa och valbefinnande, och den innefattar

alla typer av landskap, inklusive de som manniskor moter i sin vardag.
Landskapet ar i stindig forandring och dessa forandringar lyfts fram som
en naturlig del av landskapets utveckling. Malet med konventionen ar att
bidra till medvetna forandringar, och att ge ett helhetsperspektiv pa bade
manskligt skapade och naturgivna aspekter. Denna helhetsbild kraver ett
sektorsoverskridande arbete dar alla landskap och dess karaktérer beaktas,
och dar saval manniskors intressen som natur- och kulturarv tas till vara
(Trafikverkets Landskapsanalys for transportinfrastruktur).

1.1 Bakgrund

Ostlanken &r en av delstrackorna pa den framtida hoghastighetsjarnviagen
Gotalandsbanan, som ar tankt att gi mellan Stockholm och Goteborg,
via Jonkoping och Borés. Projektet med hoghastighetsjarnviagen ingar

i det transeuropeiska transportnitverket TENT-T, som ska forstarka
forbindelserna mellan Stockholm, K6penhamn och 6vriga Europa.
Ostlanken utgor en ca 15 mil 1ang, dubbelspérig jairnvag mellan Jarna
och Linkoping som bland annat ska bidra med en utveckling av, och
samverkan mellan de angriansande linen, Ostergétland, Sodermanland,
Uppland, Vastmanland, S6dermanland och Stockholm. Langs strackan
planeras stationer i Vagnshirad, Nykoping, Skavsta, Norrkoping och
Linkoping. For att nd resecentrum i Nykoping planeras dven en bibana
som kommer utgoras av en konventionell jarnvag och saledes trafikeras i
lagre hastigheter.

En jarnvigsutredning for Ostlanken med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning fardigstilldes 2010. Vid den tiden fanns

ett fokus pé regionaltigstrafiken med en majlig framtida utbyggnad av
hoghastighetsjarnvag vidare till Goteborg. Forutsdttningarna har dock
forandrats och Ostlanken ar idag en del av ett framtida hoghastighetsnét
som ska forbinda Stockholm med Géteborg och Malmo.

Kapacitetsutredningar har visat att nar hoghastighetsnitet ar fullt utbyggt
uppstar en kapacitetsbrist som begransar mojligheten till uppehall vid
Skavsta station. Antalet regionaltig begransas dé till ett tig i timmen med
stopp vid antingen Nykopings resecentrum eller Skavsta flygplats, vilket
inte uppfyller malbilden for projektet. Detta har medfort att en station pa
hoghastighetsbanan har kommit att ifragasattas.

Aven Havs- och vattenmyndighetens beslut om riksintresse for
vattenforsorjning avseende Hogésens vattenverk 2016 och Lansstyrelsen i
Sodermanlands ldn beslut om vattenskyddsomrade med skyddsforeskrifter
for Hogasens vattentdkt samma ar paverkar forutsiattningarna for det
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tidigare alternativet med en 1ang bibana. Trafikverket har darfor funnit
det nodvandigt att omprova placeringen av Skavsta station och utreda
lokaliseringen av bibanan vister om Nykopings resecentrum.

En kompletterande lokaliseringsutredning har darfor gjorts for att utreda
alternativ som béttre svarar mot projektets &ndamal och projektmal. I
denna utreds en kort bibana med Skavsta station pa bibanan, det sa
kallade Utredningsalternativ 1 (UA1). Detta har jaimforts med alternativen
som utreddes i jarnvigsutredningen, Lang bibana (rang 1) och Kort
bibana (rang 2). 1 UA1 nds malet om turtithet, begransar inte kapaciteten

pa hoghastighetsnitet samt har nagot hogre samhillsnytta dn Ldng bibana.

Restidsmaélet har en ndgot simre méluppfyllnad i UA1 men sammantaget
bedoms alternativet bést svara mot projektets méal. Korridoren for detta
alternativ utgor séledes utredningsomradet i denna landskapsanalys.

Transportinfrastruktur i form av en jarnvag innebér stora avtryck
ilandskapet dar den dras fram och paverkar tillgingligheten samt
upplevelsen av detta. Jirnviagsanlaggningen medfor en fragmentering av
landskapet, och de visuella och fysiska barridrer som skapas kan ha mer
eller mindre paverkan pa brukande av mark, natur-, djurliv, den biologiska
mangfalden samt manniskors vardagslandskap.

Genom en landskapsanalys finns mgjlighet att lyfta fram de varden och
kansligheter i landskapet som paverkas av den nya infrastrukturen, samt
bidra till en lokalisering och gestaltning som medvetet forhéller sig till
landskapet. Landskapsanalysen ska folja infrastrukturplaneringens olika
skeden och bor inriktas mot den atgérd som ar aktuell i respektive skede.
Analysen fokuserar till att lyfta fram pa vilka sétt infrastrukturprojektet
kan utgora en resurs alternativt hinder for landskapets utveckling.

1.2 Syfte och avgransning

Syftet med denna fordjupade landskapsanalys ar att systematiskt beskriva
och ge en helhetsbild av de forutsiattningar och varden som aterfinns
ilandskapet inom och kring korridoren langs den vastra bibanan for
Ostlanken, delstrackan Sillekrog-Stavsjo. Detta gors for att skapa en
bedomning av den paverkan som jarnvigens intrang i landskapet kommer
innebara. Landskapsanalysen ska ligga till grund for lokaliseringen av
jarnvagen i plan och profil, samt gestaltningen av dragningen som helhet.
Genom en medveten lokalisering och gestaltning kan virden som paverkar
anvandningen och upplevelsen av landskapet tillvaratas och den negativa
paverkan av jarnvigen minimeras.

I bade véglagen och miljobalken finns krav pa god lokalisering och
utformning vid byggande av jarnvig. Enligt den lagstiftning som styr
planlaggningsprocessen for jarnvagsprojekt ska darfor en landskapsanalys
tas fram tidigt i planeringsskedet for att bidra med en helhetsbild av
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Figur 3 Planléggningsprocessen

landskapet inom aktuellt omrade. Analysen ska bidra till en optimerad
lokalisering och utformning av jirnvagen men den fungerar dven som ett
forutsattningsunderlag for projektering. Ofta anvinds landskapsanalysen
aven som ett kommunikationsdokument och underlag fér samrad och
diskussioner.

I ett forsta planeringsskede, samradsunderlag (se Figur 3) ska en
landskapsanalys tas fram for att bidra med en helhetsbild av landskapet
inom korridoren. I nista planeringsskede, samrddshandling ska en
fordjupning av detaljeringsnivan inom korridoren ske, och hér tas den
fordjupade landskapsanalysen fram. Den fordjupade landskapsanalysen
fungerar som ett av underlagen till sparprojektering, linjeoptimering och
linjeval, men den ska ocksa ligga till grund for miljoanpassade atgiarder
och lokaliseringsanpassningar av omraden med savil permanent som
tillfallig nyttjanderatt. Nar sparets dragning ar fastlagt i plan och profil
gors en miljokonsekvensbeskrivning for att definiera vilken paverkan
dragningen kommer ha pa olika intresseomraden samt vilka tekniska
atgiarder som behovs for att kunna uppna minimal negativ miljopaverkan.
Landskapsanalysens geografiska avgransning bygger pa jairnviagens
influensomréade, vilket kan variera beroende pa teknikomrade. For vissa
teknikomraden innebar jarnvigens paverkan att ett storre omrade berors,
medan for andra forekommer paverkan framst inom korridoren. Vissa
teknikomraden har ocksa tydligt definierade granser for var paverkan
borjar och slutar medan andra bygger pa t.ex. enkdtundersokningar, utan
specifikt kartunderlag. Fokus for den fordjupade landskapsanalysen ar
att ange forutsittningar inom korridoren som hjalp for sparlinjeval, och
vissa angivna viarden redovisas darfor endast inom korridoren dven om det
faktiska vardet fortsitter utanfor korridorslinjen.

1.3 Metod

Metoden for att arbeta fram denna landskapsanalys grundar sig i
landskapsanalysen for Ostlinken, delstrackan Sillekrog-Stavsjo som har
formats av flera olika forutsattningar. Arbetet med den anpassades efter
de angriansande delstrackornas fordjupade landskapsanalyser (Ostlanken
delen Langsjon-Sillekrog och delen Stavsjo-Loddby). Strackan mellan
Sillekrog-Stavsjo ar dock langre dn de andra (innefattar 8 mil) och
medférde darfor att metod och angreppssétt ibland behdvdes justeras och
anpassas. Andra bakgrundskallor som ocksa format metod och arbetsgéng
iden FLA ar:

 Den Europeiska landskapskonventionen (ELC)
« Infrastruktur i landskapet - Rad for landskapsanalys (Trafikverket)

« Landskapsanalys for transportinfrastruktur - en kunskaps- och
metodredovisning for utveckling av viag- och jarnvagsprojekt i enlighet
med den Europeiska landskapskonventionen (SLU)

Denna landskapsanalys behandlar den véstra delen av bibanan, som
kopplar hoghastighetsjarnvégen till Nykoping via befintligt jarnvigsnat.
Analysen har utforts pa samma niva som landskapsanalysen for Ostlanken,
delstrackan Sillekrog-Stavsjo och kan ses som en kompletterande analys
till denna.




Beskriva och kartlagga

For att kunna beskriva och kartlagga en langre stracka behovs en
kategorisering av landskapet. Detta gors bade for att fa en 6kad forstaelse
for landskapet och for att kunna beskriva det vidare. I den fordjupade
landskapsanalysen for Ostlanken, delstracka Sillekrog-Stavsjo anvindes
en traditionell landskapskaraktirisering som delar upp landskapet i
landskapstyper och karaktdrsomraden. Samma indelning giller for
denna fordjupade landskapsanalys, d& korridoren for den vastra bibanan
ligger inom tidigare utrett omrade. En mindre del av landskapet som inte
tidigare utretts har tillkommit och format ett nytt karaktsomrade. Genom
detta gar stora delar av korridoren for vastra bibanan.

Landskapstyperna ar generella och ska ge en inblick i hur landskapet
anvinds och ser ut. De tas fram pa basis av observerbara “fakta” och

ger en inblick i hur landskapet praglas av t.ex. dalar och hojder, aker

och skog, eller var det finns bebyggelse (SLU). Till hjilp for indelningen
av landskapstyperna har Jirnvigsutredning Ostlinken - Overgripande
gestaltningsprogram, och till viss del &ven MKB for Ostlanken avsnitt
Jarna-Norrkoping anvénts. Utover det har satellitkartor, platsbesok, samt
laserskanning anvints for att identifiera befintligheter och topografi som
sedan legat till grund for indelningen av landskapet i landskapstyper.
Karaktiarsomradena ddaremot ar platsspecifika och bygger pa platsens
unika forutsattningar, historia, anvindning och anknytning. Denna
kategorisering ska spegla manniskors identitet i relation till landskapet,
och kan starkt kopplas till Europeiska landskapskonventionen.
Kategoriseringen av karaktarsomradena inom utredningsomradet gors
utifran underlag fran en rad olika teknikomraden. Fér mer information
om vilken metod man anvant inom de olika teknikomradena se kapitlet
“Teknikspecifika avsnitt”. Kartlaggning av utredningsomradet gérs genom
sammanstillning och bearbetning av de olika teknikspecifika avsnitt som
foljer nedan:

« Geologi och geoteknik

« Ytvatten och hydrogeologi

« Infrastruktur - storre vigar och ledningar

« Fororenad mark

« Areella niringar - jordbruk och skogsbruk

« Kommunala planer och samhallsfunktioner
« Rekreation och friluftsliv

+ Boendemiljo

« Landskapsbild

 Kulturmiljo

 Naturmiljo

Systematisera och tolka

Utifran informationen fran de teknikspecifika avsnitten gors en tolkning

av helheten i landskapet och dess strukturer. I detta skede fordjupas
forstéelsen for vad det ar i landskapet som skapar dess karaktir sett utifran
t.ex. historiska faktorer, markanviandning eller kommunikationsmonster.
Har anviands dven visuella faktorer som topografi, rumslighet, siktlinjer
och utblickar samt riktningar i landskapet, och andra karaktarsskapande
element.

BedOdma och vardera

Utover den platsspecifika tekniska information som tas fram for de olika
teknikomradena gors dven en klassificering av befintliga vdrden inom
utredningsomradet. Varje teknikomrade tar fram en viarderingskarta dar
viardena pa platsen delas in i tre olika klasser. Klass 3 innebar hogsta viarde
och klass 1 det lagsta. Bedomningen av de olika teknikomraden skiljer sig
dock at en del da vissa bedomer tydliga varden i landskapet medan andra

snarare hanterar risker eller svarigheter. Darfor redovisas varderingskartor
for de olika teknikomradena i respektive avsnitt. Klassificeringen av de
olika teknikomradena gors framst for att kunna urskilja virdeomréaden
eller intressanta omraden dar en linjedragning forsvaras eller har stor
paverkan. Detta mojliggor ett storre hansynstagande néar det kommer till
linjedragning och gestaltning. Utover klassificeringen av virdeomraden
gors dven en bedomning av kdnslighet inom korridoren. Vid bedomning
av kinslighet tas ett helhetsgrepp pé de strukturer och kopplingar som
styr anvandningen och upplevelsen av landskapet. Bedomningen bygger
pa information fran samtliga teknikomraden och beskrivs i kapitel "2
”Landskapet som helhet” i avsnitt ”2.2 "Karaktarsomraden” pa sida 16
och framat.

Sammanvagd analys

Eftersom de teknikspecifika kapitlen lyfter fram omraden med en
siarpraglad identitet ar det till stor del dessa som ligger till grund for
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Utgangspunkt Landskap - Manniska

Kartlagga, beskriva, systematisera och tolka fran alla teknikomra-
den

Beddma och vardera

Sammanvagd analys
samlad viktning/vardera/beddma/gbra val/dra slutsater

Resultat - Férdjupad landskapsanalys

Figur 4  Schematisk bild éver arbetsprocessen som hdmtats fran delprojekt Sédertélje/Trosa. | projektet efterstrdvas ett integrerat arbetssétt som inkluderar alla teknikomraden i en
métesserie med successiva sparoptimeringar. Tillsammans med landskapsanalysens sammanvéagda analys syftar det arbetet till att 6verbrygga det traditionella "stuprérsarbetet” inom

respektive teknikomrade.
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karaktdrsomradenas indelning. Genom karaktiarsomradena lyfts i sin

tur olika gemensamma platsspecifika forutsattningar, kansligheter och
forhéllningssétt fram, som tas med i den sammanvégda analysen. I den
sammanvigda analysen laggs samtliga teknikomradens virdekartor
samman med bedomningen av kédnslighet och forhallningssitt fran
karaktarsomradesanalysen. Resultatet ar en karta som redovisar de
omraden som har hog kinslighet och/eller stor virdekoncentration, och
som skapar en god bild av landskapet som helhet och dess samlade virden
och kénslighet.

1.4 Hantera risk for negativ paverkan

Genom det resultat som kommer fram i den sammanvéigda analysen gar
det att identifiera de platser dir det finns risk for negativ paverkan av,
eller tekniska svarigheter med att anldgga en jarnviag. Genom att justera
sparlinjedragningen kan en del virdeomraden eller kénsliga omraden som
framkommit i den sammanvéigda analysen undvikas, och negativ paverkan
minimeras. I de fall konflikter inte gar att undvika bor jarnviagen anliaggas
med ett medvetet forhallningssatt till landskapet och skadeforebyggande
atgiarder bor genomforas. Genom delaktighet fran samtliga teknikomraden
gors ocksa en miljoanpassning for att undvika skada pa miljévarden

sa langt det ar mojligt. Ett integrerat arbete ar viktigt for att uppna

en optimerad linje. Parallellt med processen att ta fram en fordjupad
landskapsanalys pagar arbetet med PM forslag till sparlinje. I det arbetet
studeras alternativa linjestrackningar inom korridoren, och vilka aspekter
som skiljer de olika dragningarna at. Se mer i avsnitt "Fortsatt arbete” pa
sida 7o0.

1.5 Underlag

Underlag for den fordjupade landskapsanalysen redovisas mer utforligt
i respektive avsnitt. Uppgifter har inhdmtats genom rapporter fran
tidigare projektskeden, rapporter frin kommunerna, lansstyrelserna,
Riksantikvarieimbetet, Skogsstyrelsen och Vattenmyndigheten.

1.6 Begreppsforklaring

Bibana Projektet ir en utredning av bibanan som gar in till Nyképing.

Pé bibanan kommer de tdg som stannar i Nykoping att svinga av. Stora
delar av korridoren for bibanan foljer den befintliga jairnvagens strackning
pé Ostra sidan. I vaster stracker den sig fran sin anslutningspunkt i den
befintliga TGOJ-banan i Nykoping upp mot Skavsta flygplats. Bibanan

ar en smalare anldggning dn hoghastighetsjarnvagsanlaggningen dé inga
hoghastighetstdg kommer att g pa bibanan.

Korridor ir den jairnvagskorridor som utreds inom vilken den framtida
jarnvagsanldaggningen ska placeras.

Kanslighet Landskapets kinslighet ar beroende av dess strukturer
och anvdndning. Kinsligheten baseras pa landskapets kinslighet for
inpassning av jairnvagen dari.

Landskap 1 den europeiska landskapskonventionen beskrivs landskap
som “ett sddant omréde som det uppfattas av manniskor och vars karaktar
ar resultatet av naturliga och/eller ménskliga faktorer”.

FORDJUPAD LANDSKAPSANALYS BIBANA SKAVSTA « Inledning

Landskapsanalys ir en systematisk kartlaggning av ett avgransat
omrades karaktar, kdnslighet och potential.

Landskapsbild ér enbart den visuella uppfattningen av landskapet.

Landskapskaraktdr iar bendmningen pa ett landskap med en unik
identitet, historia och geografi.

Landskapstyp ir ett omrade som har en generell uppbyggnad och darfor
kan forekomma pa flera olika stallen.

Varde Alla teknikomréden gor en teknikspecifik bedomning av virden
utefter en 3-gradig skala dar klass 3 motsvarar hogsta varde.
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