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Sammanfattning

Ostlanken ar det forsta steget mot en ny generation jarnvag i Sverige som beriknas tas i bruk 2033-2035.
Ostlanken planeras som en ny dubbelspérig hoghastighetsjarnvag for persontdg i upp till 250 km/h mellan
Jarna och Linkoping, en stricka pa cirka 15 mil.

Projektet syftar till att skapa battre forutsattningar for det framtida tgresandet inom och genom den del av
landet dar dagens tigresande bl.a. begriansas av de Vastra och Sodra stambanorna. Det ar till exempel svért
att utoka dagens persontrafik i efterfrdgad omfattning inom ramen for dagens anlaggning.

Projekt Nykoping stracker sig fran Sillekrog (km 28+252.70) i nordost till Stavsjo (km 92+206) i Sydvast,
med tva anslutningar till Bibanan samt en station i Skavsta. Foreliggande rapport omfattar delstracka 33
inom projekt Nykoping. Delstrackan omfattar strackan Skavsta (km 69+400) i nordost till Stavsjoé (km
91+730) i sydvist.

Rapporten utgor en sammanstillning och belysning av de férutsattningar som paverkar risk och sikerhet for
strackan, samt visar pd omraden som kan krava siakerhetshojande atgarder eller fordjupad utredning i
kommande skeden. Vidare presenteras en samlad bedomning av risknivén i forhéllande till projektets
sdkerhetsmal. Rapporten utgor dven underlag till MKB.

De visentligaste fordndringarna i riskniva med utbyggnadsalternativet jamfort med nuldget och
nollalternativet bedoms utgoras av omfattande byggarbeten samt risken for personpakorning. Risken for

personpakorning vid ny stambana bedoms dock vara lage dn for det 6vriga jairnvigsnatet. Risker inom
utbyggnadsalternativet bedoms kunna hanteras s att sikerhetsmélen uppfylls.
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1 Inledning

Ostlanken ar det forsta steget mot en ny stambana i Sverige som berdknas tas i bruk 2033-2035. Ostldnken
planeras som en ny dubbelsparig stambana for persontég i upp till 250 km/h mellan Jarna och Linkoping, en
stracka pa cirka 15 mil.

Foreliggande rapport omfattar delstracka 33 inom projekt Nykoping och avser ny stambana pé strickan
Skavsta — Stavsjo (km 69+400 till km 91+730).

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna rapport ar att sammanstilla och belysa de forutsiattningar som péaverkar risk och sikerhet
for delstriacka 33 inom projekt Nykoping. Den ska ocksa visa pd omraden dar sdakerhetshéjande atgiarder
erfordras. Vidare utgor rapporten underlag for en samlad bedomning av risknivan i forhéllande till projektets
sdkerhetsmal och ger en beskrivning av hur dessa mal ska uppnas, se vidare kapitel 4. Rapporten utgor
underlag for systemhandling fas 1 samt MKB 100 % .

1.2 Omfattning och avgransningar

Rapporten fokuserar pa risker som ar specifika for delstracka 33 inom projekt Nykoping. Detta innebir att
generella risker s& som arbetsplatsrelaterade olyckor (vid t.ex. arbete pa spar) eller elolyckor behandlas
mycket 6versiktligt.

For den nya stambanan forutsitts den tekniska anlaggningen i sig sjalv vara tillracklig saker.
Sakerhetsbevisning av det tekniska systemet forutsitts ha utforts. Denna PM behandlar sikerhetsanpassning
av den tekniska anldaggningen utifrén den valda lokaliseringen. Detta sett till den tekniska anldggningens
paverkan p& omgivande miljé och omgivande miljos paverkan pa den tekniska anliggningen. Aven lokala
effekter pa sikerheten for resande beaktas.

Projektets sikerhetsmal dr bedomningsgrund for att avgora om den nya stambanan ar siker, se kapitel 3.
Déri ingér att jimfora den nya stambanans sikerhet med konventionell jirnvag.

I rapporten har inte forandringar i olycksrisknivaer pa 6vriga transportnitet som sker till foljd av Ostldnkens
utbyggnad studerats. Exempelvis har inte forandringar i risknivé pa befintliga stambanor och riksvagar till
f6ljd av andrade godstransporter utretts. Detta innebar att beskrivningen av risker i Nulige och
Nollalternativ i huvudsak behandlar risker inom planomradet for Ostldnken.

Rapporten hanterar olycksrisker och har darmed inte utrett antagonistiska hot sdsom exempelvis terrorism.
Diremot behandlas personpakorning och otillaten vistelse pé sparomradet samt sabotage i form av till
exempel foremal pa spar. Gransdragning gors i forovarens avsikt dir terrorism syftar till att allvarligt skada
en nations intressen medan sabotage, t.ex. genom att foremal kastas in pa sparet i hogre grad kan bedémas
ske utan uppsat att orsaka skada. Aven nir det giller miljorisker ligger fokus pa olyckor. Det innebér att
miljopaverkan till f6ljd av planerade aktiviteter inte utreds inom ramen for PM Risk.

Denna rapport omfattar JP 33 (se kapitel 2.5 nedan).
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1.3 Rapportstruktur

I kapitel 2 redovisas forutsattningar och i kapitel 3 redovisas de sdkerhetsmél som antagits for Ostlédnken.
Kapitel 4 beskriver hur risker har presenterats och bedémts.

I Kapitel 5 redovisas genomford riskinventering. Riskbedémning och férutsattningar for nollalternativet och
risker vid nollalternativet diskuteras i kapitel 6.

Atgirder och rekommendationer for fortsatt arbete redovisas i kapitel 7 och i kapitel 8 redovisas slutsatser.

Genomford grovriskanalys redovisas i bilaga 1 och risker f6r miljopaverkan redovisas i bilaga 3.

En 6vergripande redovisning av risker under byggskedet redovisas i bilaga 4, en jamforelse av sdkerhetsniva
mellan befintliga stambanor och ny stambana redovisas i bilaga 5 och fordjupat kartmaterial redovisas i
bilaga 6.

1.4 Ordlista
1.4.1 Risktermer

En sammanfattning av anvinda risktermer ges i tabell 1.1 nedan, terminologi enligt ISO 31 000 [2], nir
termerna forkommer i standarden. Ovriga termer 4r beskrivna enligt generell praxis samt efter hur de har
anvants i denna PM.

Tabell 1.1 Risktermer
ADR Regler for transport av farligt gods pé vag enligt europeisk

overenskommelse. (European Agreement Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Road)

Farligt gods Ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter, som har sddana
egenskaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och
annat gods.

Individrisk Risken for en enskild individ som befinner sig i ndrheten av en

riskkilla. Den dr oberoende av antal personer som befinner sig i
samma omrade.

Konsekvens Utfall frdn en hindelse som paverkar malen (kan uttryckas
kvalitativt eller kvantitativt).

Resultatmal Nedbrytning av de 6vergripande sidkerhetsmaélen i verifierbara
mal.
RID Regler for transport av farligt gods pé jarnvig enligt europeisk

overenskommelse. (Regulations Concerning the International
Carriage of Dangerous goods by rail)

Risk Osikerhetens effekt pa ett mél (ofta uttryckt som sannolikhet
och konsekvens).
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Riskanalys

Riskhanteringsprocess/riskhantering

Riskinventering/riskidentifiering
Riskniva

Riskutvardering/riskvardering

Sannolikhet

Sambhallsrisk

Sakerhetsmaél

1.4.2 Jarnvagstermer

Process for att forsta riskens natur och for att avgora risknivan.

Systematisk tillampning av policyer, procedurer och rutiner pa
kommunikationsaktiviteter, konsultationer, etablering av
kontext och identifiering, analys, utvirdering, behandling,
overvakning och granskning av risker.

Process for att uppticka, kartligga/kinna igen och beskriva
risker.

Storlek pa en risk eller kombination av risker, uttryckt i termer
av en kombination av konsekvenser och deras sannolikhet.

Process for att jamfora resultaten fran riskanalysen med
riskkriterierna for att avgora om risken och/eller dess storlek ar
acceptabel eller godtagbar.

Chans (hur troligt det 4r) att nagot intréaffar (kan uttryckas
kvalitativt eller kvantitativt).

Risken for en grupp ménniskor som befinner sig i ett
riskomrade. Den péaverkas av mingden personer som befinner
sig pa ett utsatt omrade.

Projektets 6vergripande siakerhetsmal for drift- och underhall
av anldggningen.

En sammanfattning av anvinda jarnviagstermer ges i tabell 1.2 nedan.

Tabell 1.2 Jarnvagstermer

ATC Automatic Train Control, det tagskyddssystem som anviands pa dagens
stambanor i Sverige (jfr System H).

Balis Enhet som ligger i sparet och som sdnder information till passerande
sparfordon.

Banan Hela sparanldggningen, inklusive banunderbyggnad, banéverbyggnad,
kontaktledningsanldggningar och signalanldggningar. Banan indelas i linjen
och driftplatser

Blockstriacka Del av huvudsparet pa linjen i system H. Borjar vid en blocksignal och slutar

vid nésta blocksignal eller infartssignal. Nar en blockstriacka bérjar vid en
utfartsblocksignal som ar placerad innanfor driftplatsgransen, omfattar
blockstrickan en del av huvudsparet pa driftplatsen. Indelningen i
blockstriackor kan vara olika i linjens olika riktningar.
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Ett frén linjen avgrédnsat omrade av banan som kan Gvervakas av tigklarerare
mer detaljerat dn vad som krévs for linjen. Innehaller vixlar spar och signaler
for att mojliggora andrad ordningsfoljd pa tag. Driftplats avsedd for
resandeutbyte kallas i dagligt tal station.

European Rail Traffic Management System. Gemensamt europeiskt
trafikstyrningssystem. ETCS utgor del av ERTMS.

European Train Control System &dr en gemensam europeisk standard
for tdgskyddssystem.

Sammanfattande bendmning for trafikverksamheterna viaxling, tigfard och
sparrfard.

Tillfallig begransning av hastigheten till en niva som &r lagre dn banans storsta
tillatna hastighet och som av bantekniska skil géller pa ett sparavsnitt for alla
eller vissa typer av fordonssétt. Anges inte i linjeboken

Spér som &r avsett for sikrad rorelse.

Tillstdnd frén tdgklareraren till foraren att sitta ett tag i rorelse eller att lata
ett tig fortsatta rorelsen.

Signalanliggning for linjen i system H och E2. Ar baserad pa
hinderfrihetssparledningar. Om tdg kortsluter sparledning innebéar det att
inga andra farder kan komma in pa samma stridcka med tekniskt kortillstand

Banan utanfor driftplatsernas gréanser.
Korsning i samma plan mellan spar pd egen banvall och en vig.

Styrcentral for linjeblockering i det europeiska styrsystemet for jairnviagar
(ERTMS) som kontinuerligt 6vervakar fordons position utmed banan.

Sammanfattande bendmning for trafikverksamheterna A-skydd, E-skydd , L-
skydd, D-skydd och S-skydd.

Trafikverksamhet for att forhindra eller begrinsa rorelser med sparfordon
inom ett bestdimt omrade.

Trafikverksamhet pa huvudspaér till skydd mot att sparfordon med uppfalld
stromavtagare leder spanning till en kontaktledningssektion dir arbete péagar.

Trafikverksamhet for att férhindra eller begriansa rorelser med sparfordon pa
ett omrade pa en bevakningsstricka, i de fall endast latta arbetsredskap
anvands.

Trafikverksamhet som kan tillimpas vid omfattande arbeten niar manga
trafikverksamheter (andra &n tagfard) ska befinna sig pa samma
bevakningsstricka och/eller inom samma driftplats.
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Trafikverksamhet for rorelser med sparfordon i valfri riktning pa en avsparrad
bevakningsstracka. | sparrfarden ingar ocksa sparrfardssattets utfart fran och
infart till angransande driftplatser.

Trafikeringssystem som baseras pa att det finns fullstindiga signalstéllverk pé
driftplatserna och linjeblockering pé linjen. Driftplatserna ar antingen
bevakade eller stangda.

Trafikeringssystem som baseras pa att linjen och driftplatser 6vervakas med
hjalp av niva 2 av det europeiska systemet for trafikstyrning ETCS.
Driftplatserna ar bevakade.

Rorelseform pa huvudspar vid tégfard eller sparrfard. Forutsatter att
fardvagen ar iordningstilld samt fri frén trafikverksamheter och hinder

Trafikverkets tekniska krav for vig och jarnvag.

Kortillstdnd som visas i forarpanelen som driftlage “full 6vervakning” (FS)
eller som driftlage "pa sikt” (OS). Giller system E2.

Teknisk systemstandard

Trafikverksamhet for att framfora storfordon fran en driftplats eller
driftplatsdel till ndgon annan driftplats eller driftplatsdel.

Person som 6vervakar och leder trafikverksamheterna pa huvudspar och
sarskilt angivna sidospar.

Tekniskt system for 6vervakning och presentation av signal- och
hastighetsbesked, till exempel ATC eller ETCS.

Verksamhet som innebér att banan disponeras for framforande av sparfordon
eller for ett andamél som forhindrar eller inskréanker rorelser med sparfordon.
Trafikverksamheterna ar vixling, tgfard, sparrfard, A-skydd, E-skydd, L-
skydd, D-skydd och S-skydd.

Trafikverkets regler for gators och vigars utformning.

Anordning som gor det mojligt att framfora sparfordon frén ett spar till ett
annat. Vardera dnden med vixeltungor i en korsningsvixel betraktas som en
egen vaxel.

Trafikverksamhet for att forflytta sparfordon:

e pa sidospar

e pa huvudspar pa en bevakad driftplats

e pa huvudspar omedelbart utanfor en bevakad driftplats, i
samband med vixling pé driftplatsen

¢ pa huvudspér pé linjen eller pa en obevakad driftplats, vilket

forutsitter att hela eller delar av ett tagsitt eller sparrfardssatt

anvands. I detta fall ar trafikverksamheten vaxling underordnad

den tégfard eller sparrfard som pégar.
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2 Forutsattningar

2.1 Jarnvagens sékerhet

Jarnviagen ar ett sikert transportmedel. De dédsolyckor som forekommer dr huvudsakligen relaterade till
sparspring, suicid och konflikter med vagfordon pa sparet, i ssmband med plankorsningsolyckor i férsta
hand.

Resande med tagtrafik 4r mycket sdkert. I figur 2.1 redovisas att antal omkomna per miljard personkilometer
i Sverige mellan 1990 och 2000 var mycket fa jamfort med resenirer med andra transportmedel. Notera att
antalet dodsfall per miljard personkilometer i figur 2.1 ej inkluderar dédsfall till f61jd av pakorning av tag
eller suicid.

Trafikslag

Moped
Motorcykel

Privatflyg
Cykel

Bil, forare
Bil, pass
Buss

Tag, SJ
Flyg, linjef

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Antal déda per miljard personkm.
Figur 2.1. Antal omkomna per miljard personkilometer for olika trafikslag Sverige 1990—-2000 [9].

Trots att jarnvag ar ett mycket sdkert fardmedel intréffar en del olyckor. Antalet allvarliga jarnvagsolyckor
fordelat pa olika olyckstyper presenteras i figur 2.2.
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Figur 2.2. Antal allvarliga jarnvéagsolyckor 2011-2015 per olyckstyp [10].

Figur 2.2 visar att den vanligaste olyckstypen ar personolycka, foljt av plankorsningsolycka och ursparning.
P4 den nya stambanan kommer alla korsningar vara planskilda, vilket eliminerar risken for
plankorsningsolyckor.

Trafikverket har beslutat om ett halveringsmal for antalet omkomna inom jarnvigstrafiken till &r 2020
jamfort med ar 2010 vilket innebar att hogst 55 personer ska omkomma &r 2020. Extrapolerat efter 2020
innebar det att Trafikverket fortsatt kommer stélla hoga krav pa jarnvagstrafikens sikerhet i allmdnhet men
pa planerad ny stambana i synnerhet.

2.1.1 Personpakorning

Sakerheten for tagresenirer ar hog till f61jd av 1ag sannolikhet for kollision, ursparning och brand. Merparten
av de dodsfall som kan kopplas till tagtrafik utgors inte av resendrer utan omfattar personer som vistas inom
sparomradet genom exempelvis olovligt sparbetriidande eller suicid. Arligen sker cirka 100 dodsfall eller
allvarliga personskador? per ar inom svensk tagtrafik [10].

Pakorning av obehoriga pa sparomradet ar den enskilt storsta orsaken till doédsfall inom jarnvagstrafiken. 9o
% av allvarliga skador och dodsfall utgors av personpdkérningar och 4/5 av dessa ar sjalvmord eller
sjalvmordsforsok, se figur 2.3.

1 vagda allvarliga personskador innebér att varje allvarligt skadad person tilldelas vardet 0,1 nar personskadorna foljs upp. 10 allvarligt
skadade personer far darfor samma varde som en omkommen [10].
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Figur 2.3. Antal omkomna och vagda allvarliga personskador pa grund av olycka eller sjalvmord vid jarnvagsdrift under ar 2010-2014,
[10].

2.2 Grundlaggande forutséattningar for konventionell jarnvag
och ny stambana

I avsnitt 2.2.1 och 2.2.2 nedan redovisas grundldggande forutsiattningar for konventionell jairnvag och ny
stambana med avseende pa dessa punkter.

2.2.1 Konventionell jarnvag

Med konventionell jarnvig menas den standard som géller for stambanorna, system H.

e Ballasterat spar

e Trafikeras dygnet runt vilket innebar att det ar svart att fa dtkomst till banan fér underhall

e Arbaserad p4 hinderfrihetssparledningar. Om tag kortsluter sparledning innebér det att inga andra
farder kan komma in pd samma striacka med tekniskt kortillstdnd

e Thindelse av daligt sparldge orderges initialt om tillfllig hastighetsnedsittning via manuella rutiner.
Baliser for teknisk 6vervakning och skyltar for att optiskt varna forare saknas till dess att sparet
inspekterats och projektering av hastighetsnedsittning gjorts, baliser lagts ut och skyltar satts upp

o Téagskyddssystem ATC2, 6vervakning av hastighet och bromsingrepp om signal star i stopp,
punktformigt utmed banan

e Om tag behover stoppas vid akut fara kan signaler stéllas till stopp. Detta dr inte alltid mojligt eller
tillrackligt. Nodfrankoppling av kontaktledning ar ett annat sétt att fa stopp pé tdg och ytterligare ett
satt ar att tigklarerare ringer upp foraren och anmodar denne att stanna taget

e  Tekniskt kortillstdnd ges via ljussignaler utmed banan

e Tradsakringszon, att trad inte ska sta for ndra jairnviagen beaktas

e Avstind/skydd mellan vig och jarnvig beaktas enligt VGU (regler for Vagars och Gators
Utformning)

e Farligt godstransporter forekommer

e Godstig ar vanligt forekommande

e Specialtransporter med specialvillkor som punkthastighetsnedsattningar, lyft av kontaktledning, att
tdgmote och forbigdng endast far ske pa rakspar forekommer

e Inga uttalade krav pa adtkomst till sparet, annat &n for tunnlar
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e Kameradvervakning sker i viss utstrackning

e Alla typer av plankorsningar forekommer, frin helt osignalerade dgovégar till signalreglerade ljud
och ljusanldggningar med helbommar

e Med undantag for tunnlar finns inga sarskilda krav avseende vig fram till banan for raiddningsfordon

e Positionsangivelse enligt vilken blockstracka som taget befinner sig pa

2.2.2 Ny stambana

Utformningen av den nya stambanan styrs i stor utstriackning av TSS med komplettering av TDOK och
framtagna styrande PM.

Ny stambana ar utrustad med signaleringssystem ERTMS, system E2. De viktigaste skillnaderna jamfort med
konventionell jarnvig ar foljande:

e Underhall av banan kommer att ske under 6 timmar lngt servicefonster pa natten, varje dygn, vilket
mojliggor ett effektivt underhall av anlaggningen

e Thindelse av daligt sparldge kan tagklarerare snabbt aktivera tekniskt 6vervakad
hastighetsnedsattning till sth 40 km/h

e Det dr mojligt att skicka ut nodstoppsmeddelanden till tgen i hindelse av fara, vilket innebar att tag
bromsas till stopp.

e Tagskyddssystem ETCS[4] som ir kontinuerligt 6vervakat via radioblockcentral (RBC). Overvakning
av hastighet, bromsingrepp da tekniskt kortillstind saknas

e  Optiska signaler saknas, tekniskt kortillstdnd utdelas i forarens instrumentpanel, (hyttsignalering)

e Den nya stambanan ar helt instdngslad, forutom pé driftplatser avsedda for resandeutbyte, vilket

sianker sannolikheten for sparspring, suicider och intrdng med mojlig stold, skadegorelse, "lek” eller

sabotage.

Tradsikringszon, att trad inte ska st for nara jarnvagen beaktas mer strikt for ny stambana.

Avstand/skydd mellan vag och jarnvag beaktas enligt sarskilt PM, striktare bedomningskrav an VGU

Plankorsningar saknas helt

Inga farligt godstransporter forekommer pa ny stambana

Inga godstag forekommer pa banan

Inga specialtransporter forekommer

Kameraovervakning kommer att ske pa kritiska platser for att larma om intréng av olika slag

Atkomst for giende underhallspersonal och raddningstjénst till banan minst varannan kilometer.

Vig fram till banan for raiddningsfordon och underhéllsfordon i anslutning till dessa.

Sarskilda dtkomstkrav avseende langa broar (6ver 1000 meter) och tunnlar

e Radioburen positionsangivelse baserat pa senast passerade positionsbalis kompletterat med
information fran ombordutrustningen till RBC hur langt taget rullat efter senast kinda position ger
en mycket noggrann positionsangivelse

2.3 Styrande dokument
2.3.1 Overgripande

Nedan fortecknas de 6vergripande lagar och foreskrifter som identifierats ha paverkan for projekt Ostlanken.

Jiarnvigslagen (2004:519) staller krav att “jarnvigsinfrastruktur, jairnvagsfordon och annan materiel i
jarnvagssystem ska vara av sddan beskaffenhet att skador till f6ljd av verksamhet som bedrivs i systemet
forebyggs”.

Plan- och Bygglagen (2010:900) anger de allminna intressen som ska beaktas vid planldggning och
lokalisering av bebyggelse. Bl.a. ska utformningen utféras med hénsyn till behovet av skydd mot brand,
trafikolyckor och andra olyckor.
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Miljobalken (1998:808) siger att hansyn ska tas vid bedrivande av verksamhet och att atgarder ska vidtas
med héansyn till olycksrisker och skydd mot paverkan pd manniskors hélsa.

Ovriga lagar och styrande dokument for personsikerheten i projekt Ostlédnken ér:

e Plan- och byggforordningen (2011:338)

e TSD Infrastruktur for hoghastighetstig 2008/217/EU

e Arbetsmiljolagen (1977:1160) och arbetsmiljoforordningen (1977:1166) med tillhérande foreskrifter.

¢ Lag (2003:778) om skydd mot olyckor och Férordning om skydd mot olyckor (2003:789) med
tillhorande foreskrifter och allmanna rad bland annat SRVFS 2003:10 Statens raddningsverks
foreskrifter om skriftlig redogorelse for brandskyddet och SRVFS 2004:3 Statens riaddningsverks
allménna rdd och kommentarer om systematiskt brandskyddsarbete.

Transportstyrelsens bemyndigande enligt plan- och byggforordningen (PBF) omfattar den fysiska
infrastrukturen, broar, tunnlar och utrustning och anordningar kopplat till vagar och/eller sparvigar. De
krav som ska tas fram giller ansvar kopplat till plan- och byggforordningen kapitel 3 paragraf 7-10 och 13 se
forordning SFS 2014:225 om #ndring i plan och byggférordningen och ror féljande:

e barforméaga, stadga och bestindighet

o sidkerhet i hindelse av brand

¢ skydd med héinsyn till hygien, hilsa och miljo
¢ sikerhet vid anvindning

e skydd mot buller

Trafikverkets foreskrifter och riktlinjer styrande for personsékerheten i Ostlinken ar bland annat:

e Overgripande programkrav for En ny generation jarnvig [1]
¢ Krav Brobyggande och Rid Brobyggande [2]

PM Andama4l och projektmal [3] utgdr styrande dokument for Ostlinken.

Viktiga krav och forutsittningar som anges i Overgripande programkrav ir foljande:

e Anlédggningen ska dimensioneras s att trafikering kan ske 18 timmar sammanhingande varje dygn
och for sex timmar sammanhingande underhéll varje dygn.

e For anldggning som ska godkidnnas enligt TSD Infrastruktur tillaimpas TSD linjekategori P1P2 med
storsta tilldtna hastighet pa 250 km/h

e Anlédggningen dimensioneras inte for godstrafik

e Anlédggningen dimensioneras inte for farligt gods

2.3.2 TSS

Teknisk systemstandard, TSS for En ny generation jarnvig innehéller krav vid planering, projektering,
byggande och drift av hoghastighetsjarnvag. Systemstandarden syftar till att beskriva en modern
hoghastighetsjarnvag, kategori 1 enligt TSD infrastruktur, anpassad till svenska forhéllanden.
Systemstandarden kompletterar befintliga styrande dokument fran Trafikverket.

2.3.3 TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar

Inte relevant eftersom det inte finns nagra jarnvagstunnlar pa delstrackan 33 Skavsta-Stavs;jo.
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2.3.4 Projekteringsforutsattningar

PM Projektspecifika krav for Ostlanken redovisar aktuella krav och forutsiattningar vilka hanteras
systematiskt i kravdatabasen DNG.

2.4 Nulage

Person- och godstrafik pa jarnvidg mellan Linkoping — Norrkoping — Stockholm sker idag p& Sodra
stambanan och Nykopingsbanan. Godstrafik mellan Oxel6sund och Bergslagen sker pa TGOJ-banan.
Omfattning av dagens trafik framgéar av figur 2.5 nedan. Dagens trafik antas framforas i enlighet med de
forutsattningar som beskrivs i kapitel 2.2.1 med de karaktiristiska olycksrisker som beskrivs i kapitel 2.1.

Utmed delstriackan finns endast ett riskobjekt som kan ge upphov till olyckor som kan paverka manniskor
och milj6. Riskobjektet, som redovisas i figur 5.2 nedan, utgors av E4 som i hiandelse av olycka kan paverka,
eller paverkas av, ny stambanan.

Skyddsobjekt som forekommer utmed delstriackan utgors primért av ett Natura 2000-omréde, ett
vattenskyddsomrade, E4 samt enstaka fastigheter ndra nya stambanan. Befintliga skyddsobjekt redovisas i
figur 5.2 nedan.

2.5 Nollalternativet

For den aktuella delstrackan finns inget relevant nollalternativ. Nollalternativet avseende hela Ostlanken
innebdr att utbyggnaden av Ostldnken inte genomfors och att nuvarande jarnvagsanldggning i stort sett
forblir oférandrad och trafikeras med den trafik som ar maéjlig med hansyn till tillganglig kapacitet [5].

Sammantaget kommer detta innebara fler resor med vigfordon samt troligen dven en mindre tillvaxttakt for
resor i regionen. Godstransporter i regionen kommer troligen i storre utstrackning att gd med
lastbilstransporter. Prognostiserad trafik for nollalternativet framgéar av figur 2.5 nedan.

2.6 Utbyggnadsalternativet - linjen och omgivning

Den nya stambanan Ostlanken syftar till att skapa béttre forutsiattningar for det framtida tagresandet inom
och genom den del av landet dar dagens tagresande bl.a. begriansas av de Vistra och S6dra stambanorna. Det
ar till exempel svéart att utoka dagens persontrafik i efterfragad omfattning inom ramen for dagens
anldggning. Av samma anledning ar det ocksa svart att utéka godsgenomstrémningen.

Huvuddelar inom projekt Nykoping mellan Sillekrog och Stavsj6 utgors av:
e Ny stambana, ca 6 mil mellan Sillekrog och Stavsjo

¢ Bibana som ansluter Nykoping till den nya stambanan, denna utgors delvis av nytt spar men till
storre delen av en upprustning av de befintliga TGOJ- och Nyképingsbanorna.

e Station i Skavsta
En kortfattad beskrivning av de aktuella delstrackorna ges nedan:

JP31: Omfattar strickan Sillekrog — strax dster om Svarténs dalgang. Strackan bestar av omvéxlande
skiarningar och bankutfyllnad med nagra kortare broar i ssmband med passager vid Tystberga och 6ver E4.
Vid passage forbi Uttersjon sker det pa bank mellan sjon och E4.

JP32: Omfattar strackan strax dster om Svartans dalgéng — forbi Skavsta till omradet norr om Jondker. Inom
denna striacka aterfinns anslutningarna till bibanan. Den nya stambanan kénneteckans hir av passage av ett
antal dalgédngar med ldngre broar. Har kan nimnas passagerna av Svirtadns, Tunsitterbdckens samt
Nykopingséns dalgangar.
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JP33: Omfattar strackan fran omrédet norr om Jonaker - Stavsjo, se figur 2.4 nedan. Den nya stambanan
passerar hir ett antal dalgingar pa bro, bland annat Albergadns och Vretadns dalgingar. Banan foljer har till
stor del E4.ans striackning. Detta dr denna delstriacka som beaktas i denna PM.

JP34: Omfattar Nykopings resecentrum och vilket har hanterats i ett separat projekt.

JP35: Omfattar bibanan som utgors av en kortare stricka ny jairnvag med den 6stra anslutning till den nya
stambanan i Hagnesta. Den nybyggda delen omfattar bland annat bro 6ver E4. Den befintliga strackningen i
Nykoping in mot Nykopingsén passerar nara bebyggelse och verksamheter. Vaster om Nykoping utgors
bibanan dels av den befintliga TGOJ-banan och en kortare stricka ny jarnvig med den vistra anslutning till
den nya stambanan i Skavsta dar det ocks4 finns en station pé bibanan.

v v s s

Figur 2.4 Jarnvéagsplanegranser strackan Sillekrog — Stavsjo.

I figur 2.5 ges en schematisk bild av trafikdata och prognoser for nuléige, nollalternativ och
utbyggnadsalternativ. I nuldget utgors den huvudsakliga trafikeringen av persontrafik (regionaltdg) pa
Nykopingsbanan. Godstrafik sker i begrdnsad omfattning pa Nykopingsbanan och TGOJ-banan. For
nollalternativet (dvs. utan utbyggnad av Ostlanken) forvintas regionaltagstrafiken pa Nykopingsbanan oster
om Nykoping oka signifikant, medan smé fordndringar forvantas for 6vrig trafik. Med en utbyggnad av
Ostlanken forviantas en omfattande trafik med bade tdg med hogre hastighet och regionaltag pa Ostlanken
och omfattande trafik med regionaltig pa bibanan. En {6ljd av 6verflyttningen av regionaltagstrafik fran
Nykopingsbanan till Ostlanken ar att Nykopingsbanan kan frigoras for godstrafik varfér denna forvintas oka.
For TGOJ-banan forviantats sma forandringar, forutom for den del som ar gemensam med ny bibana.
Transporter av farligt gods sker i alla scenarierna pa Nykopingsbanan och pd TGOJ-banan, och kan i
utbyggnadsscenariot forviantas 6ka i samma omfattning som godstrafiken 6kar. Den nya stambanan kommer
inte att vara upplaten for godstrafik
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Frutaittningar svsearde larkgt geds
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Figur 2.5. Trafikdata och prognoser fér nulage, nollalternativ och utbyggnadsalternativ [6]. Not. 48 héghastighetstag speglar prognos
med utbyggnad av Ostlanken, men utan fortsatt utbyggnad till Malmé och Goéteborg. Med ett fullt utbyggt hdghastighetssystem &ar
prognosen 120 tadg med hdgre hastighet i stallet for 48. Lilamarkering anger ungefarlig placering av strackan fér JP 33.

2.7 Tidigare utredningar

I tidigare skeden har riskanalys genomforts i samband med:

Jarnvagsutredning Ostlianken Avsnittsutredning Jirna — Norrkoping Risk och sidkerhet [8]. Rapportens
overgripande syfte ar att visa pé skillnader mellan alternativen for att kunna rangordna de olika alternativen.

Besluts PM Spérlinje 3.0 OLP3-01-026-30-0 0-0001.

Underlagsrapport Risk och Sdkerhet, delstracka 33


pw://pwis.trafikverket.local:PWPDBInvestera/Documents/D%7b615e4b9f-1f1b-4ec7-84bd-9f6780500143%7d

Filnamn OLP3-04-025-33-0_0-0010
Projektnamn Skapat av (Leverantor) Godkant datum Rev Datum ;
Ostlanken Rosie Kval 2021-07-08 LN
Arendenummer Granskat av (Leverantor) Sidor Version (!-j TRA FI KVER KET
TRV 2014/72084 Viktor Sturegard 19(50)
Godkant av (Leverantor)
Hanna Siwertz

3 Sakerhetsmal

Det Gvergripande sidkerhetsmaélet for driften av Ostlinken utgér frdn de transportpolitiska hansyns- och
funktionsmalen [1].

Ostléinkens overgripande sikerhetsmal
Hiansynsmal

e Anldggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
Jjarnvdagstransportomrddet fortlopande minskar (hdnsynsmalet).

Funktionsmal
e Anldggningen ska utformas sd att den dr anvdndbar for personer med funktionsnedsdttning.

Detta innebir att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken dr minst lika sdker som den som bedrivs pa
andra jarnvagsanlaggningar samt att anlaggningen ar mojlig att anvinda f6r personer med
funktionsnedséttning dven i hédndelse av en olycka.

For berorda méanniskor innebar detta foljande:

e Jarnviagstrafiken ska bedrivas med en sikerhet som dr minst lika hog for resenérer och tagpersonal
som vid dagens jarnvagstrafik.

e Barns och funktionshindrade personers behov ska sirskilt beaktas.

e Anliaggningen ska utformas sa att det forebyggs att tredje man forolyckas eller skadas allvarligt,
oavsett om det beror pa oaktsamhet eller intrang.

e Anldggningen ska utformas s att uppkomsten av suicider férebyggs.
e Anldggningen ska utformas s att underhéllspersonalens sikerhet beaktas
e Riddningstjansten ska ges mojlighet att stédja vid utrymning

e Riddningstjanstpersonalens sidkerhet i hindelse av en insats ska beaktas.

For jarnvagsanldaggningen och de skyddsvarden i omgivningen i 6vrigt som omfattas av de angivna malen
innebar detta:

e Jirnvigsanliggningen ska utformas s att uppkomsten av allvarlig skada pa samhallsfunktioner,
infrastruktur och egendom forebyggs.

e Jirnvagsanldggningen ska uppfylla de krav som stills pa tillforlitlighet d&ven i hdndelse av en olycka.

Tredje man omfattar de som bor, arbetar eller befinner sig i jirnvigens narhet. Det omfattar 4&ven dem som
av oaktsamhet eller genom intrang passerar in pa jirnviagsanlaggningens omrade. Suicider omfattar dem
som uppsétligen soker sig till jarnviagens omedelbara néarhet.

Verifiering av siikerhetsmal

Malen verifieras genom vardering och beslut om behovet av sikerhetshojande atgarder utifran fyra strategier
som hanterar olika delar av aktuella riskers frekvens- och konsekvensspektrum. De ar:

A. Vidtagande av atgiarder som motiveras av Trafikverksinterna och externa krav och regler,
inklusive lagar och forordningar.

B. Vidtagande av atgirder som motiveras utifran ett kostnads-/nyttoperspektiv och/eller efter
sarskilda 6vervaganden och utredning.

C. Vidtagande av atgidrder som motiveras efter utforandet av sirskild riskbedomning som kan
vara kvalitativt, semikvantitativt eller kvantitativt.

D. Vidtagande av atgidrder som motiveras av resultatet av siarskilda aktiviteter, i férsta hand
samradsprocessen.
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Tabell 3.1 Sakerhetsmal och resultatmal for Ostlanken

Siikerhetsmal Resultatmal Verifierings-
M — Miinniskor T — Tunnlar metod
O — Ovrigt O — Ovriga delar

H — Hela Ostlinken (A - D, enligt ovan

1. Jarnvagstrafiken ska bedrivas 1. Sékerheten i tunnlar ska C
med en sikerhet som ar minst lika | verifieras med en siakerhetsanalys
hog for resenarer och tg-personal | enligt TDOK 2016:0231 [T]

som vid dagens jarnvagstrafik [M]

2. Utrymningssédkerheten pa C
stationer ovan mark vid brand i
tag ska veri-fieras med brand- &
ut-rymningsberikningar [O]

3. Samhallsrisk for statio-ner, C
tunnlar och 6vriga delar
sammantaget ska vara pa samma
niva eller battre som i liknande
anlaggningar! [H]

4. Individrisken for resan-de och C
tdgpersonal ska vara pa samma
niva eller battre som i liknande

anlaggningar! [H]
2. Barns och funktionshindrade 1. Barns och funktionshindrades A B,D
personers behov ska sarskilt behov av sikra utrymmen eller
beaktas [M] ytor for vantan vid utrymning och

rdddning ska beaktas i saval
statio-nernas utrymningsvagar
som Ovriga delar av anldggningen
[H]

2. For att underlitta sjalv- AD
utrymning for funktions-nedsatta,
ska markytorna som anviands som
gang-banor vara plana och dorrar
till sdker plats latt 6ppningsbara
[H]
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Siikerhetsmal Resultatmal Verifierings-
M — Minniskor T — Tunnlar metod
O — Ovrigt O — Ovriga delar .

H — Hela Ostliinken (A~ D, enligt ovan
3. Anlidggningen ska utformas si 1. Identifiering och 6ver-vigande A B, C
att det forebyggs att tredje man om atgird av platser dar tredje
forolyckas eller skadas allvarligt, man kan komma in pi eller
oav-sett om det beror pa passera genom sparomrade utan
oaktsamhet eller in-trdng [M] tydlig moda [O]

2. Samhallsrisk for statio-ner och ACD

ovriga delarz sammantaget skall

varderas och vid en jam-forelse

med andra liknan-de

anlaggningar! vara pd samma niva

eller battre [H]
4. Anlaggningen ska utformas sé 1. Identifiering och 6ver-vigande AB
att upp-komsten av suicider om atgird av sparnara platser
forebyggs [M] som personer med suicidala

tendenser kan fa tilltrade till utan

tydlig moda [H]
5. Anldggningen ska utformas sa 1. Fortlépande avstim-ning och D
att un-derhéllspersonalens samordning mellan Risk &
sakerhet beaktas [M] Sakerhet och Arbetsmiljo for att

sdkerstilla att underhalls-

personalens arbetsmiljo uppfyller

gillande arbets-miljokrav [H]

2. Analys av anldaggnin-gens D

tillforlitlighet ska stodja det arbete

som ror underhallspersonalens

sakerhet [H]
6. Riddningstjansten ska ges 1. Rimliga krav pa anldggningen AochD
mojlighet att stodja vid utrymning | for att raddningstjansten ska
[M] kunna ha mojlighet till en insats

vid en storre brand i persontig [T]
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Siikerhetsmal Resultatmal Verifierings-
M — Miinniskor T — Tunnlar metod
O — Ovrigt O — Ovriga delar

H — Hela Ostlanken

(A — D, enligt ovan

2. Val av anldggningsut-formning
och sidkerhets-utrustning gors
med stod av utférda analyser och i
samrad med riaddnings-tjansten i
samband med scenariospel [H]

7. Radddningstjanst-personalens A,B,D
sdkerhet i hiandelse av en in-sats
ska beaktas [M]
8. Jarnvagsanlagg-ningen ska 1. Paverkans p& samhalls- A,B,C,D
utformas sé att uppkomsten av funktioner sdsom sjuk-
allvarlig skada pa hus/omsorg, skolor, viktiga végar,
samhallsfunktioner, infrastruktur | transport-knutpunkter, tekniska
och egendom forebyggs [0] forsorjningssystem (inkluderande
vattentékter), omréaden med hoga
naturvarden, med mera skall
varderas och vid en jamforelse
med andra liknande anldggningar:
vara pa samma nivé eller lagre
[H]
9. Jarnvigsanligg-ningen ska 1. Installationer som ror
uppfylla de krav som stills pa sikerheten ska uppfylla rimliga
tillforlitlighet dven i hindelse av krav pé funktionssikerhet aven i
en olycka [O] héndelse av en olycka [H] B,D

1) Liknande anldggningar avser Vistra och S6dra stambanorna med trafikeringsform system H.
Hoghastighetsbanan kommer att ha system E2 vilken bland annat innebér radioburen kommunikation och
hyttsignalering.

2) Med "6vriga delar" avses omgivning som kan péverkas i handelse av en jarnvagsolycka. Samhallsrisk omfattar
diarmed personer som bor, arbetar eller vistas utmed jarnvigen.

3) Med "paverkan" avses har paverkan pa grund av olyckor under byggande eller drift av jairnvagen.
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4 Metod - Riskhantering

I detta avsnitt diskuteras risk, olika metoder for att beskriva risk, hur risk varderas for att slutligen beskriva
de metoder som valts for att identifiera och bedoma riskerna for delen JP 33, Skavsta-Stavs;jo.

4.1 Allmant om risk
Risk och riskvardering beskrivs utifran tre fragestéallningar:

e Vad ar risk?
e Hur kan risknivaer och resultat av riskanalyser presenteras?
e Hur kan risknivaer viarderas?

Begreppet risk har olika innebord beroende pa sammanhang och vem man frégar. I vardagligt tal handlar
risk ofta om hur ofta allvarliga eller livshotande olyckor kan intréffa. I samband med riskanalyser brukar risk
uttryckas som en sammanvagning av sannolikhet (hur troligt ar det att en viss hindelse intréaffar) och
konsekvens (hur allvarliga skador kan handelsen resultera i), men risk handlar ocksd om upplevd fara och
radsla.

Den upplevda risken, som ofta ar svar att beskriva, hinger samman med sociala och kulturella forhallanden.
Négra exempel pa viktiga fragor som péaverkar var syn pa risken med en viss verksamhet ar:

o Vilken kunskap har vi om verksamheten och utsitter vi oss frivilligt for risken eller €j?

e Vilka typer av konsekvenser kan uppsti, t.ex. kan verksamheten leda till skada pa barn eller framtida
generationer?

¢ Vilken mojlighet har vi (verklig eller upplevd) att paverka och styra situationen?

Detta innebar att virdering och stillningstagande till risker innefattar en samlad vardering och forsok till
balansering av flera omraden:

e Beriknad eller faktisk risk (berdknade matt pa sannolikhet och konsekvens)

e Upplevd risk

e Npytta och ekonomi (nyttan med verksamheten samt kostnader fér oonskade hiandelser vigda mot
kostnader for sakerhetsh6jande dtgarder)

Risknivdn presenteras ofta som namnts ovan som en sammanvéagning av sannolikhet och konsekvens,
antingen som individrisk eller samhillsrisk, men risken kan dven beskrivas mer kvalitativt utan att utfora
berdkningar av sannolikhet och konsekvens.

Med individrisk avses hér risken for en enskild person att omkomma till f6ljd av en olycka och uttrycks som
sannolikhet per ar. Begreppet anvands for att forsdkra sig om att enskilda individer (arbetstagare eller
boende) inte utsitts for oacceptabelt stora risker genom att befinna sig pé en viss plats i narhet av en vig-
eller jairnvagsstrackning.

Medan individrisk beskriver den riskniva som en enskild person utsétts for pa en viss plats s& beskriver
samhallsrisk “risk for allmanheten” och tar hansyn till inte bara sannolikhet och effekt av olyckor utan ocksa
hur ménga personer som kan paverkas, vilket ar viktigt ur samhaéllets synpunkt. Begreppet anviands for att
begrénsa risken for lokala omraden (t.ex. ett visst bostadsomrade) eller for samhéllet i sin helhet.

Virdering av risk

All verksamhet innebér nagon form av risk. Att helt eliminera dessa risker ar som regel inte mojligt. Detta
innebar att nir risknivaer i form av individ- och samhallsrisk har berdknats maste man gora en vardering av
hur allvarliga dessa risker ar for att kunna bedoma om siakerhetsh6jande &tgiarder ar motiverade och i sa fall
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hur ldngtgdende dessa bor vara. For att underldtta denna bedomning har kriterier, eller gransvéarden, for
vilka risknivaer som kan anses vara tolerabla utvecklats. Det bor dock framhallas att ndgra nationellt
fastlagda kriterier inte finns i Sverige men vissa regionalt tillimpade riktlinjer har utvecklats. Vidare ar det
viktigt att betona att de gransviarden som presenteras inte skall ses som absoluta tal utan som riktlinjer och
komplement till andra virderingar.

4.2 Vald metod

Med risk avses i denna rapport risk for olyckor som sker pé jarnvagen eller drabbar jarnvigen inom
omradena transporter, farlig verksamhet, personsikerhet for resande och 3:e person i drift och byggskede.

En 6versikt 6ver genomforda och planerade riskanalyser och verifieringar ges i figur 4.1.

Utgangspunkten for arbetet dr de sdkerhetsmal och tillhérande resultatmal som etablerats for Ostlanken
(kapitel 3).

Risker som kan paverka géllande sikerhetsmal identifieras och sammanstills i en risklista (kapitel 5). En
grovanalys omfattande samtliga identifierade risker genomfors och redovisas i bilaga 1. Grovriskanalysen
baseras pa MSB Olycksrisker i MKB [7].

Identifierade risker inom denna delstriacka har bedomts kvalitativt och i tillampliga fall genom jamforelser
med existerande system.

Riskbedémning -
verifieringsstrategi C for verifiering av resultatmal

Grovanalys/semikvantitativ Riskvérdering:
o riskanalys + Huvudsakligen
L - - . - R‘sﬂkl,l,s,t,a, - R d i H I M SB - f" I
® = Riskidentifiering A Yiire paverkan N edovisning enl. L jadmforelser
E £ - Erfarenheter B. Jamvagshandelse * Omfattar samtliga med
= = + Inventering av C_ Naturpaverkan identifieracle risker existerande e .
©
E = omgivningar D. Personolycka system Ve"ﬂermg
3 3 - Samrad med rij 1 E AETLEE2 0 av
x 0 - TrV Farokatalo underhal resultatmal
bﬂ; o Td 9 F. Handelse pa station Kvantitativ riskanalys Riskvérdering
° k‘garT G. Handelse pa bro (exempel) (exempel)
riskanalyser i fandelse {unnel - Tunnelrisker i - TDOK2018:0231 f _ |
2 « Farligt gods risker * SRV Vérdering | Resultatfran |
+ Risk med ursparning av risk | verifierings- |
Vi | strategier I
o 2B,

Figur 4.1 Oversikt éver genomférda och planerade riskanalyser och verifieringar
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5 Riskinventering och riskanalys

I detta kapitel redovisas en riskinventering for delstrackan. For respektive risk redovisas darefter
forhallanden som &r av betydelse for riskbedomningen. De risker som inte bedoms vara forsumbara har
varderats kvalitativt i en grovriskanalys. Denna redovisas i bilaga 1.

5.1 Riskinventering

Identifierade risker relaterade till jirnvagstrafik inom aktuellt omréde redovisas i tabell 5.1 nedan. I
efterféljande avsnitt redovisas bedomningar avseende respektive risk.

Tabell 5.1 Sammanstallning av olyckshandelser i samband med jarnvag samt forutsattningar for delstracka 33 inom projekt Nykdping.
Numrering i tabellens vanstra kolumn motsvarar rubriknumret for den férdjupade beskrivningen av respektive olycksrisk som redovisas i
avsnitt 5.3-5.11. Olycksrisker markerade med en asterisk (*) beddms ej vara relevant for aktuell delstrécka och ingen fordjupad
beskrivning gors for dessa.

5.3 Yttre paverkan Relevans och forutsiattningar for delstriackan
Brand, explosion, gasutslapp Detta omfattar industrier eller annan intilliggande
omgivande verksamhet verksamhet som kan utgoéra fara for ny stambana.

Ingen sddan verksamhet har identifierats for delstrickan.

2 Olycka med farligt gods Farligt gods finns primaért pa E4.
omgivande transportled

3 Vag-, jarnvagsolycka pa Enstaka vigar kommer att passera pa bro 6ver nya
omgivande transportled - €] stambanan. E4 passerar nira delar av nya stambanan.
farligt gods

Négon jarnvag ligger inte i ndrheten av nya stambanan inom
aktuell delstricka.

4 Bygg- eller underhallsarbeten i Nya stambanan passerar nédra E4.
narhet av spar ger upphov till
vibrationer, sattningar, m.m.
som péverkar jirnvigen

* Haveri med luftfartyg Ej aktuellt for delstracka 33 inom projekt Nykoping.

5 Blindning Utmed de delar dir nya stambana planeras nara E4 utan
avskdrmande barridr finns risk for att lokforaren blandas.
Denna risk bedoms dock vara avsevirt lagre an att
vagtrafikanterna blandas.

5.4 Jiarnvagshiandelser
Brand i sparinstallation Generell risk i jirnviagssystemet.
Foljer teknisk standard.
2 Brand i tig Kan kriva evakuering av tig pa linje, frekvens i paritet med
trafikering.
Stangsling utmed hela banan, samt forekomst av broar och
djupa skdrningar kan forsvara evakuering fran banomradet.
3 Lickage av olja fran Lickage av olja kan framfor allt skada omgivande
transformatorstation vattenomraden.
4 Tagstopp Langvarigt tdgstopp kan i vissa fall kriva evakuering.
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Stangsling utmed hela banan, samt forekomst av broar och
djupa skirningar kan forsvéra evakuering.

5 Pékorning av foremal pa spar Generell risk i jirnvagssystemet.

6 Urspérning Generell risk i jairnvagssystemet, bade frekvens och mojliga
konsekvenser paverkas av den nya stambanans
forutsittningar.

7 Sammanstotning med annat Generell risk i jairnvagssystemet

sparfordon

* Farligt godsolycka Den nya stambanan ar inte uppléten for farligt gods. Kommer
darmed inte att behandlas vidare.

* Tappad last Godstrafik kommer ej att forekomma pa den nya stambanan.
Kommer didrmed inte att behandlas vidare.

* Luftfart Ej aktuellt for delstriacka 33 inom projekt Nykoping.

8 Miljorisker Péverkan mot omgivningen fran olyckshindelser ar fraimst
kopplade till brand och liackage av kemikalier vilket kan leda
till kontaminering av mark- och vattenomraden.

9 Pékorning av djur Nya stambanan férses med en fysisk barriar med en h6jd om
minst 2,5 meter utmed hela strickan. Risk f6r pakorning av
djur bedoms diarmed inte utgora en signifikant olycksrisk och
kommer ddrmed inte att behandlas vidare i denna PM.

10 Péverkan pa trafiksdkerheten pa E4 gar utmed nya stambanan ldngs med hela delstrackan.

intilliggande vigar. Vagtrafikanternas sdkerhet kan paverkas genom urspéarning
och blandning.

5.5 Naturpaverkan

1 Oversvimning — hoga floden, Risken for 6versvamning vid ldgpunkter och hoga nivéer i

skyfall, dammbrott vattendrag och sjoar som passeras ska beaktas.
Anldggande av bankar kan ge upphov till dimningseffekter.

2 Ras och skred Viss skredrisk finns vid Albergagn och Milarsjon.

¥ Skogsbrand, stormfillning av Tradsékrat omrade utmed nya stambanan enligt géllande

skog krav. Kommer dirmed inte att behandlas vidare.

3 Snodrev Genomfo6rd utredning med avseende pa snodrev vid OLP3
(OLP3-03-025-30-0_0-0001) visar pé lag risk for snddrev.
Eventuellt behov av atgirder for sparvaxlar vid driftplatser
kommer att hanteras under arbetet med systemhandlingens
fas 2.

4 Sno6/is belaggning spar och/eller Kommer att beaktas i projekteringsarbetet.

intilliggande gangvagar Utredning phgér
5 Snd/is beldggning fordon Kommer att beaktas i projekteringsarbetet.

Utredning pagar
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6 Viltning av tag, hoga bankar, Starka sidvindar kan leda till tAgvaltning dven om det ar

starka vindar

mycket ovanligt. Trafikverket har genomfort en sirskild
utredning kring denna risk.

5.6 Personolycka
* Plankorsningsolyckor Plankorsningar kommer inte att forekomma pa den nya
stambanan. Kommer ddrmed inte att behandlas vidare.
1 Personpakorning pa spar Stangsling utmed hela den nya stambanan.
Tre broar 6ver jarnvigen rekommenderas att forses med
suicidskydd.
I 6vrigt finns inget behov av forstarkt suicidskydd utmed
banan.
2 Elolycka Stangsling utmed hela den nya stambanan.
5.7 Hiindelser vid underhall
* Personpékdrning i samband
med underhéllsarbete
* Arbetsolycka under
underhallsarbete — el, fall, Kommer att beaktas i projekteringsarbetet.
halka, tappad last, trafik, annat
® Pékorning av objekt/fordon
5.7 Handelser av sarskild Inga stationer forekommer inom delstracka 33 for projekt
betydelse pa / invid Nykoping.
stationer
5.8 Hiindelser av sarskild
betydelse pa broar
¥ Tégstopp pé bro som kraver Sarskilda krav avseende utrymning och riddningstjanstens
evakuering av passagerare. Kan mojlighet till insats géller for broar liangre dn 1 kilometer.
orsakas tlu X empel av tekplska Aktuella broar pé striackan utgors, utéver korta passager 6ver
fel, brand i tag eller brand i N . . N
. . vagar samt landskapsbroar. Samtliga broar ar kortare 4n 1
installationer.
km.
* Sammanstotning eller Sarskilda krav avseende utrymning och raddningstjanstens
ursparning pa bro mojlighet till insats géller for broar liangre &n 1 kilometer.
Aktuella broar pé strackan utgors, utéver korta passager over
végar, av bron 6ver Rogstafiltet och vid korsningen av E4.
Dessa broar ir kortare dn 1 km.
* Risker vid underhallsarbete Kommer att beaktas i projekteringsarbetet.
5.9 Héandelser av sarskild Inga tunnlar forekommer inom delstricka 33 for projekt
betydelse i tunnlar Nykoping.
5.10 Intrang och sabotage
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Intrang, stold, skadegorelse, Krav pa stiangsling och 6vervakning

lek”, sabotage. Skydd vid broar och liknande ska utredas i
projekteringsarbetet.

5.2 Omgivande verksamheter — 6versikt

Omgivande verksamheter utgors av andra infrastruktursystem och annan verksamhet som i handelse av
olycka kan paverka, eller paverkas av, jarnvagen. Relevanta verksamheter redovisa i figur 5.1 - 5.2 nedan.

A A% ™ nathy SRR, W PR CETR ARt | 0 S ¥ L T

Figur 5.1 Jarnvéagsplanegranser strackan Sillekrog — Stavsjo.
Relevanta verksamheter for delstracka 33 redovisa i figur 5.2 nedan.

I tillagg till verksamheter markerade i karta finns det befintliga bostider m.m. i ndrheten av jarnvigen, se
bilaga 6. I direkt anslutning (inom ca 50 meter) till nya stambanan &r dock antalet bostadsbyggnader fa, ca
10 stycken.

Lovdalen
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alltorp Iberga gard Lida Jonaker —
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Figur 5.2 Omgivande verksamhet — Skavsta till Stavsjo

NOT

(1) Narhet till E4 med transport av farligt gods

(2) Kilan-Vretadn (Natura 2000)

(3) Stavsjo vattenskyddsomrade (séder om korridor)
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5.3 Yttre paverkan
5.3.1 Brand, explosion, gasutslapp, omgivande verksamhet

Riskobjekt i narheten av jarnviagen i form av t ex industriella anlaggningar kan stora jarnvigen eller orsaka
olycka pé jarnvigen.

For den aktuella strackan av nya stambanan har inga verksamheter eller industrier som skulle kunna ge
upphov till paverkan identifierats, inom ett omrade dar det anses kunna berora trafikanter pa jarnvigen eller
driften av jirnvagen.

5.3.2 Olycka med farligt gods, omgivande transportled

Avstind mellan jairnvagsspar och annat trafikslag paverkar risk och sidkerhet genom bl.a. sikt, antal personer
néra jarnvagen, konflikter med andra trafikslag, konflikt med tappad last eller farligt gods och mgjlighet till
utrymning och raddningsinsats.

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for Amnen och produkter, som har sidana egenskaper att de kan skada
maénniskor, miljo, egendom och annat gods. Farligt gods for vigtrafik delas in i olika ADR-klasser2 beroende
pa vilken typ av fara som d@mnet kan ge upphov till.

Primarled for farligt gods i narheten av den nya stambanan ar E4. Inga sekundira vagar aterfinns i
anslutning till den nya stambanan.

Med Ostlanken kan persontrafik flyttas till den nya stambanan. Detta innebar mer utrymme for farligt gods
pa befintlig stambana vilket kan medféra 6kade person- och miljorisker utmed Nykopingsbanan dven om
dessa bedoms som fortsatt sma.

Péaverkan pa jarnviagen vid olycka med farligt gods utgors frimst av driftavbrott, men kan dven paverka
personer i tag om olycka sker dar farligt godsled gar néra jairnviagen samtidigt som ett tag passerar.
Sannolikheten for personskada bedé6ms som mycket 14g.

5.3.3 Vag, jarnvags-olycka omgivande transportled - ej farligt gods

For vagar och jirnvagar som gar nira eller korsar jarnvagen finns en viss risk for att olyckor pa dessa leder
kan paverka jairnviagen, exempelvis genom mekanisk konflikt eller tappad last.

De vig- och jarnvagsstrackor som gar nira nya stambanan och som skulle kunna hamna i konflikt vid olycka
utgors av E4, eftersom den nya stambanan gar nira E4 utmed delar av strickan. Som minst ar avstandet 30
meter, vilket endast giller utmed en mycket begransad del av strackan. E4 saknar i dessa delar
avakningsriacken. Sannolikheten for att ett avikande fordon ska hamna inom sparomradet bedoms som
mycket liten. Den nya stambanan kommer att passera enstaka vigar pa bro.

Troligaste paverkan pa jairnvagen ar driftavbrott. Risken att tagpassagerare ska skadas bedoms som mycket
liten.

5.3.4 Bygg- eller underhallsarbeten i narheten av spar

Vid byggande eller underhallsarbeten i nirheten av spdromradet finns risk for att jirnviagen kan paverkas av
exempelvis vibrationer eller sidttningar, som kan ge upphov till skador pa jairnvagen. Sddana arbeten
forutsatts bedrivas i enlighet med gillande sdkerhetsforeskrifter.

For den nya stambanan utgor narheten till E4 (passerar nara/o6ver) risk for paverkan av vibrationer under
drift, bygg- eller underhallsarbeten och méste beaktas.

Mest sannolik risk for paverkan pa jarnvigen ar driftstérningar.

2 ADR=European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road
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5.3.5 Blandning

Vid passager dir nya stambanan och E4 ligger nira, samt i nivd med varandra, kan det finnas risk for att
lokforaren blandas av végtrafiken.

Ett resonemang kring risken for blandning redovisas i avsnitt 5.4.10. Risken bedéms som liten.

5.4 Jarnvagshandelse

En jarnvagsolycka innebar i forsta hand risker for resande. En olycka kan krava evakuering fran tag och
insats fran raddningstjansten. I hindelse av ursparning eller ssmmanstétning, inklusive olycka med farligt
gods kan péverkan pa omgivningen uppkomma, dven om sannolikheten ar mycket 14g.

Bilaga 6, Kartmaterial visar en 6versikt 6ver bostadsbebyggelsen langs med Ostlanken, for delstrackan
Skavsta — Stavs;jo.

5.4.1 Brand i sparinstallation

Brand i sparinstallation ar en generell risk for jarnviag och hanteras genom att tekniska standarder f6ljs.
Stangsling och 1as forhindrar att obehorig far atkomst till tekniska installationer.

Den storsta konsekvensen av handelsen bedoms vara att driften av strackan forhindras. Konsekvensen kan
dven utgoras av att fororenat slackvatten paverkar omgivande omraden eller. Det bedoms dock inte utgéra en
allvarlig risk med avseende pé hélsa och miljo (se dven avsnitt 5.4.8).

5.4.2 Brand i tag

Brand som péverkar omgivningen kan starta till foljd av t ex “varmgang”. Om vagn eller last antinds kan det
mojligen leda till foljdhandelser. Brand i persontag intraffar nagra gdnger per ar men allvarligare paverkan
pa resenirer eller tredje man ar mycket séllsynt. Evakuering av tdg kan behova goras. Riktlinjen da ar att
kora till ndrmaste station och diar genomfora evakueringen. Om evakuering av tig behover goras pa banan
gors det pd egen hand med st6d av raiddningstjansten. Eftersom utrymning sker i det fria ar inte utrymning
lika tidskritisk som vid utrymning i exempelvis en tunnel.

For nya stambanan finns krav pa stingsling ldngs hela banan [3,4], detta kan i viss man forsvara evakuering
fran banan. Det kommer att finnas grindar i viltstingslet med ca 2 km avstédnd. Dessa behGver vara majliga
att 6ppna inifran sa att utrymmande kan ta sig ut frin spdromrédet.

Den storsta konsekvensen av handelsen bedoms vara att driften av strackan forhindras. Konsekvensen kan
dven utgoras av att fororenat slackvatten paverkar omgivande mark- och vattenomraden. Det bedoms dock
inte utgora en allvarlig risk med avseende pa hilsa och milj6 (se dven avsnitt 5.4.8).

5.4.3 Lackage av olja fran transformatorstation

Lickage av olja kan om det framf6r allt nar grundvattentékter och andra vardefulla vattenomraden orsaka
skada pa flora och fauna samt paverka kvaliteten i vattentdkten. Transformatorer kommer vara invallade.

Inom delstrackan finns inga transformatorstationer i direkt anslutning till kidnsliga vattenomréden.

5.4.4 Tagstopp

Vid léngvariga stopp i jarnvagstrafiken kan risker for resande uppkomma pa grund av kyla eller virme. Detta
kan gora att det i vissa fall blir n6dvéindigt att evakuera tdg. Stingsling utmed banan, samt forekomst av
ldnga broar och djupa skiarningar kan forsvira evakuering bort fran banan, eftersom det kan innebira att
passagerare maste ga langs banan till ndrmaste grind i stdngslet. Risken for allvarlig skada pa passagerare
bedoms som liten.
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5.4.5 Pakorning av foremal

Forutom pa grund av olycka pa korsande vagbroar (5.9) och sabotage (5.11) kan foremal pé spar intraffa
genom naturhéndelser, sa som ras eller skred eller vid tappad last frin godstig. Ingen godstrafik kommer
dock att forekomma pa den nya stambanan.

5.4.6 Ursparning

Frekvens for ursparning av personvagnar ar betydligt 1agre an for godsvagnar. Urspéarningar i det ordinarie
jarnvagsnatet ger oftast inte upphov till ndgra konsekvenser for omgivningen men allvarliga konsekvenser for
passagerare kan uppkomma.

Exempel pa orsaker till ursparning ar:

Rilsbrott, Solkurva, Sparlagesfel
Vixel - sliten/trasig, -ur kontroll
Fordonsfel

Lastforskjutning

Operatorsfel

Sabotage

Snd/is, skred/ras

Det finns flera faktorer som behover beaktas gillande fragor om ursparning for ny stambana. Detta handlar
om inférande av ny teknik, s som ny metod for att sikerstilla vixelposition (ersittning for
tungkontrollkontakter) eller ny teknik for att sdkerstilla hinderfrihet (axelrdknare eller motsvarande). Det
kan dven vara en hogre sannolikhet for ursparning for tdg med hogre hastighet jamfort med traditionella tag,
eftersom hogre hastighet ger mindre tyngd pa ril, & andra sidan innebéar 1dnga kurv- och backradier troligtvis
att ursparat tag inte hamnar sa langt fran sparet.

Utmed aktuell delstriacka forekommer ett fatal byggnader inom 30 meter fran nya stambanan, vilket ar det
avstand inom vilket risken for ursparning kan vara aktuell. Samtliga av dessa byggnader ligger inom eller i
valdigt ndra anslutning till planerat sparomréade varfor det forutsitts att de kommer att 16sas in. Nagot behov
av skydd mot ursparning med hansyn till pdverkan mot tredje person bedéms darmed inte foreligga.

En utredning avseende risken for snédrev inom delprojekt Nykoping har genomforts. Utredningen (OLP3-
03-025-30-0_0-001) visar pa att risken for snodrev utmed samtliga delstrackor av OLP3 ar 1ag och att ingen
forho6jd ursparningsrisk med avseende pa snodrev bedoms foreligga.

5.4.7 Sammanstotning med annat sparfordon

Den vanligaste orsaken till sammanstotningar ar olika typer av manskligt felhandlande hos forare,
trafikledning, m fl. men &ven tekniska fel forekommer, t ex bromsfel. Sammanstétningar mellan tva tag ar
mycket séllsynt nu for tiden, bl.a. for att sakerhetssystemen utvecklats och byggts ut. De sammanstétningar
som forekommer med tig giller frimst kollisioner med arbetsfordon. Aven om sannolikheten #r 14g kan
konsekvenserna vid sammanst6tning bli allvarlig med personskador eller dédsfall som foljd.

Kollision i hog hastighet kan fa stora konsekvenser. Den nya stambanan kommer att utrustas med
signaleringssystemet ERTMS. Som redovisat i kapitel 2.2 och bilaga 5 bedéms detta ge minst lika god
siakerhet avseende att forhindra kollision som nuvarande system.

For den nya stambanan planeras dessutom ett servicefonster pa 6 timmar varje natt. Forutsatt att banan
under den tiden ar helt avstangd for trafik, minskar detta risken for sammanstétning med arbetsfordon.
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5.4.8 Miljorisker i driftskede

Olyckshindelse med majlig konsekvens for omgivningen under driftskedet utgors framfor allt av brand i tig,
spéarinstallation eller transformatorstation samt lickage av olja fran transformatorer. Det ar framfor allt
grundvattentdkter och vattenskyddsomréden som bed6ms vara kénsliga och kunna péverkas vid en
olyckshindelse.

Vid Stavsjo finns ett vattenskyddsomréade, vilket ar placerat relativt 1dngt frdn nya stambanan. Kilain-
Vretaédn utgor ett Natura 2000-omréde.

En 6vergripande analys av olycksrisker med majlig miljopéverkan redovisas i bilaga 3.

Utifran analysen konstateras att inga séarskilda atgiarder 4r nodvandiga att vidta avseende olycksriskers
paverkan pa miljon.

5.4.9 Pakorning av djur

Djur i sparomréadet som kors pa av tg kan behova tas om hand. Detta kan leda till behov av att stoppa
tagtrafiken. Detta giller framfor allt vid pakorning av storre djur. Nya stambanan kommer att férses med en
fysisk barriar som har en h6jd om minst 2,5 meter, varfor sannolikheten for pdkorning av djur bedéms vara
14g och ej utgora en signifikant olycksrisk. Konsekvens omfattar driftbrott, men ingen paverkan pa hilsa eller
miljo.

5.4.10 Paverkan patrafiksakerheten paintilliggande vagar

Nya stambanan gar utmed E4 langs hela den aktuella delstrackan, vilket ar ett medvetet val for att minimera
intranget i omgivande miljo. Det kortaste avstindet mellan nya stambanan och E4 dr 30 meter. Ungefar 75 %
av delstrackan ligger langre dn 50 meter fran E4. Trafiken pa nya stambanan kan péverka trafiksdkerheten
pa E4 om ett tig sparar ur och hamnar inom vigomradet eller om vigtrafikanterna blindas vid mote med
tag.

I och med att avstdndet som minst dr 30 meter bedoms sannolikheten for att ett ursparat tag ska hamna
inom vigomradet vara i princip obefintlig. Vid de platser dir avstdndet dr si kort som 30 meter ligger nya
stambanan antingen i skiarning eller i nivd med E4, nagon risk for langre ursparningsavstand dn vad som
normalt anses tillampligt bedoms ddrmed inte foreligga.

Nir det géller blandning ar kunskapen bristfillig kring vilken paverkan pé trafiksikerheten som kan uppsta.
Utmed den aktuella delstriackan ligger E4 soder om nya stambanan. Det innebar att tdgen narmast E4 har
samma fardriktning som vagtrafiken pa den narmaste korbanan. Nya stambanan gar dessutom i skdrning
utmed en stor del av den stricka dar nya stambanan ligger som narmast E4 (inom 33C).
Blandningseffekterna blir dirmed mindre eftersom sjélva ljuskillan inte ar synlig for vagtrafikanterna.
Utmed en kort striacka gar nya stambanan och E4 i nivd med varandra pa 30-40 meters avstind (vid km
82+000-82+100), se figur 5.3. E4 ligger dér i en svag kurva vilket gor att vig och jarnvigstrafik inte har
exakt samma riktning vilket ar positivt ur blandningssynpunkt.
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skarning (djup 2-10 m)

Inom denna stracka ar avstandet
mellan vagkant pa E4 och narmaste
jarmvagsspar 30-40 meter

Figur 5.3. Den del av delstracka 33 dar E4 och jarnvagen ligger som narmast (del av 33C).

Négot som komplicerar situationen avseende blandning inom aktuell delstricka &r att de bada
korriktningarna pa E4 ligger mycket néra varandra utan ndgon avskdarmande barriar. Det innebér att det
redan idag finns en blandningsproblematik pa platsen.

Att blandning skulle orsaka en allvarlig trafikolycka pad E4 bedoms utifran ovanstdende som mycket
osannolikt.

5.5 Naturpaverkan

Naturpaverkan behover ocksa beaktas, bade med hansyn till olycksrisk och systemets robusthet. Paverkan av
denna typ bedoms 6ka i framtiden. I Klimat och sérbarhetsutredningen [12] pekas pé ett antal faktorer som i
okande grad kan paverka jarnviagens sarbarhet i framtiden sdsom 6versvimning, erosion, ras och skred och
kraftiga vindar.

5.5.1 Oversvamning (hoga floden, skyfall)

Oversvimning innebér en risk for jirnvigen genom att det kan underminera banvallen, forhindra
framkomligheten och darmed innebéara ett hot mot jarnvigens robusthet.

Oversvimningar kan uppkomma genom skyfall, hoga floden i ar och andra vattendrag eller hoga
havsnivéer. Anlaggning av ny jirnvig paverkar den existerande situationen eftersom banvallen kan innebara
damningseffekter. Sddana effekter kan ocksa uppsta genom igenséttning av kulvertar.

Hoga havsvattennivaer anses inte som ett problem for nya stambanan med hansyn till dess lokalisering.

Analys av hoga floden i vattendrag kommer att genomforas senare nar data betraffande BHF har inkommit
for samtliga vattendrag.

For bedomning av 6versvamningsrisker pa grund av skyfall har blue-spotanalyser genomforts. I den fortsatta
beddmningen av 6versvimningsrisker kommer vattendjup i bluespots angransande den nya jarnviagsbanken
att jamforas med bruksnivan for att bedoma paverkan av stdende vatten liangs banan. For de bluespots dar
bruksnivan riskerar att 6verskridas kommer vidare analyser goras i nédsta skede. Bland annat kommer
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behovet av fler kulvertar samt sannolikheten att ligpunkten fylls upp vid det dimensionerande regnet for
OLP3 analyseras.

Fortsatt arbete med avseende pé 6versvimning av den nya stambanan kommer att genomforas enligt ovan.
Nya scenarier kan bli aktuella att studera. For vidare ldsning hanvisas till MKB:s avsnitt om "Risk for
oversvamning”.

For vidare ldsning hinvisas till de klimat-PM som tagits fram f6r Ostlanken
(Dimensioneringsforutsiattningar, klimatsikring (OLP0-08-025-40000-0_0-0020. 2016-07-01),
Projekteringsforutsattningar, klimatsakring (OLP0-08-025-40000-0_0-0021. 2016-11-11), Underlag
projekteringsforutsattningar, klimatsakring (OLP0-08-025-40000-0_0-0022. 2016-11-11 samt bilagor 1-3).

5.5.2 Ras och skred

Omraden som utgor riskomraden for ras eller skred dr exempelvis sldnter mot vattendrag dir erosion
forekommer eller dir jordrorelser har skett, ofta dir det finns lutande leromréden. Aven andra omriden med
finsedimentation (lera och silt) kan utgora omraden dar skred kan intraffa om forutsiattningarna ar
ogynnsamma. Mansklig aktivitet som exempelvis utfyllningar och vigbyggen kan leda till att ras och skred
intraffar [13].

Néagon heltdckande utredning har inte gjorts i detta skede men en 6versiktlig inventering visar pa omraden
ldngs delstricka 33 som kan innebira risk for ras eller skred. Dessa omraden utgors av Vretadn, Albergadn
och Malarsjon (igenvaxt).

Att ett skred skulle orsaka en allvarlig tdgolycka bedoms som mycket osannolikt. Troligaste konsekvensen ar
driftavbrott.

5.5.3 Snddrev

Snodrev dr vanligtvis inget stort problem i sodra Sverige. Om ett hoghastighetstag skulle kora in i en storre
snomassa finns risk fér ursparning och/eller snabb retardation som kan resultera i personskada. Framfor allt
ar platser dir jarnvag och omgivande terrang ligger i niva med varandra samt ar utsatta for vindar frdn havet
extra kansliga for uppkomst av snodrev.

En utredning avseende risken for snodrev inom delprojekt Nykoping har genomforts. Utredningen (OLP3-
03-025-30-0_0-001) visar pa att risken for snédrev utmed samtliga delstrackor av OLP3 ar 1ag och att kan
atgiardas med hjilp av fristdende snostaket eller att befintliga stingsel kompletteras. Eventuellt behov av
atgirder for sparvaxlar vid driftplatser kommer att hanteras i projekteringsskedet.

5.5.4 Sndlis belaggning spar och/eller intilliggande gangvagar

Sno eller isbeldggning pa spar eller intilliggande gangvagar innebar risk for driftstérningar och
personolyckor. Driftstorningar kan uppkomma t ex genom att véxlar inte opereras.

Ska beaktas i projekteringsskedet. Sarskild utredning kring snodrev har genomforts (se 5.5.3).

5.5.5 Sno eller is pa fordon

Sno eller isbeldggning pa fordon &r vanligtvis inget problem i S6dra Sverige. Vissa stranga vintrar har det
dock varit problem pa grund av otillracklig avisningskapacitet for fordon. Detta kan i forsta hand leda till
driftstorningar.

Ska beaktas i projekteringsskedet. Sarskild utredning kring snohantering pagar.
5.5.6 Valtning av tag, hoga bankar och htg vindstyrka

Tagvaltning i sidvind ar mycket ovanligt pa normal sparvidd men har forekommit i utlandet. Hogre
hastigheter och léttare tdgfordon gor att risken 6kar om inga atgérder vidtas. EU:s regelverk (TSI/TSD)
kraver att risken analyseras for hastigheter 6ver 140 km/h och att nédvindiga atgarder vidtas om riskerna ar
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for stora. Atgirderna ar vanligtvis att limpliga vindskydd sitts upp eller att tigens hastighet sitts ner
temporirt eller permanent, eller att totalt tigstopp beordras vid risk for starka vindar.

Sarskild utredning avseende vindlaster har genomforts av Trafikverket. Denna visar att det inte finns nigra
platser dar sé starka sidvindar kan uppsté pé aktuell delstriacka att risk for tdgviltning foreligger. Bland
annat ar linjens riktning i forhallande till forharskande vindriktning samt placering i landskapet gynnsam ur
denna aspekt.

5.6 Personolycka
5.6.1 Personpakorning

Personpakorning (person under tdg) dominerar det totala olycksutfallet for jairnvagstrafik. Denna kategori
domineras helt av suicid men dven hindelser orsakade av otilldten passage av spar, lek, m.m. forekommer, se
kapitel 2.1.

Risk for personpakorning pa delstrackan finns vid passager 6ver jarnvagen och i samband med sparspring
(otillatet korsande av jairnvagen). For den nya stambanan géller att krav pa stdngsling och 6vervakning enligt
TSS [6, 7] ska uppfyllas samt att korsningar kommer att vara planskilda. Det innebar att atkomst till
sparomradet for obehoriga forsvaras.

Generellt skydd vid broar och liknande kommer att uppfylla stidllda krav. Inom delstrackan planeras fyra
passager i form av vigbroar. Suicidstingsel rekommenderas pa tre av dessa Nunnebanan (km 87+800),
Eriksgatan (km 84+200) samt vig 537 (km 80+800). De tva forstnamnda for att de nyttjas av friluftslivet.
Vid passage under vig 537 gar ny stambana i skdrning vilket medfor att h6jden mellan bro och spar ir ca 10
meter. Aven denna bro ligger i ett omrade som nyttjas for friluftsliv.

5.6.2 Elolycka

Ett antal elolyckor har intraffat i Sverige i samband med att personer har tagit sig in p& sparomréde och
klattrat pa vagnar. Den primira atgéarden for att begransa denna risk ar stangsling och 6vervakning.

5.7 Handelser vid underhall

El- och pakorningsolyckor i samband med underhéllsarbete pé jirnvagen ar en betydande arbetsmiljorisk
idag. Arbetsmiljoaspekter for att kunna utfora underhall pa ett sdkert sdtt méste hanteras i fortsatt arbete. I
systemhandlingsskedet f6ljs kraven i TSS:erna och frigan kan darfor anses vara hanterad i detta skede.
Arbete pagér med att ta fram en samlad underhallsstrategi for hela Ostlinken som underlag till det fortsatta
arbetet.

Visentliga faktorer ur underhéllssynpunkt ar:

e Avsaknad av godstrafik innebir vasentligt lagre slitage pa anlaggningen, detta kan i viss omfattning
motverkas av att hogre hastighet kan innebéra okat slitage pa kontaktledning.

e Ett "servicefonster" om minst 6 timmar sammanhingande tid avsatts for underhall varje natt.

e Stingsling och avsaknad av plankorsningar ger en begrinsad dtkomst till banan jamfort med
traditionell jarnvig, men detta kompenseras genom krav pa dtkomst med viaganslutning varannan
kilometer. Samtliga teknikbyggnader utefter banan kommer att ha viganslutning. Generellt planeras
ej accessvagar till djupa skdrningar.

e Underhall viantas ske med tvévigsfordon.

Storst risk for olyckor i samband med underhall dr vid sammanst6tning med arbetsfordon, personpakorning
och elolycka.
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5.8 Handelser av sarskild betydelse pa eller vid stationer

Inga stationer forekommer inom delstriacka 33 for projekt Nykoéping.

5.9 Handelser av sarskild betydelse pa broar

I hindelse av ursparning pa bro kan konsekvenserna forviarras om hela eller delar av tdget lamnar bron.
Broar forses darfor ofta med ndgon form av skydd emot detta, till exempel ursparningsril eller kantbalk.
Broar inom ny stambana kommer att utrustas med ursparningsril, eller annat likvardigt skydd, dar den
sammanlagda broldngden 6verstiger 30 meter eller dar ursparat tg kan medfora en risk for brons
barformaga.

En annan hiandelse som kan innebar en komplikation pé langa broar dr om ett tdg maste evakueras. Aktuella
broar pa delstriackan utgors endast av kortare broar. Samtliga broar pa delstrackan ar kortare dn 1 km. For
broar kortare dn 1 km sker evakuering via sjalvutrymningsprincipen. Detta forutsitter att jarnvagstrafiken
forst stoppas.

5.10 Handelser av sarskild betydelse i tunnlar

Inga tunnlar férekommer inom delstriacka 33 for projekt Nykoping.

5.11 Intrang och sabotage

Intrang, sabotage, stold eller annan skadegorelse ar vanligt forekommande inom jarnvagssystemet idag.
Huvudsakligen utgor detta risker for egen person och avbrottsrisker for jarnvigen i samband med st6ld av
begirligt material s& som olika metaller mm. Arligen intriffar ocksa ett antal andra typer av sabotage, t ex
féremal som kastas ner pa spar.

Krav pa stiangsling och 6vervakning ska uppfyllas, bland annat kommer nya stambanan kommer att forses
med viltstingsel pa hela delstriackan.

5.12 Risker under byggtiden

I bilaga 4 redovisas en 6vergripande analys av moéjliga olycksrisker som kan intréiffa till foljd av aktiviteter
under byggandet av ny stambana. Exempel pa olycksrisker redovisas nedan:

Ras och skred

Sattningar

Vibrationer

Péverkan pé grundvattennivan

Lackage av drivmedel eller kemikalier
Paverkan pa omgivande infrastruktur
Kollision mellan byggtrafik och tredje man
Brand eller explosion

Byggaktiviteter planeras med hansyn till ovanstdende risker. Exempelvis har placering av produktionsytor
och byggvigar gjorts for att minimera omgivningspaverkan och banans anldggningsdelar har placerats s att
paverkan pé kinslig miljo minimeras. Specifika dtgiarder redovisas av berort teknikomréde i MKB och
omfattar bland annat hydrologi, geoteknik och mark.

I byggskedet kommer anlitade entreprendrer behova fortsitta arbetet med riskhantering.
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5.13 Grovriskanalys

De risker som inte bedomts vara férsumbara eller som inte dr relevanta for aktuell delstracka (t.ex.
skadehindelser kopplade till tunnlar) har analyserats kvalitativt i en grovriskanalys. Denna redovisas i bilaga
1. Av grovriskanalysen framgér de sannolikhets- och konsekvensbedémningar som gjorts for respektive
olyckshiandelse. Bedomningen i grovriskanalysen ligger sedan till grund for efterféljande riskbedomningar.

Grovriskanalysens samlade bedomning innebar att ingen av de studerade riskerna bedéms vara sa stora att
de inte kan accepteras. Handelser som bedémts kunna medfora katastrofala konsekvenser (ursparning samt
sammanstotning med annat fordon) har bedomts intréffa med mycket 14g sannolikhet. For att minska risken
for ssmmanstétning planeras inga plankorsningar inom delstrackan. Nar det giller ursparning ligger inga
byggnader som inrymmer stadigvarande verksamhet inom 30 meter frin planerat spar. Aven risk for olovligt
sparbetrddande har bedomts innebéra en relativt hog risk. Banan kommer att stangslas in i sin helhet och
vissa broar kommer att forses med suicidstéangsel.

En slutsats av grovriskanalysen &r att nagon fordjupad studie av identifierade risker inte dr nodvandig.

6 Riskbedomning

6.1 Jamforelse mellan ny stambana och nuvarande stambanor

Den nya stambanan bedéms som sikrare dn nuvarande stambanor, nedanstdende punktlista utgor
huvudargumenten for detta pastaende.

e Det ar mojligt att tekniskt fa stopp pa tag i handelse av fara

e Inga plankorsningar forekommer, vilket innebér att det inte forekommer kollisioner med vigtrafik
och att risken for sparspring och suicider minskar

Inga godstag vilket innebar lagre spérslitage

Inga farligt godstransporter

Inga specialtransporter med specialvillkor forekommer

Mojligt att utféra underhéll av banan 6 timmar per dygn under servicefonster

Intrangslarm med kameraovervakning

Mojlighet for tkl att snabbt l4gga in tekniskt Gvervakad tillfallig hastighet i handelse av daligt
sparliage

Mojlighet att skicka ut nodstoppsmeddelanden till tig i handelse av fara

Tagskyddssystemet ar kontinuerligt 6vervakat

Ny stambana forses med en fysisk barridr med en h6jd pa minst 2,5 meter utmed hela striackan
Atkomstpunkter for riddningsinsatser och evakuering ungefir varannan kilometer

Se dven kapitel 2.2 och bilaga 5 Siakerhetsjaimforelse befintliga stambanorna — ny stambana.

6.2 Jamforelse nulage, nollalternativ och utbyggnadsalternativ
6.2.1 JAmforelse ur nationellt och regionalt perspektiv

Beroende pa om projekt Ostlanken utfors eller inte kommer olycksrisken i samhaéllet utvecklas pé olika sitt.
Framst regionalt mellan Stockholm och Linkoping med omnejd, men dven nationellt vid ett mer utbyggt
jarnvagsnat.

Projekt Ostlanken forvintas resultera i féljande forandringar i resmonstren:

o Qverﬂyttning av regionala och interregionala resenirer fran bil/buss till tag
Overflyttning av resendrer till respektive fran Skavsta flygplats frén bil/buss till tég
e  Overflyttning av tdgresenirer fran Vistra och Sodra stambanan till Ostldnken
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e Okad andel godstransporter p4 befintlig jirnvig pa grund av 6kad transportkapacitet

Det kan ocksa héllas for troligt att dessa fordndringar kan komma att vixa sig starkare 6ver tid, i takt med att
jarnvagsutbyggnaden fortsatter mot Goteborg och Malmé och di dven omfatta 6verflyttning av resenérer
fran flyg till tag.

Det generellt 6kade tdgresandet kan forvéntas leda till en 6kad transportsidkerhet (for resenérer) eftersom det
ar sakrare att resa med tig jamfort med till exempel bil. Det har inte omkommit nigra tigpassagerare sedan
20103 medan det i vagtrafiken har omkommit omkring 250-300 personer per ér, 2010-2015 [11], suicid inte
inrdknade.

Daremot méste hansyn tas till att ett stort antal personer omkommer vid obehorigt spirbetradande, cirka
100 dodsfall eller avvigda personskador4 intréaffar per ar pa svenska jarnviagsanlidggningar, [11]. PAkorning av
obehoriga pa sparomradet dr den enskilt storsta orsaken till dédsfall inom jarnvagstrafiken. Ca 9o % av
allvarliga skador och doédsfall utgors av personpakérningar och 4/5 av dessa bestar av sjalvmord eller
sjalvmordsforsok.

Nir Ostlanken tas i bruk kommer mangden tag pa det svenska jarnvigsnétet 6ka. Ett resultat av Ostlanken
och det nya jarnvagsnitet ar att regionala men framfor allt "nationella” passagerartag flyttas fran
stambanorna till Ostldnken. Detta frigor kapacitet pa stambanorna och en foljd av detta ar att godstrafiken
bed6ms O0ka pa stambanorna. Med Ostlanken kan persontrafik flyttas till den nya stambanan. Detta innebar
mer utrymme for godstrafik inklusive farligt gods) pa befintlig stambana vilket kan medféra 6kade person-
och miljorisker utmed Nyképingsbanan dven om dessa bedoms som fortsatt sma.

En 6kad andel gods pé jarnvig jamfort med vig bedoms bidra till ett minskande antal trafikolyckor i
samhallet. Detta eftersom farre olyckor sker per ton transporterat gods pa jairnvag jamfort med lastbil.

Transporter av farligt gods har generellt haft en minskande trend och en 6kning av mangden transporterat
gods pa jarnvig innebir inte sdkert en overflyttning av farligt gods fran vig till jarnvig. Forutsatt ett
antagande om att en 6verflyttning sker ar féljande av intresse.

Transportleder for farligt gods har normalt olika dragning beroende pa transportslag. Jarnvag gar i storre
utstrackning genom tatorter medan véagar (rekommenderade leder for farligt gods) i stérre utstrackning géar
utanfor tatorter. Detta innebar att en eventuell 6verflyttning av farligt gods till jairnvag troligen innebér att
fler manniskor kommer att pdverkas vid en olycka med farligt gods. Sammantaget ar sannolikheten for en
jarnvagsolycka med farligt gods avsevirt lagre an en olycka vid vagtransport av farligt gods. Detsamma géller
dven risknivan. Det ar dven av vikt att konstatera att ytterst fa ménniskor (sarskilt sett till tredje man) har
omkommit till f61jd av olyckor med farligt gods i Sverige — bdde pé jarnvig och vig. Diarav bedoms risknivén
totalt i samhallet minska om mer farligt gods transporterats pé jairnvag jamfort med pa vag. Aven genom de
tatorter dar godstagstransporter skulle kunna komma att 6ka kommer forandringen i riskniva vara marginell
jamfort med dagslaget.

Hur det utokade jarnvagsnitet paverkar sikerheten i samhallet i sin helhet har inte bedomts inom ramen for
denna utredning men f6ljande bedomningar gors:

- om overflyttningen av gods och resande fran viag till jairnvag sker bidrar det till ett sdkrare
transportsystem.

- fardigstillande av nya stambanor Malmo-Stockholm och Goteborg-Stockholm bedoms leda till
overflyttning av flygresenirer till tag. Hur detta paverkar trafiksikerheten ar dock osékert. Detta
eftersom flygresor i sig dr sdkrare dn tagresor men ofta inkluderar flygresan dven vagtransport i
storre utstrackning, vilka ar mindre sikra.

3 Kimstad, X2000 olycka med spargaende gravlastare
4 Véagda allvarliga personskador innebér att varje allvarligt skadad person tilldelas vardet 0,1 nar personskadorna foljs upp. 10 allvarligt
skadade personer far darfor samma varde som en omkommen [10].
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6.2.2 Utbyggnadsalternativet — linjen och omgivningen

De visentligaste forandringarna i risknivd med utbyggnadsalternativet jaimfort med nuldget och
nollalternativet redovisas nedan. Observera att jimforelsen avser hela Ostlinken och inte enbart delstricka
33 eftersom det saknas relevanta nollalternativ for de separata delstriackorna.

e  Olyckor under byggskedet: Jamfort med nuldge och nollalternativ sé innebar utbyggnadsalternativet
omfattande byggarbeten for ny stambana, med passager genom eller néara vattenskyddsomréden och
Natura 2000-omréiden. Begransad pdverkan pa bebyggelse eftersom nya spar till storsta delen beror
obebyggda eller glest bebyggda omraden. Olyckor under byggarbeten bedéms didrmed i forsta hand
paverka naturviarden och vattentakter.

e Urspérning (Bs): Utbyggnadsalternativet innebér en ny risk for ursparning lings den nya
stambanan. Risken for omgivningen pa grund av ursparningar i sig 4r emellertid mycket lag eftersom
ett ursparat tdg som regel hamnar inom ett begriansat avstand fran jirnviagen. Ursparningar som
paverkar avstand Over 15 meter ar mycket ovanliga [7].

e Plankorsningsolyckor och Personpikorning (D1-2): Utférandet av den nya stambanan innebar att

risker begriansas genom stingsling utmed hela banan och genom att alla korsningar utfors
planskilda.

6.2.3 Utbyggnadsalternativet — kumulativa effekter

Med kumulativa effekter avses sddana effekter som uppstar dé flera olika verksamheter och planer langs med
Ostlankens strackning bidrar till effekter pd samma virden. Kinda omgivande verksamheter beskrivs i
kapitel 5.1.1.1 och utgors av andra infrastruktursystem samt annan verksamhet som i handelse av olycka kan
paverka, eller paverkas av, utbyggnadsalternativet.

Ostlidnken innebar paverkan mot omgivningen dven om den i stora delar ar begransad. Dar Ostlanken ligger
nara andra omgivningspéverkande verksamheter kan kumulativa effekter uppsta. For den aktuella
delstriackan bedoms det framst rora sig om de delar dar Ostlanken planeras i nira anslutning till E4. Den
kumulativa effekten bedéms dock vara liten, bade avseende paverkan pa hilsa och milj6 och omfattar
huvudsakligen bebyggelse eller skyddsvird natur som ligger mycket niara de bada trafikslagen.

6.2.4 Sammanstallning nulage, nollalternativ och utbyggnadsalternativ

I tabell 6.1 ges en Gvergripande jaimforelse av hur de riskkategorier som bedomts som mest visentliga
paverkas av nuldge, nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Jamforelsen &r hir begransad till ett lokalt
perspektiv.

Nagra forutsattningar for jamforelsen redovisas nedan:

e Med "Nykopingsbanan" avses i detta sammanhang endast de delar av denna bana som direkt
paverkas av projekt Ostlanken.

e Med "lokalt perspektiv" avses i detta ssmmanhang att jaimforelsen omfattar omraden, verksamheter
och personer som befinner sig inom direkt padverkansomréde i hdndelse av olycka pa ny stambana.

Observera att nollalternativet avser hela Ostldnken och inte enbart delstrdcka 33 eftersom det saknas
relevanta nollalternativ for de separata delstrdckorna.
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Tabell 6.1 Overgripande jamférelse av nulége, nollalternativ och utbyggnadsalternativ for vasentliga riskkategorier

Visentliga Nulsge Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
faktorer
Byggskedet
Olyckor under - - Omfattande byggarbeten, med
byggskedet passager genom eller nara
vattenskyddsomréden samt
Natura 2000-omrade. Begransad
paverkan pé bebyggelse eftersom
nya spar till storsta delen beror
obebyggda eller glest bebyggda
omraden.
Driftskedet
Olyckor pa Fatal mdjliga Som for nuléget. Okat antal mojliga
omgivande konfliktpunkter. konfliktpunkter i samband med
transportleder planskilda korsningar och
som paverkar parallellforliggning mellan ny
jarnvagen stambana och vigar. Lag
(5.3.2) sannolikhet for personpaverkan.
Urspérning Okad trafikering av persontrafik
(5.4.6) ger okad risk.
Ursparningar pa nya stambanan
beddms inte innebira signifikant
risk for paverkan pa omgivning.
Pékorning av Risk for Som for nuldge, Stangsling utmed hela den nya
djur (5.4.9) pakorning av djur men 6kad stambanan.
forekommer trafikering innebar
utmed stora delar okad risk.
av
Nykopingsbanan.
Miljorisker Ny stambana beror yt- och
(5.4.8) grundvattenomraden , men
eftersom ingen godstrafik
forekommer bedoms riskerna som
sma.
Person- Delvis stangslat Okade risker i och Stiangsling utmed hela den nya
pakorning pa utmed med 6kad trafik. stambanan samt pa vissa passager
spar (5.6.1) Nykopingsbanan. Kan motverkas over jarnvagen.
genom stangsling.
Oversyn av behov
av stangsling pagar
i hela landet som
ett generellt
siakerhets-héjande
arbete.

Intréng och Viss stingsling, Som for nulage. Ny stambana innebdir nya risker,
sabotage (5.11) utbrett aven om banan kommer att vara
sparomréde pa stiangslad.

vissa strackor,
enkelt att ta sig in
pa spiromradet
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6.3 Tunnlar

Tunnlar forekommer inte inom delstracka 33 for projekt Nykoping.

6.4 Uppfyllande av séakerhetsmal

I tabell 6.2 nedan redovisas forutsiattningar och samlad bedomning for respektive sikerhetsmal och
resultatmal. Det dr viktigt att notera att dessa bedomningar avser de forutsattningar som giller i detta skede,
dvs jarnvagsplan och systemhandling, Fas 1. For att dessa bedomningar fortsatt ska vara géllande i fardig och
driftsatt anldggning kravs for samtliga mal, fortsatt arbete och uppfoljning i bygghandlings- och
genomforandeskedena. Flera av malen paverkas dessutom av pagéende projekteringsarbete eller utveckling
av styrande dokument. I dessa fall har maluppfyllelse ej bedomts.
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Tabell 6.2 Bedomning avseende uppfyllande av sakerhetsmal.

Sidkerhetsmal Resultatmal P Forutsittningar och samlad bed6mning
M — Manniskor T — Tunnlar Verifierings-
O — Ovrigt O — Ovriga delar metod

H — Hela Ostléinken (A — D enligt kapitel

3)

1. Sdkerheten i tunnlar C Det finns inga tunnlar pa aktuell delstriacka.
1',_ . . ska verifieras med en
Jarnvégstrafiken sidkerhetsanalys enligt
ska bedrivas med TDOK 2016:0231 [T]
en siakerhet som
ar minst lika hog 2, C Det finns inga stationer pa aktuell delstricka.
for resenarer och Utrymningssékerheten
tdg-personal som pa stationer ovan mark
vid dagens vid brand i tag ska
jarnvigstrafik [M] veri-fieras med brand-

& ut-

rymningsberakningar

[O]

C Det finns inga tunnlar eller stationer pa aktuell delstricka.

Baserat pa systemjamforelse mellan ny stambana och traditionell bana (system H)
i kapitel 2.2 och bilaga 5 bedoms att ny stambana &r minst lika siaker for 6vrig
omgivning som liknande anldggning (system H).

Mélet bedoms som uppfyllt.
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Sidkerhetsmal Resultatmal . . Forutsittningar och samlad bedomning
M — Manniskor T — Tunnlar Verifierings-
O — Ovrigt O — Ovriga delar metod

H — Hela Ostlinken

(A — D enligt kapitel
3)

personers behov
ska sarskilt
beaktas [M]

behov av sdkra
utrymmen eller ytor
for vantan vid
utrymning och
raddning ska beaktas i
savil statio-nernas
utrymningsvagar som
ovriga delar av
anldggningen [H]

g .. C Baserat pa systemjamforelse mellan ny stambana och traditionell bana (system H)

4. Individrisken for i kapitel 2.2 och bilaga 5 bedoms att ny stambana ar minst lika sdker for resenérer

roesan—de och och personal som liknande anliggning (system H).

tagpersonal ska vara Ny stambana innehéller inga installationer (t ex tunnlar) som kréiver sarskild

pa samma niv eller riskanalys.

battre som i liknande Malet bedoms som uppfyllt.

anlaggningar! [H]
2. Barns och A,B,D Ny stambana innehéller inga tunnlar. Det finns inga stationer pa aktuell
funktionshindrade L. Bar'ns och delstracka.

funktionshindrades

Mélet bedoms som uppfyllt.
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Sidkerhetsmal Resultatmal . . Forutsittningar och samlad bedomning
M — Manniskor T — Tunnlar Verifierings-
O — Ovrigt O — Ovriga delar metod

H — Hela Ostlinken

(A — D enligt kapitel
3)

. . A,D Se ovan.
2. For att underlatta
sjalv-utrymning for
funktions-nedsatta,
ska markytorna som
anvands som gang-
banor vara plana och
dorrar till saker plats
latt 6ppningsbara [H]
3. Anldggningen o A B, C Hela den nya stambanan kommer att vara stangslad. Alla korsningar kommer att
ska utformas sd 1 Iden}lﬁerlng och utforas som planskilda.
att det forebyggs ?ve}“—vagande om
att tredje man atga}"d av platser dar Malet bedoms som uppfyllt.
forolyckas eller tredje man kan komma
skadas allvarligt, in pd eller passera
oav-sett om det genom sparomrade
beror pa utan tydlig méda [O]
oaktsamhet eller
in-trang [M] ACD Det finns inga tunnlar eller stationer pa aktuell delstréacka.

2. Samhallsrisk for
statio-ner och 6vriga
delarz sammantaget
skall viarderas och vid
en jaim-forelse med
andra liknan-de
anldggningar! vara pa
samma niv3 eller
béttre [H]

Baserat pa systemjamforelse mellan ny stambana och traditionell bana (system H)
i kapitel 2.2 och bilaga 5 bedoms att ny stambana &r minst lika sidker for 6vrig
omgivning som liknande anldggning (system H). Ny stambana gér till allra storsta
delen i obebyggda omriden. Avstind/skydd mellan ny stambana och omgivande
verksamheter och vigar beaktas enligt sarskilda krav framtagna f6r ny stambana.

Malet bedoms som uppfyllt.
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Sidkerhetsmal Resultatmal . . Forutsittningar och samlad bedomning
M — Manniskor T — Tunnlar Verifierings-
O — Ovrigt O — Ovriga delar metod

H — Hela Ostlinken

(A — D enligt kapitel
3)

4. Anldggningen

1. Identifiering och

Hela den nya stambanan kommer att vara stingslad.

ska utformas sa
att un-
derhallspersonale
ns sakerhet
beaktas [M]

ning och samordning
mellan Risk &
Sakerhet och
Arbetsmiljo for att
sakerstilla att
underhalls-
personalens
arbetsmiljo uppfyller
gillande arbets-
miljokrav [H]

ska utformas sé over-vagande om A, B I PM Risk foreslas att tre passager 6ver jairnviagen forses med suicidskydd. Utmed
att upp-komsten atgard av sparnara ovriga banan anses det viltstangsel som planeras vara tillrackligt med hansyn till
av suicider platser som personer risken for suicid.
forebyggs [M] med suicidala

tendenser kan fa Malet bedoms som uppfyllt.

tilltrade till utan tydlig

moda [H]
5. Anlaggningen 1. Fortlopande avstim- D Samrad betriffande anldggningens utformning kommer att ske 16pande med

arbetsmiljorepresentanter och Trafikverket Underhall sévil inom
projekteringsarbetet som i kommande skeden.

Viktiga positiva faktorer for sikerhet i underhallsarbetet ar att:

- Vagar och sikra vindplatser anordnas i anslutning till alla teknikbyggnader
utmed banan.

- Atkomst till banan for gdende anordnas med ett avstind av ca 2 km.

- Banan planeras vara tillganglig for underhall 6 timmar per dygn.

Kraven i TSS f6ljs och fragan avseende underhéllspersonalens sikerhet anses
dirmed vara hanterad i detta skede (systemhandling). .
Miélet bedoms som uppfyllt.
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Sidkerhetsmal Resultatmal . . Forutsittningar och samlad bedomning
M — Manniskor T — Tunnlar Verifierings-
O — Ovrigt O — Ovriga delar metod

H — Hela Ostlanken (A — D enligt kapitel

3)

2. Analys av D Som ovan.

anldggnin-gens

tillforlitlighet ska

stodja det arbete som

ror

underhallspersonalens

sakerhet [H]
6. - o Samrad med raddningstjansten sker l6pande under projekteringsarbetet och ett
Raddningstjanste L. R}mhga krav“pa AD antal scenariospel avseende hiandelser i tunnel och pa banan har genomforts.
n ska ges a‘r‘llagg‘nlng'e“n for att
mojlighet att raddnlngstjz.l‘r.ls.ten skg Viktiga positiva faktorer for riddningstjanstens insatsmdojligheter ar att:
stodja vid kunna ha méjlighet till - Végar och sikra viandplatser anordnas i anslutning till alla teknikbyggnader
utrymning [M] en insats vid en storre utmed banan.

brand i persontég [T] - Atkomst till banan anordnas med ett avstind av ca 2 km.

- Vid langre broar (>1 km) kommer sirskilda atkomstmojligheter for
ridddningsinsatser att anordnas

2. Val av

anldggningsut- Malet bedoms som uppfyllt.

formning och
7 sdkerhets-utrustning A,B,D
Riddningstjadnst- gors med stod av
personalens utférda analyser och i
sikerhet i samrad med

hiandelse av en in-
sats ska beaktas
[M]

raddnings-tjansten i
samband med
scenariospel [H]
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Sidkerhetsmal Resultatmal . . Forutsittningar och samlad bedomning
M — Méanniskor T — Tunnlar Verifierings-
O - Ovrigt O - Ovriga delar metod

H — Hela Ostlanken (A — D enligt kapitel

3)

8. o R A B,C,D Aktuell delstriacka beror vattenskyddsomradet vid Stavsjo samt Natura 2000-
Jarnvagsanlagg- L. Pan)rkanIS pa omréadet Kiladn-Vretadn. Eftersom ny stambana inte kommer att vara upplaten for
ningen ska silmhall"s—funktloner godstrafik bedoms risk for paverkan pa dessa omraden som lag. Sarskilda villkor
utformas s att sdsom sjuk- for avledning av vatten frin ny stambana kommer att tillimpas for dessa omraden.
uppkomsten av h_uS( omsorg, skolor, Sarskilda villkor avseende tillditen paverkan under byggskedet kommer ocksa att
allvarlig skada pa viktiga vagar, tillimpas.
samhallsfunktione transport- Ny stambana gar pa vissa strackor nidra E4. Krav avseende avstand mellan ny
r, infrastruktur knutpunkter, tekniska stambana och storre vigar eller sirskilda skydd mellan dessa kommer att
och egendom forsorjningssystem tillampas.
forebyggs [O] (inkluderande

vattentédkter), omréden Mélet bedoms som uppfyllt.

med hoga

naturvarden, med

mera skall virderas

och vid en jamforelse

med andra liknande

anldggningar! vara pé

samma nivé eller lagre

[H]
9. . Se mal nummer 5. Maluppfyllelse kommer dven att varderas utifran av
Jarnvagsanligg- 1:.Ins"tallat10ner som Trafikverket framtaget PM géllande sdkerhetsméal 9 (OLoo-PM-Funktionssikerhet
ningen ska ror sakerh'ete.n ska siakerhetsinstallationer-oo1.docx).
uppfylla de krav uprylla 'rlmhga krav B,D
som stélls pa pa funktionssékerhet Mélet bedoms kunna uppfyllas och kommer att verifieras i systemhandlingens fas
tillforlitlighet aven dven i hdndelse av en 2.
i hindelse av en olycka [H]
olycka [0]
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7 Atgarder

7.1 Atgéarder reglerade i jarnvagsplan

Den grundldggande sdkerheten for jarnvag uppnds genom att sdkerstilla hog kvalitet avseende utformning av
jarnvagens grundlaggning, spar, signalanlaggning, m.m. Detta regleras i grunden av Trafikverkets styrande
dokument (TDOK) for jarnvagsanlaggningar. Harutover finns specifika krav for ny stambana som beskrivs i

TSS (Teknisk systemstandard for hoghastighetsbana) . Atgirder i TSS, TDOK och AKJ (Allm#nna Krav Jirnvig)
for att uppna grundlidggande jarnvagssakerhet, dvs forhindra ursparningar och sammanstoétningar, diskuteras ej
vidare i detta sammanhang.

Sarskilda krav kan beslutas utifran uppsatta sikerhetsmal for Ostlinken samt genomforda riskanalyser. Sddana
krav ror bland annat atgirder for att forhindra sparspring, fallolyckor samt skada till f6ljd av ursparat tdg. Dessa
krav arbetas in i projekteringen av ny stambana. Atgirder som inte kan sikerstillas i samband med
projekteringen kommer att regleras i jarnviagsplanen. For delstricka 33 finns foljande atgiarder som ror
teknikomréde risk och sidkerhet som kommer att skrivas in i jarnvigsplanen:

e Suicidskydd ska uppforas pa féljande broar 6éver ny stambana:
o Vig 537 (km 80+800)
o Eriksgatan (km 84+200)
o Nunnebanan (km 87+800)

7.2 Ovriga atgarder

Kraven i styrande dokument enligt ovan preciserar i vissa fall den tekniska utformningen (t ex att stingsel av en
viss hojd/utférande ska anordnas utmed den nya stambanan), medan de i andra fall stiller mer indirekta krav (t
ex att en utredning ska goras avseende behov av skydd vid passage av vattenskyddsomraden).

Négra sddana atgirder redovisas nedan.

e Produktionsytor som placeras i anslutning till skyddsvard miljo ska utforas sa att lackage fran fordon,
drivmedel och annan kemikaliehantering omhéndertas utan att nd omgivande mark -och
vattenomréaden. Detta sdkerstills genom att redovisas i miljosdkringslistan.

e Byggnader inom, eller i direkt anslutning till, sparanlaggningen har férutsatts att de 16ses in. Om sa ej ar
fallet behover ursparningsriler inforas utmed de delstrackor dar banan gér pa bank. Aktuella byggnader
redovisas i bilaga 6.

e Skydd av sparvaxlar vid driftplatser kan erfordras med avseende pa snédrev. Detta utgér dock inte en
specifik risk for delstrackan utan giller f6r hela Ostlanken. Sannolikheten for snddrev utmed Ostlankens
projekt Nykoping ar enligt tidigare 1ag.

o Atgirder under byggskedet ska vidtas for att sikerstilla en god arbetsmiljo, sikerhet for passerande vig
och jarnvégstrafik, resenirer samt for allmanhet och samhéllsfunktioner.

8 Slutsatser

Den aktuella delstrackan planeras huvudsakligen inom glest bebyggda omrédden. Andelen bebyggelse utmed
banan ar liten. Enstaka omraden med hoga naturvarden aterfinns inom delstrackan. Den enda omgivande
verksamheten som bedomts kunna paverka ny stambana ar E4 som utmed delar av strackan ligger nira
jarnvagen.

Analysen av risker som har genomforts har resulterat i slutsatser avseende uppfyllnad av angivna sikerhetsmal
(méluppfyllelse) respektive samlad bedomning av utbyggnadsalternativets storsta paverkan avseende miljo,
halsa och sdkerhet. Slutsatserna utifrdn denna uppdelning redovisas nedan.
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8.1 Maluppfyllelse

I avsnitt 6.4 gors en bedomning av uppfyllnad av respektive sakerhetsmaél. Slutsatsen utifrin bedomningen ar
att samtliga sikerhetsmaél anses kunna bli uppfyllda med hansyn till de forutsattningar som géller i detta skede,
dvs. jarnvigsplan och systemhandling. For att dessa bedomningar fortsatt ska vara géllande i fardig och driftsatt
anldggning kravs for samtliga mél fortsatt arbete och uppf6ljning i bygghandlings- och genomforandeskedena.

8.2 Samlad beddmning av de vasentligaste riskerna

I samband med planprocessen gors ofta en jimforelse mellan utbyggnadsalternativet, nollalternativet och
nulédget. En sddan jamforelse ar framfor allt relevant vid en jamforelse med hela Ostldnken, men inte f6r
respektive delstricka eftersom relevanta nollalternativ saknas for delstrackorna. I avsnitt 6.2 gors en sidan
jamforelse. De viasentligaste forandringarna av betydelse for delstracka 33 Nykoping redovisas nedan:

e Utbyggnadsalternativet innebdr omfattande byggarbeten for ny stambana med passager genom eller
néra skyddsvarda ytvattenférekomster och Natura 2000-omraden. Risker under byggskedet hanteras
genom krav och restriktioner avseende tillaten paverkan, var konstruktioner far uppforas, m.m.
Atgirder har dven planerats i samband med modellarbete bland annat genom planering av placeringen
av linjen, produktionsytor, stingsling etc.

e  Aktuell delstracka innebar en begriansad paverkan pa bebyggelse eftersom nya spar till storsta delen
beror obebyggda eller glest bebyggda omraden. Linjen planeras i ndra anslutning till enstaka fastigheter.
De fastigheter som direkt berérs av sparanliggningen forutsitts 16sas in. Ovriga byggnader ligger 30
meter eller mer fran narmaste spar. Nagot behov av atgiarder avseende ursparning foreligger dairmed
inte.

e Betriffande plankorsningsolyckor och personpakorningar innebér ny stambana en begriansning av
dessa risker genom stidngsling utmed hela banan och genom att alla korsningar utfors planskilda. Tre av
planerade passager 6ver ny stambana foreslas utforas med suicidskydd for att minska risken for suicid.
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