7.2 BOENDEMILJO

Boendemiljon utgors av bostadens direkta naromrade. Enligt
Statens folkhalsoinstitut ar en god bostad i ett tryggt bostadsomrade
en av de allra viktigaste forutsattningarna for en god folkhalsa.
Jarnvagsutbyggnaden kan forandra boendemiljon genom paverkan
av buller, vibrationer, elektromagnetiska filt, samt forandra
riskbilden for en plats.

Ostlanken kommer férandra boendemiljon for de manniskor

som lever och verkar langs med den nya stambanan. Omfattning
av paverkan ar beroende av befolkningssituation och
levnadsforhallanden i omradet idag samt jarnvagens utformning
och forutsattningar i landskapet. I foljande avsnitt beskrivs dessa
miljoaspekter som har anknytning till manniskors hilsa, sisom
mojligheter for rekreation och friluftsliv (avsnitt 7.2.1), paverkan
av buller (avsnitt 7.2.2), vibrationer och stomljud (avsnitt 7.2.3),
elektromagnetiska falt (avsnitt 7.2.5) och luftféroreningar (avsnitt
7.2.4).
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Inom eller i direkt anslutning till korridoren mellan Skavsta och
Stavsjo finns endast enstaka bostadshus.

Korridoren passerar bland annat samlad bebyggelse vid Halladal,
Alberga bruk och Rosenberg, se Figur 7-89. Jarnvéagskorridoren
foljer i princip dagens E4 och genomkorsas av flera allménna vagar
och kraftledningar. E4 ar en transportled av farligt gods.

| Figur 7-89 ges en 6versiktlig redovisning var boende finns

ldngs med delstrackan. Varje bostadshus ar markerat med en
cirkel, diar bostadshuset ligger i centrum och radien dr 100 meter.
Markeringens syfte ar enbart att tydliggora bostadens placering.
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7.2.1 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

7.2.1.1 Allméant
Friluftsliv och rekreation kan beskrivas ur tva perspektiv.
Nationalencyklopedin definierar begreppen som foljer:

» Rekreation innebar aterhamtande av krafter genom vistelse i
avkopplande miljo.

e Friluftslivinnebar verksamheter ute i det fria, vanligen for
langre tid och i vildare natur.

Friluftslivet har positiv inverkan pa manniskor pa manga olika satt.
Att vistas utomhus kan ge manniskor mojlighet att varva ner i en
stressig vardag. Genom fysisk aktivitet bidrar friluftslivet till battre
hilsa. Vistelse i naturen kan dven ha ett pedagogiskt virde bade for
barn och vuxna, diar miljon och fysisk aktivitet frimjar inlarning
och kreativitet. Utover att friluftslivet har positiva effekter for
manniskor kan rekreationsomraden &ven ge en positiv inverkan pa
turism och samhéllsutveckling.
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Figur 7-89. Bostédder med 100 meter radie inom delstrédckan Skavsta—Stavsjo. Markeringens syfte &r enbart att tydliggéra bostadens placering.
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Utifran utgadngspunkten att friluftslivet skapar hilsa, naturforstédelse
och regional utveckling, beslutade regeringen ar 2012 om tio mal
for friluftspolitiken. Malen handlar bland annat om tillganglighet
till naturomraden, att virna om allemansritten, folkhalsa, attraktiv
tatortsnira natur, hallbar regional tillvixt och landskapsutveckling
samt friluftsliv i skolan.

Miljoaspekten Rekreation och friluftsliv ar i forsta hand

avgransad till den paverkan och de effekter och konsekvenser

som jarnvagsplanen Skavsta—Stavsjo har for narrekreation,
naturrekreation och friluftsliv, det vill sdga den typ av rekreation
som ager rum i friluftsomraden och parker men aven inom allmént
tillgangliga vattenomraden. Miljoaspekten inkluderar saval fysiska
intrang i omraden, av virde for rekreation och friluftsliv, som
faktorer som minskar kvaliteten pa dessa omraden, som till exempel
buller. Eventuella barridreffekter for de manniskor som ror sig i de
aktuella omradena &r inkluderade.

Figur 7-go. Rinkebybadet norr om Jérnvégen.
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7.2.1.2 Nulage

Jarnvagens korridor passerar genom storre sammanhangande
naturomraden med skogar, vattendrag och korsande dalgéngar
med 6ppen odlingsmark. Stora delar av det varierande landskapet
bedoms ha virden for rekreation och det rorliga friluftsliv, till
exempel anvinds skogsomraden for svamp- och barplockning.

Inom Nykopings kommun aterfinns ett flertal narstrovomraden av
stort viarde for invanarna. Bostadsnira natur- och parkomraden ger

mojlighet till saval upplevelser, avkoppling som 6kad fysisk aktivitet.

Oversiktsplanen anger att i planeringen ska tillgingen, nibarheten
och kvaliteten, till exempel upplevelsevarden, i narstrovomraden
beaktas.

I anslutning till aktuell delstriacka finns narstrévomraden norr och
oOster om Stavsjo. Nedan beskrivs de omraden som &r av intresse ur
frilufts- och rekreationssynpunkt och som kan komma att beroras
av aktuell delstracka.

Rinkebysjon och Valingeskogen

Valingeskogen ar ett populart omrade for friluftsliv. I skogen
ligger Rinkebysjon med en kommunal badplats i sjons sédra
del. Vid badplatsen vid Rinkebysjon finns en enklare byggnad for

omkladning, toalett samt en lekplats. Badplatsen ligger relativt langt
ifran bebyggelse och det finns inga gang eller cykelvagar dit, se Figur

7-90.

Figur 7-91. Nackrosleden norr om jarnvédgen, 6ster om Vretaan.

Nackrosleden

Nackrosleden ar en cykelled som slingrar sig genom det
sormliandska landskapet, se Figur 7-91. Fran Nykoping gar leden

i sydvastlig riktining innan den vander norrut langs med vagen

for riksintresse Gamla vagen Stavsjo—Krokek och korsar E4 och
korridoren for ny stambana vid Onskehem (km 84+200) (se avsnitt
8.1.2 Kulturmiljo). Leden korsar aterigen E4 och korridoren for

ny stambana vid Vretadn (km 86+020) och pa den sa kallade
Nunnebanan, norr om Stavsjo (km 87+795).

Sormlandsleden

Den 100 mil langa vandringsleden, som ar Sveriges forsta
laglandsled, 16per genom stora delar av Sédermanland. Leden
slingrar sig genom ett omvéxlande landskap. Pa delstrackan mellan
Skavsta och Stavsjo korsas leden av korridoren vid Rosenberg, i
narheten av Stavsjo (km 89+750), se Figur 7-92. Redan idag ar
leden i viss man paverkad av infrastruktur och korsas av E4 vid
Stavsjo.

Figur 7-92. S6rmlandsleden vid Rosenberg.
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Figur 7-93. Malpunkter for rekreation och friluftsliv inom delstrdckan Skavsta—Stavsjé.

Malpunkter

En barnkonsekvensanalys (BKA) har genomforts for delsstrackan.
Under arbetet med barnkonsekvensanalysen har skrivbordsstudier,
platsbesok och skolbestk genomforts dar barn i arskurs 5—9 har fatt
svara pa fragor, markera och rita resviagar pa kartor samt diskutera
hur de brukar ta sig till olika platser, vad de gor pa fritiden, vilka
platser de tycker om att besoka, etcetera.

I barnkonsekvensanalysen framgar det att inom influensomréadet
som analyserats kring jarnvagskorridoren (omradet inom cirka 7
kilometer fran korridorens grans) finns ett antal malpunkter for
barn, bland annat skolor och forskolor vid orterna Jonéker, Alberga
och Stavsjo samt badplatsen vid Rinkebysjon, se Figur 7-93.

Norr om Alberga finns ett ridhus med verksamhet for barn och skog
i omradet nyttjas for verksamheten.

Vid samrad med allmadnheten har det 4ven framkommit att ridning
forekommer pa olika platser langs med delstrackan, exempelvis vid
Alberga, Killtorp och Smedbygget.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken galler generellt vid
sjoar och vattendrag inom 100 meter fran strandlinjen och kan

vid behov utdkas till 300 meter. Syftet med strandskyddet ar att
sakerstéalla allmanhetens tillgang till strandomraden samt att
skydda vaxt- och djurlivet. Intrang i strandskyddsomraden hanteras
inom ramen for jarnvagsplanen. Totalt for delstrackan Skavsta—
Stavsjo berors tretton omraden som omfattas av strandskydd.

Av dessa ar det fem platser som beddms ha varden for friluftslivet:
Gammelstabicken, Albergadn, Vretadn, Sagkirrets utlopp samt
vattendrag vid Rosenberg, se Tabell 7-24. Samtliga vattendrag
forutom Rosenberg ar ytvattenforekomster som passeras av
jarnvéagen pa bro vilket sakrar tillgangen till strandomradet.
Gammelstabacken ligger inom Valingeskogen som utnyttjas for
friluftsaktiviteter. Albergadn, Vretaidn och Sagkirrets utlopp
omfattas av riksintresse for naturmiljovard kallad Kilaan och som
karaktariseras av odlingslandskapets natur- och kulturmiljovarden.
Vretaan ar dven utpekat som ett Natura 2000-omrade och ett
naturreservat vars syfte ar bland annat att tillgodose behov av

omrade for friluftsliv samt att varda och bevara vardefull naturmiljo.

Langs Sagkarrets utlopp finns en gangstig och vid Rosenberg gér

Sormlandsleden, bada gangstigarna passerar under jarnvagen.
Resterande omraden med strandskydd utgdrs av mindre vattendrag
samt diken i akermark. Dessa omraden har inga storre varden for
friluftslivet.

Tabell 7-24. Vattendrag och sjoar med strandskydd som beddéms ha varden for friluftslivet.

Strandskyddsomrade Beskrivning Beddmd paverkan av
Ostlénken pa strandskydd
med avseende pa friluftsliv

Gammelstabacken Mindre vattendrag i kanten mellan Liten

omgivande skogs- och akermark.
Nedskuren i en ravin, i norra delen
faller vattnet 6ver ett par hallar.

Albergaan Storre vattendrag nedstroms dammen Liten
vid Bysjon.

Vretadn Vattendrag med strommande partier. Liten

Sagkarrets utlopp Mindre vattendrag rinnande i kanten Liten

mellan grandominerad produktions-
skog och hygge.

Mindre vattendrag genom omvéaxlande Liten
skog och myrmark.

Rosenberg
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7.2.1.3 Beddmningsgrunder

I villkor 1 i tillatlighetsbeslutet framgar att Ostlankens narmare
lokalisering, utformning och gestaltning ska planeras och utforas sa
att barridreffekter s 1angt som mojligt undviks.

Sverige har tio nationella mal for friluftslivet som faststalldes ar
2012. Malen handlar i stort om att utveckla och bedriva atgarder for
att forutsattningarna for friluftslivsutovandet ska forbattras. Flera
av de svenska miljokvalitetsmalen beror ocksa friluftslivet.

Kriterier for bedomning av viarde och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga A. Bedomningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Omraden av betydelse for rekreation och friluftsliv har identifierats
genom uppgifter fran Nykopings kommun, bland annat om
narstrovomraden. Uppgifter om stigar har inhamtats fran
Lantmateriet och genom att studera kartmaterial. Uppgifter

om hur féreningar anvander sig av landskapet kommer

fran enkatundersokningar. Genom framtagandet av PM
Barnkonsekvensanalys (Trafikverket, 2018b) och samrad med
allmanheten och intresseorganisationer har information om
anvandning av omraden kring delstrackan for rekreation och
friluftsliv framkommit.

SAMRADSHANDLING

7.2.1.4 Effekter och konsekvenser
Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs ut. Eftersom

det inte heller finns nigra pagéende eller beslutade detaljplaner

for omradet inom jarnvagskorridoren, sd antas det att inga
forandringar sker i forhéllande till nuldget. De befintliga rekreations-
och friluftslivsvarden som finns langs aktuell delstracka bedoms
darfor kvarsta oforandrade.

Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebéar att en permanent barriar skapas i
landskapet. Barriaren medfor att mojligheter for passage behover
skapas, och rutiner for rekreation och friluftsliv behéver anpassas
till dessa nya passager. Manniskor kommer inte langre att kunna
rora sig obehindrat i landskapet. For de vandrings- och cykelleder
och skogsstigar som identifierats som sarskilt betydelsefulla
sakerstalls dock passage i utbyggnadsalternativet.

Rinkebysjon och Valingeskogen

Tillgdngen till Rinkebysjon sdkerstills genom att befintlig vag halls
oppen. Jarnvagen kommer att passera vagen pa landskapsbro.

Nackrosleden

Cykelleden Niackrosleden kommer fortsatt vara farbar och leden
foljer befintliga vagar som kommer korsa jarnvigen via vigbro

eller under landskapsbro. Vid Onskehem (km 84+200) foljer
Nickrosleden befintlig vig som passerar jirnvagen pa en vagbro.
Vid Vretadn (km 86+020) foljer Nackrosleden vig 534 som kommer
att vara oforandrad under en ny landskapsbro och befintlig bro

over E4. Nackrosleden langs den s kallade Nunnebanan kommer
passera over jarnvagen pa en vagbro (km 87+795).

Sormlandsleden

Passage for Sormlandsleden (km 89+750), norr om Stavsjo, sker
genom den vagport som anlaggs genom jarnvagsbanken for vagen
mot Rosenberg. Vigen till histgadrden vid Smedbygget kommer att
ledas om pa den norra sidan av ny stambana, genom skogsomradet,
och passera genom samma vagport som Sérmlandsleden.

Malpunkter

Generellt bedoms utbyggnad av ny stambana pa den aktuella
delstrackan medféra sma konsekvenser for barn. Detta eftersom det
finns f4 malpunkter eller gang- och cykelstrak for barn i omradet
kring jarnvagen.

For hastekipage som énskar ta sig fran Alberga gard till omradet
kring Alberga bruk bedéms befintlig vig som passerar under bron
for E4 och planerad landskapsbro for stambanan vara lamplig. Den
nya vagbron foér vag 537 éver stambanan kommer att ha samma
vagstandard som befintlig vagbro 6ver E4, det vill sdga en cirka

7 meter bred vag med vagren pa cirka 1 meter pa varje sida. Vid
Kalltorp anldggs en cirka 8 meter bred vagport under jirnvagen. En
stig som anvéands for ridning leds om pa en kortare stracka for att
ansluta till passagen genom vagporten.

Vid samrad med allmidnheten framkom det att det finns en befintlig
passage under E4 vid Sagkarrets utlopp, som anvands for friluftsliv.
Bron Over vattendraget som utgor Sagkarrets utlopp breddas for att
tillata passage for manniskor langs den Ostra strandkanten.

Den nya stambanan kommer att orsaka buller som kan paverka
upplevelsen av att befinna sig ute i naturen. Inga omraden har
dock identifierats som bedoms behova bullerskyddas utifrén ett
rekreation- och friluftslivsperspektiv.

Strandskydd

Langs strandskyddade vattendrag som beddms har varden for
friluftslivet har tillgang till strandomraden sakrats genom passager.
Av de sju vattendrag som beddms ha varden for friluftslivet passeras
sex av dem pa bro. Ett av vattendragen intill Rosenberg korsar
jarnvagen genom kulvert och vid denna plats finns en vagpassage
som medfor att friluftslivet inte paverkas negativt.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsta i och med att det redan finns en
barriar i naromradet i form av E4. Inom omraden dar E4 och den
nya stambanan ar lokaliserade néara varandra har det dock varit
naturligt att samforlagga jarnvagens passager med befintliga
passager over eller under E4 for att uppratthalla befintliga vagar och
stigar. Stravan har varit att infrastrukturanlaggningarna inom dessa
omréaden ska upplevas mer som en barriar dn tva. Langs delstrackan
kommer dock mindre omraden att stangas in mellan vagen och
jarnvagen. Upplevelsevardet av friluftslivet kring Rinkebysjon i

Ost samt i skogsmiljoer vid Stavsjoén och Rosenberg i vast bedoms
forsamras av den sammanvéagda paverkan fran Ostlanken och E4.



Ekosystemtjanster

Naturen bidrar pa manga satt till manniskors vilbefinnande,

trivsel, och mentala och fysiska hélsa. Fritidsupplevelser,
rekreation, kunskap och inspiration och fysisk hilsa ar kulturella
ekosystemtjanster. De skogsomraden som berors av Ostlanken har
generellt inga hoga naturvarden men kan anda betyda mycket for de
méanniskor som bor och ror sig i omradet.

Ostlanken paverkar friluftslivet genom barridreffekter, att det blir
svarare att rora sig i landskapet och att friluftslivet blir hanvisat till
vissa passager. Dock ar landskapet i hog grad redan paverkat av E4
som &r en stangslad barriar.

Ostlanken kommer ocksa att ha paverkan pa viltrorelserna i de
omraden dar den gar fram, vilket har paverkan pa den férsérjande
ekosystemtjanst som ar vilt. Dock bedéms Ostlankens tillskott till
barridreffekterna bli mindre da E4 redan ar den stora barridren
genom landskapet. Genom den stora paverkan pa landskapet som
Ostlanken har paverkar den ocksa upplevelsevardet for det 6ppna
landskapet vid Halladal och skogsmiljoer vid Stavsjon/Rosenberg.

Sammantagen beddémning

Sett sammantaget pa intressena for rekreation och friluftsliv

langs strackan bedoms dessa ha ett mattligt varde enligt tidigare
redovisade bedomningskriterier. Effekten bedoms som liten
eftersom forutsattningarna for rekreation och friluftsliv bedéms
kunna uppréatthallas da tillgangligheten till omraden av betydelse for
rekreation och friluftsliv kommer att sakerstéllas. Upplevelsevarden
av friluftslivet vid Rinkebysjon samt i skogsmiljoer vid Stavsjon/
Rosenberg beddms forsdmras. Utbyggnadsalternativet bedoms
darmed medfora sma till mattliga konsekvenser for friluftslivet.

7.2.1.5 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt
Foljande skyddsatgarder regleras i jarnvagsplanen och ar
inkluderade i planerad anlaggning:

e Uppritthéllande av befintliga vigar av betydelse for rekreation
och friluftsliv.

e Passager for rekreation och friluftslivinom Stigtomtamalmen
och vid Sagkarrets utlopp.

» Broar som tillater passage utmed vissa vattendrag som omfattas
av strandskydd.

SAMRADSHANDLING
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7.2.2 BULLER

7.2.2.1 Allmant

Buller definieras som odnskat ljud och stérningarna ar beroende

av typ av ljud och ljudets kvalitet, det vill saga hur starkt ljudet ar
och vilka frekvenser det innehaller. Upplevelsen av ett ljud (eller
buller) ar ocksa beroende pa var vi befinner oss samt tidpunkten

pa dygnet, omgivningens egenskaper och viaderlek. Exempelvis blir
upplevelsen av ett ljud storre i ostérda tysta naturomraden an inom
ett tatbebyggt omrade med flera olika verksamheter runt omkring
som ocksa bullrar.

Buller kan paverka manniskors halsa och moéjligheterna att

uppna en god livskvalitet. Olika grupper av méanniskor ar olika
kiansliga for bullerexponering. Trafikbuller dr generellt inte av
sadan styrka att det kan orsaka horselskador men konsekvenser
av bullerexponeringen kan vara exempelvis somn- och
samtalsstorningar, huvudvirk och trotthet. Aven forhojt blodtryck
kan sattas i samband med buller.

Buller fran trafik anges med tva matt, ekvivalent (Leq) och maximal
bullerniva (Lmax). Den ekvivalenta bullernivan representerar ljudet
som ett medelviarde 6ver dygnet och den maximala bullernivan

motsvarar ljudet for en enskild hiandelse, till exempel en tagpassage.

For beskrivning av ljudniva anvéands en logaritmisk skala med
enheten decibel, med beteckningen dBA. Den minsta forandringen i
ljudtrycksniva som det méanskliga 6rat kan uppfatta ar en férandring
pa 1 dB, nar tva ljudtrycksnivaer jamfors omedelbart efter

varandra. En forandring av ljudtrycksnivan pa 3 dB uppfattas som
tydligt horbar &ven efter en langre tid. En reduktion eller 6kning

av ljudtrycksnivan pa 8—10 dB uppfattas som en halvering eller
férdubbling av bullret.

Den logaritmiska skalan anvands for att undvika stora varden.
Exempel pa olika ljudnivaer redovisas i Figur 7-94. Som foljd av
den logaritmiska skalan innebar exempelvis en fordubbling, eller
halvering, av trafikmingden 3 dBA hogre, eller lagre, ekvivalent
ljudniva.

Luftburet buller fran tagtrafik kommer fréan flera olika kallor. Det
kan vara ljud fran tagens motorer, ljud som uppkommer i kontakten
mellan hjul och rils, sé kallat rullningsljud, men dven mellan
stromavtagare och ledning samt till foljd av turbulens i luften nar
tagen framfors, sa kallat aerodynamiskt buller.

Jarnvagsplanen omfattar forutom trafiken pa den nya stambanan
aven ovrig statlig infrastruktur som berdrs av ombyggnad med
anledning av den nya stambanans utbyggnad. Forutom de delar av
trafikinfrastrukturen som ingar i jarnvagsplanen tas dven hansyn till
ovrig statlig trafikinfrastruktur i bullerutredningen.
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Miljoaspekten buller ar avgransad till det buller som trafiken

pa den nya stambanan alstrar (full utbyggnad) och de effekter

och konsekvenser for boendemiljo och hdlsa som detta medfor
utmed aktuell delstracka. En bilagerapport avseende projektets
bullerpaverkan pa delstrackan Skavsta—Stavsjo har tagits fram och
redovisas i Bilaga 2 - PM Underlagsrapport akustik.

Smartgrans
125 dB(a)

Storstadsgata

75 dB(A) Diskotek

110 dB{A)

Normalt samtal

65 dB(A) Ny diskmaskin

45 dB(a)

Svagt vindbrus
35 dB(A)

Figur 7-94. Olika aktiviteters ljudnivaer.

7.2.2.2 Nuléage

Langs delstrackan Skavsta—Stavsjo finns sparsamt med bebyggelse
och endast mindre samhaéllen. Delar av striackan, till exempel
Alberga bruk och Rosenberg, ligger vildigt nira E4 och boende

i omrédet ar redan bullerutsatta. Befintlig jairnvag (TGOJ-banan
och Nykdpingsbanan) ligger langt fran delstrackan och paverkar
inte omradet med buller. I nuldget finns 11 byggnader som har
ekvivalenta bullernivaer pa 6ver 60 dB(A) fran den befintliga
infrastrukturen.

Bullerberdkningarna for nuldget omfattar trafikbuller fran E4,
vag 608 och 216. Tabell 7-25 visar uppskattade trafikmangder for
vagtrafik for nulige ar 2015.

Tabell 7-25. Trafikflode ar 2015. For E4 ar anvand hastighet for kategori 1 (latta fordon) &r 110
km/h i bada riktningar. For kategori 2 och 3 (tunga fordon) har go km/h anvants for bada
riktningar. For vag 608 ar anvand hastighet 70 km/h och for vag 216 har hastigheten 8o km/h
anvants i berdkningarna. ADT=ArsmedelDygnsTrafik.

Vag ADT total Andel tunga fordon [%]
[fordon/dygn]

E4 19 938 18

Vag 608 1017 7

Véag 216 1321 12

Totalt har tva olika typer av bullerkallor (vag- och jarnviagstrafik)
beraknats for tre olika situationer for nulaget. Berakningarna ar
gjorda for Leq och Lmax. Resultatet fran berakningarna for nulage
ar 2015 presenteras i Figur 7-95 pé sida 111 och Figur 7-96.
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7.2.2.3 Bedomningsgrunder

For att bedoma effekten av bullerpaverkan pa manniskors hilsa
gors jamforelser av bullernivderna med géallande riktvarden och
riktlinjer for buller. Gallande riktvarden framgar av villkor 11 i
tillatlighetsbeslutet for Ostlanken. Villkoret har foljande lydelse:

Bullerskyddsatgarder langs Ostlanken ska vidtas avseende buller
som harror fran trafikeringen av jirnvagen med stravan att
innehalla foljande riktvarden i den man det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

» 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

e 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i dvrigt
e 70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad

Utifran erhéllna villkor har Trafikverket utarbetat féljande
projekteringsforutsattningar for projekt Ostlanken. Syftet har varit
att ena hanteringen av buller inom projektet. Bedémningsgrunderna
baseras pa praxis som utgar fran infrastrukturpropositionen
96/97:053, (Trafikverket, 2017a) svensk standard, svenska
byggregler BBR och Naturvardsverkets viagledningar. Hinsyn ska
ocksa tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
Detta har resulterat i féljande projektspecifika fortydligande:

» Bostadsomradet i 6vrigt definieras som ljudniva vid fasad.

e For maximal ljudniva vid bostader giller att riktvardet inomhus
(45 dBA) kan overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per natt
(kl 22-06) samt att riktvardet vid uteplats kan overskridas med
hogst 10 dBA fem ganger per timme under dag och kvéllstid (ki
06-22).

e Maximal ljudniva inomhus i vardlokaler for utrymme for somn
och vila samt for utrymmen for behov av tystnad, 45 dBA, denna
ljudniva far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per natt kl.
22-06. Lokaler avseende langtidsboende for vard ska tillgang till
uteplats med 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva
beaktas.

e Vad giller arbetslokaler amnade for tyst verksamhet giller
riktviardet 50 dBA maximal ljudniva inomhus.

e For undervisningslokaler giller 45 dBA maximal ljudniva
inomhus under lektionstid med mojlighet till dverskridande med
hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (kl 06-19) och 70 dBA
maximal ljudniva pa skolgard, med mojlighet till 6verskridande
med hogst 10 dBA fem ganger per timme under dagtid (kl 06-
18).

e For hotell giller 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal
ljudniva, avser ljudniva inomhus i gdstrum for sémn och vila.
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» Riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva for rekreationsomraden
i tatort galler for parker och eller rekreationsytor i tatorter som
avsatts i detaljplan eller dversiktsplan.

e Friluftsomraden som omfattas av riktvarden for trafikbuller
avser omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv och
dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar 1ag bullerniva
utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan &r lag och inga andra
storande aktiviteter forekommer. For friluftsomraden enligt
denna definition géller riktvardet hogst 40 dBA ekvivalent
ljudniva. Lag bakgrundsniva innebar att den ekvivalenta
ljudnivan utan bidrag fran Ostlanken ar cirka 5 till 10 dB lagre
an 40 dBA.

e For Ostlanken galler riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva i
betydelsefulla fagelomraden med lag bakgrundsniva.

Kriterier for bedomning av varde och effekt framgér i PM
Beddmningsskala, Bilaga A. Beddmningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Beddmningsmetodik.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Bullerberorda byggnader och omraden definieras enligt en metodik
framtagen av Trafikverket. Ljudniva vid fasad beraknas for bostéader,
skolor, vardlokaler och andra identifierade kansliga lokaler for
utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgérder. De som far
ljudnivaer 6ver de villkor, som regeringen stallt for Ostlanken,
definieras som bullerberorda.

Det ar den maximala ljudnivan som har den storsta bullerpaverkan
fran Ostlanken och den som ar avgorande vid identifiering av
bullerberérda byggnader. Den maximala ljudnivan bedoms

utifran ljudniva inomhus i bostadsrum nattetid och vid uteplats
dag- och kvillstid. Ekvivalent ljudniva och buller fran 6vrig statlig
infrastruktur vags aven in i beddmningen.

Framtagna indata baseras pa dagens hoghastighetstag och krav
i EU-direktiv. Effekter av framtida teknikutveckling innebar
osakerheter i beddmningarna. Andra osakerheter utgérs av
trafikprognoser, berakningsmodellernas noggrannhet samt
kartunderlag.

Bullerberakning for avgransning av bullerberérda byggnader avser:

e 2 meter dver mark/vaning 1 samt vaning med hogsta ljudniva
om byggnaden har flera vaningar.

e Planforslaget utan spar-/vagnira bullerskyddsatgarder.

e Trafikering vid givet utbyggnadsalternativ (ar 2040).

Inventering har gjorts av de uteplatser vars placering inte kunnat
faststallas vid en skrivbordsstudie.

For att innehalla villkoren enligt tillatlighetsbeslutet har
jarnvagsnara bullerskydd dimensionerats sa att hogsta

ljudniva vid fasad fran Ostlanken inte ska Gverstiga 73 dBA
maximal ljudnivid. Med denna malniva kan fastighetsnira
bullerskyddsatgarder komma att behodvas for att klara riktvarden
for ljudniva inomhus och pé uteplats. Vid uteplatser bedoms cirka
5—10 dB bullerdampning kunna erhallas med lokalt bullerskydd.
De fastighetsnara atgarder som ar aktuella for buller fran
jarnvagsplanen ska dessa dimensioneras for den sammanvagda
trafikbullernivan fran all statlig infrastruktur, bade jarnviag och
VAg.

7.2.2.4 Effekter och konsekvenser
Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet beskriver den framtida bullersituationen

for motorvag och jarnvag utifran uppraknade trafiktal men
utan utbyggnad av stambana. Tabell 7-26 visar uppskattade
trafikmangder for vagtrafik for nollalternativet ar 2040 samt
utbyggnadsalternativet ar 2040.

Totalt har tva olika typer av bullerkallor (vag- och jarnvagstrafik)

Tabell 7-26. Uppskattade trafikmangder ar 2040 for nollalternativ och utbyggnadsalternativ.
For E4 ar anvand hastighet for kategori 1 (Iatta fordon) &r 110 km/h i bada riktningar. For
kategori 2 och 3 (tunga fordon) har go km/h anvants fér bada riktningar. Fér vag 608 ar
anvand hastighet 70 km/h och fér vag 216 har hastigheten 8o km/h anvants i
berékningarna. ADT=ArsmedelDygnsTrafik.

Vag Nollalternativ &r 2040 Utbyggnadsalternativ ar 2040
ADT total Andel tunga  ADT total Andel tunga fordon [%]
[fordon/dygn] fordon [%] [fordon/dygn]

E4 1017 7 1321 12

Véag 608 1331 9 1605 10

Vag 216 1302 7 1560 11

beréknats for tre olika situationer for nulaget. Berdkningarna

ar gjorda for Leq och Lmax. Resultatet fran berakningarna for
nulége ar 2015 presenteras i se Figur 7-97 och Figur 7-98 pa sida
113.

Genomforda berdkningar av buller fran befintlig vag visar att
ljudnivan kommer att 6ka vasentligt och att fler boende blir
utsatta for buller fran vagtrafiken. Da antalet fordon pa E4 okar
vasentligt for nollalternativet 2040 jamfort med nuléaget 6kar
bullernivaer langs med korridoren. Detta avser bade ekvivalenta
och maximala nivaer.

I nollalternativet kommer det att vara 10 bostadsbyggnader som
har ekvivalenta bullernivéer 6ver 60 dBA fran den befintliga
infrastrukturen.
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Figur 7-98. Nollalternativ 2040. Buller fran trafik pa befintlig statlig vdg och jérnvdg. Maximal ljudniva.

SAMRADSHANDLING

113



Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Den totala trafikmangden for vagtrafik for utbyggnadsalternativ och
nollalternativet 2040 ir i stort densamma, se Tabell 7-26 pa sida
112. Tabell 7-27 visar uppskattade trafikmangder for tagtrafik

for utbyggnadsalternativ ar 2040. Stambanans utbyggnad innebar
att bullernivderna (ekvivalenta och maximala nivier) kommer att
oka inom korridoren. Berékningarna ger att ljudnivaerna i stort ar
ofdrdndrade Over tid. Bullerberdkningar for utbyggnadsalternativet
ses i Figur 7-100 och Figur 7-101 pé sida 115.

Tabell 7-27. Totalt antal tag i bada riktningar per vardagsmedeldygn for den nya stambanan
utbyggnadsalternativ 2040.

Utbyggnadsalternativet innebér att 33 bostéder blir bullerberérda
varav 20 far ekvivalenta bullernivaer éver 60 dBA. Samtliga
riktviarden klaras for merparten av bostaderna, men for ett fatal
byggnader kommer kostnaden for bullerskyddsatgarderna att bli
hogre an schablonerisat marknadsvarde och fastigheterna kommer
att erbjudas forvarv.

Eftersom omradet langs merparten av delstrackan ar glesbefolkat
kommer det inte vara ekonomiskt rimligt att anldagga jarnvéagsnéara
bullerskydd utmed jarnvagen for att skydda alla bostader. For de
bostéader som inte blir skyddade av skarmar langs jarnvagen ska
atgirder pa fastigheten vidtas i form av lokala skdrmar, skyddad
uteplats eller fasadatgarder som utfors for att klara riktvardena

for buller inomhus. Nar ljuddampande atgarder for fasad och
uteplats genomfors, kommer alla byggnader, med undantag fran 11

Utforda bullerberékningar visar pa kade bullernivaer som kraver
bullerskyddsatgarder vid ett antal platser i omrédet kring Alberga
Bruk (se Figur 7-103), Korsbiacken och Rosenberg (se Figur 7-102).
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Figur 7-99. Bullerberérda byggnader i utbyggnadsalternativet pa delstrdckan Skavsta—Stavsjo.
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Figur 7-101. Utbyggnadsalternativ 2040. Buller fran trafik pa statlig vdg och jarnvdg. Maximal bullerniva.
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Figur 7-102. Ekvivalent- och maximal ljudniva av buller vid Rosenberg i nuldge (a och b), vid utbyggnadsalternativ fére bullerskyddsatgérder (c och d) samt med bullerskyddsatgérder (e och f).



Ekosystemtjanster

Den aktuella delstrackan gar genom sammanhéngande omraden
med produktionsskog. Stora skogsomraden med tit, flerskiktad
vegetation har betydelse for reglering av buller. Vegetation som
bullerreglerande tjanst bedoms dock ge liten effekt. Buller kan dven
upplevas som mindre storande om killan inte syns, exempelvis
bakom en tradrida. Effekten fran tjansten reglering av buller

sker framst pa lokal niva, dar individen vistas eller for bebyggda
omraden. Nyttan av bullerregleringen i form av minskade negativa
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o e e fememeemm | Den kumulativa effekten fran Ostlanken samt annan infrastruktur,

skapar en storre storning an den Ostlanken utgor pa egen hand.
De bullerberakningar som utforts for nulaget, nollalternativet och
utbyggnadsalternativet inkluderar aven buller fran andra statliga
vagar och jarnvagar, dirmed inkluderas de kumulativa effekterna i
effekterna av utbyggnadsalternativet.

Sammantagen beddmning

Ny stambana, pa aktuell delstricka, kommer att 6ka andelen
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vilket gor att kansligheten pa delstrackan bedéms som mattlig.
Jarnvagen kommer gé nira befintlig infrastruktur men inte genom
nagra tatbebyggda omraden. Utbyggnadsalternativet kommer
orsaka fa 6verskridanden av riktvarden i bostéader vilket gor att

de negativa effekterna anses vara sma. Sammantaget bedoms
utbyggnadsalternativet ge sma till mattliga negativa konsekvenser
med avseende pa buller for delstrackan Skavsta—Stavsjo.
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Figur 7-103. Ekvivalent- och maximal ljudniva av buller vid Alberga bruk i nuldge (a och b), och vid utbyggnadsalternativ fére bullerskyddsatgérder (c och d) samt med bullerskyddsatgérder (e
och f).
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7.2.2.5 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt

Jarnvagsnara bullerskydd

Vid Alberga Bruk finns tio bostider som alla #r bullerberorda.
Omradet beddms ha ett hogt kulturhistoriskt varde i
kulturarvsanalysen (Trafikverket, 2017b). Eftersom den maximala
ljudnivan vid fasaden Overstiger 73 dBA ar det nodvandigt att
bygga jarnvagsnara bullerskydd. Har foreslas en kombination av
bullerskyddskarm och bullerskyddsvall.

e km 81+411 — 81+485. 2 m hog och 74 m lang bullerskyddsvall

e km 81+470 — 81+636, 2 m hog och 166 m lang
bullerskyddsskarm pa bro

e km 81+621 — 91+700, 2 m hég och 79 m lang bullerskyddsvall

En byggnad narmast jarnvagen erbjuds forvarv och de
jarnvagsnara atgarderna med bullerskyddsvall och -skdarm ar sedan
dimensionerade for att skydda de aterstaende byggnaderna.

For att klara villkor enligt tillatlighetsbeslutet inomhus

och pa uteplats behdvs kompletterande fastighetsnara
bullerskyddsatgarder for bostadshusen vid Alberga Bruk. For ett
hus ar det nodvandigt att komplettera med fasadatgarder for att
sakerstalla att riktvardena for buller inomhus inte éverskrids. Sju av
byggnaderna behdver dessutom kompletterande atgarder i form av
bullerskyddskarm vid uteplats.

Pa fastigheten Korsbacken 1:39 finns tva bostdder som ar
bullerberérda. Den maximala ljudnivén 6verstiger 73 dBA vid fasad.
Har foreslas en 100 meter lang och 3 meter hog bullerskyddsvall.
Med en jarnvagsnara bullerskyddsvall behovs inga kompletterande
fastighetsnara bullerskyddsatgarder for de tva bostaderna vid
Korsbacken.

Vid Rosenberg finns sex bostader, varav fem ar bullerberérda.
Omradet beddms ha ett hogt kulturhistoriskt varde i
kulturarvsanalysen. Eftersom den maximala ljudnivan vid fasaden
overstiger 73 dBA &r det nodvéandigt att iaktta skyddsatgarder for
buller. Har foreslas jarnvagsnara atgarder med kombination av
bullerskyddskarm och bullerskyddsvall.

e km 89+475 — 89+710, 3 m hog och 235 m lang bullerskyddsvall

e km 89+695 — 89+815, 2 m hog och 120 m lang
bullerskyddsskérm pa bro

Utbver jarnvagsnara bullerskydd behdvs kompletterande
fastighetsnara bullerskyddsatgarder for bostadshusen vid
Rosenberg for att klara villkor enligt tillatlighetsbeslutet pa uteplats.
FOr tre hus ar det nodvandigt att komplettera med fasadatgarder for
att sakerstalla att riktvardena for buller inomhus inte dverskrids.
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Atgarder pé fasader och uteplatser

For manga av de bullerberérda byggnaderna ar fasadatgarder
tillrackliga for att halla riktvardena inomhus. Det har raknats med
en fasadisolering (skillnad i ljudniva inne och ute) pa 25 dB for
buller ifran den nya stambanan. Det antas att fasadisoleringen kan
O6kas med 3 dB genom att byta ut fonster eller ventiler.

Totalt 7 byggnader kommer att erbjudas fasadatgarder for att
klara riktvarden for buller inomhus. Om ljudnivaer utomhus

vid uteplatser &r svara att atgarda med bullerskydd néra kallan
kan lokala skydd vara aktuella, exempelvis inglasning eller
skarmar lokalt vid uteplatser. 13 byggnader kommer att erbjudas
uteplatsdtgarder for att klara maximala bullernivaer pa 70 dB(A).

Forvarv av bullerberérda byggnader

Om bullerskyddsatgarder vid spar, fasad eller uteplats inte

racker for att halla riktvardena for buller och uppférandet av
jarnvagsnara bullerskydd inte beddoms vara ekonomiskt forsvarbart
da vardet for byggnaderna ar betydligt lagre an uppforandet av en
bullerskyddskarm erbjuds forvarv av byggnad eller fastighet. Av de
33 bullerberérda byggnaderna ar det 11 byggnader som kommer att
erbjudas férvarv.

Tabell 7-28. Oversikt av de fastigheter eller delar av fastigheter som kommer att erbjudas
forvarv da riktvarden for bostéder inte kan innehallas.

Langdmétning (km+m) Adress

69+500 Stigtomta Vik Tortorp 1
72+400 Halla Halladal 1
72+600 Lunda Nystugan 1
77+500 Lilla Hallen 1
79+000 Karrbol 1

81+400 Kila Solhaga 1
82+800 Langkarr 1
88+400 Nykvarn 1
89+900 Kila Solvik 5
89+920 Kila Solvik 4
89+940 Kila Solvik 3



7.2.3 VIBRATIONER

7.2.3.1 Allmant

Vibrationer ar svingningar i marken och kan orsakas bland annat av
tagtrafik. Nar tag trafikerar sparen uppstar vibrationer i banvallen
som sprids vidare i marken och till byggnader via grundlaggningen.
Markvibrationer avtar med avstand fran vibrationskéllan och dess
paverkan i omgivningen beror bade pa dess amplitud (storlek),
frekvens och varaktighet.

Vibrationer kan ocksa leda till stomljud. Stomljud uppstar genom
att vibrationer sprids genom marken till narliggande byggnader
och sitter konstruktionens olika delar i svingning, vilket avger ett
lagfrekvent ljud. En byggnads egenskaper, sisom grundldggning
och byggnadsmaterial, avgor hur effektivt vibrationer och stomljud
sprids i byggnaden. Stomljud férekommer framfor allt i anslutning
till bergtunnlar, i byggnader anlagda pa berg eller byggnader som
ar sammankopplade med betongtunnlar for jirnvagstrafik i andra
markforhallande an berg. Trafikverkets riktlinjedokument (TDOK
2014:1021) anger riktvirden for stomljud pé grund av jarnvagstrafik
vilket endast galler fér jarnvagstunnlar (Trafikverket, 2014c¢). Langs
med aktuell jarnvégsstracka forekommer inga jarnvagstunnlar

och darmed beddms inga byggnader utmed denna delstracka vara
utsatta for stomljud fran tagtrafik.

Taginducerade komfortvibrationer ar av sa pass laga nivaer att det
endast ar en storningskalla for boende i naromradet. Hur enskilda
manniskor upplever vibrationer ar mycket individuellt och varierar
beroende pa fysiologiska och psykologiska faktorer. Exempel pa
sddana faktorer ar personens psykologiska tillstind, vad personen
sysslar med fér stunden samt om personen ar van vid att utsattas
for vibrationer. En del méanniskor kan uppfatta vibrationer med sa
ldg niva som 0,2 mm/s medan det 4r mycket fa som enligt utférda
studier anses uppleva vibrationsnivaer under 0,4 mm/s som
stérande. Daremot upplevs vibrationsnivaer 6ver 1 mm/s av manga
som stdrande.

Storningarna till foljd av komfortvibrationer kan yttra sig som
somnsvarigheter, insomningsproblem, koncentrationssvarigheter
och allmén trétthet eller som 6kad hjartverksamhet, snabbare puls
och andning samt storre lungventilation.

Taginducerade markvibrationer i omgivningen brukar vara av
betydligt lagre nivaer &n det som ar skadligt for byggnader och
anlaggningar. Skador i form av till exempel sprickor i viggar kan i
mycket sallsynta fall forekomma i byggnader som ligger pa mycket
kort avstand fran jarnvagsbank.

Miljoaspekten vibrationer och stomljud ar avgransad till de
vibrationer som trafiken pa den nya stambanan alstrar (full
utbyggnad) och de effekter och konsekvenser som detta medfor for
de boende (hélsa) och de byggnader (sprickor eller sattningar) som
finns utmed delstrackan.

7.2.3.2 Nulage

Aktuell delstracka ar till storsta delen planerad att ga genom
omraden som tidigare ej ar paverkade av vibrationer fran vag och
jarnvag.

I nuldget loper befintlig jirnviag (Nykopingsbanan) pa ett avstand
storre an cirka 2000 meter fran planerad Ostlank och darmed
beddms inga bostadsbyggnader inom 200 meter fran planerad
sparlinje utsattas for vibrationer fran jarnvagen. Soder om planerad
sparlinje 16per befintlig motorvag (E4). Mellan cirka km 72+000
till km 92+200 ar avstdndet som kortast mellan planerad Ostlank
och E4 och varierar mellan cirka 50 och 500 meter. Dock finns inga
bostadsbyggnader inom 200 meter fran planerad sparlinje som
bedoms utsittas for vibrationer fran vagtrafik utmed den aktuella
delstrackan.

7.2.3.3 Beddmningsgrunder
I regeringens tillatlighetsbeslut finns inga riktvarden for
komfortvibrationer.

Trafikverkets riktlinjedokument (TDOK 2014:1021 version 3.0)
anger riktvirden for vibrationer fran viag- och spartrafik vilka géller
for Ostlanken. Dessa 6verensstammer med de riktvarden som
anges i Svensk standard SS 460 48 61 — Vibrationer och stot, vilken
aven anger att mycket f& manniskor upplever vibrationer under
riktvardet som stérande.

I enlighet med TDOK 2014:1021 version 3.0 ar riktvardet for
projekt Ostldnken avseende komfortvibrationer 0,4 mm/s vigd
RMS inomhus i bostader (omfattar bostadsrum i permanent- och
fritidsbostad) och vardlokaler (omfattar utrymme for somn

och vila, eller utrymme med krav pa tystnad). Riktviardet avser
trafikdrsmedelnatt (kl. 22-06) och far 6verskridas hogst fem génger
per natt dock aldrig 6ver 0,7 mm/s vagd RMS.

Kriterier for bedomning av kénslighet och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Beddmningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Metodik och osakerheter i bedomningen

For berakning av forvantade komfortvibrationer vid tagpassage

for den aktuella strackan har en empirisk berakningsmodell

baserad pa éver 3000 méatningar anvants. Denna modell som

kallas HS2-modell ar ursprungligen utvecklad for jarnvagen "High
Speed 2” i Storbritannien och baseras pa en berakningsmetod i
overensstimmelse med ISO 14837. For att kunna anvinda modellen
i projekt Ostlanken har justeringar gjorts framfér allt avseende

kall- och utbredningsdata for att ta hansyn till svenska geotekniska
forhallanden, se Figur 7-105.

For bostadsbyggnader som rivs pa grund av anlaggningens
markintrang kommer ingen berakning av komfortvibrationer att
utforas.

4 N
Kéalldata

- Identifiera geotekniska egenskaper under spar
- Kélldata fran tag

- Korrektion for ofjadrad massa

- Hastighetskorrektion

- Sparsystem

Utbredning

- Ytspar

- Spar i tunnel
- Bergskarning

) 4

Vibrationer och stomljud i byggnad
- Berdkna stomljud i byggnad
- Berékna vagd vibrationshastighet i byggnad

Figur 7-105. Fl6desschema fér berdkningar av komfortvibrationer.
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7.2.3.4 Effekter och konsekvenser
Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen storre skillnad jamfort med nulaget
avseende komfortvibrationer for bostadsbyggnader inom 200
meter fran Ostlainken. Om Ostldanken inte byggs bedoms effekten
av 0kad trafikering pa befintlig motorvig E4 med avseende pa
komfortvibrationer vara obetydlig.

Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Eftersom inga jarnvagstunnlar kommer att anlaggas pa aktuell
delstracka bedoms inte nagra byggnader bli berérda av stomljud.

Enligt de berdkningar som har genomforts med HS2-modellen
bedoms riktviardet avseende komfortvibration pa 0,4 mm/s vagd
RMS innehallas for alla byggnader som ligger langre bort fran spar
an 110 meter oavsett typ av undergrund.

Tabell 7-29. Fastigheter inom 110 meter fran Ostlanken (delstrackan Skavsta—Stavsjo) och
dess beraknade komfortvibration.
Beraknad komfort-

vibration,
mm/s vagd RMS

Fastighet Antal bostads- Avstand fran Utbyggnads- Nollalternativ
byggnader Ostlanken (m) alternativ
STAVSJO 2:58 1 51 0,1 Ej utsatt
cirka km 89+900 1 63 0,1
1 76 0,1
STAVSJO 2:10 1 84 0,2 Ej utsatt

cirka km 89+600

KORSBACKEN 3:1 1 29 0,2
cirka km 85+200

Ej utsatt

ALBERGA 1:30 1 40 0,4 Ej utsatt
cirka km 82+800
ALBERGA 4:3 1 49 <0,4* Ej utsatt
cirka km 81+500
ALBERGA GARD 1:14 1 89 0,1 Ej utsatt
cirka km 81+400
ALBERGA GARD 1:8 1 40 0,4 Ej utsatt
cirka km 81+400
KARRBOL 1:2 1 39 0,4 Ej utsatt
cirka km 79+000
SJUKALLA 4:4 1 87 0,1 Ej utsatt
cirka km 76+200
HALLA 1:10 1 55 <0,4* Ej utsatt
cirka km 72+400
VIK 2:1 1 57 0,3 Ej utsatt
cirka km 70+000
VIK 5:2 1 64 0,2 Ej utsatt

cirka km 69+500

* Ostlanken passerar pa bro forbi dessa bostadsbyggnader.
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Totalt finns det 15 bostadsbyggnader inom 110 meter fran planerat
spar. Av dessa kommer en bostadsbyggnad inom fastighet Stavsjo
2:125 att hamna i direkt konflikt med jarnvagsbank. Ingen
beréakning av komfortvibrationer har darfor utférts for byggnaden.
Beradknad komfortvibration for dvriga byggnader inom 110 meters
avstand fran spar understiger riktvardet pa 0,4 mm/s viagd RMS, se
Tabell 7-29.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter for narboende skulle kunna uppsta om det i
nira anslutning till den nya stambanan ligger befintlig infrastruktur
som ger upphov till vibrationer.

Fastigheter inom 200 meter fran Ostlanken ligger pa ett sa
pass stort avstand till befintlig motorvag (E4) och jarnvig
(Nykopingsbana) att vibrationsbidraget darifran ar forsumbart.
Darmed bedoms inga kumulativa effekter uppsta.

Sammantagen beddémning

Stambanan berér till stora delar skogsomraden och glest bebyggda
omraden utan paverkan av komfortvibrationer i nulaget. For de
bostadsbyggnader som ligger inom 110 meter fran planerat spar,
undantaget den bostadsbyggnad som hamnar i direkt konflikt med
jarnvagsanlaggningen, understiger berdknade komfortvibrationer
riktvardet 0,4 mm/s vaigd RMS. Sammantaget bedoms
utbyggnadsalternativet medfora liten negativ effekt med sma
negativa konsekvenser for boende pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.

7.2.3.5 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt

Inga skyddsatgarder med avseende pa komfortvibrationer
kommer att regleras i jarnvagsplan eller foreslas i Gvrigt eftersom
bostadsbyggnader beldgna inom 110 meter fran planerat spar ej
beridknas overskrida riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS.



7-2.4 LUFT

7.2.4.1 Allmant

Jarnvagstrafikens paverkan pa luftens kvalitet 4r mycket
begransad i jamforelse med vigtrafiken. Mindre dn en

procent av transportsektorns samlade utslapp av koldioxid

och luftfororeningarna svavel- och kviaveoxider kommer fran
jarnvagstrafiken. Under driften av en jarnvagsanlaggning alstras
dessa fororeningar framfor allt av arbetsfordon som anvands vid
underhallsarbeten.

Utsldppen fran sjilva jarnvagstrafiken till luft bestar till

storsta delen av metallpartiklar som frigors vid slitage pa rils,
kontaktledning, hjul och bromsar, samt uppvirvling avdamm
fran banvallen. Efter-som metallpartiklar ar jamforelsevis tunga
transporteras de inte sa langt, utan faller ned nira jairnvagen.

Partiklar bendamns efter sin storlek. Partiklar som ar mindre an

10 um bendmns PM10 och partiklar som dr mindre 4n 2,5 uym
benamns PM2,5. Partikelutslapp fran jairnvagstrafiken bedoms
inte orsaka halter som har nagon paverkan pa manniskors halsa i
jarnvagsmiljoer utomhus. I tunnlar eller stationer under jord kan
koncentrationen av partiklar daremot bli hogre och darmed ocksa
utgora en halsorisk.

Miljoaspekten Luft ar avgransad till de luftféroreningar som
trafiken pa Ostlanken alstrar och de effekter och konsekvenser for
boendemiljé och héalsa som detta medfér utmed aktuell delstréacka.
Aspekten inkluderar dven de luftféroreningar som alstras av
omkringliggande infrastruktur och som indirekt paverkar de
resande pa Ostlinken da de befinner sig i anldggningens narhet.

7.2.4.2 Nulage

Sodermanlands lan &r sedan &r 2014 medlem i Ostra Sveriges
luftvardsférbund som kontrollerar luftkvaliteten i lanet. Ar

2015 utfordes den senaste kartlaggningen av luftkvaliteten i
Sodermanland (Brydolf & Lovenheim, 2015). Kartldggningen

visar att halterna i S6dermanlands lan inte 6verskrider
Miljokvalitetsnormerna (MKN) for vare sig arsmedelvirde eller
percentiler for NO2 och PM10. For NO2 klaras dven miljomalet for
luft, medan det for PM10 sker 6verskridanden av miljomalet for
arsmedelvardet bland annat langs E4.

Mitningar av regional bakgrundshalt har utforts i Nykopings
kommun sedan 1990-talet for PM10 och sedan mitten av 2000-talet
for NO2. Mitningarna tyder pa en sjunkande trend, med enstaka
avvikelser vissa ar.

Tabell 7-30. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen SFS 2010:477.

Fororening Medelvardesperiod MKN-varde Antal tillatna
(ng/m3) overskridanden per ar
PM,, Dygn 50 35 dygn
Ar 40
NO, Timme 90 175 timmar
Dygn 60 7 dygn
Ar 40

Sammanfattningsvis ar halterna av NO2 och PM10 ldngs den nya
stambanans strackning laga, och risk for halter 6ver nivaerna for
miljokvalitetsmalet for luft och MKN f6r dygnsmedelvirdet av NO2
finns enbart i direkt nirhet till storre vagar i Nykopings tiatort samt
precis vid E4. P& delstrackan Skavsta—Stavsjo 6verskrids i nulaget
varken miljokvalitetsmalen eller MKN, utom miljokvalitetsmalet for
arsmedelviardet av PM10 dér det finns risk for 6verskridanden dar
jarnvagen gar nara E4.

Stavsjo har flest boende 1angs delstrackan och bedéms darmed

vara det omrade som har storst risk for att gallande gransvarden

for luftkvalitet kan 6verskridas. Dock ar avstandet mellan E4 och
narmsta bostader sa pass stort (cirka 600 meter vister och 800
meter oster om Stavsj0) att utslappen fran motorvéagen inte bedéms
ha nagon storre paverkan pa halterna vid husen, 4ven om utslappen
fran E4 ger ett bidrag till bakgrundshalterna i omradet.

7.2.4.3 Bedomningsgrunder
Miljokvalitetsnormer

I forordningen om miljokvalitetsnormer for utomhusluft (SFS
2010:447) beskrivs de fororeningsnivaer om inte far 6verskridas,
eller som far 6verskridas endast i viss angiven utstrackning.
Systemet med miljokvalitetsnormer regleras framforallt i 5 kapitlet
miljobalken. Till skillnad mot gransvarden och riktvarden ska
miljokvalitetsnormerna enbart ta fasta pa vad méanniskan och
naturen tal utan hansyn till ekonomiska intressen eller tekniska
forhallanden. En norm kan meddelas om det behdvs i forebyggande
syfte eller for att varaktigt skydda méanniskors halsa eller miljon.
De kan aven anvandas for att aterstélla redan uppkomna skador pa
miljon.

MKN galler i utomhusluft med undantag av vig- och spéartunnlar
och arbetsplatser till vilka allménheten inte har tilltrade. MKN ska
inte tillimpas pa viagbanor, pa platser dir manniskor normalt inte
vistas (till exempel inom vigomradet 1angs storre vagar) och i s
kallade belastade mikromiljoer, exempelvis i direkt anslutning till
en korsning eller vid en ventilationsanlaggning for en tunnel.

Tabell 7-31. Preciseringar avseende kvavedioxid och partiklar for miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Férorening Medelvardesperiod Miljomal Antal tillatna
(ug/m3) overskridanden per ar
PM,, Ar 15
Dygn 30 35 dygn
NO, Ar 20
Timme 60 175 timmar

Det finns miljokvalitetsnormer for en ldng rad luftféroreningar, men
de fororeningar som ingar i bedomningsgrunderna for luft i denna
MKB ar NO2 och PM10, se Tabell 7-30).

Kriterier for bedomning av virde och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga A. Bedomningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft

Ett av de svenska miljokvalitetsmalen, Frisk luft, beror halter i

luft av olika fororeningar. Miljomalet Frisk luft definieras enligt
foljande: "Luften ska vara sa ren att manniskors hilsa samt djur,
vaxter och kulturvirden inte skadas.” For miljokvalitetsmalet Frisk
luft finns preciseringar i form av halter av luftféroreningar som inte
ska overskridas, se Tabell 7-31 for preciseringar for NO2 och PM10.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Nulédget och utbyggnadsalternativet har bedomts dels utifran
befintligt underlag, dels har haltuppskattningar gjorts baserat
pa trafikmingder for E4 och jamforelse med ett antal tidigare
genomforda spridningsberékningar av vagar med liknande
emissioner, for att kunna bedoma risken for halter 6ver
gransvardena for MKN och miljokvalitetsmalen. Utredningen
genomfordes for fokusomraden dér det bedoms att det ar storst
risk for att gallande gransvarden for luftkvalitet kan 6verskridas
vid omraden dar folk bor. For aktuell delstracka ar ett sddant
fokusomrade Stavsjo.
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7.2.4.4 Effekter och konsekvenser
Effekter och konsekvenser av nollalternativet

For nollalternativet ar 2040 forviantas halterna av NO2 kring
vagtrafiken ha minskat, trots 6kande trafikmangder. Detta beror
pé att NO2-utslappen per fordon och kilometer forvintas minska
i framtiden pa grund av teknikforbattringar och fornyelse av
fordonsflottan.

For tagtrafiken bedoms ingen forandring av paverkan pa luftkvalitet
ske i nollalternativet jamfért med nuléaget.

Miljomalet eller MKN for luftkvalitet 6verskrids inte for omraden
utanfor tatort, vilket giller delstrackan Skavsta—Stavsjo. Miljomalen
och MKN for luftkvalitet bedoms heller inte 6verskridas i
nollalternativet.

Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Ostlanken beddms generellt inte orsaka luftféroreningar dver nedre
grans for NO2 och PM10. D4 utslidppen fran tégtrafiken inte sker i
direkt anslutning till E4 vid bebyggda omraden, och da haltbidraget
fran tagtrafiken dessutom ar litet, bedoms detta inte ha ndgon
paverkan pa halterna i fokusomradena.

Den nya stambanan kommer inte att passera i direkt anslutning till
tat bebyggelse inom den delstrackan Skavsta—Stavsjo, och darfor
ar slitagepartiklar och uppvirvling fran jarnvagen inte ett problem
inom planen.

Omradet langs aktuell delstracka bedéms ha lag kanslighet

for luftféroreningar eftersom det ar glest befolkat utan

kinsliga verksamheter i form av exempelvis vardlokaler och

skolor. Luftféroreningssituationen i omradet kommer for
utbyggnadsalternativet att motsvara situationen i nollalternativet
eftersom haltbidraget fran jairnvagstrafiken ar litet. Det ar

alltsa fortsatt andra fororeningskallor som ger upphov till de
fororeningsnivaer som forviantas i omradet, dar E4 ar den
dominerande kéallan. Risk for dverskridande av miljokvalitetsnormer
foreligger endast i direkt narhet till E4.

Konsekvenserna for manniskors hélsa pa grund av utslapp av
luftféroreningar fran Ostlanken for aktuell delstracka bedoms
darfor som sma. I ett langre perspektiv bedoms konsekvenserna for
luft bli positiva da Ostlianken kan bidra till en 6verflyttning av trafik
fran vag till jarnvag.
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Ekosystemtjanster

Vaxtlighet renar luft genom att filtrera och fanga upp fororeningar.
Pa delstrackan Skavsta—Stavsjo gar Ostlanken genom stora
skogsomraden som hjéalper till att rena luften fran partiklar som kan
slappas ut fran sparomradet.

Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter for luft har identifierats, da
jarnvagstrafikens paverkan pa luftkvaliteten ar mycket begransad
och miljokvalitetsnormerna i dagslaget inte bedéms 6verskridas
langs delstrackan Skavsta—Stavsjo. | det langre perspektivet kan
Ostlanken bidra till en 6verflyttning av trafik fran vag till jarnvag,
vilket bidrar till minskade utsléapp.

Sammantagen beddémning

Utbyggnadsalternativet orsakar sma utslapp av luftféroreningar till
omgivningen i utbyggnadsalternativet och kansliga miljoer beddéms
inte paverkas. Konsekvenserna for manniskors hélsa orsakade

av luftfororeningar fran jarnvagen bedéms darfér som sma. Med
overflyttning av trafik fran vig till jarnvig med Ostlanken bed6ms
konsekvenserna for luft bli positiva i ett langre perspektiv.

7.2.4.5 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt
For utbyggnadsalternativet behovs inga sarskilda atgarder vidtas
med avseende pa luftkvaliteten.



7.2.5 ELEKTROMAGNETISKA FALT

7.2.5.1 Allmant

Elektriska och magnetiska falt uppstar kring elektrisk utrustning,
ledningar, maskiner och anlaggningar. Det gemensamma namnet
for dessa falt ar elektromagnetiska falt (EMF). Elektriska falt alstras
av spanningen och magnetfalt alstras av strémmen. Elektriska och
magnetiska falt uppkommer nar el produceras, transporteras och
forbrukas. Elektriska falt och magnetfalt kan vara dels statiska, dels
vaxlande.

Det magnetfilt som omger jorden dr ett exempel pa ett statiskt

falt. Magnetfalt uppstér ocksa overallt dar det finns elektrisk strom.
Om det ar frdga om viaxelstrom blir ocksd magnetfiltet vaxlande.
Vixlande magnetfilt finns darfor omkring de flesta elektriska
apparater i var omgivning, och ar nagot som hela tiden omger oss.

Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvagens kontaktledning nar
tag passerar. Elektriciteten overfors till loket via en kontaktledning
som ar cirka 5,5 meter ovanfor rilsen, och ett magnetfilt skapas
runt kontaktledningen. Magnetfaltet ar svagt nar det inte &ar

nagot tag i narheten men okar nir tiget passerar, varar nagra
minuter, och ar starkast narmast kontaktledningen. Faltets styrka
avtar sedan mycket snabbt med avstandet och tio meter fran
jarnvagssparet, i samband med tagpassage, har styrkan minskat
med over 80 procent. Bade det elektriska och magnetiska faltet
avtar fran kallan. Magnetfaltet intill en jarnvag varierar framst
beroende pa avstind till ledningen, stromlasten och hur de olika
ledningarna ar placerade.

Elektriska falt alstras av spanning och mats i enheten volt/meter
(V/m). Magnetfilt alstras av elektriska strommar och mats i
enheten tesla (T). Eftersom det ar en stor enhet anvands vanligen
mikrotesla (uT), en miljondels tesla.

Miljoaspekten Elektromagnetiska falt ar avgransad till de
magnetfilt som trafiken pa Ostlanken alstrar (full utbyggnad) och
de effekter och konsekvenser for boendemiljo och hilsa som detta
medfor utmed aktuell delstracka. Jarnvagen orsakar aven elektriska
falt. Elektriska falt avskarmas effektivt av byggnader och utgor
darfor sillan eller aldrig ett problem, darfor behandlas dessa inte
har.

I Sverige fordelas ansvaret for halsofragor med anknytning

till magnetfilt pa fem myndigheter — Arbetsmiljoverket,

Boverket, Elsidkerhetsverket, Folkhdlsomyndigheten och
Stralsakerhetsmyndigheten (SSM). Dessa myndigheter genomfor
matningar, utviarderar forskning inom omradet, ger rad och
rekommendationer samt tar fram foreskrifter. De ansvariga
myndigheterna rekommenderar en viss forsiktighet vid
samhallsplanering och byggande om atgéarderna kan genomforas till
rimliga kostnader, enligt forsiktighetsprincipen nedan:

Strava efter att utforma eller placera nya kraftledningar och
andra elektriska anldggningar sa att exponering for magnetfalt
begrénsas.

e Undvik att placera nya bostider, sjukhus, skolor och forskolor
nara elanlaggningar som ger forhdjda magnetfalt.

- Strava efter att begransa falt som starkt avviker fran vad som
kan anses vara normalt i hem, skolor, forskolor respektive
aktuella arbetsmiljoer.

I myndigheternas gemensamma broschyr "Magnetfalt
och hilsorisker” som kan hamtas pa SSM hemsida (www.
stralsakerhetsmyndigheten.se) finns mer information.

I broschyren framgar att langs jarnvagsspar ar falten som starkast
under kontaktledningen men minskar snabbt med avstandet

fran denna. Pa 20 meters avstand ar falten 0,1 uT nar taget ar
ldngt bort. Nar taget passerar okar fialten under nagon minut till
0,3—1,2 uT. Sedan 2002 finns ett allmént rad fran tidigare Statens
stralskyddsinstitut (nuvarande SSM) som anger referensvarden
for allminhetens exponering for magnetfalt. Syftet med ett
referensvirde ar att skydda allmdnheten mot kianda hilsoeffekter
vid exponering av magnetfilt. Inom jarnvigsnatet (16,7 Hz) ar
referensvirdet 300 pT.

Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP (International
Commission on Non-Ionizing Radiation Protection), har publicerat
en oversikt om kunskapslidget for magnetfiltens halsoeffekter.

De konstaterar att det inte finns ndgot entydigt samband mellan
exponering for svaga, lagfrekventa magnetfilt och ndgon kronisk
sjukdom.

Socialstyrelsen har konstaterat att forskningen inte kan se ndgon
Okad risk for sjukdom for den som utsatts for elektromagnetiska
falt med ett ldngtidsmedelviarde under 0,4 puT. Darfor vidtar
Trafikverket inte nagra ytterligare atgirder utéver normal standard
om langtidsmedelvardet ligger under den nivan. Trafikverket foljer
forsiktighetsprincipen.

I den magnetfaltsutredning som har gjorts for Ostlanken
konstateras att efter 20 meter har den magnetiska flodestiatheten
avklingat under arsmedelvirdet 0,4 uT. Detta ar ungefiar samma
avstand som for konventionell jarnvag i Sverige (Trafikverket,
2019d).

7-2.5.2 Nulage

Delstrickan gar i ny strackning genom skogs- och jordbruksmark
dar det finns spridd bebyggelse. Elektromagnetiska falt forekommer
langs befintliga kraftledningar.

Den storsta tatorten pa delstrackan Skavsta—Stavsjo ar Stavsjo
med cirka 356 invanare ar 2019 (Nykopings kommun, 2020).
Sjalva tatorten ligger soder om E4 och cirka 900 meter fran den
nya stambanan i sydlig riktning. Lings strackningen finns mindre
hussamlingar med torp och gardar. Ingen kénslig bebyggelse som
skolor eller forskolor forekommer i anslutning till den planerade
anlaggningen.
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7.2.5.3 Beddmningsgrunder
Utifran forsiktighetsprincipen beskriven ovan har Ostlanken
foljande krav:

Pa platser dit allménheten har tilltrade langs jirnvagen, samt runt
kraftforsorjningsanlaggningar far magnetfalten inte 6verstiga
referensviardet 300 uT (16,7 Hz). Referensvirdet giller momentant,
ej medelviarde (SSM FS 2008:18). Platser dar allménheten vistas
under langre perioder ska beaktas med sirskild hansyn till barn,
vilket framst omfattar men inte begrinsas till bostader, forskolor
och skolor. Déar far det sammanlagda arsmedelvardet inte 6verstiga
0,4 uT savida detta kan dstadkommas till en rimlig kostnad.

Metodik och osékerheter i beddmningen

Underlag for kapitlet bestar av en magnetfaltsutredning
(Trafikverket, 2019d).

Det priméara malet med magnetfaltsutredningen som har gjorts
for Ostlanken ar att berékna det langsta avstandet fran mitten av
jarnvagsforbindelsen till ett arsmedelvarde for den magnetiska
flodestatheten (B-filtet) pa bada sidor av banan mellan tva
omformarstationer. Den traditionella 16sningen bestar av féljande
arbetsmoment:

« Berakning av stromfordelningen pa ledningarna vid en given
tagposition fran ett tag.

e Sammanstéllning av stromfordelningarna efter en tidtabell med
flera tag pa banan.

» Arsmedelvérde berdknas pa strém utmed varje ledare i
ledarsystemet.

e Beriakning av B-filt fran strommarnas arsmedelvarde.

Utredningen presenterar tre olika berdkningsmodeller:

e Den mest konservativa modellen som ger hogsta mojliga B-falt i
berakningsresultat.

e Den mest realistiska modellen som ger ett berdkningsresultat
med en mindre marginal &n den konservativa modellen.

¢ Den mest exakta modellen som ger ett resultat med hog
precision dock utan reserv.
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7.2.5.4 Effekter och konsekvenser
Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Delstrackan beddms ha lag kanslighet for elektromagnetiska félt.
Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs ut vilket innebar
att effekter och konsekvenser av det elektromagnetiska faltet blir
desamma som i nuléget.

Effekter och konsekvenser
av utbyggnadsalternativet

Den magnetiska flodestdtheten avklingar snabbt med avstandet
fran anlidggningen och ligger under 0,4 T vid ett avstand pa 20
meter fran sparmitt. Anlaggandet av Ostlanken innebar att de mest
narliggande husen kommer att l6sas in pa grund av att de ligger
inom sparomradet. Efter fardigstallandet av Ostlanken kommer det
inte ligga nagra bostadshus inom 20 meter fran sparmitt och inga
manniskor kommer att varaktigt vistas inom detta avstand fran
anlaggningen. Det kommer darmed inte att uppsta nagra negativa
konsekvenser for manniskors hélsa fran elektromagnetiska falt.

Pa platser runt kraftforsérjningsanlaggningar dit allmanheten har
tilltrade bedéms att magnetfaltet har en snabb avklingning. Da
omradena stangslas av sakerhetsskar bedoms det inte foreligga
nagon risk for att overskridanden av riktvarden kommer att ske.

Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter avseende elektromagnetiska falt bedoms
uppsta pa delstrackan.

Sammantagen beddémning

Da den nya stambanan passerar genom glest befolkade omraden pa
delstrackan bedoms omradets kanslighet for paverkan vara liten. |
driftskedet kommer inga bostadshus ligga inom 20 meters avstand
fran sparmitt och effekter och konsekvenser av elektromagnetiska
falt bedoms déarfor vid utbyggnadsalternativet som sma.

7.2.5.5 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt
Det finns inget behov av sirskilda skyddsétgarder avseende
elektromagnetiska falt langs med delstrackan.



7.2.6 BEFOLKNING OCH HALSA

7.2.6.1 Allmant

Manniskors levnadsforhallanden kan utgéras av manga olika
delaspekter sisom boende, hilsa, fritid, tillgng till arbetsmarknad.
Ostlanken kommer under bade utbyggnadsalternativet

och byggskedet att paverka befolkningen i naromradet
(paverkansomradet). Det viktiga inom detta avsnitt ar att belysa
hur manniskorna i omradet paverkas av de effekter som redovisas
i tidigare avsnitt, samt finga upp den paverkan pa befolkningen
som eventuellt inte ar belyst i de 6vriga kapitlen. Ostlanken gar
mestadels genom glest befolkade omraden, men i narheten av den
nya stambanan finns dock bade boende och verksamheter, till
exempel jordbruk, som kan komma att paverkas.

7.2.6.2 Nuléage

Utifran den kartlaggning som genomforts i PM
Barnkonsekvensanalys (Trafikverket, 2018b) kring barns
rorelsemonster och méalpunkter har inga géng- eller cykelstrak tvirs
eller langs med Ostlankens korridor identifierats. I kartliggningen
har heller inte nagra skolor, forskolor eller andra malpunkter

for barn identifierats i direkt anslutning till korridoren inom
jarnvagsplanen Skavsta—Stavsjo. Kring jarnvagskorridoren
(omrédet inom cirka sju kilometer fran korridorens grans) finns
ett antal malpunkter i form av bland annat skolor och férskolor
vid orterna Jéndker, Alberga och Stavsjo samt badplatsen vid
Rinkebysjon. Cirka en kilometer séder om jarnvagskorridoren

vid Alberga bruk, finns ett ridhus. Skogen i omradet nyttjas for
ridverksamheten. | Figur 7-93 pa sida 107 visas de malpunkter

for barn som identifierats i omgivningen kring delstracka Skavsta—
Stavsjo. Inga av dessa anlaggningar bedoms paverkas av den nya
stambanan.

Delstrackan Skavsta—Stavsjo ar glest befolkad och omrade med
mindre byar och enstaka gardar finns vid Hilladal, Alberga bruk
och Rosenberg. Figur 7-89 pa sida 105 visar bostadshus inom och
utanfor Ostlankens korridor.

7.2.6.3 Bedbmningsgrunder

Grunden for bedomningen ar att beskriva paverkan pa manniskors
liv och vilka konsekvenser Ostlanken har for befolkningens
levnadsforhallanden. De bedomningar som gjorts ar baserad pa
skrivbordstudier, platsbesok, skolbesok medan sammanstalld
information har anvéants for att lokalisera malpunkter och
rorelsemonster. Underlag for bedomningar utgors av miljomalet
God bebyggd miljé och PM Barnkonsekvensanalys for delstrackan.
PM:et beskriver majliga effekter pa barn och unga, samt forslag pa
anpassnings- och skyddsatgiarder under byggskedet.

Metodik och osékerheter i beddmningen

Beddmningen av konsekvenser fér manniskors levnadsforhallanden
gors genom att identifiera vilka olika typer av paverkan som kan
ge konsekvenser for befolkningens levnadsforhallanden. Paverkan
kan till exempel vara inlosen av fastighet, 6kat/minskat buller,
barriareffekter, samt mojlighet till rekreation och aterhamtning.
Vilka konsekvenser olika typer av paverkan har pa manniskor

ar inte mojliga att jamfora eller rangordna, da det till viss del ar
en subjektiv upplevelse vad som ar en stor eller liten paverkan/
konsekvens. Konsekvensbeskrivningen kommer darfor inrikta

sig pa att beskriva vilka olika typer av paverkan som kan uppsta,
och hur det kan paverka olika delaspekter av manniskors
levnadsforhallanden.

Konsekvenser fran buller beskrivas i mer detaljer i avsnitt 7.2.2
Buller och information om anvandning av miljéerna beskrivs mer
detaljerat i avsnitt 7.2.1 Rekreation och friluftsliv.

Utvecklingen av omradet och befolkningen i nollalternativet

ar 2040 kan inte forutsagas med hog sakerhet. En generell
osakerhet i bedomningarna ar att forstaelsen for manniskorna

som bor och verkar inom utredningsomradet begransas av att
insamling av primardata, exempelvis genom intervjuer, gjorts i

en begransad omfattning. Moéjligheten att fordjupa forstaelsen for
konsekvensernas betydelse for grupper och verksamheter har darfoér
varit liten och beddmningen av konsekvenser ar éverlag mer eller
mindre generell till sin karaktar.

7.2.6.4 Effekter och konsekvenser
Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Antalet fordon pa E4 okar vasentligt for nollalternativet, jamfort
med nuldget. Genomforda bullerberdkningar fran befintlig vag visar
att l[judnivdn kommer att 6ka och att fler boende blir utsatta for
buller fran vagtrafik. I 6vrigt bedoms de befintliga forhéllandena for
manniskors hélsa langs aktuell delstracka kvarsta som oférandrade.

Effekter och konsekvenser
av utbyggnadsalternativet

Boende och boendemiljon

Bebyggelsen langs den nya stambanan ar gles men det finns
anda nagra hussamlingar och gardar. Boende langs med
jarnvagsstrackningen kommer att uppleva en barriareffekt fran
jarnvagen. Den nya stambanan foljer bitvis E4 pa delstrackan,
men inte kontinuerligt. Ostlanken har inte bara en visuell och
audiell paverkan pa de boende langs med strackningen utan
skapar ocksa en forsamrad mojlighet till rekreation jamfort med
nollalternativet pa grund av barriareffekter. Pa vissa platser innebar
det en forsamrad tillgang till friluftsliv. Jarnvagen forstarker
barriareffekten och intranget i naturen.

Buller fran den nya stambanan skapar en lagre kvalitet pa trivsel
och mervarde i omraden dar den gar fram. Stérningar i form

av buller paverkar de fastigheter som ligger nara sparen. Det

kan paverka livskvaliteten for de boende, och dven det psykiska
maendet. Vid vissa fastigheter kommer fasadatgarder och/eller
uteplatsatgarder att erbjudas for att klara riktvarden for buller, se
kapitel 7.2.2. Trafikverket kommer att erbjuda forvarv av nagra
fastigheter langs med delstrackan pa grund av att riktvardena for
buller kommer att 6verskridas.

Under byggskedet finns det risk for hogre stressniva pa grund av
trafikstorningar, trafikomlaggningar och langre restider. Under
byggskedet kan markvibrationer orsakas av aktiviteter som
schaktning, packning, palning, spontning och bergsprangning
tillfalligt kan paverka trivsel och valbefinnande.

Barnperspektiv

Utbyggnaden av den nya stambanan pa delstrackan Skavsta—Stavsjo
bedoms fa liten paverkan for barn. Detta eftersom det inte finns
nagra skolor och generellt fa malpunkter eller gang- och cykelstrak
for barn i omradet kring den nya stambanan.
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Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsta i och med att det redan finns en
barriar i naromradet i form av E4. Den nya stambanan gar parallellt
med E4 och det skapas ingen ny barriar for barn, men for resten av
samhallet och miljon det ar viktig att utforma passagerna sa att de
foljer passagerna for E4 pa de strackor dar de gar parallellt och att
de kan anvéandas av alla trafikslag.

Sammantagen beddémning

I relation till Ostlankens storlek beddms det antal boende som
paverkas mycket negativt vara fa pa denna delstracka. I de fa
bostaderna som finns kan boende uppleva storningar eller oro
som harror fran buller, visuella Andringar pa miljon, inlosen av
fastigheter, trafik, omlaggningar av viagar och bade tillfallig och
permanent minskning av tillgang till naturen. Ostlanken kommer
ha en liten paverkan pa barn som bor i omraden inom delstrackan
Skavsta—Stavsjo. Sammantaget bedéms jarnvagen ge mattliga
negativa konsekvenser. Detta beror framst pa den forstarka
barridreffekten som ytterligare infrastruktur innebér i omradet.
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7.2.6.5 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt
Skyddsatgarder for boendemiljo och halsa som ar foreslagna pa
delstrackan Skavsta—Stavsjo ar:

e Olika typer av passager for att motverka barridreffekten och
skydda friluftslivet, till exempel friluftspassage norr om Stavsjo
langs Sagkarrets utlopp samt for Sormlandsleden vid Rosenberg.

e Bullerskyddsatgarder for boende langs med delstrackan, se
avsnitt 7.2.2 Buller.

« Passager och omgivningar under bygg- och
utbyggnadsalternativet bor belysas pa ett satt som upplevs

tryggt.



7.3 MARK, VATTEN OCH
RESURSHUSHALLNING

Den nya stambanan l6per genom en smakuperad terrang som véxlar
mellan héjdomraden och mellanliggande dalgangar. Héjdpartierna
utgors till stor del av skogsterrdang med en geologi som
huvudsakligen karaktariseras av berg i dagen eller tunna jordlager
av moran. De lagre liggande dalgangarna mellan héjdomradena
karaktiriseras av Oppna landskap med i huvudsak dker- och
betesmark. Inom dessa omraden forekommer ofta storre jorddjup
med finkorniga sediment. Inom och i nara anslutning till korridoren
finns ett antal sjoar och vattendrag. De storre vattendrag som korsar
korridoren inom delstrickan dr Albergadn och Vretadn. Betydande
sjoar inom eller i anslutning till korridoren ar Rinkebysjon och
Stavsjon. Korridoren passerar en utpekade grundvattenforekomst
pa delstrackan.

Landskapets topografi innebar att en stambana omvaxlande
kommer att forlaggas i berg- och jordskarning eller pa bank och
bro med varierande langd. Dessa ingrepp, anlaggningar och
konstruktioner kan komma att paverka grundvattenresurser pa
olika satt. Eventuell bortledning av grundvatten vid grundlaggning

och skdrningar kommer att utforas s att paverkan pa riskobjekt, till
exempel grundvattentikter eller sattningskansliga miljoer, undviks
eller blir sa liten som mojligt.

Enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken ska omraden som ar sarskilt
lampliga for exempelvis vattenforsorjning sa langt som mojligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet.

7-3.1 GRUNDVATTEN
7-3.1.1 Allmant

Grundvatten bildas genom att nederbord, smailtvatten eller ytvatten
tranger ner i marken (infiltration) och vidare neréat (perkolation).
Dar fyller det ut de halrum, sprickor och porer som finns i jord- och
berglager. Grundvattennivan, eller grundvattenytan, definieras

av den niva dar vattnet har en tryckpotential som &r lika med
lufttrycket.

Inom ett avrinningsomrade styrs grundvattennivan av ett antal olika
faktorer sdsom marknivans hgjdskillnader, viderleksforhallanden,
narliggande vattendrag samt lokala berg- och jordarter.
Grundvattennivan kan darfor variera stort mellan olika omraden.

Grundvattenresurser som av Sveriges Geologiska Undersdkning
(SGU) beddmts ha sarskilt goda forutsattningar for vattenuttag
definieras som vattenférekomster. Den kvantitativa och den
kemiska statusen hos en grundvattenférekomst klassas som
antingen “god” eller "otillfredsstillande”. Miljokvalitetsnormer
(MKN) for kvantitativ och kemisk status anvands for att
bestamma vilken kvalitet och kvantitet pa vattnet inom
grundvattenférekomsten som ska uppnas till en viss tidpunkt.
Statusen hos en vattenférekomst far inte forsamras.

Statusen for en grundvattenforekomst kan paverkas av narliggande
verksambheter eller aktiviteter genom exempelvis bortledande av
grundvatten eller tillférsel av fororeningar.

Miljoaspekten grundvatten ar avgransad till den paverkan

samt de effekter och konsekvenser som Ostlianken har pa savil
grundvattenkvalitet som grundvattenkvantitet. Aspekten inkluderar
exempelvis paverkan pa vattenforsorjning och andra viarden
kopplade till bortledning av grundvatten. En grundvattensankning
kan orsaka sittning i mark, men kénslighet for sattningar beror
aven pa jordens sattningsegenskaper. Kanslighet for sattningar
redovisas narmare i avsnitt 7.3.3 Jord.
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Figur 7-106. Grundvattenférekomster, brunnar, vattenskyddsomraden samt utredningsomrade for grundvatten inom delstrdcka Skavsta—Stavsjo.

[Kompletteras med paverkansomrade till MKB 100%]
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7-3.1.2 Nulage

Marktopografi och berggrundstopografin har stor betydelse for
de hydrogeologiska forhallanden som géller pa en viss plats i
landskapet. De paverkar bade dagens hydrologiska forhallanden
avseende avrinning, grundvattenbildning och tillgang pa
grundvatten, liksom som de tidigare har haft betydelse for vilka
geologiska processer som omradet har utsatts for. Kombinationen
av dessa forhallanden, topografi och kvartargeologi, ger
karakteristik som ar sa pass likartad mellan olika platser att en
allman beskrivning av olika typmiljoer kan ges utifran dessa drag.
De tre hydrogeologiska typmiljoerna ar:

Kuperat hojdomrade - Omride som utgors av
bergrundstopografiska h6jdomraden av uppbruten karaktar,
med omvixlande forekomst av berg i dagen, moran och mindre
omfattande omraden med lermark.

Lertackt dalgang - Omride som domineras av lerfyllda dalgéngar
med maktiga jordlager.

Blottad isalvsformation - Omrade med storre formation av
isdlvavlagring, sdsom rullstensas, malm eller isalvsdelta, dar
markytan ligger forhallandevis hogt i landskapet, och som i
huvudsak ej ar tackt av finkorniga sediment.

De hydrogeologiska forutsattningarna varierar langs delstrackan.
Variationen beror till stor del pa geologin. Nedan ges en oversiktlig
beskrivning av delstrackans hydrogeologi. Beskrivningen ar
uppdelad pa strackorna Skavsta (Aspedal)—Vikdalsskogen,
Vikdalsskogen—Rinkebysjon, Rinkebysjon—Alberga bruk, Alberga
bruk, Alberga bruk—Vretadn, Vretadn samt Vretain—Stavsjo.

Skavsta (Aspedal)-Vikdalsskogen

Delomradet bestar framfor allt av den hydrogeologiska typmiljon
Lertackt dalgang med ytliga jordlager av glacial lera eller silt, se
Figur 7-113 pé sida 138. Isélvssedimenten pa strackan mellan km
69+500 och km 70+000 utgor en del av den stora isdlvsavlagring
Larslundsmalmen som stracker sig fran Yngaren till Nykoping.
Lerlagren inom delomradets Ostra delar underlagras darmed av ett
mer eller mindre sammanhéangande lager och bedéms delvis sta i
hydraulisk kontakt med Larslundamalmen.

Jarnvagen gar inledningsvis i skdrning genom den flacka
bergsryggen vid Tortorp. Vid passagen av lagomradet omkring
km 70+250, norr om Noppkarr, gar jarnvagen pa bank ovan
lera och torv. Dér ligger grundvattentrycknivan i markniva
med forekommande artesiska nivier. Mellan cirka km 70+400
och km 71+300 gar jirnvagen ater i skirning genom den sista
flacka hojdryggen for delomradet. Inom detta omrade har
grundvattennivderna uppmatts till mellan cirka 3 meter under
markytan till markniva.
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Artesiska trycknivaer

"Ett slutet magasin begransas uppat av ett for vattnet laggenomtrangligt
lager, till exempel lera. | ett sadant artesiskt magasin kan man méata ett
grundvattentryck som nar éver magasinets ovre grans och som ibland nar
over markytan.” (SMHI, 2021).

Vikdalsskogen—Rinkebysjon

Delomradet bestar av hydrogeologiska typmiljoerna Lertackt
dalgang samt Kuperat héjdomrade som utgors av tunna moranlager
och flackvis berg i dagen. Inom tvd mindre omraden langs
sparlinjen, ett i 0stra och ett vastra delen av delomradet utgors

det ytligaste jordlagret av svallgrus och postglacial sand respektive
svallgrus. De kuperade hojdomradena har sma jorddjup medan
jorddjupen i dalgangarna ar maktigare. Jorddjupet i dalgangen vid
Halladal uppgar till cirka 10 meter enligt genomférda geotekniska
undersodkningar.

Grundvattentrycknivan i den 6stra dalgangen varierar omkring

2 meter under markytan till markniva. Den storre centrala
dalgangen vid Halladal, dér en ldngre bro ska anliaggas, har

en grundvattentryckniva som varierar omkring 6 meter under
markytan till markniva. I den vastliga dalgangen, strax soder om
Romariangen, har artesiska nivaer uppmatts regelbundet omkring
markniva till 1,5 meter 6ver markytan.

Rinkebysjon—Alberga bruk

Delomradet kan huvudsakligen beskrivas som hydrogeologisk
typmiljo Kuperat hojdomréade, med berg i dagen eller ytligt
morantackt berg, stillvis 6verlagrat av torv. I de lagre beldgna
omradena forekommer lera. Jorddjupet ar generellt mindre an 5
meter, men i ett antal storre dalgdngar uppgar jorddjupet enligt
utférda geotekniska undersékningar till cirka 10—15 meter.

Grundvattennivaerna inom delomradet ligger mellan cirka 2 meter
under markytan till markniva. | de lerfyllda dalgdngarna har
artesiska grundvattentrycknivaer uppmatts. Inom hojdomradena
forekommer smé grundvattenmagasin, vars tillrinningsomrade
begransas av de omgivande hdjderna och berg i dagen.
Grundvattentillforseln bedéms saledes som begransad.

Alberga bruk

Delomradet kan huvudsakligen beskrivas som hydrogeologisk
typmiljo Kuperat hojdomrade. | den centrala dalgdngen 6verlagras
berget av varierande méaktigheter av moran. Langs sparlinjen
overlagras moranen av lera. Omkring dalgangen utgors jordlagren
av ringa maktigheter moran eller torrskorpelera ovan berg.

Grundvattenstromningen inom delomradet féljer den branta
topografin mot Alberga &n och séderut. Grundvattenniviméitningar
i dalgéngen invid sparlinjens passage av Alberga an, invid Alberga
bruk, visar pa nivaer i undre magasin mellan 1—4 meter under
markytan. Grundvattenmagasinet vid Albergadn stér i kontakt med
ytvattnet.

Alberga bruk—Vretadn

Delomradet kan huvudsakligen beskrivas som hydrogeologisk
typmiljo Kuperat hojdomréade, det domineras av ytligt berg, med
moran stéllvis 6verlagrad av torv. | de lagre belagna omradena
forekommer generellt lera. Jorddjupet ar generellt mindre &n 5
meter, men i ett antal dalgangar forekommer storre jorddjup enligt
utforda geotekniska undersokningar. | delomradets ostligaste del
passerar jarnvagen en storre torvmosse vilken underlagras av lera.

Grundvattennivan i jordlagren ligger generellt 0—2 meter under
markytan langs jarnvagen. | de lertackta dalgangarna férekommer
aven artesiska nivaer.

Vretaan

Delomradet kan huvudsakligen beskrivas som hydrogeologisk
typmiljo Blottad isalvsformation samt Lertéackt dalgang. |
Vretadns dalgang finns en isdlvsavlagring vilken striacker sig fran
Korsbicken i soder till sjon Virldngen i norr. Isdlvsavlagringen ar
en av SGU utpekad grundvattenforekomst (SE651446-153738).
Isélvsavlagringen 6verlagras i dalgangens botten av glacial silt.
Silten Gverlagras, framst langst vistra sidan men dven inom

ett omrade séder om sparlinjen, av postglacial sand. Vretain
bedoms stallvis sta i hydraulisk kontakt med isélvsavlagringen. |
grundvattenforekomsten sker inga stoérre uttag an for enskilt bruk.

Grundvattennivaerna i isélvsavlagringen har i observationsror
uppmitts till cirka 5—7 meter under markytan, med variationer i
plusniva pa grundvattenytan mellan cirka +25 till +35.

Vretadn-Stavsjo

Delomradet kan huvudsakligen beskrivas som en hydrogeologisk
typmiljo Kuperat htjdomrade. Delomradet utgors av en stracka
med en stor andel berg i dagen och sankmarker med torv. Mellan
bergpartier eller under sankmarkerna ar det till 6vervagande del
moran. | vissa mindre lagpartier 6verlagras moranen av glacial
lera eller silt. Ett flertal mindre avlagringar av postglacial sand
forekommer ovan leran eller moranen inom delstrackan. Inom
delomradet uppgar jorddjupet i huvudsak endast till nagra fa
meter for att 6ka till storre méktigheter i dalarna enligt utforda
geotekniska undersokningar. I mossen vid cirka km 87+900
forekommer stora jorddjup pa upp till 6ver 12 meter.



Grundvattennivan inom delomradet ligger generellt 1—-2 meter
under markytan i de morantackta héjdomradena for att stiga och
ligga i markytan i de lagre liggande karr- och myrmarkerna.

Den sméskurna topografin ger dven lokalt ett ganska komplext
stromningsmonster for grundvattnet ner mot lagpunkterna.
Inom detta smaskurna h6jdomrade finns ett flertal mindre
lokala grund- och ytvattendelare i olika riktningar inom
sparomradet. Tillsammans med sma jorddjup innebar detta att
grundvattenmagasinen ar sma.

7-3.1.3 Beddmningsgrunder
I villkor 5 i tillatlighetsbeslutet framgar féljande:

“Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska
undersokning, Statens geotekniska institut, berorda
lansstyrelser och kommuner, vidta skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt i den omfattning som kravs for att skydda
yt- och grundvatten fran fororeningar fran byggnads- och
anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sarskilt fokus ska laggas
pa de yt- och grundvattenforekomster som i dag utnyttjas som
dricksvattentékter eller i framtiden har en potential att utnyttjas
som sadana. Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med
lansstyrelserna for att folja upp paverkan pa berérda yt- och
grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt under
drift.”

BedOmningar av vardet av en vattenférsorjningsresurs gérs med
utgdngspunkt fran uttagskapacitet for respektive vattentakt

eller enskild brunn. Savél vattenresurser som utnyttjas for
dricksvattenforsorjning i nulaget samt utpekade potentiella resurser
for framtida nyttjande varderas.

Underlag for bedomning av paverkan ar topografisk karta,
jordartskarta samt hydrologiska och geotekniska undersdkningar.

Lagkrav och riktvarden som ligger till grund for bedomningen ar:

* Miljokvalitetsnormer for grundvatten

e Beddmningsgrunder ekologiska och kemiska parametrar
grundvattenforekomster

e Skyddsvarda vattenférekomster for vattenférsorjning
e Vattenskyddsomraden
e 11 kapitlet miljobalken

e Kiriterier for bedomning av varde och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga A. Beddmningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Metodik och osakerheter i beddomningen

Den konceptuella modellen for grundvattenutredning utgoérs av
text och kartor som beskriver topografi, berggrundsforhallanden,
utbredning och méktighet hos olika jordlager, storskalig och lokal
grundvattenstromning, forekomst av yt- och grundvattendelare,
egenskaper hos vattenforande jordlager, grundvattenmagasinens
utbredning och inbdrdes kontakt.

Osikerheter finns i beskrivningar av markforhallandena med
fordelning av jordlager, jordlagermaktighet, underliggande bergyta,
bergforhédllande som inte ar exakt. Alla typer av beskrivningar

av mark- och grundvattenforhéllandena innebar nagon typ

av generalisering av de verkliga forhallandena. Mer detaljerad
beddmning av konsekvenser kommer att ske inom ramen for
tillstdndsansokan for vattenverksamhet. Dar kommer platsspecifik
konsekvensbedomning avseende bortledning och annan paverkan
pa grundvatten att goras.

7.3.1.4 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att delstrackan inte byggs ut. I
nollalternativet antas grundvattennivaerna att bli oférandrade.

Trafikméngden ar prognostiserad att 6ka till och med horisontaret
2040. Eftersom transporter med motorfordon medfor utslapp

av fororeningar till omgivande mark och ner till grundvattnet
beddms nollalternativet innebéra ett 6kat utslapp av fororeningar
jamfort med nulaget. Nollalternativet antas dirmed medfora en
Okad fororeningsspridning jamfort med nulaget. Dock medfor
nollalternativet inte nigra djupa schakter, bergskarningar

eller paverkan pa hur grundvattnet strommar och darfor

medfor nollalternativet obetydliga konsekvenser for omradets
grundvattenforutsattningar.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Anlaggningen kommer att forlaggas i skirning genom topografiska
hojdpartier och anlaggas pa bank eller landskapsbro genom lagre
partier i terrangen. Skdarning genom topografiska hgjdpartier
kommer framst att ske inom omraden med berg i dagen

eller berg 6verlagrat av relativt tunna jordlager. Generellt &r
grundvattenmagasinen i jordlager i hojdpartierna sma eller helt
dranerade. Inom svackor i terrdngen kan vat- och sankmarker
forekomma om underliggande berg ar tatt eller om dessa
underlagras av téta jordarter (lera). Dar anlaggningen gar i skarning
genom, eller i nira anslutning till vitmarker, riskerar dessa att
permanent eller delvis torka ut. Berget ar forhallandevis tatt men
kan via vattenférande sprickzoner paverka grundvattennivan i berg
och éverliggande jordlager pa storre avstand fran anlaggningen.

Vid passage av dalgangar och andra lagre partier i terringen
kommer grundvatten att avledas frimst under byggskedet, till
exempel vid grundlaggning (brostod, plattrambroar och utskiftning
av losjord). I mindre omfattning ligger jarnvagens eller passerande
vagars draneringsniva under grundvattenytan aven i lagre liggande
partier, och dir kan permanent grundvattenbortledning komma att
ske.

Virden som kan paverkas av en grundvattenbortledning ar
exempelvis grundvattenberoende naturviarden genom att ett
omrade dréaneras och blir torrare vilket leder till en forandrad
artsammansittning. Befintliga enskilda dricksvattenbrunnar kan
komma att paverkas bade fysiskt av anlaggningen eller genom

en minskad uttagskapacitet eller férsdmrad dricksvattenkvalitet.
En sankning av grundvattennivan kan aven leda till ett

minskat effektuttag fran energibrunnar. Kulturlager och andra
fornlamningar paverkas dels fysiskt av anlaggningen eller genom
en 0kad syresittning i jorden vid en grundvattenavsankning, vilket
Okar nedbrytningstakten av organiskt material. Sattningskansliga
kulturobjekt kan daven paverkas av bortledning av grundvatten.

Aven jord- och skogsbruk kan i viss man paverkas av en
grundvattenbortledning. Grodornas tillvaxt ar dock framst
beroende av markvattenhalten vilken i de flesta fall paverkas

i storre utstrackning av nederbdrd an av grundvattennivaer.
Bortledning av grundvatten kan lokalt férdndra grundvattenfloden
vilket riskerar medféra mobilisering av befintliga mark- och
grundvattenfororeningar. Bortledning av grundvatten kan aven
orsaka sattningsskador pa byggnader och andra anlaggningar.

FOr att avgransa inventeringen och utredningar av
grundvattenberoende skyddsobjekt har ett utredningsomrade
tagits fram utmed den planerade linjen. En konservativ metodik
har tillampats med generella antaganden om draneringsnivaer
och jordens egenskaper. Utredningsomradet for grundvatten
har tagits fram som en yta, dar bade paverkan fran bygg- och
driftskede inkluderas, Figur 7-106 pa sida 127. | det fortsatta
projekteringsarbetet kommer ett paverkansomrade for grundvatten
att tas fram som avgransar omradet for direkt paverkan fran en
grundvattenavsankning. Vissa grundvattenberoende objekt och
paverkan pa dessa forvantas kunna avskrivas.

[Ska kompletteras till MKB 100% med resultat fran platsspecifik

konsekvensbeddmning avseende bortledning och annan paverkan
pa grundvatten.]
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Grundvattenférekomsten i Vretadns dalgang

Eftersom det finns mycket goda eller utmarkta uttagsmojligheter for
grundvattenforekomsten (SE651446-153738), med storleksordning
5—25 1/s, bedoms den ha ett hogt varde. Vid Vretadn anliggs
jarnvagen parallellt med E4 pa motorvagens norra sida. Over
Vretadn gar jirnvagen pa bro. Jarnvagen gar in i en grund skirning
genom isalvsavlagringen, vaster om Vretaan. En grund skiarning

har efterstravats under sparlinjevalsprocessen for att minimera
risken for paverkan pa grundvattenférekomsten. Sannolikt kommer
skarningen ligga ovan generell grundvattenyta. Grundvattnets
stromningsriktning fran héjdomradena mot dalgangens botten gar
parallellt med jarnvégen, vilket innebar att en eventuell palning av
jarnvagsbanken inte bedoms skira grundvattnets flodesriktning och
darmed inte heller paverka grundvattenstromningen.

Ostlankens passage av Natura 2000-omradet Kiladn—Vretadn
omfattas av villkor. Ett av villkoren staller krav pa att byggnationen
av jarnvagen inte far forandra grundvattenstrémmarna till

Natura 2000-omradet Kiladn—Vretaan, sa att tillrinningen eller
vattendragets hydrologi paverkas negativt. Genom de anpassningar
som gjorts av anlaggningsdelarnas lagen i plan och profil bedoms
villkoren i tillatlighetsansokan for Natura 2000-omradet kunna

uppfyllas.

Atgarder for att minska paverkan pa berérda grundvattenmagasin
kommer att utformas utifran projekteringsforutsattningar och
specificeras mer i detalj infor kommande prévning av Ostlankens
vattenverksamheter. En projekteringsforutsattning ar att ingen
negativ paverkan far uppkomma som forandrar statusklassningen
for nagon av de berérda grundvattenforekomsterna.

Atgirder som kan bli aktuella 4r exempelvis titskikt i diken och
dammar samt sarskild behandling av eventuellt fororenat lans- och
dranvatten kan bli aktuellt.

[Paverkan, effekt och konsekvens uppdateras och kompletteras till
MKB 100 %.]

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter pa grundvattenmagasinet i Vretadns
dalgang har identifierats.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster kopplade till grundvatten ar rening av
grundvatten och vattenférsorjning genom produktion av
dricksvatten.

Vattenrening ar en reglerade ekosystemtjanst som sker nar regn-
och dagvatten infiltrerar ner genom marken. Effektiviteten av
reningen ar beroende dels av hur snabbt vattenflodet ar och dels av
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markens sammansattning. En forutsattning for att denna tjanst ska
fortga ar att forutsiattningar for en langsam infiltration bibehélls och
att marken inte blir férorenad.

Dricksvattenproduktion &ar en producerande ekosystemtjanst

vilken kan ses som ett resultat av vattenreningen kombinerat

med markforhallanden som skapar forutsattningar for
grundvattenmagasin med uttagsmojlighet. Forutsattning for att
denna tjanst inte ska paverkas negativt ar, utover fungerande
rening, att grundvattenavledning inte sker i sddan omfattning

att det paverkar uttagsmojligheter ur befintliga magasin negativt.
Ostlanken beddms inte ha negativ paverkan pa de ekosystemtjanster
som &r kopplade till grundvatten.

Sammantagen beddmning
Nollalternativet medfor obetydliga negativa konsekvenser for
omradets grundvattenforutsattningar.

Inom arbetet med jarnvéagsplanen ska grundvattenresurser som
idag nyttjas for dricksvattenforsorjning samt de som &r utpekade
som potentiella resurser for ett framtida nyttjande varderas. Pa
delstrackan finns bara en grundvattenforekomst idag, vilken ar
Vretadns dalgang. Risken for fororening av grundvattenférekomsten
ar storst under byggskedet men bedéms kunna hanteras genom
relevanta skyddsatgarder. Mer detaljerade utredningar av
Ostlankens grundvattenpaverkan gors i den MKB som foljer
tillstandsansokan for vattenverksamhet.

De sammantagna konsekvenserna for utbyggnadsalternativets
paverkan pa grundvattenforekomsten Vretaans dalgang med
avseende pa dess funktion som potentiell dricksvattentakt bedoms
som sma.

[Ska kompletteras med resultat fran platsspecifik
konsekvensbeddmning avseende grundvattenberoende naturvarden
och brunnar till MKB 100%.]

7-3.1.5 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt

Anlaggningen utformas for att samtidigt uppfylla en stor mangd
funktionella, tekniska, ekonomiska och miljotekniska krav samt
gestaltningskrav. Att paverkan pa grundvattenforhallandena i
omgivningen ska vara acceptabel ar ett sdidant krav. Mer specifikt
ar en projekteringsforutsattning att ingen negativ paverkan far
uppkomma som forandrar statusklassningen fér ndgon av de
berérda grundvattenforekomsterna. Ett projekteringskrav ar ocksa
att anlaggningen ska utformas sa grundvattenforekomster, som
omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten, som idag nyttjas

for eller har potential att nyttjas for dricksvattenforsorjning,

inte paverkas pa ett sadant satt att mojligheterna till
dricksvattenférsorjning forsamras.

Behov av skyddsatgarder for att sakerstélla detta ska utredas och
dokumenteras. Om behov foreligger ska atgarder utforas. Exempel
pa atgarder som kan bli aktuella ar:

e Tata konstruktioner

e Stod- eller aterinfiltration

» Tatskikt under spar och i diken

» Sarskild behandling av eventuellt fororenat lans- och dranvatten

e Stromningsavskarande fyllning tvars bankroppen

Anlaggningskonstruktioner sa att uppdamning inte uppstar

e Dubbelmantling av eller uppsamling under elkrafttekniskt
utrustning som innehaller miljofarlig vatska

Tatande vallar &r planerade for delstrackans permanentskede. Flera
tatande vallar kan komma att bli aktuella framst vid vagportar

om den dranerande nivan ar belagen under grundvattenytan

i genomslappliga jordlager eller om skarningar under
grundvattenytan annars bedoms fa oacceptabla konsekvenser for
narliggande byggnader, anlaggningar eller naturvarden.

Risk for utjamning av grundvattennivaer langs med sparet till
foljd av 6kad hydraulisk konduktivitet 1angs med konstruktionen
avhjalps vid behov genom anlédggande av stromningsavskarande
fyllning tvars igenom hela konstruktionen. Utfors en tat
konstruktion under grundvattenytan bor denna utforas sa att det
inte uppstar uppdamning som kan paverka grundvattentillgangen
nedstroms negativt eller ge negativa dimningseffekter uppstroms.
For driftskedet ar inga tatskikt under spéar och i diken planerade,
men i byggskedet kan det bli aktuellt med temporéra tatande
konstruktioner, till exempel vid uppstallningsplatser, samt
aterinfiltration av vatten. Vattenhantering i byggskedet beskrivs i
avsnitt 7.5.5 Vattenhantering. Huvuddelen av jarnvagsstrackningen
inom delstrackan bedoms kunna anlaggas utan sarskilda atgarder
for att minska grundvattenpaverkan i driftskedet.

[Efter att platsspecifik bedomning av paverkan har fardigstallts sa
kommer avsnittet att kompletteras avseende atgarder som foreslas/
kommer att regleras i jarnvagsplanen samt 6vriga platsspecifika
skyddsatgarder till MKB 100%.]



7-3.2 YTVATTEN

7-3.2.1 Allmant

Ytvatten ar det vatten som ar synligt i form av sjoar, vattendrag
och hav samt aven vatmarker. Ett landomrade &r indelat i olika
avrinningsomréaden, dar ett avrinningsomrade avvattnas via
ett och samma vattendrag. Avrinningsomradet begransas av en
vattendelare som skiljer ett avrinningsomrade fran ett annat.

Inom ramen for vattenforvaltningen har vissa ytvatten beslutats
utgora sa kallade vattenforekomster. Sjoar ska ha en minsta yta om
1 kvadratkilometer och ett vattendrag ska vara langre an eller lika
med 15 kilometer for att pekas ut som vattenforekomster. Vatten
som pa grund av sin storlek inte ar vattenforekomster benamns
inom vattenforvaltningen som 6vrigt vatten. Oavsett om ett vatten
uppfyller storlekskriterierna for att utgdra en vattenférekomst
eller inte, omfattas alla vatten av vattenforvaltningen. Varje
beslutad ytvattenforekomst har en miljokvalitetsnorm (MKN) som
anger vilken status den ska ha vid en viss tidpunkt. For ytvatten
finns det MKN for kemisk och ekologisk status. Statusen hos en
vattenforekomst far inte forsamras pa kvalitetsfaktorniva och
uppfyllandet av MKN far inte dventyras.
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Ett ytvattens status kan till exempel paverkas av nirliggande
verksambheter eller aktiviteter genom exempelvis tillforsel av
fororeningar och naringsamnen, utféorande av anldggningar i
vattenomradet eller genom annan fysisk paverkan som andrar
vattenflodet och vattennivier som exempelvis drinering, omledning
av vatten eller tillférsel av vatten inom ett omrade.

Miljoaspekten Ytvatten ar avgransad till den paverkan och de
effekter och konsekvenser som Ostldnken har pa ytvattnet i
narliggande sjoar och vattendrag samt vatmarker. Konsekvenser
for vattenlevande djur och véxter beskrivs i avsnitt 7.1.3
Naturmiljo. I detta avsnitt beskrivs paverkan pa MKN generellt.
Konsekvensbedomning av paverkan pa MKN for ytvatten finns
under kapitel 8 Miljokvalitetsnormer.
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7-3.2.2 Nulage

De stoérre vattendrag som korridoren korsar mellan Skavsta och
Stavsjo ar Gammelstabicken, Albergadn och Vretadn, se Figur
7-107. Utbver dessa forekommer ett antal mindre vattendrag och
vattenférande diken inom korridoren. Rinkebysjén och Stavsjon
ligger i anslutning till korridoren.

Gammelstabicken, Albergadn (Viran—Albergadn) och Vretadn
(Vretadn—Krakvasken) utgor beslutade ytvattenforekomster
som omfattas av miljokvalitetsnormer. Stavsjon ingar i
vattenforekomsten Vretaan.

Gammelstabéacken

Gammelstabicken har sina tillfloden norr om korridoren, pa bada
sidor om vag 216. Gammelstabacken korsar korridoren vid km
77+400 (se Figur 7-107) och rinner vidare séderut dar den ansluter
till Kiladn. Genom korridoren ar backen omgiven av skogs- och
akermark. Gammelstabacken har pa strackan som korridoren
korsar ett hogt naturviarde. Vattendraget ar cirka 2—3 meter brett
och har bade forsande strackor och lugnare vatten.
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Figur 7-107. Ytvattenférekomster, vatmarker och batnadsomréden fé6r markavvattningsféretag.
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Figur 7-108. Gammeltabcké vid krsﬁinge
Spar efter baver i form avdammen och gnag har observerats.
Vattennivén ar forhojd pa grund av minst tva baverdimmen, vilket
innebar att flodesberiakning av vattendraget inte har varit mojliga
att genomfora. Medelvattenforingen i backen vid passagen har
uppskattats till 0,23 m3/s.

For anlaggande av jarnvag éver Gammelstabacken galler sarskilda
villkor som ar angivna i beslutet om tillstand for jarnvagens passage
over Natura 2000-omradet Kiladn—Vretaan.

Gammelstabacken uppnar inte god kemisk status och att den
ekologiska statusen klassas som mattlig. God ekologisk status
uppnas inte pa grund av att vattenférekomsten bedoms vara fysiskt
paverkad och har vandringshinder samt problem med 6vergédning.
Den fysiska paverkan utgors framfor allt av vandringshinder varav
ett ar definitivt, och som bedoms kunna péverka vandringbeniagna
akvatiska och landlevande organismer kring vattendraget. Det
definitiva vandringshindret 4r en damm som ligger soder om
korridoren och E4 vid Gammelsta. God kemisk status uppnas

inte pa grund av kvicksilver och polybromerade difenyletrar
(PBDE) som generellt bedéms 6verskrida normerna nationellt.
Miljokvalitetsnormerna ar god kemisk status och god ekologisk
status till 2021 med forslag till 2033.

Albergadn

Albergaén rinner frén en damning vid utloppet av Bysjon och vidare
genom korridoren fran norr mot séder vid km 81+550, se Figur
7-109. Drygt tva kilometer nedstroms korridoren rinner den ihop
med Vretadn och bildar Kiladn. Den del av vattendraget som korsar
jarnvagskorridoren utgors av en bred afara med nagot strommande
vatten och med ett hogt naturvarde. Albergadn omges av en dalgéng
som domineras av moran narmast vattendraget. Vattendragets
bredd bedoms vara cirka 4 meter utifran hojdmatning, bilder och
fran inventering av mark och vegetation.
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Figur 7-109. Albergan vid korsningen av jarnvégen.

Ett fatal fiskinventeringar finns registrerade for Albergaidn
nedstroms korridoren (Svenskt elfiskeregister — SERS, 2021).
Arter som patriffats ar bland andra Oring, stensimpa, lake och
signalkrafta varav lake ar rodlistad (VU). Stensimpa ar upptagen
i art- och habitatdirektivet. An bedoms motsvara Natura
2000-naturtypen 3210 Storre vattendag och vara mycket kanslig.

For anlaggande av jarnvagen dver Albergaén galler sarskilda villkor
som ar angivna i beslutet om tillstand for jarnvagens passage éver
Natura 2000-omradet KilaAn—Vretaan.

Vattenforekomsten (Virain—Albergadn) uppnar inte god

kemisk status (VISS, 2021b) vilket orsakas av kvicksilver och
polybromerade difenyletrar (PBDE) som generellt bedéms
overskrida normerna nationellt. Albergadn har méttlig
ekologisk status vilket beror pa fysisk paverkan sdsom definitiva
vandringshinder i vattenférekomsten som bedoms paverka
vandringbenagna akvatiska och landlevande organismer.

Vid Alberga bruk finns exempelvis fyra dimmen. Totalt

bedoms det finnas 13 vandringshinder i vattenférekomsten.
Miljokvalitetsnormerna ar god kemisk status och att god ekologisk
status ska nas till 2021 med forslag till 2027.

Vretaan

Vretaan ingar i Natura 2000-omradet Kilaan—Vretaan (SE0220304)
och som sedan 6vergar till Kiladn langre nedstroms, se Figur 7-110.
Den del av vattendraget som berors av korridoren, vid km 86+000,
utgor aven ett naturreservat.

Vretadns afira ar bitvis djupt nedskuren i tjocka lager av finkornigt
isalvsmaterial och sand vilket ger en ravinliknande struktur pa
asystemet. Naturen ldngs an vaxlar fran frodiga ravingranskogar
med omkullblasta triad, forbi passager med 6ppen och betad
hagmark till partier i de nedre delarna som domineras av lovtrad
och blandskog med sumpskogskaraktar.

Figur 7-110. Viretadn inom korridoren.

Variationsrikedomen i an ar stor med talrika och valutvecklade
meanderbagar, erosionsbrinkar och naturliga forsstrackor som
bidrar till mangformigheten.

De arter som ligger till grund for Natura 2000-omradet ar
tjockskalig malarmussla, flodparlmussla, utter, nisséga, stensimpa
och gron skoldmossa. Darutover finns mycket hoga naturvarden

i form av havsoring, stationar oring, en mycket rik fisk- och
insektsfauna samt valbevarade ekologiska strukturer och funktioner.

Den tjockskaliga malarmusslan har dalig bevarandestatus pa grund
av utebliven reproduktion i manga vattendrag. Kiladn—Vretaans
bestand av tjockskalig malarmussla ar dock ett av de storsta i
Europa. Flodparlmusslan &r rodlistad pa grund av att andelen
vattendrag med foryngring av arten ar relativt liten. Flodparimussla
har inte patraffats i Vretadn under modern tid. Musselarternas
bevarandestatus ar beroende av viardfisk under musslans larvstadie,
dar utvecklingen sker pa fiskarnas gilar. Darfor ar bevarande

av musslorna dven beroende av att fiskbestandet i vattendragen
bevaras, samt att den fysiska och kemiska miljon bevaras.

Nissogat ar en karpfisk som blir cirka en decimeter lang. Den

lever pa sandbottnar och mjukbottnar pa grunt vatten i sjoar och
lugnflytande vattendrag. Nissogat ar kanslig for 6vergodning
vilket kan medfora syrebrist och igenvaxning av bottnar.

Aven exploatering och rensning av limpliga bottnar samt
vandringshinder utgér ett hot. Motsvarande hotbild galler aven for
stensimpa, som framfor allt trivs i sten- och blockrika miljoer, men
aven patraffas pa sandbottnar. Information fran elfisken finns for
Vretaan och Kilaan, bland annat for en lokal inom korridoren. Vid
denna lokal har elfisken utforts mellan 1983 och 2010 (Svenskt
elfiskeregister — SERS, 2021). Arter som har patraffats ar bland
andra Oring, mort, stensimpa, backnejonoga, lake och signalkrafta.



Uttern behover stora sammanhangande vattensystem som har
skyddande strandvegetation och ar fria fran vandringshinder.

De stdrsta hoten mot utter utgérs framfor allt av spridning av
miljogifter, forsurning och biotopférandringar samt forsamrad
tillgang pé foda i form av fisk och kraftor. Fragmenteringen av
livsmiljon genom olika typer av exploatering utgor ett hot liksom
anlaggning av vagar och trafik vilket leder till att ménga uttrar blir
Overkdorda.

Vattenforekomsten Vretaan—Krakvasken, som inkluderar Vretaan
och vattendraget uppstroms dnda till sjon Skiren, som ligger utanfor
korridoren, uppnar inte god kemisk status och den ekologiska
statusen klassas som mattlig. Vattenférekomsten uppnar inte

god kemisk status pa grund av kvicksilver och polybromerade
difenyletrar (PBDE) som generellt bedéms Overskrida normerna
nationellt. God ekologisk status nas inte pa grund av fysisk paverkan
och 6vergddning. Miljokvalitetsnormerna ar god kemisk status och
god ekologisk status till &r 2027.

Mindre vattendrag

Jarnvagskorridoren berdr ocksa flera mindre vattendrag bland
andra mindre tillfloden till sjon Yngaren, utflodet ur Rinkebysjon
mot Kiladn (Bjornbacken) samt ett tillflode till Stavsjon.

Kiladns mindre tillflden, som korsas av jarnviagskorridoren,
omfattas ocksa av villkor for Natura 2000, eftersom paverkan pa
dessa vattendrag skulle kunna medféra en indirekt paverkan pa
Natura 2000-omrédet. Villkor for samtliga bifloden till Vretadn—
Kilaan avser bland annat lanshallningsvatten och forsiktighetsmatt
under byggskedet.

Ytvattentakter

Inga ytvattentikter ligger i anslutning till anldggningen. Narmaste
ytvattentédkt ar sjon Skiren vid Stavsjo, cirka 900 meter soder om
jarnvagsanlaggningen.

Vatmarker

Anlaggningen beror aven ett antal vatmarker. Bland annat tre
skogsbevuxna myrar samt en 6ppen mosse. I aktuellt kapitel
behandlas endast vatmarken vid km 87+250. Resterande hanteras i
avsnitt 7.1.3.

Figur 7-111. Malitdppan som kommer ledas om.

7-3.2.3 Beddmningsgrunder
I villkor 5 i tillatlighetsbeslutet framgar foljande:

"Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska
undersokning, Statens geotekniska institut, berérda lansstyrelser
och kommuner, vidta skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i
den omfattning som kravs for att skydda yt- och grundvatten
fran fororeningar fran byggnads- och anldggningsarbetena
samt tagtrafiken. Sarskilt fokus ska laggas pa de yt- och
grundvattenforekomster som i dag utnyttjas som dricksvattentakter
eller i framtiden har en potential att utnyttjas som sadana. Ett
kontrollprogram ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for att
folja upp paverkan pa berérda yt- och grundvattenforekomster fore
och under byggskedet samt under drift.”

For ytvattenforekomster bedoms paverkan pa gallande
statusklassning och MKN enligt Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter HVMFS 2013:25. Se kapitel 8 for narmare beskrivning.
Tre av riksdagens beslutade miljomal ror ytvatten: Levande sjoar
och vattendrag, Ingen 6évergodning och Myllrande vatmarker.

Riksdagens definition av miljomalet Levande sjoar och vattendrag
ar "Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga,
biologisk méangfald, kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska
och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv viarnas.”

Riksdagens definition av miljomalet Ingen évergddning ar
“Halterna av godande amnen i mark och vatten ska inte ha nagon
negativ inverkan pa manniskors halsa, forutsattningar for biologisk
mangfald eller mojligheterna till allsidig anvandning av mark och
vatten.”

Figur 7-112. Béck vid Rosenberg som kommer ledas om.

Riksdagens definition av miljomélet Myllrande vatmarker

ar "Vatmarkernas ekologiska och vattenhushéllande funktion i
landskapet ska bibehallas och vardefulla vatmarker bevaras for
framtiden”.

Underlaget for avsnittet kommer fran flertalet kallor:

e Naturviardesinventering av vatten

e Inventering av material hos Lansstyrelsen i Sédermanlands lan
och Nykopings kommun

e Flodesberdkningar
e Skyfallsmodellering

Kriterier for bedomning av viarde och effekt framgér i PM
Bedomningsskala, Bilaga A. Bedomningsskalan for ytvatten utgar
endast fran vattens varde som dricksvatten. Bedomningsmetodiken
beskrivs i avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Metodik och utgangspunkter fran statusklassning och
miljokvalitetsnormer for vatten har anvénts vid beddmningen
av miljoeffekter som uppkommer till f6ljd av Ostlanken. Detta
beskrivs under kapitel 8 Miljokvalitetsnormer. I databasen VISS
forekommer osékerheter i det underlag som ligger till grund for
statusklassningen av ytvatten.
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7.3.2.4 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet baseras pa en markanvindning och
bebyggelseutveckling fran nuldget fram till 2040. Déar det idag
inte finns nagra antagna planer for annan markanvandning
antas anvandningen forbli oférandrad vilket gor att dagens
forhallanden gillande avrinningsomraden, vattendrag och diken
kvarstar. Trafikmangden ar prognostiserad att 6ka till och med
ar 2040. Eftersom transporter med motorfordon medfor utslapp
av fororeningar till omgivande ytvatten innebar nollalternativet
troligen ett 6kat utslapp av ytvattenféroreningar till omgivande
ytvattendrag jamfort med nulaget.

Enligt Sveriges internationella atagande inom ramdirektivet

for vatten samt enligt 5 kapitlet miljobalken ska MKN for

vatten foljas. Det innebar att de atgardsprogram som foreslas
inom vattenforvaltningen genomfors, men aven att hittills

annu ospecificerade atgarder genomfors i syfte att uppna MKN.
Enligt 5 kap. 4 § miljobalken far en verksamhet inte tilldtas om
det medfor en 6kad férorening eller stérning som innebar att
vattenmiljo forsamras eller har sadan betydelse att den dventyrar
majligheten att uppna den status som vattnet ska ha enligt en
miljokvalitetsnorm.

Inom nollalternativet bedoms viss paverkan fran pagaende skogs-
och jordbruk fortga.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Passager for vatten

Vattendrag som korsar Ostlankens strackning kommer antingen
att ledas genom kulvert eller passera under en bro. Pa vissa stallen
dar vattendraget passerar under en bro samforlaggs vattendraget
med en viltpassage. Broar dimensioneras och anlaggs sa att
fauna kan passera under dem. Normalt dimensioneras kulvertar
for en aterkomsttid pa 50 ar med en klimatfaktor pa 38 %. Om
det finns risk for 6versvimning vailjs en storre dimension med
annan aterkomsttid utifran resultaten av genomforda skyfalls-
och éversvamningsberdkningar. En narmare beskrivning av
Trafikverkets dimensioneringsforutsattningar inom projekt
Ostlanken finns i avsnitt 7.3.4.3 pa sida 143.

Till grund for berakningen har det aktuella avrinningsomradet
anvants samt den berdknade naturliga avrinningen vid ett
klimatkorrigerat regn med en aterkomsttid pa 50 ar och en
korrigering pa 38 procent, vilket ungefar motsvarar ett regn med
en aterkomsttid pa 120 ar. Kulvertar utformas sa att de inte utgor
vandringshinder for vattenlevande fauna. En kulvert som ar
tamligen lang och mork kan dock hindra fiskar fran att vandra och
paverkar saledes konnektiviteten.
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Malet for ledning av det naturliga flodet, bade vattendrag och
ytavrinnande vatten, ar att detta ska kunna goras med minsta
mojliga paverkan pa den naturliga flodesvariationen i det paverkade
omradet. Alla kulvertar kommer placeras sa djupt att det gar att
etablera en naturlig bottenmiljo med sand/stenar. Alla kulvertar
har en minsta diameter pa 0,8 meter. Kulvertar foreslas pa fler
platser vid vattendragen for att tilldta ytavrinnande vatten att
passera jarnvagen och i sa hog grad som majligt flja den naturliga
avrinningen i terrdngen mot vattendragen. De flesta vattendrag
som paverkas pa delstrackan ar mindre vattendrag och 6ppna
akerdiken med sma varden. Kulvertering av vattendrag som korsar
jarnviagen bedoms ha en liten paverkan pa flodet i vattendragen da
alla kulvertar som anlaggs ar 6verdimensionerade. Konsekvenserna
avseende floden i vattendrag bedoms darfor fa en obetydlig effekt.

Omledning av vattendrag/diken

Det finns ett antal diken och vattendrag som méaste omledas som
ett resultat av den nya jarnvigen, se Tabell 7-32. Det finns flera
anledningar till att ett vattendrag behdver omledas:

e Den nya stambanan korsar ett befintligt dike i skiarning.

e Vattendraget korsar den nya stambanan i en sniv vinkel, vilket
gor att bro eller kulvert skulle behdva vara langre eller bredare
an om korsningen av banan sker i 90 graders vinkel.

e Vattendraget ligger for nira en tryckbank. Ett sdkerhetsavstand
pa minst 20 meter till en tryckbank behover hallas.
Kravet baseras pa en geoteknisk bedomning i nulaget och
avstandskravet kan eventuellt reduceras till ett kortare avstand i
ett senare skede i projektet.

Pa de platser dar det ar nédvandigt att omleda ett vattendrag eller
ett befintligt dike, kommer sjilva omldggningen i genomsnitt
att vara 100—150 meter. Nya diken utfors med en motsvarande

Tabell 7-32. Omledningar av vattendrag inom jarnvagsplanen Skavsta—Stavsjo.

profil som den befintliga s att flodet inte paverkas. De flesta av

de vattendrag som paverkas av omgravning ar diken i akermark
eller skogsmark som redan i hég grad &r omgravda och ratade.
Darfor bedoms de generellt ha laga virden, med undantag for tre
vattendrag med patagligt naturvarde vilka ar backen Hasselbacken
(NH3-10554) vid km 70+250 samt de tva dikena Malitdppan
(NH3-10596) vid km 87+900 och Rosenberg (NH3-10574) vid km
89+700. Bild pa Malitappan och Rosenberg ses i Figur 7-111 och
Figur 7-112. Hasselbacken leds om en kortare strécka for att passera
under en jarnvagsbro. Malitdppan korsar jarnvagen i en skarning
vilket medfdr att vattendraget leds om cirka 100 meter vasterut for
att sedan passera vinkelratt under jarnvagen. Diket vid Rosenberg
korsar jarnvagsanlaggningen vid en vagport och vattendraget leds
om cirka 50 meter till den 6stra sidan om passagen och forlaggs i en
kulvert. Eventuellt kan vattendragen paverkas under byggtiden da
omledning kan innebara forandrade vattenstromningar. | driftskede
beddms ingen permanent paverkan uppsta.

Dagvattenutslapp och dammar

Dagvattenhanteringen fran jarnvagsanlaggningen kan i driftskedet
delas in i tre olika typomraden: jarnvag inom eller i anslutning till
kinsliga omraden (vattenforekomster som omfattas av MKN eller
hogt naturvirde), jarnvig i skarning och jarnvag pa bank.

Dagvatten som uppkommer nar jarnvagen ligger i skarning eller pa
bank kommer att omhindertas genom infiltration i bankroppens
makadamlager och samlas i tillhorande diken, vilket medfor
fastlaggning av partiklar och eventuellt partikelbundna féroreningar.
Mangderna uppsamlat dagvatten bedéms vara mycket begransade
och dikenas bredd vid utslappspunkten ar sa pass val tilltagna att
det bedoms medfora en tillracklig fordrojning av vattnet.

Langdmat- Namn pa vattendrag Typ Beskrivning av atgarder Ungefarlig langd
ning (km) (m) omledning
70+250 Hasselbacken Back Vattendraget korsar under jarnvagsbro och omleds en kort stréacka for att korsa 120
banan i en 90-graders vinkel.
76+850 Vik Akermarksdike Akermarksdike korsar banan i en 90-graders vinkel och justeras till ett avstand 150
pa 20 meter i forhallande till tryckbanken.
78+895 Akerdike vid Karrbol Akermarksdike Akermarksdike korsar banan i en 90-graders vinkel. 100
79+940 Hoéglunda Back Vattendraget korsar under jarnvagsbro och omleds en kort strécka for att korsa 175
banan i en 90-graders vinkel.
80+430 Rodkarr Skogsdike Skogsdike leds runt en damm fér att skapa plats fér denna och korsar sedan 200
banan i en 90-graders vinkel.
82+250 Skogsdike vast Akermarksdike Dike omleds till ett avstand av 20 meter till tryckbank pa den norra sidan av 150
Alberga bruk banan.
83+950 Simonstorp V Akermarksdike Akermarksdike korsar banan i en 90-graders vinkel. 35
87+900 Malitappan Skogsdike Skogsdike korsar banan i en 90-graders vinkel. 100
89+700 Rosenberg Dike Dike leds om och korsar sedan banan i en 90-graders vinkel. 80



Markavvattningsforetag

Markavvattning ar en juridisk term pa verksamheter som leder bort vatten
fran marker for att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett sarskilt
andamal, till exempel odling. Ett markavvattningsforetag &r en form av
samfallighet dar fastighetsagare, som har gemensam nytta, har gatt ihop
for att avvattna marken.

En markavvattning kraver i regel flera vattenanlaggningar, till exempel
diken, rorledningar och pumpar. Markavvattningsforetagets medlemmar
har ett gemensamt ansvar for underhall av anlaggningarna. Darfor maste
de som berdrs av en markavvattning ta stallning till hur de ska organisera
sig i ett sa kallat markavvattningsforetag. Det finns olika benamningar

pa sadana foreningar beroende pa nar de bildats, till exempel ar
dikningsforetag ett vanligt namn for aldre samfalligheter.

Vid langa skarningar samt i kdansliga omraden dar skarningar

i berg ger stora mangder dagvatten finns ett behov att anlagga
dagvattendamm for att férdroja dagvattnet ytterligare innan
utslapp till recipienten. Totalt kommer ett 10-tal dagvattendammar
att anlaggas pa delstrackan, se Figur 7-107. UtOver dessa
dagvattendammar bedoms det inte finnas behov av ytterligare
fordréjning/rening av dagvattnet.

Markavvattningsféretag

Ostlanken kan paverka markavvattningsforetag pa olika

satt, se Tabell 7-33. Om Ostlanken ar beldgen uppstréms
markavvattningsforetaget och den gar pa bank eller skiarning, kan
utslapp av dagvatten paverka flodet i markavvattningsforetaget.

| dessa fall kan det medféra behov av utjamning av dagvatten
innan anslutning till foretagets anlaggning. Paverkan kan

ocksa ske genom att Ostlanken korsar ett vattendrag som ar ett
markavvattningsforetag, dar en (ny bro eller) kulvert anlaggs, eller
att den nya stambanan passerar genom markavvattningsforetagets
batnadsomrade. Batnadsomradet ar det omrade som far nytta

av en markavvattningsatgird, det vill siga det omrade dar den
sankta vattennivan mojliggor eller forbattrar forutsattningarna for
exempelvis jordbruk.

Den nya stambanan kan ocksa ha paverkan pa mojligheter till
underhall av markavvattningsforetag. Denna typ av paverkan
hanteras antingen genom avtal eller kostnadsreglering med
markavvattningsfoéretaget.

Trafikverket blir verksamhetsutovare och ansvarar for anliaggningen
eller den stracka som ligger inom banomradet och férandringen ska
hanteras med markavvattningsforetagets styrelse.

Eventuell omprévning av markavvattningsféretag eller
omfoérhandling gors separat i senare skede. Paverkan pa
markavvattningsféretag som innebar vattenverksamhet och
markavvattning provas, sa som ovriga vattenverksamheter, i mark-
och miljédomstolen.

Uppstallnings- och serviceplatser for fordon

Dar det blir aktuellt att ha uppstallnings- och serviceplatser for
fordon och maskiner behover dessa anordnas sa att inte lackage och
spill av drivmedel och branslen kan lacka till yt- och grundvatten.
Trafikverket stiller krav pd hantering av brianslen och miljofarliga
kemikalier samt service och hantering av maskiner och fordon,
vilket ska minimera risken for att féroreningar nar omgivningen.

Fororeningar i dagvatten

Rening av dagvatten sker i diken och fordrdjningsdammar

samt genom infiltration i bankroppen. Fororeningsinnehallet

i jarnviagsdagvatten fran den nya stambanan ar okdnt, men
enligt tidigare bedomningar fran svenska och danska jarnvagar
av fororeningsgraden fran modern jarnvag ar bidraget av olja,
naringsamnen, metaller eller andra milj6farliga amnen som
potentiellt kan harrora fran jairnvagen eller trafik fran jairnviagen
sa litet att paverkan av dessa bedéms som obetydlig. Da det inte
kommer att koras farligt gods pa den nya stambanan innebar det
minskad risk for spridning av fororeningar. Paverkan kan dock
uppkomma vid anvandning av ograsbekampningsmedel.

Platsspecifika effekter och konsekvenser

Bjoérnbacken

Den nya stambanan kommer att passera Bjornbéacken pa en cirka
300 meter lang landskapsbro vid km 72+500. Bropelare kommer
placeras utanfor vattendragets strandzon.

Dagvatten kommer antingen avledas diffust eller slappas ut till
diken till ett nytt bredare dike langs skogskanten pa den 6stra

sida under bron. Diket kommer fordrdja vattnet motsvarande

den naturliga avrinningen innan det slapps ut till Bjdrnbacken.
Eventuellt tillskott av fororeningar via infiltrerat dagvatten bedoms
bli obetydligt och darmed inte paverka naturvarden kopplade

till Natura 2000-omradet KilaAn—Vretaan som ligger cirka 4,1
kilometer nedstroms.

Det bedoms inte ske ndgon paverkan pa dns flode eller vattenniva
som kan foérsamra den hydrologiska regimen. Da jarnvéagen inte
medfor ndgra vandringshinder eller paverkan pa flodet bedoms
paverkan pa konnektivitet ocksa bli obetydlig. Aven paverkan pa
morfologiskt tillstdnd bedoms vara obetydlig. Se aven kapitel 8.1.2.

Tabell 7-33. Markavvattningsforetag (MAF) Alla markavvattningsféretag som ligger inom Ostlankens markansprak for delstrackan Skavsta—Stavsjo samt nedstroms belagna MAF som

eventuellt kan paverkas av foérandrade fléden.

Benamning Km-tal OLP Anlaggningar inom markavvattningsféretagets Preliminar paverkan flode Vattenférekomst
batnadsomréde
Rallinge-Skallsta tf, 1956 70+250 Stambanan korsar sddra delen av MAF pa bank och bro. Inom Vatten fran fordréjningsdammen slapps ut till dike inom MAF. Nej
Id 808 batnadsomradet ligger, utover sjalva sparanlaggningen, en
produktionsyta och en férdréjningsdamm. Utloppet fran dammen kommer att 6ka flodet i diket nagot pa en
marginellt stracka men det tillkommande fléde kommer att utjamnas
snabbt och paverkan beddms bli marginell. Hela MAF avvattnas mott
norr till sjén norr om banan.
Gavle, Nybble, tf 1923 73+990 Sparlinjen korsar centrala delen av MAF pa bank. Utover sjalva Vatten fran banan leds norr ut till befintliga diken i akermarkskanten, Nej
Id 103 sparanlaggningen finns inga anldggningar inom batnadsomradet. En vidare till ett storre dike norrut. FIédet fran anlaggningen till MAF beddéms
teknikgard och en produktionsyta ligger i anslutning till MAF. bli mycket litet och utjdmnas i dikessystemet. En eventuell paverkan
beddms bli marginell.
Rogstad-Gammel-stad- 75+660 Sparlinjen passerar langs med och tvars 6ver MAF. Back/diken Vatten fran fordréjningsdammen slapps ut till dike inom MAF. Nej
Sjukélla, Dammkarret, 76+740 mellan 75+600 och 77+100 berors. Utdver sjalva sparanlaggningen,
Norrtorp, Vik tf, 1922 kommer en foérdréjningsdamm att anldggas inom batnadsomradet Utloppet fran dammen i km 75+660 kommer att 6ka flodet i diket nagot
I1d 93 vid ca 75+900. inom ett begrénsat avstand men det tillkommande flode kommer att
utjdamnas snabbt och paverkan bedéms bli marginell. Hela MAF
avvattnar diken i vatmarksomradet séder om dammen. | km 76+740 leds
vattnet fran bandikena till vattendraget som korsar banan, vattnet
fordrdjs i dikena och tillskottet medfér méjligen en mycket lokal
begrénsad paverkan men flédet kommer att utjfgmnas snabbt och
paverkan bedoms bli marginell.
Gammelstad-Humlekarr- 78+895 Sparlinjen korsar den sodra kanten av MAF pa bank. Inga Vattnet fran banan leds ut i terréngen som diffust utslapp. Banan Nej
Sorby tf, 1928 anlaggningar utéver en liten del av sparanlaggningen ligger inom genererar inte mer vatten an i nuvarande situation och darfér kommer
Id 157 batnadsomradet. fldde harifran inte att paverka omradet ytterligare.
Bjorksund, Stangby, 40+350 En foérdréjningsdamm kommer att anldggas séder om jarnvagsan- Vatten fran férdréjningsdammen kommer att avledas via ett dike till MAF. Nej
Nalberga torrlaggnings- Soéder om laggningen. (Inga anlaggningar inom MAF). Fl6det bedéms inte paverkas.
foretag.
Id 155
Ekla, Nygard torrlagg- 40+800 Ostlankens planerade strackning passerar dver MAF pa bro. Ingen paverkan pa fléde. Ja
ningsforetag, 1921.
Id 89
Sattra-Ekeby torrlagg- 41+490, Storsta delen av MAF ligger pa sddra sidan av Ostlankens planerade  Vatten fran fordréjningsdammen kommer att avledas till dike inom MAF. Nej
ningsfoéretag, 1956. Id 42+350 strackning och jarnvagen korsar MAF vid tva punkter. Inom Det bedoms lokalt bli hogre fldode som dock utjgmnas relativt snabbt.

802

batnadsomradet kommer en fordréjningsdamm och en produktionsy-
ta att anlaggas.

Omradet avvattnas mot sydost till Sibbofjarden.
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Eventuellt tillskott av féroreningar via infiltrerat dagvatten bedoms
bli obetydligt och darmed inte férsamra den kemiska statusen eller
statusen pa kvalitetsfaktorn Sarskilt fororenande amnen. Da ingen
direkt paverkan kommer ske pa vattenlevande organismer bedéms
aven paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna bli obetydlig.

Gammelstabacken

Jarnvagen anlaggs pa en cirka 200 meter lang landskapsbro éver
vag 216, en enskild vag samt Gammelstabacken vid km 77+400.
Bron kommer att palas, forutom det 6stra landfastet och det
oOstligaste brostodet som ligger pa berg. Enligt villkor for Natura
2000-omradet Kiladn—Vretaédn far vattendragets naturliga bredd
inte paverkas, samt att inget anldggningsarbete far ske pa ett sddant
satt att vattendragets strander skadas. Bottenplatta fér brostod
anlaggs cirka 5—7 meter fran vattendragets inmatta strandkant.
Utifran dessa matningar bedéms intrang i vattendraget och dess
strandkant kunna undvikas vid anlaggande av brokonstruktionen.
Det 0stra brostodet placeras pa kanten till ravinbildningen, men
eftersom ravinen har ett brett och valutvecklat aplan och avstandet
till vattendragets strandkant ar cirka 5—6 meter, bedoms risk for
negativ paverkan pa vattendraget eller dess strand kunna undvikas.
I enighet med villkoren for Natura 2000-omradet Vretadn—Kiladn
har placering av bropelarna skett i samrad med lansstyrelsen.

Strax norr om landskapsbron korsar Gammelstabacken en enskild
vag genom kulvert. Kulverten ligger cirka 5 meter fran det vastra
brostodets bottenplatta och avstandet bedoms preliminart vara
tillrackligt for att undvika en omforlaggning av kulverten under
byggskedet. Denna bedémning kan komma att &ndras pa grund av
andra faktorer under projekterings- och byggfasen.

Skyddsatgarder i form av tat spont vid gjutning av brostod kan
bli aktuellt vid anlaggningsskedet, for att undvika risk for negativ
paverkan pa naturvarden i vattendraget.

Dagvatten kommer antingen avledas diffust eller sldppas ut till
befintliga diken som redan tar emot dagvatten fran motsvarande
ytor, varfor flodena under drift bedoms bli likt dagens nivéer.

Det bedéms inte ske ndgon paverkan pa ans flode eller vattenniva
som kan férsamra den hydrologiska regimen. D4 jarnvagen inte
medfor ndgra vandringshinder eller paverkan pa flodet bedoms
péaverkan pa konnektivitet ocksa bli obetydlig. Aven paverkan pa
morfologiskt tillstind bedoms vara obetydlig. Se aven avsnitt 8.1.2.

Eventuellt tillskott av féroreningar via infiltrerat dagvatten bedoms
bli obetydligt och darmed inte férsamra den kemiska statusen eller
statusen pa kvalitetsfaktorn Sarskilt fororenande amnen. Da ingen
direkt paverkan kommer ske pa vattenlevande organismer bedéms
aven paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna bli obetydlig.
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Albergadn
Jarnvagen anlaggs pa en cirka 120 meter lang landskapsbro 6ver
Albergadn vid km 81+550.

Ett potentiellt férorenat omrade finns i niromradet till sparlinjen
vid Alberga. Spridningen av féroreningar till korridoren &r

oklar och ska understkas narmare i kommande miljotekniska
undersdkningar. Omfattningen av eventuell férorening bedéms
dock som begransad utifran inventering enligt MIFO. Vid behov
kommer provtagning och eventuellt sanering att utforas for att
sakerstalla att fororeningar inte kommer att paverka kvaliteten pa
det vatten som avleds fran jarnvagsanlaggningen.

Enligt villkor f6r Natura 2000-omradet Kiladn—Vretadn

far vattendragets naturliga bredd inte paverkas. Inget
anlaggningsarbete far heller ske pa ett sadant satt att vattendragets
strander skadas. Det 6stra brostodet placeras strax vister om viagen
som leder till Alberga bruk, cirka 28 meter frin vattendragets

kant. Den véstra bropelaren placeras cirka 12 meter fran
vattendragets kant. Narmaste schakt bedoms uppsta cirka 8 meter
fran vattendragets kant, vilket medfor att intrang i strandzon och
svamplan bedéms undvikas med god marginal. | enlighet med
villkoren for Natura 2000-omrédet Vretadn—Kiladn har placering av
bropelarna skett i samrad med lansstyrelsen.

Dagvatten fran banken pa den 6sta sidan av &n avleds via befintligt
vagdike for vagen till an. Dagvatten fran banken pa den vastra sidan
avleds diffust.

Det bedoms inte ske ndgon paverkan pa ans flode eller vattenniva
som kan forsamra den hydrologiska regimen. Da jarnvégen inte
medfor ndgra vandringshinder eller paverkan pa flodet bedoms
péverkan pa konnektivitet ocksa bli obetydlig. Aven p&verkan p4
morfologiskt tillstand bedoms vara obetydlig. Se aven avsnitt 8.1.2.

Eventuellt tillskott av fororeningar via infiltrerat dagvatten bedoms
bli obetydligt och darmed inte férsamra den kemiska statusen eller
statusen pa kvalitetsfaktorn Sarskilt fororenande amnen. D& ingen
direkt paverkan kommer ske pa vattenlevande organismer bedoms
aven paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna bli obetydlig.

Vretaan

Vretadn korsas av den nya stambanan pé en cirka 130 meter lang
landskapsbro vid km 86+000. I enlighet med villkor placeras
bropelarna utanfor Natura 2000-omréadet och ravinbildningen

som omger vattendraget. Brooverbyggnad och brostdd byggs utan
inverkan pa ravinen. Inga andra byggnationer eller intrdng planeras
ske inom ravinens kant. Utbredningen av ravinen har definierats
utifran ravinens lutningskant i en htjdmodell. Pa den 6stra sidan
bedoms ravinen folja &kermarkens kant och pa den véastra sidan
beddms ravinens kant sammanfalla med vagdikets 6versta kant.

Brokonstruktionen kommer att anlaggas pa ett satt som undviker
risk for skada pa de naturvirden som Natura 2000-omradet har
att skydda och en forséamring av ytvattenstatusen. Detta genom att
inget arbete kommer att ske inom hogsta forutsagbara vattenstand
eller svamplan. Placeringen av bropelare har skett i samrad med
lansstyrelsen.

Dagvatten fran skdrningen vister om Vretaén leds till en
dagvattendamm, varifrén vattnet i sin tur leds till befintligt
dagvattensystem for E4 till Vretadn. Dagvattnet fran
jarnvagsanldggningen strax 6ster om dammen samt dagvatten fran
bron avleds istillet direkt via  befintligt dagvattensystem for E4
till Vretain. Detta ar dock en mycket liten andel av dagvattnet fran
anldggningen i omradet, majoriteten av dagvattnet kommer ledas
via dagvattendammen.

Det bedoms inte ske ndgon paverkan pa ans flode eller vattenniva
som kan forsamra den hydrologiska regimen. Da jarnvagen inte
medfor ndgra vandringshinder eller paverkan pa flodet bedoms
péaverkan pa konnektivitet ocksa bli obetydlig. Aven paverkan pa
morfologiskt tillstdnd bedoms vara obetydlig. Se aven 8.1.2.

Eventuellt tillskott av féroreningar via infiltrerat dagvatten bedoms
bli obetydligt och darmed inte férsdmra den kemiska statusen eller
statusen pa kvalitetsfaktorn Sarskilt fororenande amnen. Da ingen
direkt paverkan kommer ske pa vattenlevande organismer bedoms
aven paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna bli obetydlig.

Vatmarksomrade

Den nya stambanan kommer att passera ett vatmarksomrade

i skiarning vid km 87+250. Vatmarksomradet (NH3-10015) ar
klassat som patagligt naturvirde, klass 3. Vardet bestar framst i de
biotopskvaliteter som finns, till exempel opaverkad hydrologi, att
det &r relativt stort till ytan samt har gott om stdende dod ved. Att
det hittats fa arter drar dock ner det totala naturvardet till patagligt.
For att sékerstalla att vattnet fran vatmarken inte kommer att rinna
ned i skirningen, och pa si sitt drianera vitmarken, etableras en
tat konstruktion parallellt 1angst sparet. Vatmarken avleds idag till
ett befintligt dike vister om omradet som mynnar ut i vattendraget
Sagkarrets utlopp. | utbyggnadsalternativet kommer avrinningen
ske till samma vattendrag men anslutningspunkten flyttas cirka
850 meter nedstroms. Ett nytt dike etableras i vitmarksomradets
nordvastliga horn som forbinder vatmarken med en naturlig
avrinning i terrangen vasterut. Mellan vatmarken och den naturliga
avrinningen i det nordvastra hornet finns en héjdskillnad pa cirka
0,5 meter. Darfor kravs en mindre landskapsanpassning for att
skapa den nya avrinningen i vatmarken. | forhallande till nuvarande
situationen beddms den projekterade I6sningen inte forandra
recipientforhallandena.



Sagkarrets utlopp
Vid Ségkarrets utlopp passerar jarnviagen pa bro 6ver vattendraget
med en total bredd pa cirka 55 meter vid km 88+300. I passagen
ingar vattendraget, inklusive dess strandzon, med cirka 77
meters bredd samt gangstig pa den Ostra kanten med 2,5 meters
bredd. Eftersom jarnvagen korsar vattendraget diagonalt blir
jarnvagsbron forlangd. Enligt villkor for Natura 2000-omradet
Kiladn—-Vretadn far vattendragets naturliga bredd inte paverkas och
inget anlaggningsarbete far ske pa ett sadant satt att vattendragets
strander skadas. Strandzonen ligger mellan medelhog- och
medellagvattenlinjen, det vill siga inom den del som regelbundet
dversvammas och som aven utgér svamplan (Havs- och
vattenmyndigheten (HaV), 2019). Denna zon kan praktiskt vara svar
att bestimma, varfor strandzonen vid inventeringar kan definieras
”som den tillfalligt torrlagda 6versvaimningszonen, mellan faktisk
vattenniva vid inventeringstillfallet och hogvattenlinjen” (SLU och
Naturvardsverket, 2004). Da medelhogvattenlinjen inte kunnat
bestammas har gransen for strandzonen och svimplanet baserats pa
vattendragets bredd vid hindelse av extrema floden och berdknats
till cirka 7 meter, vilket dr en konservativ bedomning. Bropelare
anlaggs cirka 1,5 meter utanfor denna strandzon. Inga permanenta
anlaggningar kommer heller att placeras inom det ansatta
strandzonen/svamplanet. Vid vattendraget avleds dagvattnet
diffust, det vill sdga att det infiltrerar marken innan det nar an, och
beddms darmed inte paverka vattendragets hydrologiska regim.
Eventuellt tillskott av fororeningar via infiltrerat dagvatten bedoms
bli obetydligt och darmed inte férsamra den kemiska statusen eller
statusen pa kvalitetsfaktorn Sarskilt fororenande amnen.

Ekosystemtjanster

Flera ekosystemtjanster beror ytvatten. Dricksvatten ar en
forsorjande ekosystemtjanst och en mycket viktig resurs.
Flodesutjamning och vattenrening ar reglerande ekosystemtjanster.
Flodesutjamning sker i vattendrag, sjoar och vatmarker dar

vattnet saktar ner efter ett kraftigt regn och minskar risken for
oversvamning. | vattendrag och mark sker ocksa rening av vattnet
nar partiklar sedimenteras och mikroorganismer binder kol och
naringsamnen i vattnet. Vidare fungerar vatmarker som kolsanka
och har aven en viktig roll som buffert aven vid torka.

Kumulativa effekter

De verksamheter som tillsammans med Ostlanken bidrar till
kumulativa miljoeffekter pa ytvatten har avgransats till E4. For de
delar av delstrackan dar Ostlanken gar mycket nara E4 betyder det
att vissa mindre vattendrag och diken kommer kulverteras en langre
stracka jamfort med idag da de kommer att ga i kulvert bade under
E4 och Ostlanken. Detta galler dock inga vattendrag som omfattas
av MKN eller med hogre naturvarden. De kumulativa effekterna for
skyddsvarda ytvatten bedoms darmed bli sma.

Sammantagen beddmning

Nollalternativet medfor en 6kad fordonstrafik vilket bedoms
medfora ett 6kat utslapp av ytvattenféroreningar till omgivande
ytvattendrag jamfort med nulaget. Detta bedoms medféra sma
negativa konsekvenser for nollalternativet.

De flesta vattendrag som paverkas av anldggningen pa delstrackan
ar mindre vattendrag och skogsdiken med sma varden. Paverkan

pa floden bedoms bli obetydlig, da alla kulvertar som anlaggs

ar overdimensionerade, det vill siga dimensionerade for regn

med mycket lang aterkomsttid. Fér samtliga vattendrag som
omfattas av MKN, vilka ir Gammelstabicken, Albergadn, Vretadn
och Sagkarrets utlopp, passerar jirnvagen pa landskapsbro.
Brokonstruktionerna har utformats for att undvika negativ paverkan
pa ekologisk och kemisk status, samt i enlighet med villkor for
passage av Natura 2000-omradet Kiladn—Vretaan. Anlaggningen
beddms inte férandra recipientforhallandena i vatmarksomradet vid
km 87+250.

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende floden i
vattendragen bli sma. Konsekvenserna av omledningar av
vattendrag bedéms bli sma—mattliga. Konsekvenserna for berord
vatmark bedéms som sma. Den sammantagna bedémningen av
konsekvenserna av Ostlanken pa ytvatten bedéms darfor bli sma.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

e Dagvattnets flode och reningsprocess hanteras genom
dimensionerade diken lings med banvallen. Om det finns behov
av ytterligare fordrojning eller rening av dagvattnet anlaggs
sedimentationsdammar eller infiltrationsbaddar.

* Under byggskedet kan siltgardiner eller geotextil laggas ut for
att minska grumling vid arbete i och néra vatten. Dessutom
kan fordroéjningsdammar for sedimentation av partiklar och
oljeavskiljare behdva installeras i anslutning till produktionsytor.

e Ett kontrollprogram for ytvatten upprattas.
e Tat konstruktion etableras for att bevara vatmarksomréadet.

» Vid behov kommer provtagning och eventuellt sanering
att utforas for att sdkerstalla att fororeningar inte kommer
att paverka kvaliteten pa det vatten som avleds fran
jarnvagsanlaggningen.

e Uppstillnings- och serviceplatser for fordon och maskiner
behover dessa anordnas sa att inte lackage och spill av drivmedel
och branslen kan lacka till yt- och grundvatten.

» Skyddsatgarder i form av tat spont vid gjutning av brostod kan
bli aktuellt vid anldggningsskedet, for att undvika risk for negativ
paverkan pa naturvérden i vattendraget.
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7-3.3 JORD

Inom begreppet jord ryms aspekter som erosion, markfororeningar,
organisk substans, kompaktering, hardgorning av mark, skred och
ras.

Aspekterna organisk substans och kompaktering har direkt
koppling till areella néringar och hanteras darfor i avsnitt 7.3.5
Hushallning med naturresurser. Aven delaspekten hirdgorning av
jord hanteras under Hushallning med naturresurser med avseende
pa forandrad markanvandning vilket exempelvis kan medféra
forandrade mojligheter till ekosystemtjanster. Masshantering med
mera hanteras i kapitel 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning.

Miljoaspekten Jord ar darmed avgransad till risk for skred och ras i
driftskedet, erosion samt fororenad mark. Atgirder vidtas for att nd
acceptabla risknivaer.
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Om lermark sluttar eller gransar till vatten kan det intraffa skred
eller ras. Skred & en sammanhé&ngande jordmassa som kommer
irorelse. Skred kan dven intréffa i siltiga eller leriga moréaner om
moranen ar vattenmaittad. Vid ett ras ror sig block, stenar, grus- och
sandpartiklar fritt. Ras kan ske i bergviggar, grus- och sandbranter.
Den naturliga erosionsprocessen anpassar branter och slanter till
ett jamviktslage. Sma forandringar av denna jamvikt kan utlésa
skred eller ras. Landhgjningen, klimatet och manniskans ingrepp i
naturen forandrar markens stabilitet. Saker mark kan darfor med
tiden bli oséker. Ska anlaggningsarbeten utféras maste det bedomas
hur stor skredrisken dr, samt om och vilka geotekniska atgarder
som ska sattas in.

7-3.3.1 Nuléage
Skred och sattningar

Delstrackan Skavsta—Stavsjo ar beldgen inom Nykoépings kommun
och ligger inom Sédermanlands sprickdalar som innefattar
mosaiklandskap, skogslandskap och slattlandskap.

1

£

Den nya stambanan passerar framst genom naturlig mark som inte
ar paverkad pa annat satt an genom uppodling och skogsbruk.

Omraden inom korridoren har kategoriserats utifran geotekniska
risker och byggkostnader inom respektive omrade. Rent generellt
finns geotekniska risker bland annat inom skredkénsliga omraden,
samt omraden med kvicklera.

Den nya stambanans korridor gar bitvis parallellt med befintlig E4.
Bergschakt har tidigare utforts for E4 inom héjdomraden och har
finns idag nagra strackor med bergskarning. Markférhéllandena
inom delstrackan varierar och olika jordarter dominerar inom
olika omraden, se Figur 7-113. Delstrackan praglas till stérsta delen
av skogslandskap med storre och mindre berg-moranomraden
varvat med mosaiklandskap dar dalbottnarna ligger ganska nara
havsnivan medan hojderna varierar uppemot 60 meter éver

havet. Mosaiklandskapet 4r smabrutet och utgors av odlingsmark,
skogspartier och bebyggelse i stora topografiska skillnader.
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Figur 7-113. Jordartskarta 6ver delstrdcka Skavsta—Stavsjo.
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Dalgangarna bryter av skogslandskapet i olika riktningar, dock
huvudsakligen i nordvast-sydostlig riktning vilket innebar att den
nya stambanan passerar ndra nog vinkelratt mot sprickdalarna.
Exempel pa sddana dalgéngar ar Hélladal vid Rinkebysjons
utlopp, Albergadns dalging och Vretains dalging. I dessa
dalgangar dominerar jordbrukslandskap och jordlagren utgors

till vervagande del dverst av lera och silt ovan friktionsjord pa
berg. Gyttjelera forekommer i ldgt beldgna sankor som exempelvis
vid akermarken strax vister om garden Vik vid Gammelsta.
Lermaktigheten varierar vanligen mellan 2 och 10 meter i de storre
sdnkorna och dalgangarna. I anslutning till Vretadns dalgéng finns
en isdlvsavlagring bestaende av sand och grus.

Kérr och torvmossar forekommer stéllvis 6ver hela strackan men
blir mer frekventa inom de hoglénta delarna i den vastra delen. Den
totala torvmaéktigheten dverstiger normalt inte 5 meter.

Det har inte identifierats nagra omraden inom korridoren dar det
beddms vara direkt olampligt att bygga. Utmed vattendrag kan det
lokalt forekomma omraden som ar kansliga ur stabilitetssynpunkt.
Sddana omraden kan finnas vid den igenvuxna Malarsjon 6ster om
garden Vik, kring Gammelstabicken, Albergadn och Vretadn, se
Figur 7-114.
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Bebyggelse pa sattningskéanslig mark bedoms heller inte finnas inom
eller i anslutning till pAverkansomradet for aktuell delstracka.

Markfoéroreningar

Inom jarnvagskorridoren delstracka Skavsta—Stavsjo har ett objekt
identifierats som potentiellt fororenat: Alberga bruk, Figur 7-115 pa
sida 140.

Vid Alberga har den tidigare smidesverksamheten for framstillning
av stangjarn inventerats enligt MIFO och har erhallit riskklass 3.
Inom omradet finns risk for forekomst av metaller och mgjligen
oljespill. Verksamheten avslutades pa 1870-talet och idag syns

spar av verksamheten i form av slagg som aterfinns i omgivningen
lings med Albergadn. De féroreningar som finns kvar i marken 4r
sannolikt svarurlakade och spridningsforutsattningarna ar mattliga
eftersom marken inom bruksomradet till storsta delen bestar av
berg och moran. Spridningen av fororeningar till korridoren &r oklar
och ska undersokas narmre. Omfattningen av eventuell férorening
beddms som begransad.
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7-3.3.2 BedoOmningsgrunder
Riksdagens definition av miljokvalitetsmalet Giftfri milj6 ar:

"Forekomsten av &mnen i miljon som har skapats i eller utvunnits

av samhadllet ska inte hota manniskors héalsa eller den biologiska
mangfalden. Halterna av naturframmande &mnen ar nara noll
och deras paverkan pa manniskors hélsa och ekosystemen &r
forsumbar. Halterna av naturligt forekommande &mnen ar nara
bakgrundsnivéerna.”

Nar det giller fororenade omraden ska de vara atgiardade i sa stor
utstrackning att de inte utgor nagot hot mot méanniskors halsa eller
miljon.

Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad mark
(Naturvardsverket, 2009) anvands som stod vid bedémning
av fororenad mark. Riktvirdena finns bade for kénslig
markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning
(MKM).
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Figur 7-114. Kénsliga omraden ur stabilitetssynpunkt.
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Geotekniska sakerhetskrav utgar fran Tekniska krav for
geokonstruktioner TK Geo 13 (Trafikverket, 2014a) och
Trafikverkets tekniska rad for geokonstruktioner TK Geo 13
(Trafikverket, 2014b).

Underlaget for kapitlet kommer fran PM Forutsattningar Geoteknik

(Trafikverket, 2020a) och PM Férutsattningar Markmiljo
(Trafikverket, 2020b).

Miljoaspekten har ingen bedémningsskala utan de olika
delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bor bli huruvida
risken ar acceptabel eller inte. Patriffas fororenad mark som
kommer att schaktas bort blir konsekvensen positiv eftersom det

medfor mindre risk for spridning av foéroreningar till grundvatten.

Den kvarvarande marken ska medféra acceptabel riskniva.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Beddmningen av vilka omraden som kan vara utsatta for

risker for skred och ras har gjorts utifran bland annat SGU:s
jordartskarta, jorddjupskarta och berggrundskarta, inventering
av tidigare framtaget underlag om skredrisker i omradet samt
kompletterade med geotekniska- och bergtekniska utredningar

och karteringar som har utforts inom projektet. Geotekniska
undersokningar ar punktvisa med tolkningar av jordlagerfoljd,
bade i sjalva provpunkten och mellan provpunkter. Jordlager och
grundvattenférhallanden kan variera stort inom korta avstand.
Detta innebar en osakerhet mot tolkade geotekniska forhallanden
i forhéllande till verkliga, vilket i sin tur innebir en osidkerhet i
beddémningen av risk for ras och skred.

Inventering av befintliga underlag inom markmiljoé har utforts langs
jarnvagskorridoren. Vid inventeringen av fororenade omraden

har den viktigaste kéallan till information varit lansstyrelsens
databas Over potentiellt fororenade omréaden, kallad EBH-

stodet. Inventering till detta register har skett enligt MIFO-
metodiken (Metodik for Inventering av Fororenade Omraden)
(Naturvardsverket, 1999). Inventeringen ar grunden i arbetet med
potentiellt fororenade omraden. Efter att ett omrade har inventerats
sa sker en riskklassning utifran en bedémning av vilken risk som
finns for ménniskors hilsa och miljon. Objekten bedoms utifran en
fyrgradig skala dar klass 1 innebar stor risk och klass 4 innebar liten
risk. Riskklassningen &r en samlad bedémning av féroreningarnas
farlighet, fororeningsnivan, spridningsforutsiattningarna och
kénsligheten och skyddsvérdet (Naturvardsverket, 1999).

Information om fororenade objekt har daven inhamtats fran andra
kallor, sdsom Nykoépings kommun. Befintliga underlag bestar

av historiska och kinda fororeningar, historiskt forekommande
miljostérande verksamhet samt tidigare kdnda miljotekniska
undersokningar. Provtagning péa jord och grundvatten vid Alberga
bruk planeras att utforas i slutet av 2021.

7-3.3.3 Risker i noll- respektive
utbyggnadsalternativ
Risker i nollalternativet

Risker kopplade till nollalternativet baseras pa en markanvandning
och bebyggelseutveckling fran nuléget fram till ar 2040.
Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs ut vilket

innebar att riskerna for skred och ras blir samma som i nuléaget.
Avseende markmiljo har inga effekter och konsekvenser till foljd

av nollalternativet identifierats under forutsattning att eventuell
nybyggnation beaktar de markfororeningar som patraffats.
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Figur 7-115. Potentiellt fororenade omraden inom delstrdcka Skavsta—Stavsjo.
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Risker i utbyggnadsalternativet

Skred och ras

Stora anlaggningsarbeten kan innebéara att markforhallandena
forandras pa ett sddant satt att det riskerar att bli skred, ras och
sattningar. Sddana effekter kan medfora negativa konsekvenser for
skyddsobjekt ldngs anldggningen, s som exempelvis byggnader
eller omraden med natur- eller kulturvarden, men det kan ocksa
paverka sjalva jarnvagsanlaggningen.

Markforhallanden kan férandras genom fysiska atgarder sa som
schakt eller anlaggande av bank eller indirekt genom till exempel

en forandrad avvattning inom ett omrade. Langs delar av strackan
Skavsta—Stavsjo kommer det att kravas markforstarkningsatgarder
av varierande omfattning, beroende pa markens egenskaper och
topografin. Avvattningen av anldggningen ska utforas sa att vatten
inte tillfors skredkansliga omraden pa ett satt som riskerar att skada
uppstar.

Under arbetet med jarnvagsplanen tas ett forslag till [6sning

pa forstarkningsatgarder fram. Dessa atgarder faststalls inte
ijarnvagsplanen, men de markomraden som kravs for att
genomfora foreslagna forstarkningsatgarder regleras i planen. |
detaljprojekteringen kan andra forstarkningsatgarder tillampas,
om de ryms inom de omraden som regleras i planen och de inte
ir oldmpliga ur miljdsynpunkt. Aven diken och erforderliga
fordrojningslésningar ryms inom planomradet [definieras i det
fortsatta arbetet]. L&s mer om detta i kapitel 7.3.2 Ytvatten.

Vid genomférande av erforderliga forstarkningsatgiarder och VA-
I6sningar beddéms inte anlaggandet av den nya stambanan inom
delstrackan orsaka risk for ras och skred i omgivningen.

Sattningar

Det geografiska omradet som bedoms péaverkas av sankta
grundvattennivaer till f6ljd av utredningsalternativet, kallas
paverkansomrade. Pdverkansomradets utbredning, objekt som
paverkas samt 6vriga miljokonsekvenser av grundvattensankningar
ar annu inte fullt utredda men kommer att redovisas i
tillstandsansokan for vattenverksamhet med tillhérande MKB.
Grundvattenbortledning i byggskedet beskrivs aveni 7.5.5
Vattenhantering.

Fororenad mark
De markfororeningar som kan patraffas innebar sannolikt inga
negativa konsekvenser i driftskedet.

Om fororenade massor patraffas beror hanteringen pa vilka typer
av fororeningar som finns pa platsen. Generellt kommer alla
massor som innehaller féroreningar att hanteras som avfall och
transporteras till godkand anlaggning.

[For att kunna gora en bedomning av effekter och konsekvenser

av utbyggnadsalternativet behdver marken undersdkas genom
provtagning och analys. Miljotekniska undersdkningar planeras och
avsnitt kommer att kompletteras till MKB 100 %.]

Ekosystemtjanster

En viktig reglerande ekosystemtjanst &r erosionsreglering.
Jorderosion innebar bortfoérsel av jord med vind eller vatten.
Viktiga faktorer som paverkar erosion ar markegenskaper, lutning,
vegetation och nederbord. Jorderosion kan paverka bade en specifik
plats negativt (genom exempelvis forandring av bordighet och

halt av organiskt material) och platser runt omkring, till exempel
omkringliggande vattensystem. Olika jordarter ar olika kansliga for
erosion. Grus och sten samt lera ar svareroderade medan sand och
silt ar mer latteroderade. | omraden med latteroderade jordarter ar
det viktigt med vegetation som kan halla jordarterna pa plats.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter forvantas.

Sammantagen beddomning
Nollalternativet bedoms inte medfora nagra risker avseende skred
eller fororenad mark.

I utbyggnadsalternativet genomfors forstarkningsatgarder for

att motverka sattningar och sakerstélla anlaggningens stabilitet.
BedOdmningen ar att risken for skred och ras inom jarnvagsplanen
Skavsta -Stavsjo ar mycket liten da jarnvigen byggs med
erforderliga geotekniska forstarkningsatgarder. Risken for spridning
av markfororeningar i utbyggnadsalternativet bedoms vara lag, da
fororenade massor kommer att tas om hand och transporteras till
lamplig avfallsanléaggning.

[Utifrdn nuvarande kunskapslage kan inte nagon detaljerad
beddmning vid Alberga bruk géras. Beddmningen ar att marken
bor undersdkas genom provtagning och analys innan markarbetena
paborjas for att identifiera eventuellt fororenade omréaden.
Miljotekniska undersékningar planeras och avsnitt kommer att
kompletteras till MKB 100 %.]

7.3.3.4 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt

Omfattningen av geotekniska forstarkningsatgarder kommer
att variera inom delstrackan beroende pa markens egenskaper,
topografin och banans profil i forhallande till den befintliga
marknivan.

Generellt inom de laglanta delarna med skredkanslig och
sattningsbenagen jord kan olika typer av skyddsatgarder i form
av geotekniska forstarkningsatgarder behéva anvandas for att
forhindra skred:

» For bankho6jden hogre 4n 8 meter anviands palning (i forsta hand
med slagna betongpalar) som forstarkningsatgard.

e Vid strackor dar lerdjupen 6verskrider 3 meter och dar
bankhojden ar mindre dn 8 meter utgors forstarkningsatgarden
vanligtvis av djupstabilisering med kalkcementpelare, oftast
i kombination med tryckbankar. Tryckbankarnas utformning
och bredd varierar beroende pa bankhojd, jorddjup, markytans
lutning och jordens egenskaper.

e Lattfyllning forutsatts kunna vara en alternativ
forstarkningsmetod vid teknikgardar.

e Vid begriansade jorddjup, framst vid de lokala dalarna inom
hojdpartierna, kan massutskiftning genom urgravning av 16s
jord och aterfyllning tillampas.

e Massutskiftning, aterfyllning och packning av bergkrossmaterial
kan utforas under vatten. Lanshallning som tillfallig
grundvattensankning bedéms i detta skede inte bli aktuell.

« Aveni 6vergangszoner mellan palgrundlagd bank och fastmark
kan utskiftning bli aktuell.

e Generellt har utskiftningsdjupet i detta skede preliminart satts
till maximalt 4 meter.

« Dar den nya stambanan gar 6ver partier med fastmark kravs det
inga markforstarkningar.

e Pastrackor dar bergskarningar utfors kommer bergrensning
och forstarkning av dessa att utféras. Bergforstarkning utfors i
forsta hand av bergbultning for att forhindra nedfall av block ur
bergskarningar. I de fall héga bergskarningar (>10 meter) blir
aktuella flyttas dven bergsldnten langre frén anldggningen for att
ytterligare skydda denna.

I det fortsatta arbetet kommer stabilitets- och siattningsberakningar
att kompletteras och behovet av forstarkningsatgarder kommer att
kontrolleras och revideras.

Erforderliga diken och fordrdjningslosningar for vatten anlaggs.
[Definieras i det fortsatta arbetet.]
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7-3.4 RISK FOR OVERSVAMNING

7-3-4.1 Allmant

FN:s klimatpanel IPCC (Intergovernmental Panel on Climate
Change) forutser en 6kning av temperatur, arlig nederbérdsméangd,
frekvens av extrem nederbord, samt stigande havsvattennivaer.
Oversvamning kan uppsta vid héga vattenstand samt i samband
med kraftig nederbord och snésmailtning, nar markytan inte forméar
att avleda och infiltrera ytvattenavrinningen. Varaktigheten i en
oversvamning kan variera, alltifran mindre &dn en timme till veckor
(stora vattendrag) och flera ménader (stora sjoar). Konsekvenserna
kan bli mycket stora aven vid en kortvarig Oversvamning.

Laglanta kustnara omraden riskerar i framtiden att svamma
Over i hogre utstrackning an idag. Landhgdjningen kompenserar
havsnivahojningen till viss del, men ar mindre &n den férvintade
havsnivastigningen.

Oversvamningar som hanteras inom hela projekt Ostlanken kan
bero pa hoga floden och vattenstand i vattendrag och sjoar, hoga
havsnivaer eller extrem nederbord (skyfall).

Badplats

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran dagens.
Klimatanpassning innebér att konstruktioner anlaggs sa att de
klarar eller kan anpassas till att klara det framtida klimat man
finner troligt sd att skador undviks, vilket kan innebéra stora
kostnader for samhallet.

Nulaget och byggskedet i MKB:n beskrivs avseende dagens klimat
medan Nollalternativet och Utbyggnadsalternativet beskrivs enligt
klimatscenario for 2100.

7-3.4-2 Nulage

Langst delstriackan finns ett stort antal 1agomréaden och potentiella
dversvamningsomraden som riskerar att dversvammas redan idag.
Flertalet av dessa ligger i direkt anslutning till befintliga vattendrag
och kommer att hanteras i konsekvensanalys for vattendragen. Flera
oversvamningsomraden hamnar under nya broar och anlaggande

av bankar kommer att ge upphov till ddmningseffekter som ska
hanteras under projekteringsarbetet. En 6versvamningsanalys ar
genomford for de platser dér:

e Sparlinjen passerar en lagpunkt och dér avrinningen fran
den omgivande terrangen kan ge risk for éversvamning av
bankonstruktionen.

e  Sparlinjen korsar ett befintligt dike eller vattendrag.

Oversvamningsanalysen ar gjord utifran ett klimat korrigerat skyfall.
Inom delstrackan Skavsta-Stavsjo finns inga omraden som kan
paverkas av forhojd havsniva.

Inom delstriackan finns frimst mindre vattendrag och diken men
ocksa ett antal storre vattendrag. Vid kraftiga skyfall finns risk for
oversvamning vid vattendrag och aven vid normalt torra omraden
som inte ar kopplade till vattendrag eller vaitmarker, sa kallade
Bluespots. Sadana riskomraden har identifierats med topografisk
analys av lagpunkter. | Tabell 7-34 samt i kartfigurer Figur 7-116,
Figur 7-119, Figur 7-120, Figur 7-121 och Figur 7-122 redovisas

de vattendrag, sankmarker och Bluespots inom aktuell delstracka
med 6versvamningsrisker som beror Ostlanken vid ett regn pa 10
centimeter vilket motsvarar ett regn med en aterkomsttid pa 50 ar
och klimatfaktor pa 38 procent.
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Figur 7-116. Km 70+000—72+000. Identifierade lagpunktsomraden och 6versvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet vid ett regn pa 10 centimeter, vilket motsvarar ett regn med en aterkomsttid pa 50 ar och klimatfaktor 38 procent.
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7-3.4.3 Beddmningsgrunder

I villkor 10 i tillatlighetsbeslutet framgar foljande:

Trafikverket ska, efter samrdad med berdrda myndigheter, utarbeta
riktlinjer for hur projektet ska utformas for att minimera risken
for oversvamningar. Arbetet ska bedrivas utifran en samlad

bild av olika scenarier om framtida klimatférandringar och
havsvattennivaer. Utredningar och bedomningar av nédvandiga
atgarder ska ske kontinuerligt under projektering och uppdateras
med hansyn till den senaste kunskapen inom omradet.

For att garantera att ett likriktat arbetssatt anvands inom
Ostldnken avseende hantering av éversvdmningar har specifika
riktlinjer tagits fram. Riktlinjerna ar framtagna i samarbete

med SMHI och baseras pa nuvarande kunskapslage om
klimatférandringar. Dokumenten ska uppdateras lopande da nya
forskningsresultat framkommer.

Klimatscenario som anvands som grund for
anpassning

Da Ostlanken har en berdknad livslangd pa 120 ar ar det viktigt
att jarnvagen konstrueras for de forhallanden som kan tankas
rada under hela denna tidsperiod. Att anpassa jarnvagen for

att klara av ett framtida klimat kraver darfor att anlaggningens
delar dimensioneras utifran radande kunskapslaget inom
klimatforskningen. Till foljd av stora osékerheter inom bade
klimatforskning och det framtida globala klimatpolitiska arbetet
anvands det hogsta stralningsdrivningsscenariot (RCP 8,5) som
grund for dimensioneringen av Ostlanken. Det ar aven betydligt
mer kostsamt att genomféra eventuella atgarder pa anlaggning i
efterhand an att ta ordentlig hojd for framtida klimatférandringar
redan i byggskedet.

Dagens klimat anvands for byggtiden. For drifttiden och fram till
ar 2100 och darmed aven for horisontaret 2040 i MKB:n anvands
ett representativt varde for perioden 2070—2100. Ostlanken ska
dimensioneras for drift fram till ar 2150. Detta beskrivs under
atgarder.

Redovisning av Trafikverkets
dimensioneringsforutsattningar

Ostlankens anlaggningsdelar projekteras utifran vilka

konsekvenser som uppstar vid en eventuell éversvamning.

Det ar en iterativ process dar man testar stérre och storre

floden och analyserar konsekvenserna for varje scenario. Den
slutgiltiga dimensioneringen bestims med hjilp av en kostnad-
nyttoanalys som styrs av forhallandet mellan kostnaden for 6kad
dimensionering och nyttan av en minskad dversvamning. Den lagsta
aterkomsttiden som studeras ar 50 ar.

For de delar av anlaggningen dar hoga vattennivaer vid

en extrem viaderhidndelse skulle kunna innebara mycket

allvarliga konsekvenser galler speciella krav. | dessa fall ska en
konsekvensutredning utforas och skyddsatgarder vidtas sa att
konsekvenserna av en éversvamningssituation vid hdgsta tdnkbara
flode eller skyfall ar acceptabla. Detta ska alltid utforas for tunnel,
trag och skidrning om det finns risk for stdende vatten och det
dirigenom aven finns risk for allvarlig personskada, mycket stor
aterstallningskostnad eller allvarlig och bestdende miljoskada.

Havsnivan ar den klimatparameter som med storst sannolikhet
kommer fortsatta ka aven efter ar 2100. Det ar dock osakert

hur stor den stigningen kommer bli. Dimensionerande havsniva
ansatts darfor till hogsta berdknade havsvattenstand vid ar 2100
(HBH2100). Beroende pa anlaggningens sarbarhet kan aven en
osakerhetsmarginal tillkomma for att sékra skyddet mot stigande
havsnivaer.

Oversvamning innebdr en risk for jarnvagen genom att det kan
underminera banvallen, forhindra framkomligheten och darmed
innebara ett hot mot jarnvagens robusthet. Oversvamningar kan
uppkomma genom skyfall, hoga floden i dar och andra vattendrag
eller hga havsnivaer. Anlaggning av ny jarnvag paverkar

den existerande situationen eftersom banvallen kan innebira
damningseffekter. Om arealen vatmarker minskar kan detta
paverka den naturliga vattenregleringen och till viss del 6ka risken
for 6versvimningar och ddmningseffekter. Sddana effekter kan
ocksa uppsta genom igensattning av kulvertar.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Anlaggningens delar dimensioneras utifran tre huvudsakliga
konsekvensklasser. For dessa konsekvensklasser definieras
dimensionerande vattennivaer for tre olika tidsperioder; byggskede,
utbyggnadsalternativet fram till ar 2100 och utbyggnadsalternativet
efter ar 2100. Dagens klimat anvéands for byggskedet. For drifttiden
och fram till ar 2100 och darmed &aven for horisontaret 2040 i
miljokonsekvensbeskrivningen anvands ett representativt varde for
perioden 2070—2100. Ostlanken ska dimensioneras for drift fram
till &r 2150.

Dar det ar uppenbart att det inte uppstar nagra allvarliga
konsekvenser av en dversvamning anvands konsekvensklass 1

och déar en eventuell 6versvdmning skulle ge mycket allvarliga
konsekvenser anvands klass 3. Utgangspunkten &r att Ostlanken ska
dimensioneras efter konsekvensklass 2.

Vid konsekvensklass 2 gors en konsekvensutredning samt en
kostnads-nyttoanalys. Resultatet av konsekvensutredningen

samt kostnads-nyttoanalysen bestimmer da utformningen av
den specifika konstruktionsdelen. Vid konsekvensklass 2 ska det
minst dimensioneras enligt kraven i konsekvensklass 1. Dessutom

gors en konsekvensutredning samt en kostnads-nyttoanalys for
att avgora om hogre dimensioneringskrav kréavs. I en kostnads-
nyttoanalys uppskattas positiva effekter i samhallet (nyttor) och
negativa effekter i samhallet (kostnader) i ekonomiska termer
for olika handlingsalternativ, i det har fallet olika alternativ for
anlaggningens utformning och niva. Att till exempel hojdsatta
utifran konsekvensklass 3 kan innebara stora kostnader utan
motsvarande 6kning av nytta. Klassningen gors genom en
avvagning tillsammans med mojliga skyddsatgarder. Exempelvis
kan varningssystem for hoga floden och vattenstdnd anviandas for
att reducera risken for personskador och darigenom kan en lagre
konsekvensklass véljas.

En 6versvdmningsanalys har utforts i samband med utformningen
av draneringslosningen. Oversvamningsanalysen ar genomford

i SCALGO pa de platser dar sparlinjen har sankts for att
identifiera lagpunkter i terringen som eventuellt kan ge floden
som kan éversvamma banomradet och sékra att sa inte ar fallet.
Oversvimningsanalysen redovisar vattendrag som befinner

sig inom ett bluespotomrade. For att sékerstélla att inte nya
bluespotomraden ska uppsta har det utforts berakningar pa
storleken av trummor utifrdn vattendragens tvirprofiler. Det finns
en liten osdkerhet avseende att endast anvinda SCALGO eftersom
den bara visar lagerpunkterna i en stationdr situation som visar
graden av fyllning av lagerpunkterna efter en viss regnhandelse.
SCALGO kan saledes anvindas som identifiering av fokusomraden
dir det kan finnas risk for 6versvimningar. Efter att riskomradena
har identifierats kommer en verklig simulering av omradet att
utarbetas baserat pa en berdkning av en hydraulisk modell, dar det
undersoks om den avvattningslosningen som finns ar tillracklig
for att kunna hantera vattnet sa att risken for 6versvamningar
minimeras eller ytterligare atgarder maste vidtas.

Klimatscenarier pa mycket lang sikt har stora osakerheter. I den

anvanda metodiken for att dimensionera anlaggningen ingar
sakerhetsmarginal for att inte underskatta riskerna.
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Figur 7-119. Km 74+000—76+000. Identifierade lagpunktsomraden och éversvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet vid ett regn pa 10 centimeter, vilket motsvarar ett regn med en aterkomsttid pa 50 ar och klimatfaktor 38 procent.
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Figur 7-120. Km 81+000—84+000. Identifierade lagpunktsomraden och éversvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet vid ett regn pa 10 centimeter, vilket motsvarar ett regn med en aterkomsttid pa 50 ar och klimatfaktor 38 procent.
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7-3.4.4 Effekter och konsekvenser
Risker i nollalternativet

Risken for dversvdmning bedoms 6ka i framtiden langs med
delstrackan, oberoende av Ostlinkens utbyggnad. Detta péa grund av
klimatforandringar som i framtiden bidrar till kraftigare nederbérd
och 6kad risk for 6versvamning. Da den aktuella delstrackan gar

till storsta delen i glesbebyggda omraden beddms riskerna for
dversvamning bli sma i nollalternativet.

Oversvamningsrisker och ytor som éversvammas i nollalternativet
beskrivs i Tabell 7-34. Vid dimensionerande regn kommer vissa
normalt torra jord- och skogsbruksomraden att 6versvimmas.

Det finns dock inga byggnader eller samhallsviktig bebyggelse langs
delstrackan som forviantas beroras av 6versvaimningar vid 100-ars
situation eller vid dimensionerande handelser.

Risker i utbyggnadsalternativet

Ostlanken skapar en barriar vilket innebar en paverkan pa
vattendrag och ytlig avrinning. Vattenavrinning och avdelning
kommer ske pa ett annat satt jamfort med nollalternativet och
nya omraden som saknar naturliga avledningsmojligheter éver
markytan eller genom vattendrag kan uppstd, och som ddarmed ar
kéansliga for dversvamning.

Tabell 7-34. Oversvamningsrisker och ytor (bluespots) i nollalternativet.
Plats Beskrivning

Km 70+250 Ett litet bluespotomrade finns pa grund av lagpunkt i terrdngen och nivan i diket stiger
over vid dimensionerande regn . Omradet bestar av aker- eller betesmark. Inga

byggnader eller vagar paverkas av en eventuell 6versvamning i omradet.

Km 71+200 Ett storre bluespotomrade finns pa grund av lagpunkt i terréngen. Omradet bestar av
aker- eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas av en eventuell

6versvamning i omradet.

Km 71+500 Ett litet bluespotomrade finns pa grund av lagpunkt i terrdngen. Omradet bestar av
aker- eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas av en eventuell

Gversvamning i omradet.

Km 74+100 Ett storre bluespotomrade finns pa grund av lagpunkt i terrdngen. Omradet bestar av
aker- eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas av en eventuell

6versvamning i omradet.

Km 76+000 Ett st6rre bluespotomrade finns sédra om jarnvagen pa grund av lagpunkt i terréngen.
Omradet bestar av aker- eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas av en

eventuell dversvamning i omradet.

Km 82+200 Ett storre bluespotomrade finns norr om jarnvagen. Omradet bestar av vatsmark. Inga

byggnader eller vagar paverkas av en eventuell versvamning i omradet.

Km 85+600 Upptill E4 pa den norra sidan finns ett lagpunktsomrade var mot banken for E4 som
gir ett Bluespotomradet &r det inte mojligt att beddma om det finns ett problem eller
inte eftersom storleken pa kulvert under E4 inte &r kand. . Inga byggnader eller vagar

péverkas av en eventuell dversvamning i omradet.

Km 90+800 Ett litet bluespotomrade finns pa grund av lagpunkt i terrdngen. Omradet bestar av
betesmark. Kanska befintlig vag paverkas av en eventuell 6versvamning i omradet
om dar inte finns en befintlig kulvert under végen idag men ingen specifik information

finns tillganglig kring detta.

Inom Ostlankens projektering har I6pande beddmningar gjorts

om den nya stambanan kan komma att paverka befintliga
vattendrag, diken och vattenvégar, och hur risk for hoga floden och
oversvamning maste hanteras. Inga omraden med konsekvensklass
3 finns inom delstrackan.

strackan bestar framfor allt av vaitmarker samt éker- och betesmark.
Vétmarker representerar lagpunkter i terringen som dirmed har en
kapacitet att lagra storre vattenméangder. Vid omraden med risk for
storre floden projekteras en kulvert under jarnvigen.

Avvattningen har utformats sa att befintliga vattensystem,
markomréaden och fastigheter inte paverkas mer dn vid befintliga
omstiandigheter. Pa de platser dir det finns en risk att Ostldnken
skar av den naturliga avrinningen fran den omgivande terréangen
pa ett sddant sitt att det kan ge upphov till en 6versvaimningsrisk,

Inga byggnader eller vagar paverkas. Beraknad vattenutbredning

placeras en tvargaende kulvert dar vattnet kan passera.

Pa de platser dér ett vattendrag passeras och det finns risk for
dversvamning dimensioneras kulverten efter varsta mojliga
scenario. Vid de passager som kraver storre trumma &n 2 meter

diameter gors en bro.

I ndrheten av stora bergsskarningar planeras dagvattendammar
for att ta hand om avrinnande vatten och fordrdja utloppet
till recipienterna, for att minimera risken att floden andras i

recipienten.

Utifran utbyggnadsalternativet finns inga omraden inom
delstrackan Skavsta—Stavsjo som har en forhojd éversvamningsrisk.

for regn- och flodessituationer med aterkomsttid pa 50 ar och
klimatfaktor pa 38 procent vid utbyggnadsalternativet, se Figur
7-116, Figur 7-119, Figur 7-120, Figur 7-121 och Figur 7-122. Se
Tabell 7-35 for narmare beskrivning av 6versvamningsomraden och
hur dessa hanteras i jarnvagsplanen.

Kumulativa effekter

Omdragningar, nybyggnation och borttagande av vignit och
annan infrastruktur, kan péaverka floden och vattendjup. Att till
exempel ersitta en mindre trumma med en bro strax uppstroms

den nya stambanan, kan innebdira att vattenflodet mot jairnvigen
blir hogre. Ostlanken kan ocksa paverka annan infrastruktur pa

samma sitt. Avvattningen har i projektet utformats sé att befintliga
vattensystem, markomraden och fastigheter inte paverkas mer dn
vid befintliga omstandigheter. Detta genom tvargaende trummor,

fordrojningsatgarder som dammar eller infiltrationsomraden
och diken som hanterar avrinningen fran banan. | och med detta

De omraden som generellt riskerar att drabbas av 6versvamning pa

bedoms de effekter pa vattenflodet i terrangen som Ostlanken
orsakar endast bli mycket sma och lokala.

Tabell 7-35. Oversvamningsrisker och ytor (bluespots) i utbyggnadsalternativet, samt hur dessa hanteras i jarnvagsplanen.

Plats

Km 70+200

Km 71+500

Km 74+100

Km 76+000

Km 82+200

Km 85+600

Km 90+800

Beskrivning

Bluespotomrade finns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av aker-
eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet &r inte bildat av
jarnvagen, utan finns aven i nollalternativet.

Bluespotomrade finns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av aker-
eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet &r inte bildat av
jarnvagen, utan finns aven i nollalternativet.

Bluespotomrade finns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av aker-
eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet ar inte bildat av
jarnvagen, utan finns aven i nollalternativet.

Bluespotomrade finns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av
vatmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet &r inte bildat av jarnvagen,
utan finns &ven i nollalternativet.

Bluespotomrade finns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av
vatmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet &r inte bildat av jarnvagen,
utan finns aven i nollalternativet.

Bluespotomrade finns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av
vatmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet &r inte bildat av jarnvéagen,
utan finns aven i nollalternativet.

Bluespotomrade finns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av
vatmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet ar inte bildat av jarnvéagen,
utan finns aven i nollalternativet.

Hantering i jarnvéagsplan

Ingen tgard vidtas pa platsen d& jarnvagen kommer att
passera omradet p& en bro.

Den naturliga avrinningen sakras med en trumma under
jarnvagen sa att vattnet kan anslutas till befintligt dikessystem
p& norra sidan av banan.

Ingen atgard vidtas pa platsen d& jarnvagen kommer att
passera omradet p& en bro.

Ingen atgard vidtas pa platsen da jarnvagen inte orsakar
oversvamning. Bluespotomradet &r ett uttryck for att det redan
ar en vatmark.

Ingen atgard vidtas pa platsen da jarnvagen inte orsakar
odversvamning men detta &r ett uttryck for att det redan ar
vatmark.

Diken etableras langs banvallen som leder vattnet mot &st till
de befintliga vagdiken langs Vretaan, samtidigt etableras en
banval pa lagpunktet som gor att bluespotomradet fran
nollalternativet forsvinner.

Den naturliga avrinningen sékras med en trumma under
jarnvagen sa att vattnet kan anslutas till befintligt dikessystem
pa norra sidan av banan.
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Bluespotomrédet bestar av vatmark och Nyborg
paverkar inga byggnader eller vagar. Diken 4
etableras langs banvallen som leder vattnet

mot Ost till befintliga vagdiken langs Vretaan.
Vid Iagpunkten etableras en banvall som gor
att bluespotomradet férsvinner.
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Figur 7-121. Km 85+000—88+000. Identifierade lagpunktsomraden och éversvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet vid ett regn pa 10 centimeter, vilket motsvarar ett regn med en aterkomsttid pa 50 ar och klimatfaktor 38 procent.
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Figur 7-122. Km 88+o000—g1+000. Identifierade lagpunktsomraden och éversvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet vid ett regn pa 10 centimeter, vilket motsvarar ett regn med en aterkomsttid pa 50 ar och klimatfaktor 38 procent.



Sammantagen beddmning

Riskerna i nulaget bestar i huvudsak av 6versvammad akermark
och vatmark. I nollalternativet sker ingen storre forandring av
markanvandningen. Daremot kan kraftigare nederbord pa grund av
klimatforandringar 6ka risken for dversvamning inom Ostlankens
korridor, oavsett om Ostlanken byggs eller inte.

Avvattningen har i projektet utformats sé att befintliga
vattensystem, markomraden och fastigheter inte paverkas mer an
vid befintliga omstandigheter. Detta genom tvargdende trummor,
fordrojningséatgarder som dammar eller infiltrationsomraden

och diken som hanterar avrinningen fran banan. I och med

detta bedoms de effekter pa vattenflodet i terrdngen som
Ostlanken orsakar endast bli mycket sméa och lokala. Riskerna
for 6versvamning i utbyggnadsalternativet bedoms som sma,

da broar anlaggs over storre vattendrag samt att trummor for
dimensionerande regn laggs pa de platser dar Ostlanken riskerar att
skéra av den naturliga avrinningen.

7.3.4.5 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt

Avvattnings- samt genomledningsanlaggningar har dimensionerats
och jarnvagsanlaggningen hojdsatts for att klara dimensionerande
oversvamningssituationer. For att forhindra att vatten nar
banomradet i skarning har éverdiken projekterats langs banans
strackning dir behov finns. Overdiken gor att sirskilda naturfloden
inte nar banans avvattning och reducerar mangden vatten som
behover hanteras och fordrojas nedstroms banan.

Mojliga atgarder for att hindra storre uppsamlade vattenmangder
ar:

e Dimensionering av kulvertar enligt konsekvensklassning av
vattendragspassager.

» Utsedda platser for fordrojningsdammar och avledning.

* Ytvattenavledningsatgirder, till exempel 6ppna diken och
kanaler med tillrécklig kapacitet for att kunna avleda stora
volymer vatten vid skyfall.
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7.3.5 HUSHALLNING MED
NATURRESURSER

7-3.5.1 Allmant

Naturresurser ar tillgdngar i form av materia och energi som
efterfragas och utnyttjas av manniskan. Naturresurser eller
naturtillgdngar kan vara fornyelsebara, exempelvis vind, vatten,
sol och biomassa, respektive ej fornyelsebara exempelvis malm,
naturgrus och fossila @mnen.

Miljoaspekten Hushallning med naturresurser ar avgransad till
den paverkan och de effekter och konsekvenser som Ostlanken
har pa vattentillgdngar, vattenférsérjning, markanviandning till

exempel jordbruk och skogsbruk, jakt, fiske samt materialresurser.

Aspekten inkluderar savél fysiska intrang i omraden som
eventuell fragmentering av landskapet och paverkan pa mark,
exempelvis kompaktering av jord, som i sin tur forsvarar
bedrivandet av exempelvis jord- och skogsbruk. Aven paverkan pa
ekosystemtjanster hanteras inom denna aspekt.

Aspekten massor under byggskede beskrivs i avsnitt 7.5
Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvandning.

7-3.5.2 Nulage
Areella naringar

Sammanhallna jordbruksomraden inom korridoren finns sydost
om sjon Yngaren och i Vretadns dalgdng. Mindre brukningsenheter
ligger insprangda overallt i dalgingar eller i skogsterrang, se
Figur 7-123. Séder om korridoren ligger E4 som idag till stor del
utgor en barriar till det storskaliga jordbrukslandskapet i Kiladns
dalgang (se Figur 7-124 pé sida 149. En djurhallningsgard for
notkreatur finns inom korridoren vid Backgarden nagot vister om
korridorens korsning med Vretadn. Vid Alberga Gard, séder om
korridoren, finns en ridanldggning med stall, ridbana och ridhus.
Och inom korridoren vid Smedbygget, vaster om Stavsjo, finns en
islandshéstforening.

Betesmarker forekommer pa ett fatal platser inom korridoren.
Vister om Vretaan finns betesmarker vilka av Lansstyrelsen
bedomts kunna fa miljoersattning for sarskilda varden. Dessa
betesmarker betas drligen och har hoga natur- och kulturviarden
som behover sarskild skotsel.

Korridoren korsar flera markavvattningsforetag fraimst

mellan Aspedal och Gammelsta. Markavvattningsforetag ar
samfalligheter som har bildats for att férbattra markavvattningen
och vattenavledningen, oftast for att vinna ny odlingsmark.
Markavvattningsforetag finns dven utanfor korridoren uppstréms
och nedstroms vattendrag och diken.

Sammanhallna skogsmarker finns langs merparten av delstrackan.
Skogarna ar framst barrskogar som domineras av gran och tall med
inslag av 16vtrad. De allra flesta omraden ar mycket paverkade av
modernt skogsbruk. Inom korridoren finns bdde omraden som
avverkats relativt nyligen och omraden med stora virkesférrad, se
Figur 7-125 pa sida 149. Boniteten, som ar ett uttryck for markens
formaga att producera virke, i Sodermanlands lin ligger i mitten pa
en femgradig skala.
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Figur 7-123. Jordbruksblock och djurhallningsgardar for delstrédckan Skavsta—Stavsjo.

Ett jordbruksblock ér ett avgrdnsat omrade som uppfyller EU:s krav pé jordbruksmark. Med jordbruksmark avses akermark och betesmark.
| kartan visas lokalisering av olika passager. For friluftsliv avses passage anpassad for det rérliga friluftslivet.
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Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse enligt 3 kapitlet 4
§ miljobalken, vilket innebar att brukningsvird jordbruksmark
far tas i ansprak endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhaéllsintressen. | stort sett ar all akermark
vardefull oavsett kategori produktionsférmaga. Skogsmark med
betydelse for skogsnaringen ska skyddas mot atgarder som kan
forsvara ett rationellt skogsbruk. Det vill sdga det ar jord- och
skogsbruksnidringen som ar av nationellt intresse, inte enbart
marken.

Vattenresurser

Vister om Vretadn ligger en rullstensds som stricker sig fran
Korsbacken i soder till sjon Virldngen i norr. Rullstensdsen som
bestar av isdlvsmaterial ar utpekad som ett grundvattenmagasin
(SE651446-153738) med goda uttagsmojligheter for dricksvatten for
framtida bruk. L&s vidare om grundvattenforekomsterna i kapitel
7.3.1 Grundvatten.

Figur 7-124. Jordbruksmarker éster om Vretaan vid Ostlédnkens planerade lage. | bakgrunden
syns E4. .
Materialresurser

Berggrunden utgors till stérsta delen av gnejs och granit.
Bergskarningar kommer att utféras dar topografiska hojdpartier
passeras, pa flera platser langs strackan. Bergmaterialet bedoms
utifran inventerat material vara av huvudsakligen god kvalitet och
kunna anvandas inom projektet. Malsattningen i projekten ar att

o ) . ) P ) "y ¥ :-. i e kg
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minimera volymen massor som ska behdva transporteras bort for
deponering, behandling eller destruktion. En stor del av de massor
som genereras kommer att kunna ateranvandas inom projektet
som exempelvis till bankfyllningsmaterial, landskapsanpassningar
och i bullerskydd. Volymer och fléden av jord och berg kommer
att beskrivas i en masshanteringsplan som tas fram i projektet.

Se vidare i avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning.

Jakt och fiske

Alla vattenomraden i Sverige ar antingen enskilt vatten eller allméant
vatten. I enskilt vatten tillhor fiskeratten fastighetsiagaren, till
exempel i sjoar och skargard. I allmént vatten tillhor fiskeratten
staten som dock i stor utstrackning later fisket utnyttjas av envar,
till exempel giller det i ytterskargadrden och 6ppna havet. Vattnen
inom jarnviagskorridoren utgors av enskilt vatten. Med flera
undantag far endast fiskerattsigaren eller den dgaren gett lov,

till exempel genom fiskekort, fiska i enskilt vatten. Fiskekort for
sportfiske gar att 16sa for Stavsjon, samt for sjon Yngaren norr om
korridoren. Inget fiskekort for fiske i strommande vatten finns for
vattendragen inom aktuell delstracka. Det ndrmaste vattendraget
dir man kan l6sa fiskekort ar for Nykopingsan.
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Figur 7-125. Bonitet i skogsmark pé delstrdckan Skavsta—Stavsjo.
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En aktiv viltvird bedrivs inom flera jaktvirdsomréaden och for flera
markagare i Sodermanland ar jakten en viktig naringsgren med
forsaljning av jakttillfallen.

7-3.5.3 Beddmningsgrunder

Tva av villkoren, 5 och 7, i tillatlighetsbeslutet omfattar hushéallning
med naturresurser. Villkor fem syftar till att skydda yt- och
grundvatten fran fororeningar och for att sarskilt fokus ska laggas
pa dricksvattentakter som anvands idag eller har potential att
anvandas i framtiden. Av villkor sju framgar att Ostlankens narmare
lokalisering i plan och profil samt utformning ska planeras och
utforas sa att fragmentering av odlingslandskapet och forsamring av
befintlig jordbruksmarks arrondering samt produktiva formaga sa
langt som mojligt begransas.

Kriterier for bedomning av viarde och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga A. Bedomningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Underlag till bedomningarna av jord- och bergresurser utgors

av PM Masshanteringsanalys (Trafikverket, 2021d). Underlag
for bedomning av paverkan pa jordbruket utgors av GIS-analyser
utférda inom PM Fdrdjupad landskapsanalys - Ostlanken delen
Sillekrog-Stavsjo (Trafikverket, 2017a).

Metodik och osékerheter i bedémningen

I PM Fordjupad landskapsanalys har jordbruksmark klassificerats
utifran bedémning av hur stor hansyn som ska tas vid inplacering
av jarnvagsanlaggningen, se Figur 7-126. Nedanstaende kriterier har
anvants:

Klass 3: Hogt varde. Omraden dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvag. Omraden med storre sammanhéangande
jordbruksmark. Jordbruksblock stdrre an 6 hektar och betesmark
med sarskilda varden.

Klass 2: Mattligt varde. Omraden dar hansyn tas vid inplacering
av jarnvag. Jordbruksblock med dkermark mindre dn 6 hektar,
vilka inte bedomts vara svarbrukade (klass 1). I denna klass ingar
ovrig angs och betesmark, det vill siga betesmark som inte far
miljoersattning for sarskilda varden.

Klass 1: Lagt varde. Jordbruksblock med akermark med areal
mindre dn 0.3 hektar, vilka bedoms som svarbrukade.

Information om jord- och skogsbruk har inhdmtats fran
Jordbruksverket, Lansstyrelsen i S6dermanlands lan och
Skogsstyrelsen och GIS-analyser har utforts. Osidkerheter i form
av vilken lantbrukare som brukar vilken mark finns alltid eftersom
markagarforhallanden inte &r statiska utan forandras 6ver tid. Det
har efterstravats att anvanda den mest uppdaterade tillgangliga
informationen.

7.3.5.4 Effekter och konsekvenser
Effekter och konsekvenser av nollalternativet

For nollalternativet beddms att markanvandningen kommer att
fortga relativt oforandrat inom korridoren. Inga kanda planer for
forandringar i markanvandning finns. Generellt i S6dermanlands
lan har arealen brukad akermark och betesmark minskat under de
senaste tio aren (Jordbruksverket, 2020). Om dessa forandringar
kommer att fortsatta i framtiden bedoms inte i denna MKB.
Sodermanlands lan har ett landsbygdsprogram dar arbete sker med
att ta fram atgarder kopplat till miljomalet Ett rikt odlingslandskap.
Sma eller obetydliga konsekvenser bedéms uppsta vid
nollalternativet for miljoaspekten hushallning med naturresurser.
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Figur 7-126. Klassificering av jordbruksmark l&ngs aktuell sparlinje inom korridor for delstréckan Skavsta—Stavsjo.
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Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Areella naringar

Pa delstrackan Skavsta—Stavsjo gar Ostlanken genom ett antal
jordbruksblock och kommer séledes att ta jordbruksmark i ansprak
for jarnvagsanlaggningen. Pa ett block kan bara en jordbrukare

ha jordbruksmark. Det permanenta ianspraktagandet av
jordbruksmark uppgar till cirka 20 hektar inom delstrackan.

Negativa effekter pa jordbruket uppkommer inte enbart av att mark
tas i ansprak och den totala jordbruksmarken minskar. Negativa
effekter for markens produktivitet och verksamhetens effektivitet
kan &ven orsakas av:

* Fragmentering och minskade arealer for drabbade falt vilket ger
forsamrad effektivitet i jordbruk.

« Andrad form pa drabbade filt vilket kan ge forsimrad
effektivitet i jordbruk.

« Okad andel vandteg inom akermarken vilket kan leda till att
marken packas hardare och produktiviteten blir samre.

* Minskad total brukningsareal hos drabbat foretag vilket i sig
medfor farre timmar och mindre produktion per maskin och
andra tillgangar.

+ Okat koravstind mellan foretagets maskinhallar, lagerlokaler
och flt vilket ger forsamrad effektivitet.

» Intrang i markens system for dranering av vatten.

I den Gstra delen av strackan, vid Aspedal, delas arealer
jordbruksmark med hoga viarden (klass 3 enligt klassificeringen i
FLA). Atkomsten till markerna fs via viig 608, som kommer att
passera pa en vagbro 6ver den nya stambanan. Mellan Aspedal och
Halladal skapas avskurna jordbruksmarker med hogt varde (klass
3) bade norr och soder om stambanan. En befintlig skogsvig kan
anvandas for att na avskuren jordbruksblock pa den sédra sidan av
jarnvagen. For att na avskuren jordbruksmark pa den norra sidan
kréavs en ny enskild vag.

Dalgangen vid Halladal passeras pa landskapsbro. Marken pa bada
sidor av jarnvagen kommer darmed att kunna fortsatta brukas
oférandrat. | den véstra delen av dalgangen 6vergar jarnvéagen fran
bro till bank, vilket medfor att en del jordbruksmark tas i ansprak.
Aven vister om Hilladal passeras jordbruksmarker som ligger
insprangda i skogen. Den enskilda vag som leder till dessa omraden
vid km 74+000 kommer att passera stambanan via en vagport, sa
att omradena kan fortsitta att brukas. Vid garden Vik, norr om
Gammelsta och E4, byggs en vigbro for att skapa datkomst till
fastighet och jordbruksmarker soder om stambanan.

Vid det Ostra brofastet for landskapsbron 6ver dalgangen vid
Alberga bruk skérs en betesmark av. B&da sidor kommer kunna nés
genom att befintlig vag under landskapsbron bibehalls. Vigen under
landskapsbron beddms ocksa vara lamplig for passage till hast fran
den hastgard som ligger séder om E4. Mellan Alberga bruk och
Vretadn gar stambanan parallellt med E4. Jordbruksmarker med
mattligt varde (klass 2) skars pa ett sadant satt att mindre delar

av markerna hamnar inom det smala omradet mellan motorvéagen
och jarnvagen. Atkomst till markerna sékerstélls via de vagar som
passerar bada anlaggningarna.

Vid Vretadns dalgéng paverkas jordbruksblock med hogt och
mattligt varde (klass 3 och 2) av jarnvagsanlaggningen parallellt
med E4. Vister om Vretaan finns betesmarker med héga
naturvarden som paverkas kraftigt av jarnvagsanlaggningen.

For att kunna soka EU-stod for jordbruket behover jordbruksblock
vara minst 0,1 hektar. Mindre block riskerar darfor att tas ur
produktion. | ett yttrande fran Sédermanlands lansstyrelse bedoms
block med en storlek pa mindre dn 0,5 hektar att i praktiken

redan bli svarbrukade. For strackan Skavsta — Stavsjo bedoms
sammanlagt 17 jordbruksblock berdéras av jarnvagsanlaggningen
varav fem skirs av pa ett satt som skapar block mindre 4n 0,5
hektar. Ett av blocken ar lokaliserat vid Alberga bruk (km 81+500),
ett vid Simonstorp, (km 84+000), ett vid Lilla killa (km 85+000)
samt resterande vid Vretadns dalgang (km 85+500—86+500). Inget
av blocken bedoms dock bli mindre adn 0,1 hektar.

Hastgarden Hagbacken Oster om Vretadn bedoms paverkas genom
markansprak for jarnvagsanlaggningen pa ett sddant satt att
fastigheten kommer att behéva I6sas in. Den enskilda vagen som
leder till hastgarden vaster om Stavsjo kommer att skaras av. En ny
enskild vag genom skogsomradet norr om stambanan foreslas.

Paverkan av Ostlanken pa de berdrda jordbruksomradena

bedoms bli méttlig. Effekterna bedéms bli méattliga da jarnviagen
innebar ett direkt intrdng i jordbruksmarken, fragmentering samt
langvarig negativ paverkan till f6ljd av byggtiden. Anslutande vagar
sikerstaller atkomst till de flesta berorda jordbruksblocken samt att
anlaggningsdelar sa som dammar och teknikgardar har placerats for
att sa langt det &r mojligt minimera intrang i jordbruksmarken.

De végpassager och jordbrukspassager som planeras inom
Ostlanken kommer att vara anpassade for jordbruksfordon.
Oppningsbredder vid vagportar och underfarter ska utféras med en
fri h6jd pa minst 4,7 meter och en 6ppningsbredd pa 7 meter. Den
fordonstyp som ar dimensionerande gallande fri héjd och bredd ar
en skordetroska som har en hojd pé 4,5 meter och en bredd pa 6
meter. Den fria hojden och bredden géller inte portar som enbart ar
anpassade for vilt- cykel- eller gaingpassage.

Areal produktiv skog som paverkas av den nya stambanan pa
delstrackan Skavsta—Stavsj6 uppskattas till cirka 113 hektar.

D4 ingér sparlinjen, slanter, tryckbankar, serviceviagar och
teknikomréaden, samt tradsidkringszonen (25 meter fran sparmitt).
Skogsmarken bedéms inte vara lika kanslig som jordbruksmarken
for forandringar kopplat till fragmentering och en forsamrad
atkomst eftersom avverkning och behovet av atkomst till omradena
ar mindre frekvent. Vid avverkning och skotsel av skog tillskapas
nya avverkningsvéagar till de omraden som ar aktuella for skotsel
och avverkning. Atkomsten till skogsomraden utmed jarnvéagen
kommer att ske fran de vagar som planeras att korsa stambanan
samt omkringliggande viagnat. Vissa mindre skogsvigar planeras att
stangas. For skogsbruket forvantas darfor negativa konsekvenser i
form av langre korstrackor och etablering av nya avverkningsvégar.

Vattenresurser

Mojligheterna for ett eventuellt kommande dricksvattenuttag
fran grundvattenforekomsten i Vretadns dalgang (SE651446-
153738), bedoms inte paverkas av Ostlanken, under forutsiattning
att skyddsatgarder vidtas. Jarnvigens profil ar planerad utifran
att anlaggningsarbeten i form av exempelvis schakt inte ska
komma i kontakt med grundvattnet. L&s vidare i kapitel 7.3.1
Grundvatten samt kapitel 7.3.3 Jord, for mer utforlig information
om skyddsatgarder.

Materialresurser

Ateranvandning av schaktmassorna efterstravas ske lokalt for att
minska transportbehovet inom projektet. Schaktning och fyllning
kommer att ske kontinuerligt langs planomradet och huvuddelen
av massor som ska ateranvandas kommer ga direkt fran schakt

till uppbyggnad av jarnvagsanlaggningen. Produktionsytor for
bergkross placeras lampligen pa en yta intill omraden med mycket
bergskarning for att minimera transporter av massor. Da ett
overskott av bergmassor foreligger inom stracka Skavsta—Stavsjo
sker uppbyggnad av bankroppen uteslutande av bergmaterial som
hanteras inom jarnvagsplaneomradet.

Jakt och fiske

Ostlanken bedoms inte paverka mojligheten att bedriva fiske

i omradet. Fiskbestandet i sjoar och vattendrag i anslutning

till Ostlanken bedoms inte heller paverkas i nagon namnvard
omfattning. Skyddsatgarder for att undvika paverkan pa vattendrag
kommer att vidtas. Las vidare om detta i kapitel 7.3.2 Ytvatten.

Genom anlaggandet av Ostlanken och det faktum att nya
stambanan avses att stangslas kommer en barriar for vilt att uppsta
ilandskapet, men E4 ar redan en betydande barriar. Viltpassager
planeras for att sékerstalla att djur tillats passera Ostlanken for att
inte forstarka den barriar som E4 utgoér idag.
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Eftersom Ostlanken inom delstréackan till stor del ar lokaliserad
utmed E4 har viltpassagerna pa E4 beaktats vid placeringen av
viltpassager for Ostlanken. Lé&s vidare om viltpassager i kapitel 7.1.3
Naturmiljo.

Ekosystemtjanster

Odlingslandskapets ekosystemtjanster ar en grund for
matproduktion och livsmiljo. Ekosystemtjanster i jordbruket
inkluderar rekreation och turism, vattenrening och naturlig
vattenreglering, skadedjursbekdmping, pollinering, livsmedel och
energi, genetiska resurser, livsmiljoer, bordig jordbruksmark och
kulturarv.

Langsiktig markbordighet ar viktig for den framtida produktionen
av de forsorjande ekosystemtjansterna och ar beroende av ett

stort antal faktorer som paverkas av brukningsmetoder och
produktionsinriktning. Markens innehall av organiskt material och
de storskaliga kretsloppen av kol och naringsdmnen spelar en stor
roll i produktionen.

Ostlanken paverkar dessa ekosystemtjanster negativt genom
fragmentering av aker- och skogsmark vilket forsvarar ett aktivt
brukande.

Ostlanken kommer ocksa att ha paverkan pa viltrorelserna i de
omraden dir den gar fram, vilket har paverkan pa den forsorjande
ekosystemtjanst som ar vilt. Dock beddms Ostlankens tillskott till
barridreffekterna bli mindre da E4 redan ar den stora barridren
genom landskapet. Genom den stora paverkan pa landskapet som
Ostlanken har paverkar den ocksa upplevelsevardet for det dppna
landskapet vid Halladal och skogsmiljoer norr om Stavsjo nara
Rosenberg.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter pa areella naringar bedoms kunna uppkomma
pa grund av att omraden stangs in mellan Ostlanken och E4. De
negativa effekterna i form av atkomst till omrédena blir storre pa
grund av existensen av bada infrastrukturanldggningarna dn om
enbart Ostlanken hade funnits. Det ar darfor av vikt att sakerstélla
atkomsten till dessa ytor vid planering av Ostlidnken, s att
brukande och skotsel mojliggors.
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Sammantagen beddmning

Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta vid nollalternativet for
miljoaspekten hushallning med naturresurser.

Inom delstrackan paverkas framst mindre brukningsenheter samt
ett fatal storre sammanhangande jordbruksomraden. De storre
jordbruksomradena bedéms ha ett hogt varde eftersom de har god
tillganglighet och goda forutsattningar for brukande. Paverkan

pa jordbruksmarkerna sker i form av exempelvis permanenta
markansprak for jarnvagen och fragmentering av marker till mindre
omraden. Atkomst till de allra flesta berérda omraden kommer
att sékerstallas pa olika satt. Antingen med atgarder pa allmanna
vagar i enlighet med jarnvéagsplanen eller genom att avtala med
fastighetsdgare om etablering av enskilda vagar. Bedrivande av
jordbruket bedoms inte vasentligt forsvaras, varfor paverkan pa
jordbruket bedoms som maéttlig. Ostlankens konsekvenser for
jordbruket, som tillslut handlar om ekonomiska konsekvenser av
minskad effektivitet och produktion, bedéms darfor som maéttliga
till stora.

Pa samma satt som for jordbruksmarkerna paverkas skogsmarkerna
av permanenta markansprak, men dven avverkning inom omraden
med tillfalliga markansprak under byggtiden far langvariga
konsekvenser for skogsbruket pa grund av skogens langsamma
tillvaxt. Skogsbruket bedoms dock inte forsvaras vasentligt varfor
aven den negativa paverkan bedéms som mattlig. Konsekvenserna
for skogsbruket i form av en minskad foértjanst bedoms darfor som
mattliga och de sammantagna konsekvenserna for areella naringar
bedoms ocksa som mattliga.

Den nya stambanan kommer att konstrueras och byggas pa ett
sadant satt att grundvattenresursen vid Vretaan inte kommer att
utsattas for ndgon permanent paverkan. Bedomningsmetodiken

(se kapitel 4.3) ar svar att tillampa for vattenresurser da dessa

har ett mycket hogt varde. En liten paverkan pa en resurs

med ett hogt varde ger en méttlig negativ konsekvens enligt
bedomningsmetodiken. Men en mattlig konsekvens &r inte
acceptabel, dd en forutsattning i byggnationen av anlaggningen ar
att statusklassningen for de berdrda grundvattenférekomsterna inte
far forsamras. Ett ytterligare projekteringskrav ar att anlaggningen
ska utformas sa att yt- och grundvattenforekomster, som idag
nyttjas for eller har potential att nyttjas for dricksvattenforsoérjning,
inte paverkas pa ett sadant satt att mojligheterna till
dricksvattenforsorjning forsamras. Det far saledes inte bli

nagra permanenta eller betydande negativa konsekvenser pa
vattenresurser av Ostlanken. Den samlade beddmningen ar att
paverkan pa vattenresursen undviks och darmed undviks aven
negativa konsekvenser.

Ostlanken bedoms inte medféra nagra negativa konsekvenser for
materialresurser. Det bergmaterial som tas ut i projektet kommer
till anvindning inom anlaggningen, vilket innebar att bergmaterial
inte behover tillforas utifran.

Mojligheterna till fiske bedoms inte paverkas av Ostlanken.
Mojligheterna till jakt bedéms inte paverkas i nagon storre
omfattning. Barriaren i landskapet for vilt och jagare att ta sig forbi
finns till stor del redan i form av E4. Genom att beakta viltpassager
pa E4 i planeringen av Ostlanken minimeras den tillkommande
barridreffekten. Konsekvenserna bedoms som sma till mattliga for
jakt och fiske.

7.3.5.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder for att minimera paverkan pa hushallning
med naturresurser regleras i jarnvagsplanen och ar inkluderade i
planerad anlaggning:

e Vigportar dimensioneras for jordbruksfordon med
tillfredstallande bredd och hojd for att sékerstélla atkomst till
jordbruksmarken.

e Passager for jordbruksfordon utférs inom jordbruksmark for att
sakerstélla atkomst till jordbruksmarken.

e Lokalisering i plan och profil har gjorts med avsikt att minska
paverkan pa jordbruksmark och fragmentering.

e Samlokalisering av anldggningsdelar som exempelvis
teknikgardar och servicevagar har gjorts for att minska paverkan
pa jordbruksmark.

e Viltpassager utfors med erforderliga intervall langs delstrackan
for att sakerstélla att viltet aven fortsatt kan rora sig i omradet.

e Profilldget for den nya stambanan &r planerat sa att betydande
anlaggningsarbeten inte behover utforas under grundvattenytan,
eller pa annat satt paverka vattentakten.

Exempel pa skyddsatgiarder som kan bli aktuella for
grundvattenforekomsten vid Vretadns dalgang (SE651446-153738):

e Téata konstruktioner.

e Dubbelmantling av eller uppsamling under elkrafttekniskt
utrustning som innehaller miljofarlig vétska.



7.4 RISK OCH SAKERHET

Allmant

Omradet Risk och sidkerhet ar har avgransat till de risker

som olyckor pa delstriackan Skavsta—Stavsjo medfor for
passagerare och tagpersonal (ombordvarande), obehoriga pa
sparomradet, manniskor som vistas i anlaggningens nirhet,
raddningstjanstpersonalens sakerhet vid insats samt omgivande
miljo. I detta avsnitt beskrivs dven de risker som olyckor pa
delstrackan Skavsta—Stavsjo medfor kopplat till samhallsviktiga
funktioner.

De risker som utreds ar kopplade till Ostldnkens sikerhetsmaél

och bedomning gors om huruvida risken ar acceptabel eller inte.
Négon utredning av hur hela transportsystemet paverkas av
Ostlanken har inte genomforts. Denna jamforelse hor till ett tidigare
planeringsskede: jarnvagsutredningen. Risker kopplade till ras- och
skred, oversvimning och byggskedet beskrivs i sarskilda avsnitt,
7.3.3 Jord, 7.3.4 Risk for oversvamning respektive 7.5.4 Risker
under byggskedet.

Begreppet risk har olika innebord beroende pa sammanhang

och vem man fragar. I vardagligt tal handlar risk ofta om hur
allvarliga eller livshotande olyckor som kan intraffa. I samband
med riskanalyser brukar risk uttryckas som en sammanvagning
av sannolikhet (hur troligt ar det att en viss handelse intraffar)
och konsekvens (hur allvarliga skador kan hindelsen resultera i),
men risk handlar ocksa om upplevd fara och radsla. Det innebar
att vardering och stillningstagande till risker innefattar en samlad
vardering och forsok till balansering av flera omraden:

« Beraknad eller faktisk risk (berdknade métt pa sannolikhet och
konsekvens)

« Upplevd risk

« Nytta och ekonomi (nyttan med verksamheten samt kostnader
for oonskade handelser vigda mot kostnader for sakerhets-
hojande atgarder)

Med individrisk avses har risken for en enskild person att
omkomma till f6ljd av en olycka och uttrycks som sannolikhet per
ar. Begreppet anvands for att forsdkra sig om att enskilda individer
(arbetstagare eller boende) inte utsitts for oacceptabelt stora risker
genom att befinna sig pa en viss plats i ndarheten av en vig- eller
jarnvagsstrackning.

Samhallsrisk beskriver risk for allmanheten och tar inte bara hansyn
till sannolikhet och effekt av olyckor utan dven hur ménga personer
som kan paverkas. Begreppet anvinds for att begriansa risken for
lokala omraden (till exempel ett bostadsomrade) eller for samhallet
i sin helhet.

Transporter pa jairnvag ar generellt ett sidkrare transportsitt an
transporter pa vig. Trots att sannolikheten for att en olycka intraffar
ar mycket lag for jarnvagstransporter sker det olyckor. Med risk
avses risk for olyckor som sker pa jirnvigen eller drabbar jarnviagen
inom omradena transporter, farlig verksamhet, personsidkerhet

for resande och tredje person i drift och byggskede. Genom att
identifiera och bedoma risker i tidiga skeden 6kar mojligheterna att
genomfora kostnadseffektiva dtgarder for att reducera identifierade
risker.

Omréadet Risk och sidkerhet ar avgransat till de effekter och
konsekvenser for hilsa och boendemiljo som Ostldnken medf6r och
som ar kopplade till individrisk och samhéllsrisk. Som underlag till
detta avsnitt ligger PM Risk och sdkerhet (Trafikverket, 2017d).

Nulage

Person- och godstrafik pa jarnviagen Linkoping—Norrkoping—
Stockholm sker idag pa Sodra stambanan och Nykopingsbanan.
Godstrafiken mellan Oxel6sund och Bergslagen sker pd TGOJ-
banan. P4 Nykopingsbanan och TGOJ-banan férekommer
transporter av farligt gods. Ingen av dessa ligger i anslutning till
delstrackan Skavsta—Stavsjo. E4 utgor den enda transportled med
forekomst av transporter av farligt gods utmed aktuell delstracka.
Risker kopplade till infrastruktur finns saledes inom och i
anslutning till jarnvagskorridoren idag.

Bedomningsgrunder

Grunden for arbetet inom Risk och sakerhet utgors av de
projektspecifika sikerhetsméalen som anges i Tabell 7-36 pa sida
154. Dessa mél utgor aven bedomningsgrund. Med station avses

i tabellen en trafikplats med resandebyte. Inom aktuell delstracka
planeras ingen station.

Miljoaspekten har ingen bedomningsskala utan de olika
delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bor bli huruvida
risken ar acceptabel eller inte.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Metod for riskbedomning utgar ifran en riskinventering, dar mojliga
riskscenarier for den nya stambanan identifieras, med foljande
indelning;:

« Yttre paverkan

« Jarnviagshindelse

« Naturpaverkan

« Personolycka

« Handelse vid underhall

« Handelse av sarskild betydelse pa broar
« Sabotage

En grovriskanalys har genomforts diar sannolikhet och konsekvens
av identifierade olyckshandelser har skattats och redovisas i
riskmatris. Maluppfyllelse bedoms dock huvudsakligen genom
kvalitativa jamforelser med existerande system. For att underlatta
denna bedomning har kriterier, eller gransvarden, for vilka
risknivier som kan anses vara tolerabla utvecklats. Det bor dock
framhallas att nagra nationellt fastlagda kriterier inte finns i Sverige
men vissa regionalt tillampade riktlinjer har utvecklats. Vidare ar
det viktigt att betona att de gransvarden som presenteras inte ska
ses som absoluta tal utan som riktlinjer och komplement till andra
varderingar.
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Risker i noll- respektive utbyggnadsalternativ

Risker i nollalternativet

Nollalternativet innebar att utbyggnaden av Ostlanken
inte genomfors och att Nykopingsbanan i stort sett forblir
oforandrad och trafikeras med den trafik som ar mojlig med

Den allvarligaste risken relaterad till jarnvigen for nollalternativet
ar personpakorning och plankorsningsolycka eftersom tagtrafiken
okar men ingen stingsling eller bortbyggande av plankorsningar
sker. Tag med farligt gods kommer ocksa 6ka, men sker fran en
mycket 1ag niva, varfor skillnad mellan nuldge och nollalternativ
bed6ms som begrinsad.

hansyn till tillganglig kapacitet. For nollalternativet kan mindre

investeringsatgirder vara aktuella att genomfora. Atgéirder som kan
vara aktuella ar forbigangsspar dar langsammare tag kan passeras
av snabbare tag, utbyte av befintliga viaxlar samt anldggande av nya
vixlar, hastighetsoptimering och effektivare signalering.

Tabell 7-36. Sakerhetsmal och resultatmal for Ostlanken.

Sakerhetsmal
M — Manniskor
0 - Ovrigt

1. Jarnvagstrafiken ska bedrivas med en séakerhet som ar minst lika hog for
resenarer och tagpersonal som vid dagens jarnvagstrafik [M]

2. Barns och funktionshindrade personers behov ska sarskilt beaktas [M]

3. Anlaggningen ska utformas sa att det forebyggs att tredje man férolyckas eller
skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsamhet eller intrang [M]

4. Anlaggningen ska utformas sa att uppkomsten av suicider forebyggs [M]

5. Anlaggningen ska utformas sa att underhallspersonalens sakerhet beaktas [M]

6. Raddningstjansten ska ges majlighet att stédja vid utrymning [M]

7. Raddningstjanst-personalens sakerhet i handelse av en insats ska beaktas [M]

8. Jarnvagsanlaggningen ska utformas sa att uppkomsten av allvarlig skada pa
samhaéllsfunktioner, infrastruktur och egendom férebyggs [O]

9. Jémvégsanléggninge_r) ska uppfylla de krav som stalls pa tillforlitlighet dven i
héandelse av en olycka [O]

Om Ostlanken inte tas i bruk kommer passagerartrafiken pa de
befintliga jarnvigsstrackningarna att 6ka. Det betyder mindre
kapacitet att transportera gods pa jarnvag, vilket kan leda till att
mer gods istillet transporteras pa vag.

Resultatmal

T - Tunnlar

O - Ovriga delar

H - Hela Ostlanken

1. Sékerheten i tunnlar ska verifieras med en sakerhetsanalys enligt TDOK 2016:0231 [T]

2. Utrymningssakerheten pa stationer ovan mark vid brand i tag ska verifieras med brand- & utrymningsanalyser [O]

3. Samhallsrisk for stationer, tunnlar och 6vriga delar sammantaget ska vara pa samma niva eller battre som i liknande
anlaggningar' [H]

4. Individrisken for resande och tagpersonal ska vara pa samma niva eller battre som i liknande anlaggningar! [H]

1. Barns och funktionshindrades behov av sakra utrymmen eller ytor fér véntan vid utrymning och raddning ska beaktas i saval
stationernas som tunnlarnas utrymningsvagar som 6vriga delar av anlaggningen [H]

2. For att underlatta sjalvutrymning for funktionsnedsatta, ska markytorna som anvands som gangbanor vara plana och dorrar
till séker plats latt dppningsbara [H]

1. Identifiering och 6vervdgande om atgard av platser dar tredje man kan komma in pa eller passera genom sparomrade utan
tydlig méda [O]

2. Samhallsrisk for stationer, tunnlar och évriga delar? sammantaget skall varderas och vid en jamférelse med andra liknande
anlaggningar' vara pa samma niva eller battre [H]

1. Identifiering och évervédgande om atgard av sparnara platser som personer med suicidala tendenser kan fa tilltréde till utan
tydlig méda [H]

1. Fortldpande avstadmning och samordning mellan Risk & Sakerhet och Arbetsmiljo for att sakerstélla att underhallspersonalens
arbetsmiljo uppfyller géllande arbetsmiljokrav [H]

2. Analys av anlaggningens tillforlitlighet ska stddja det arbete som rér underhallspersonalens sékerhet [H]

1. Rimliga krav pa anlaggningen for att raddningstjansten ska kunna ha méjlighet till en insats vid en stérre brand i persontag [T]

2. Val av anlaggningsutformning och sakerhetsutrustning gérs med stdd av utférda analyser och i samrad med
raddningstjansten i samband med scenariospel [H]

1. Paverkan?® pa samhallsfunktioner sdsom sjukhus/ omsorg, skolor, viktiga vagar, transportknutpunkter, tekniska
forsorjningssystem (inkluderande vattentakter), omraden med héga naturvarden med mera skall varderas och vid en jamforelse
med andra liknande anlaggningar1 vara pa samma niva eller lagre [H]

1. Installationer som ror sakerheten ska uppfylla rimliga krav pa funktionssékerhet édven i hédndelse av en olycka [H]

1) Liknande anlaggningar avser System H. Detta forutsatts vara lika sakert eller sékrare an nollalternativet.
2) Med "6vriga delar” avses omgivning som kan paverkas i handelse av en jarnvagsolycka. Samhallsrisk omfattar darmed personer som bor, arbetar eller vistas utmed jarnvagen
3) Med "paverkan” avses har paverkan pa grund av olyckor under byggande eller drift av jarnvagen.
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Risker i utbyggnadsalternativet

For delstrackan Skavsta—Stavsjo bedoms de visentligaste
forandringarna avseende risk for utbyggnadsalternativet jamfort
med nuliget utgoras av miljopaverkan pa vattenomraden, Natura
2000-omraden samt olyckor som exempelvis personpakorning
och ursparning. Inga transporter av farligt gods kommer att ske
pa ny stambana. Paverkan pa bebyggelse bedoms vara begransad
eftersom nya spar till storsta delen beror obebyggda, eller glest
bebyggda, omraden.Omgivande verksamheter som i handelse av
olycka kan paverka, eller paverkas av, jairnvagen utgors av andra
infrastruktursystem och da framst E4.

Paverkan pa vattenomraden

Utbyggnadsalternativet innebar omfattande byggarbeten for den
nya stambanan, med passager genom Natura 2000-omradet
Kiladn—Vretadn och dess bifloden. Olyckor som paverkar dessa kan
ske till f6ljd av brand i tdg med eventuell efterféljande spridning av
fororenat slackvatten. Risken for spridning av fororenat slackvatten
vid tdgbrand har inte berdknats men bedoms som betydligt lagre an
motsvarande risk for brand i vagfordon, byggnader eller skog intill
vattenomraden. Nar det foreligger risk for miljopaverkan anpassar
raddningstjansten sin insats efter detta, vilket gors aven idag i dessa
omraden, till exempel vid brand i vagfordon pa E4.

Olyckor

En ny jarnvag innebar nya risker med plankorsningsolyckor och
personpakorningar. Pa den aktuella strackan gors alla korsningar
planskilda, vilket eliminerar risken for plankorsningsolyckor.

Pakorning av obehoriga inom sparomradet ar den enskilt storsta
orsaken till dodsfall inom jarnvagstrafiken. 9o procent av allvarliga
skador och dddsfall utgors av personpakorningar och 4/5 av dessa
ar sjalvmord eller sjalvmordsforsok, men aven handelser orsakade
av otillaten passage av spar forekommer. Med skilda plankorsningar
och stangsling langs med hela banan begriansas dessa olycksrisker.
De passager over jairnvagen dar mer omfattande personrorelser

kan forvantas kommer att forses med suicidstangsel som forsvarar
suicid.

Utbyggnadsalternativet innebar en 6kad risk for ursparning inom
korridoren. Risken for omgivningen pa grund av ursparningar i sig
ar mycket lag eftersom ett ursparat tag som regel sallan paverkar
avstand over 15 meter fran jirnvagen. Den 6kade risken bedoms
darfor inte ha nagon betydande inverkan pa vare sig individ- eller
samhallsrisk och inte heller skilja sig fran nollalternativet.



I detta skede har inte verifiering av samtliga sikerhetsmal kunnat
genomforas da projektering av delar av anldggningen som

beror vissa sikerhetsmal dnnu ej fardigstillts. Det sidkerhetsmal
som aterstar att verifiera omfattar krav pa tillforlitlighet i
anlaggningsdelar vid handelse av olycka. Detta kommer utredas
vidare i det fortsatta projekteringsarbetet och bed6ms kunna
verifieras i ett senare skede. I nuldget ser vi inga hinder for att
verifiering av detta sikerhetsmal ska kunna ske.

Ovriga sikerhetsmal anses uppfyllda med hénsyn till de
forutsattningar som géller i detta skede. For att dessa bedomningar
aven fortsattningsvis ska vara gallande i fardig och driftsatt
anlaggning kravs for samtliga mal fortsatt arbete och uppfoljning i
bygghandlings- och genomforandeskedena.

Kumulativa effekter

Med kumulativa effekter avses sddana effekter som uppstar

da flera olika verksamheter och planer lings med Ostldnkens
strackning bidrar till effekter pa samma varden. Kidnda omgivande
verksamheter inom delstriacka Skavsta—Stavsjo utgors primart

av andra infrastruktursystem (E4) samt annan verksamhet

som i hdandelse av olycka kan paverka, eller paverkas av,
utbyggnadsalternativet.

Ostlidnken innebar paverkan mot omgivningen dven om den

i stora delar ar begransad. Dar Ostlédnken ligger néara andra
omgivningspaverkande verksamheter kan kumulativa effekter
uppsta. For den aktuella delstriackan bedoms det framst rora

sig om de delar dir Ostldnken planeras i nidra anslutning till E4.
Den kumulativa effekten bedoms dock vara liten, bdde avseende
paverkan pa hilsa och miljo och omfattar huvudsakligen bebyggelse
eller skyddsvird natur som ligger mycket nira de bada trafikslagen.

Sammantagen bedémning

Jamfort med nulage och nollalternativ sa innebar
utbyggnadsalternativet omfattande byggarbeten for den nya
stambanan, med passager genom Natura 2000-omradet Kiladn—
Vretadn. Risk for paverkan pa bebyggelse blir begransad eftersom
nya spar till storsta delen beror obebyggda eller glest bebyggda
omraden. Olyckor under byggskedet skulle dirmed i storst
utstrackning paverka naturvarden och Natura 2000-omrade.

Betraffande plankorsningsolyckor och personpakorningar innebar
ny stambana en begransning av dessa risker genom stangsling
utmed hela banan samt pa vissa passager over stambanan samt att
alla korsningar utfors planskilda.

Risken for skada pa person eller egendom till foljd av
ursparning ar lag eftersom ingen bebyggelse ligger inom majligt
ursparningsavstand.

De sakerhetsmal som kunnat verifieras i detta skede (Fas 1) kommer
att uppnas for den nya stambanan. Det sdkerhetsmal som dnnu

inte har kunnat verifieras kommer att utredas vidare i det fortsatta
projekteringsarbetet och bedoms kunna verifieras i ett senare skede
(Fas 2). For den aktuella delstrackan bedoms riskerna med saval
utbyggnadsalternativet som nollalternativet som sm4, baserat pa lag
sannolikhet for olyckor och fa skyddsobjekt.

Olycks- och skadeforebyggande atgarder

For att uppfylla sakerhetsmalen och for att hantera identifierade
risker har riskreducerande atgirder inarbetats i tva nivéer:

« Krav fran Trafikverkets styrande dokument, exempelvis fysisk
barriar utmed banan och aterkommande angreppspunkter
utmed banan for att mojliggora effektiva raddningsinsatser.

« Atgirder dir riskutredningen visat att ytterligare behov finns
och dtgarderna ar rimliga utifran riskvarderingsprinciper,
exempelvis suicidskydd och vagriacken.

De viktigaste sikerhetsrelaterade atgarderna for den nya stambanan
ar:

« Stingslat banomrade vilket minskar risk for personpakorningar
och suicider.

» Anordnande av planskilda korsningar vilket eliminerar risken
for plankorsningsolyckor.

Inga godstransporter forekommen pa den nya stambanan vilket
minskar slitage pa anldggningen samt eliminerar risker med farligt
gods pa ny stambana och risker med tappad last.
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7.5 BYGGSKEDETS
MILJOKONSEKVENSER OCH
RESURSANVANDNING

I detta avsnitt beskrivs tillfalliga och 6vergaende storningar som
uppstar till f6ljd av byggverksamheten samt den energi som
anvands/forbrukas under byggskedet. Har beskrivs dven atgarder
och uppfoljning i kontrollprogram med mera. Langvariga och
bestaende konsekvenser av byggskedet redovisas tidigare i kapitel 7.

Byggskedet beskrivs i avsnitt 2.4 Byggskedet. Bygg- och
storningstiden ar olika for olika geografiska platser. Byggskedet

i ett jarnvagsprojekt innebar en rad arbetsmoment som kan
innebara storningar for narboende och miljo. Det kan exempelvis
handla om paverkan fran schaktning, sprangning, palning och
transporter. Aven om paverkan i manga fall ir begriinsad i tiden kan
den ofta vara tillrackligt stor for att forsiktighetsatgarder ska vara
motiverade. Paverkan under byggskedet kan ocksa ge langvariga
och ibland dven permanenta konsekvenser.

For att minimera miljopaverkan under byggskedet kommer
rutiner och atgiardskrav att uppréttas. Trafikverket har en riktlinje,
Generella miljokrav vid entreprenadupphandling, som innehéller
de miljokrav som stills av Trafikverket vid upphandling av
entreprenadtjanster (Trafikverket, 2018c).

Tabell 7-37. Riktvarden fran buller fran byggplatser.

Helgfri man-fre Lor, s6n och Samtliga dagar
helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt 22-07
07-19 19-22 07-19 19-22
OMRADE L L L L L L
eq eq eq eq eq max
BOSTADER
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 70
Inomhus (bostadsrum) 45 85) 85} 30 30 45
VARDLOKALER
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45
Inomhus 45 35 35 30 30 45
UNDERVISNINGS-
LOKALER
Utomhus(vid fasad) 60
Inomhus 40
ARBETSLOKALER'
Utomhus (vid fasad) 70
Inomhus 45

'"Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov av att kunna fora ett samtal obesvarat, exempelvis kontor.
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Kraven i riktlinjen representerar en basniva som ska uppratthallas

i alla entreprenaduppdrag. I enskilda projekt och uppdrag kan
Trafikverket stilla hogre och objektspecifika krav. Riktlinjen
innehaller krav angdende entreprendrens systematiska miljoarbete,
fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter samt
material och varor. Se dven beskrivning i kapitel 12 Uppfoljning och
kontroll.

7.5.1 BYGGBULLER
Allmant

Utmed hela Ostlankens strackning kommer bullrande arbeten i
form av schaktarbeten, palning och spontning att utféras. Inom

ett omrade av 500 meter kan bullrande arbetsmoment fran
exempelvis spontning och borrning i berg ge ekvivalenta ljudnivaer
over 60 dBA. For att klara Naturvardsverkets riktvarden for
byggbuller kommer det for vissa etableringar att kravas temporara
bullerskyddsatgirder.

Omréaden med risk for bullerstérningar under lingre perioder

ar exempelvis vid tunnelpéslag och stora bergskarningar.
Entreprenoren ska redovisa hur gillande riktvarden klaras i en
miljoplan som upprittas fore byggstart. Baserat pa foreslagen
produktionsplanering har 6versiktliga berakningar av forvantade
byggbullernivaer utforts.

Riktvirden for buller fran byggplatser har tagits fram av
Naturvardsverket och redovisas som allmianna rad (NFS 2004:15)
(Naturvardsverket, 2014). Riktvirdena ar en utgangspunkt och
vagledning for den bedomning som gors i varje enskilt fall. Sarskilda
skl kan motivera avsteg fran riktviardena dagtid, saval uppat som
nedat. Riktvirdena ses i Tabell 7-37.

Buller i byggskedet bedoms genom att berdkna buller for utvalda
arbetsprocesser och enligt bullerkillornas specifika lage i
forhallande till nirmaste bostader eller eventuella bullerkéansliga
verksamheter.
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Figur 7-127. Omréaden dér stérre risk for bullerstérningar under byggskedet har identifierats.



Inga bullerkartor eller detaljerade bullerberdkningar har utarbetats
for hela byggskedet eller for varje bostad. Emellertid har ljudets
paverkan pa omgivningen bedomts av de valda processerna

eller 6gonblicken som bedoms orsaka storst storning ur
bullersynpunkt.

Oversiktliga berikningar gors utifran ljudeffekterna nedan:

De berdkningar som ligger till grund for bedomningen dr baserat pa
Nordisk Berakningsmodell DAL32.

Byggarbetena kommer att pdga under en begriansad period

men det forvéantas att bostader niara byggomradet riskerar att
bli utsatta for hoga ljudnivaer medan arbetet utfors. Buller i
byggskedet kan regleras genom att faststalla miljokrav till bland
annat entreprenorer i samband med upphandling av arbetet, i
kombination med att tiden péa dygnet for arbetet begriansas till
exempelvis dagtid.

Nedan redovisas de omréaden dér storre risk for bullerstérningar
under byggskedet identifierats, framfor allt utifran langre byggtid,
narhet till bostader och stor andel av bullrande arbetsmoment.
Spérarbeten sker successivt med en majlig framdrift pa cirka

1 km/dag. Makadamutldggning och utlaggning av slipers och rals
kan ske med tag.

Tabell 7-38. Ljudeffekt for bullrande arbete.

Bullrande arbetsmoment Ljudeffekt, Lw, dB(A) Kallhojd, meter

Borrning fér sprangning 122 2
Spontning 122 4
Palning slagen 124 4
Masshantering, dumpers 108 2
Bergschakt 118 2
Jordschakt 108 2

Stigtomta: Tortorp

Vid km 69+500 kommer bullrande arbetsmoment att utforas.
Arbetet kommer sannolikt pdga 6—12 manader varfor temporara
bullerskyddsatgirder kan bli aktuella. Det rekommenderas att
krossverksamhetsytan utformas med hansyn till de narboende och
deras verksamheter i omradet, exempelvis genom att byggbodar
och containrar placeras sé att storsta majliga avskdrmning ges.
Permanent uppstillda maskiner och blandningsverk bor placeras
med storsta mojliga avstand till narboende.

Stigtomta: Hasselbacken

Vid km 70+000 kommer bullrande arbetsmoment utféras under
en period pa 6—12 méanader. Narmaste bostad ligger pa 70 meters
avstand och uppnér i virsta fall upp till 80 dB utomhus vid fasad
under den period som arbetet pagar.

Vid km 70+200 kommer palning att genomforas under en period
pa cirka 1 ménad. Arbetsmomentet avser anldggning av en bro over
befintligt vattendrag. Under denna period beriknas samma bostad
bli utsatt for bullernivaer pa upp till 70 dB. Det kan darfor bli
aktuellt med temporara bullerskyddsatgarder.

Halladal

Vid Hilladal kommer flera bullrande arbetsmoment att genomforas.
En djup bergskirning medfor krossverksamhet vid km 72+000

till km 724200, och for etablering av landskapsbro kommer

palning och spontning att utféras fran km 72+200 till km 72+600.
Palning och spontning anses vara mest dominerande vad giller
bulleralstrande arbetsmoment under byggskede. Narmaste bostad
beriknas fa 85 dB utomhus vid fasad. Arbeten med palning antas
pagd i 3—6 manader och kommer att utforas pa olika avsténd till
bostaden.

Borrning for sprangning och krossverksamhet berdknas paga i upp
till 12 manader, med bullernivaer pa upp emot 70 dB vid fasad for
samma bostad. Bullerskyddsatgarder bor vidtas och periodvis kan
det bli aktuellt med alternativ vistelse.

Halla: Romarédngen

Bullrande arbetsmoment kommer utforas fran km 72+800 till
73+100 under en period pa 6—12 manader. Under denna period
kommer narmaste bostad Romaringen, beldgen cirka 250 meter
fran arbetsytan, att utsittas for bullernivaer runt 65 dB utomhus vid
fasad.

Kila Vik

Vid km 76+100 till km 76+600 utfors borrning for sprangning och
bergkrossning under en cirka 3—6 manaders period. Vid arbeten
med bergskarning kommer bostaden Klia Vik, som ligger narmast
att fa upp till 80 dB utomhus vid fasad. Bostaden ligger cirka 77
meter soder om stambanan. Temporéara bullerskyddsatgarder kan
vara aktuella.

Lilla Héllen

En bro kommer att anlaggas over riksvag 216 vid Lilla Hillen fran
km 77+200 till km 77+500. For ny jairnvagsbro kommer troligtvis
palning att anvindas som grundlaggningsmetod, och dessa arbeten
beriknas ta uppemot cirka 3 manader. Spontning kommer sannolikt
att erfordras for nagra av brostoden. Narmaste bostad ligger cirka
140 meter norr om bron och kommer utsattas for bullernivéer pa
cirka 75 dB.

Anléaggning av landskapsbro innehaller grundlaggning i
form av palning fran cirka km 77+200-km 77+500 varvid
bullerskyddsatgirder bor iakttas.

Héglunda (fritidshus)

Vid km 79+900, cirka 150 meter soder om fritidshuset Hoglunda
kommer troligtvis 1 palningsmaskin att anvindas under en period
pa 1—2 manader. Under denna tid kommer bostaden i virsta

fall komma att utsittas for omkring 70 dB utomhus vid fasad.
Temporara bullerskyddsatgarder kan behova vidtas for fastigheten.

Bangtorp

Norr om E4, blir det en bergskarning mellan km 80+800 och
81+400. En bergkrossyta kommer att etableras vid km 81+100.
Niarmaste bostad, Bangtorp, ligger soder om E4:an. Bullrande
arbetsmoment kommer att paga under en period pa 6—12 ménader.
Nar bergskirning utfors pa kortast bostadsavstand, cirka 160 meter,
kommer den att utsittas for cirka 70 dB utomhus vid fasad. For
fastigheten kan det bli aktuellt med fasadnira bullerskyddsatgarder.

Alberga bruk

Flera bullrande arbetsmoment kommer att genomforas vid Alberga
bruk med ett kortaste avstand pé cirka 50 meter till nirmaste
bostider. Palning och spontning f6r anldggning av landskapsbro
kommer att vara det mest bullrande arbetsmomentet. Arbete med
palning kommer att paga under en period pa 2—3 manader. Under
denna period kommer de nidrmsta bostiderna att utsattas for
bullernivaer upp till 85 dB utomhus vid fasad. Krossverksamhet och
bergskiarning kommer bidra med bullernivaer till omkring 8o dB.
Dessa bullrande arbetsmoment kommer att ske under en lite langre
period pa 6—12 manader. Bullerskyddsatgéarder bor iakttas och for
boende kan det periodvis bli aktuellt med alternativ vistelse.
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Langkéarr

Under en period pa 6—12 manader kommer arbetsmoment med
bergskarning och bergkrossning att orsaka bullernivaer pa omkring
80 dB vid narmaste bostad, Langkarr. I nuldget ar det osdkert om
fastigheten Langkarr kommer att 16sas in. Bullerskyddsatgarder bor
iakttas och det kan periodvis bli aktuellt med alternativ vistelse for
boende.

Kila Kaélltorp

Arbeten med borrning for sprangning och krossverksamhet kommer
att paverka bostaden Kila Kalltorp med bullernivaer pa omkring

70 dB, dar avstandet mellan arbetsomradet och bostad &r kortast.
Bullrande arbeten kommer pagé under 6—12 manader och utfors pa
olika avstind till bostaden. For fastigheten kan det bli aktuellt med
fasadnira bullerskyddsatgarder.

Kila Onskehem

Arbeten med borrning for sprangning och krossverksamhet vid km
84+000 kommer paga under en period pa 6—10 manader. Under
denna tid utsitts narmaste bostad for bullernivéer pa cirka 70 dB
utomhus vid fasad. For fastigheten kan det bli aktuellt med lokala
bullerskyddsatgarder.

Simonstorp

Vid km 84+200 kommer spriangningsarbeten paga under en period
pé cirka 1 ménad. Narmaste bostad ligger cirka 300 meter bort och
kommer tidvis att utsattas for bullerniva pa upp till 65 dB.

Hagbacken

Arbeten med borrning for sprangning utfors fran km 85+100 till km
85+400 och beraknas ta 3—6 méanader. Kortast avstind till ndrmast
liggande bostad ar 27 meter och bullerniva vid fasad berdknas till
85 dB. I nuldget ar det oklart om Hagbacken kommer att losas in.
Bullerskyddsatgirder bor iakttas och periodvis kan det bli aktuellt
med alternativ vistelse for boende.

Backgarden

Palning och spontning kommer att utforas for grundlaggning av
landskapsbro 6ver Vretadn vid km 86+000. Vid anvindning av

tva palningsmaskiner samtidigt under en period pa 3—6 manader
kommer bullernivan vid narmast liggande bostad Backgarden cirka
360 meter vasterut, komma upp pa till 70 dB utomhus vid fasad. For
fastigheten kan det bli aktuellt med fasadnira bullerskyddsatgarder.

Véstergarden

Bullrande arbeten kommer att orsaka bullernivaer upp emot 70
dB vid narmast liggande bostad vid Vastergarden. Bostaden ligger
pa kortaste avstand cirka 190 meter norr om bergskarningen.
Bullrande arbeten kommer att paga under en period pa 6—12
manader. For fastigheten kan det bli aktuellt med fasadnira
bullerskyddsatgarder.
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Nykvarn

Palning anvands som atgard for grundlaggning av bro vid km
88+300 till km 88+400. I samband med palningen kommer spont
att behovas. Arbetet kommer att padgd under en period pé cirka 1
manad. Narmaste bostad ligger soder om E4 pé cirka 150 meter
avstand fran arbetsomradet. Bostaden beriaknas bli utsatt for
bullernivder pa omkring 75 dB utomhus vid fasad.

Rosenberg

Borrning for sprangning kommer utforas fran km 89+200 till km
89+700. Arbetet berdknas paga 3—6 manader. Kortast avvstand
till narmast liggande bostad vid Rosenberg ar 140 meter. For
denna bostad berdknas bullernivaer vid fasad till cirka 8o dB.
Bullerskyddsétgarder bor iakttas och det kan periodvis bli aktuellt
med alternativ vistelse.

Kila Solvik

Borrning for sprangning kommer att utféras vid km 89 + 900.
Arbetet berdknas ta 3—6 méanader. Avstandet till nirmaste bostad
vid Kila Solvik soder om arbetsomradet kommer att vara minst cirka
45 meter. Pa detta avstand blir bullernivan vid fasad omkring 8o dB.
Bullerskyddsétgarder bor iakttas och periodvis kan det bli aktuellt
med alternativ vistelse.

Krossverksamhet generellt

Ostlanken kommer att passera i bergskarningar utmed strackan.
Det innebar att bergmassor behover hanteras. Krossverksamhet
kommer att bli aktuellt utmed sparlinjen i narheten av stora
bergskarningar och tunnelpéslag Beroende pa placering av
krossverksamheten samt arbetstider kan bullerskyddsatgirder
komma att behovas for att innehélla géllande riktvirden. Anmailan
av krossverksamhet gors av entreprenoren, vilken ocksa ar ansvarig

for framtagande och uppforande av eventuella bullerskyddsatgarder.

Byggtransporter

Transporter av jord- och bergmassor kommer att ske i
jarnvagslinjen, pa byggvigar niara anlaggningen och darefter pa
det allmanna vagnatet. Bullerpaverkan fran transporterna ar storst
pa mindre vagar med lite trafik. Nar transporterna gar pa mer
trafikerade vagar blir effekten mycket begransad i forhéllande till
det totala trafikbullret.

Trafikverkets hantering av buller

Vid byggnation av Ostlanken kommer omgivningen att uppleva
storningar, bland annat i form av buller. Luftburet buller fran
anlaggningsarbeten ska begransas sa att Naturvardsverkets
riktvarden for byggbuller innehélls. Ibland ar det inte tekniskt
mojligt eller ekonomiskt rimligt att innehalla riktvirdena. Om dessa
overskrids under en langre period kommer Trafikverket att erbjuda
tillfalligt boende alternativt tillfallig vistelse. For att minska bullret

under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgiarder enligt
en sa kallad atgardstrappa, se exempel i Figur 7-128. Trafikverket

kommer ocksa att ta fram ett kontrollprogram for buller och
vibrationer under byggskedet.

Bedémning

av atgird =5

Val av arbetsmetod

Kommunikation
Figur 7-128. Trafikverkets atgardstrappa for buller under byggskedet.



Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Entreprenoren ska redovisa hur gillande riktvarden klaras i en
miljoplan. Miljoplanen upprattas fore byggstart och entreprenoren
ansvarar for framtagande av eventuella bullerskyddsétgarder.
Trafikverket ar dock som verksamhetsutovare enligt miljobalken
ytterst ansvarig for entreprenorens verksamhet och storningar mot
allmanheten.

For att begransa buller- och vibrationsstorningar hos narboende bor
anlaggningsarbetet forlaggas under dagtid i mojligaste mén. Endast
i speciella fall bor arbete utforas under kvillar, helger och nitter.

Vid byggaktiviteter som forvantas att medfora vasentlig
bullerpaverkan bor det utredas om arbetet kan ske pd annat an
konventionellt sitt, exempelvis genom anvandning av mindre antal
maskiner samtidigt eller genom mindre bullrande arbetsmetoder.
Byggarbetsplatsen bor vidare dven utformas med hansyn till

det bullrande arbetet och narboendes verksamhet i omrédet,
exempelvis genom att byggbodar och containrar placeras sa att
storsta mojliga avskarmning ges. Permanent uppstiallda maskiner
och blandningsverk bor placeras med storsta mojliga avstind till
narboende.

Byggherren bor vidare informera narboende om kommande
anlaggningsarbete, speciellt nar det kommer till bedomt mer
storande verksamhet. Informationen bor bland annat besta av vad
som sker, arbetstider och varaktigheten for aktiviteterna.

Om det forekommer helt oacceptabla bullernivaer som av tekniska,
trafikmassiga eller tidsmassiga orsaker inte kan undvikas kan
fasadatgarder bli aktuella for att tillse att ljudnivan inomhus hélls
pé en acceptabel niva. Alternativet ar annars att erbjuda tillfalligt
boende/vistelse under tiden som arbetet sker.

Under projektets gang gors kontinuerligt uppfoljning av aktuella
byggbullernivaer. Aktuella bullerddimpande atgarder kan vara
tystare arbetsmetoder, tystare arbetsmaskiner, begransning av
arbetstid och andra typer av temporara bullerskyddsétgarder.

7.5.2 STOMLJUD OCH VIBRATIONER

Stomljud

Under byggskedet kan stomljud uppsta i byggnader som star pa berg
i narheten av arbetsomradet. Den aktivitet som framst skulle kunna
orsaka stomljud ar borrning for bergschakt. Som riktvarden for
stomljud under byggtiden tillampas vanligtvis Naturvardsverkets
riktvarden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Enskilda
fastigheter skulle kunna bli utsatta for stomljud under en begransad
tid nar bergschakt utfors i anslutning till fastigheten. Inom
delstrackan giller det for tre stycken bostadshus, se Tabell 7-39.

Tabell 7-39. Bostadsbyggnader grundlagda pa berg i narhet av planerad bergskarning som
riskerar att bli utsatta for stomljud under en begransad tid fran Ostlankens byggverksamhet.

Fastighetsnamn Minsta avstand till bergskarning

Sjukalla 4:4 Cirka 50 meter
Korsbacken 3:1 Cirka 30 meter
Stavsjo6 2:58 Cirka 50—75 meter

(3 bostadsbyggnader)

Vibrationer

Under byggskedet av en jirnvigsanldggning kan markvibrationer
orsakas av aktiviteter som schaktning, packning, palning, spontning
och bergsprangning. Risk for skador pa byggnader, anldggningar
och dylikt pa grund av vibrationerna hanteras genom riskanalys
avseende vibrationsalstrande verksamhet. En del utrustning

som kan vara sirskilt kénslig for vibrationer fran Ostlankens
byggverksamhet, till exempel elektronmikroskop och MR-

kamera behover i vissa fall vibrationsisoleras. I nuldget har inga
vibrationskénsliga utrustningar identifierats langs delstrackan.
Detta behover verifieras infor byggstart.

For byggskedet anges inga riktviarden avseende komfortvibrationer
eftersom de riktvirden som anges i svensk standard (SS 460 48 61)
inte ar avsedda att tillimpas pa tillfalliga aktiviteter som bygg- och
anlaggningsarbeten. Normalt pagar den typen av verksamhet under
begrinsad tid i narhet av en viss byggnad vilket medfor att risken
for storning pa grund av komfortvibrationer bedéms som liten.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder under byggskedet omfattar anpassning av
arbetsmetoder och arbetstid for att minimera stérning fran
byggverksamheten. Nir det under en ldngre tid inte gar att undvika
storning fran stomljud 6ver angivna riktvarden kan erbjudande om
tillfallig vistelse i annan bostad bli aktuellt.

7.5.3 LUFT INKLUSIVE NITROSA GASER

Under byggtidens olika skeden kommer utslapp till luft att
forekomma, utspritt langs jarnvagsstrackningen och i olika
intensitet och omfattning. Byggprocessen ar indelad i olika etapper,
dar respektive etapp pagar under ett antal ar. Utslapp till luft
uppkommer under byggskedet framfor allt till f6ljd av lastning av
schaktmassor, borrning, palning, sprangning, anvandningen av
arbetsmaskiner, transporter eller krossning av berg. Detta bedoms
dock inte innebara néagra forhojda halsorisker for personer som

ror sig och bor i narheten av byggarbetena for delstrackan Skavsta—
Stavsjo.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Exempel pa atgiarder som kan vidtas for att minska damning ar till
exempel:

« Bevattning av massor vid krossningsplatser och vid lastning av
berg.

« Dammbindande atgiarder pa arbetsvigar som ar belagda med
grus, exempelvis bevattning eller saltning.

« Sankt hastighet.

« Fordon kan beho6va en tvattning av hjulen innan de kor ut pa det
allménna vagnatet for att undvika nedsmutsning pa vagarna.

7.5.4 RISKER UNDER BYGGSKEDET

Byggandet av en ny stambana mellan Skavsta och Stavsjo ar ett stort
och komplext byggprojekt som kommer att innebara risker for saval
byggpersonal som for omgivning. En 6versikt over de aktiviteter
som kan innebéra sarskilda risker samt de generella risker som
bedomts som mest vasentliga att beakta i ett tidigt skede ges nedan.
Dessutom redovisas exempel pa atgarder som kommer att vara
vasentliga for att hantera dessa risker. I fortsatta projekteringsfaser
fram till och med byggnation kommer allt mer detaljerade
byggriskanalyser samt handlingsprogram, tekniska kontrollprogram
och arbetsmiljoplaner for att hantera dessa risker att tas fram.
Analysen avseende risker under byggskedet utgor en 6vergripande
bedomning.

Aktiviteter som kan paverka omgivningen

Byggskedet pagar under en begransad tid och olyckshandelser
relaterade till bygg- och anldggningsarbeten kan dirmed endast
intraffa under en avgransad period jamfort med driftskedet. Med
risker i byggskedet avses har de olycksrisker under byggskedet
som kan paverka tredje man, naturmiljo, kulturmiljo, fysisk miljo,
samhillsviktiga funktioner och omgivande infrastruktur.
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Nedan listas de aktiviteter som kan innebara paverkan mot
omgivningen.

Arbeten i mark och/eller vatten

Merparten av de bygg- och anldggningsaktiviteter som planeras
kommer att beréra mark, grund- eller ytvatten. Aktiviteter utgors
exempelvis av grav- och schaktarbeten, bergssprangning, gjutning,
spontning m.m. Aktiviteter som kan leda till riskpaverkan mot
omgivningen bedoms framst utgoras av:

» Skred och ras i samband med schaktning eller upplag, vilket kan
paverka personer, egendom och funktioner i omgivningen.

« Vibrationer kan orsakas av palning, spontning och packning.

« Sattningar och vibrationer i samband med schaktnings- och
forstarkningsarbeten kan orsaka skada pa infrastruktur och
egendom.

« Markarbeten som exempelvis grivning, spontning och
schaktning kan medfora paverkan pa grundvattennivan eller
leda till att markforlagda ledningar gravs av.

« Lackage av drivimedel, oljor eller andra kemikalier fran
arbetsfordon kan paverka kvaliteten pa grund- och ytvatten.

« Spridning av kalk eller cement frian kalkcementpelarinstallation
eller vid péfyllning kan leda till paverkan pa yt- eller
grundvatten.

» Arbeten med borrvagnsmaster, palkranar och
kalkcementpelarmaskiner kan leda till skada pa luftledningar.

De platser dar bygg- och anlaggningsarbeten kan orsaka skada pa
tredje person och/eller miljo utmed Skavsta—Stavsjo ar Kiladn—
Vretadn, Albergadn, Vretain—Krakvasken, Virain—Albergadn och
Gammelstabacken.

Arbeten i anslutning till omgivande infrastruktur

En forutsattning for byggandet av ny sparanlaggning ar att detta
ska genomforas utan att vagtrafik pa E4 och andra vagar stangs av.
Detta innebar att byggande kommer att ske i narhet av trafikerade
vagar. Risker vid arbeten i anslutning till omgivande infrastruktur
bedoms framst utgoras av:

» Arbetsmaskiner i konflikt med vagtrafik
« Tappat material pa vag
« Byggpersonal i konflikt med vagtrafik

« Trafikrisker vid anslutningar mellan byggarbetsplatser och
trafikerad vag

« Sattningar orsakade av byggarbeten som kan paverka
intilliggande vig

« Tunga lyft 6ver befintlig infrastruktur
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De platser dar arbeten i anslutning till omgivande infrastruktur
bedoms kunna orsaka skada pa tredje person och/eller omgivande
infrastruktur utmed Skavsta—Stavsjo 4r omraden i nara anslutning
till E4 samt omraden néra allmédnna och enskilda vagar.

Transporter

Byggskedet kommer leda till en stor mangd transporter framforallt
till och fran produktionsytor. Transporterna kommer att ske i
jarnvagslinjen, pa byggvigar niara anlaggningen och darefter pa det
allminna vagnatet. Merparten av byggtransporterna kommer att
utgoras av lastbilar eller andra tyngre fordon. Risker kopplade till
byggtransporterna bedoms framst utgoras av:

« Lackage av drivmedel och olja. Kan framfor allt innebira
konsekvenser for miljon om lackage sker i anslutning till
exempelvis vattenskydds- eller Natura 2000-omrade.

+ Kollision med fordon framfort av tredje person.
« Pakorning av gaende eller cyklister.

De platser pa platser dir byggtransporter bedoms kunna orsaka
skada pa tredje person och/eller miljo utmed delstrackan Skavsta—
Stavsjo ar omraden dar byggvagar och allménna och enskilda vagar
sammanfaller eller korsar varandra samt dar byggtransporter
passerar i nara anslutning till vattenskydds- eller Natura
2000-omrade eller andra vardefulla naturomréden.

Uppstéllning av fordon

Uppstéllning av arbetsfordon kommer att ske inom produktionsytor.
Det ror sig bland annat om gravmaskiner, lastbilar och personbilar.
Risker kopplade till uppstillning av fordon omfattar framfor allt
foljande risk:

« Lackage av drivimedel och oljor, vilket framfor allt utgor en risk
om det sker i anslutning till ett vattenskydds-, Natura 2000-
eller andra skyddsviarda naturomraden.

Ovanstdende scenario bedoms framst utgora en risk om det sker
i anslutning till ett yt- eller grundvattenforekomster vilket utmed
delstracka Skavsta—Stavsjo framst utgors av Kiladn—Vretain
(Natura 2000), Vretadn—Krakvasken, Viran—Albergain och
Gammelstabacken.

Hantering av kemikalier

Under byggskedet kommer olika typer av kemikalier hanteras. Det
ror sig bland annat om drivmedel samt oljor och smorjmedel till
arbetsfordon, svetsgaser, sprangamnen med mera. Vissa kemikalier
kommer att forvaras inom produktionsytorna (till exempel oljor)
medan andra transporteras till platsen nir de ska anviandas

(till exempel sprangdmnen). Risker kopplade till hantering av
kemikalier bedoms framst utgoras av:

« Olycka (till exempel lackage, brand, explosion) vid transport
med konsekvens for tredje person, miljo6 eller egendom/
infrastruktur.

« Olycka (till exempel lackage, brand, explosion) i samband med
hantering pa produktionsplatsen med konsekvens for tredje
person, miljo eller egendom/infrastruktur.

« Vid springningsarbete behover hansyn tas till risk for
vibrationer, stenkast och luftstétvag.

De platser pa platser diar hantering av kemikalier bedoms kunna
orsaka skada pa tredje person och/eller miljo eller egendom utmed
Skavsta—Stavsjo ar vid produktionsytor i niara anslutning till
bebyggelse eller yt- och grundvattenforekomster (Kiladn—Vretadn
(Natura 2000), Vretadn—Krakvasken, Viran—Albergain och
Gammelstabdcken).

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Risker under byggskedet hanteras genom krav och restriktioner
avseende tillaten paverkan, var konstruktioner far uppforas,
arbetsfordon placeras med mera.

Vid planering av byggarbeten samt under hela byggskedet ar

det viktigt att risker for omgivningen kontinuerligt foljs upp av
entreprenorer. Det innebar fortsatt arbete, samrad och hantering
av risker i byggskedet, krav pa organisation samt samverkan mellan
entreprenorer, Trafikverket och berorda aktorer.

Nir entreprenaderna upphandlas bor tydliga regler formuleras

for hur entreprenadmaskiner och kemikalier hanteras inom
kansliga omraden under byggtiden. Det kan gélla sddant som att
de ska forvaras under tak och pa hardgjord yta, att dagvatten fran
byggarbetsplatsen ska samlas upp och tas om hand samt att den
personal som deltar i bygget ska genomga sarskild utbildning i hur
maskiner och kemikalier ska hanteras for att minimera riskerna
for spridning av fororeningar till grundvattnet. Riktlinjer for detta
kommer att tas fram under senare skede.

Sarskilda trafikanordningsplaner bor uppréttas for att begransa
riskerna for trafikolyckor mellan byggtrafik och allméan trafik.



Byggaktiviteter som kan fororsaka ras och skred bor planeras
genom analys av stabilitet, analys av kritiska viarden (gransvarden)
for deformationer och vibrationer, rekommendationer for
arbetsordning och kontrollinsatser samt rekommendationer

for atgirder vid 6verskridande av gransviarden. Innan palning,
sprangning eller andra arbeten som kan ge vibrationer inleds
kommer en besiktning att ske av de byggnader som eventuellt kan
paverkas av vibrationer. Risk for skador pa byggnader, anldggningar
och dylikt pa grund av vibrationerna hanteras genom riskanalys
avseende vibrationsalstrande verksamhet. Fortsatta studier av de
geotekniska forhallandena kommer att ge underlag for bedémning
av risken for vibrationer.

7.5.5 VATTENHANTERING

I foljande kapitel beskrivs vattenhantering i projektets byggskede
for grundvatten respektive ytvatten. Konsekvenser av hanteringen
bedoms utifran att de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
beskrivs nedan vidtas.

Grundvattenbortledning

Under byggskedet kommer vatten att ledas bort fran 6ppna schakt i
jord och berg, vid grundlaggning av bland annat brostdd, ledningar,
samt vid urskiftning av massor for att kunna bygga i torrhet. Vid
behov tiatas omradet med en tatskarm for att begransa inflodet av
grundvatten till schakten. Vertikaldraner medfor i byggskedet att
grundvatten pressas ur leran, leds upp till markytan via dranerna
och vidare bort fran omradet. Projektets paverkan orsakad av
grundvattenbortledning och férvantade miljokonsekvenser beskrivs
detaljerat i kommande tillstandsansokan for vattenverksamhet

med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. I detta kapitel ges

en mer oversiktlig beskrivning av konsekvenser med fokus pa
anlaggningsdelar som ger upphov till storre grundvattenbortledning
i endast byggskedet. I kapitel 7.3.1. kan det ldsas mer om paverkan
och konsekvenser for grundvattenbortledning som sker i bade bygg-
och driftskede.

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar till slutlig
MKB].

Lanshallningsvatten, etableringsytor och
upplagsytor

Det vatten som i byggskedet avleds fran ett arbetsomrade kallas

for 1anshallningsvatten. Lanshéllningsvatten kan utgoras av
nederbord, dagvatten frdn omgivningen, dranvatten (inlickande
grundvatten) och processvatten. Processvatten ar exempelvis vatten
fran bergskarning, vatten fran gjutning av betongkonstruktioner i
jordschakt eller vatten fran spolning av utsprangda bergmassor och
ar ofta fororenat.

Hur mycket vatten som kan slappas ut till recipient kommer att
vara en bedomning i varje enskilt fall. Recipientens kanslighet

ar beroende av forutsittningarna pa platsen, vattenforing,
storleken pa tillrinningsomradet, avrinningskoefficienter med
mera. Grundvattnet kan ocksa vara en recipient, i den man
vatten infiltreras eller slapps ut pA marken genom oversilning.
Grundvatten som avleds ur pumpbrunnar med syfte att

skapa temporira grundvattensdnkningar betraktas ej som
lanshallningsvatten och bedoms ej beh6va genomga nagon rening
innan avledning till recipient.

Enligt villkor i lansstyrelsens beslut om tillstand till passage av ny
jarnviag genom Natura 2000-omradet Svirtaan, SE 0220702 (dnr
521-4247-2014) samt dom fran mark- och miljédomstolen Mal

nr M 6450-14 far inget lanshallningsvatten ledas ut till Sviartadn
eller dess biflode Tunséttersbacken. Samma villkor géller 4ven
for passage av ny jairnviag genom Natura 2000-omradet Kiladn—
Vretaan, SE 0220304 (dnr 521-4249-2014), som ligger inom
jarnvagsplan Skavsta—Stavsjo. Trafikverket har skickat in en
ansokan om omprovning av villkor for bada Natura 2000-omradena
for att kunna leda ut lanshéallningsvattnet till berérda vattendrag,
Trafikverkets arendenummer TRV 2019/77406. Lansstyrelsen
beslutade i september ar 2021 (Dnr 521-4916-2020) att omprova
villkoren avseende ldnshallningsvatten i Natura 2000-tillstandet
enligt Trafikverkets yrkande. Villkor 8 i Natura 2000-tillstandet
avseende Kiladn-Vretadn har darmed f6ljande lydelse:

I byggskedet ska utjimningsmagasin anldggas for avledning

av lanshdallningsvatten fran arbetsomraden vid Vretadn,
Svdrtadan och Tunsdttersbdcken. Ytterligare skyddsatgdrder och
forsiktighetsmadtt for att undvika paverkan pa vattenkvaliteten

1 recipienterna ska utredas och preciseras i samrad med
ldnsstyrelsen.

Trafikverket har dven skickat in en komplettering till ansokan

som fortydligar och beskriver vilka dtgarder som man avser vidta
for att minimera tillférsel av kvive fran lanshéallningsvatten.
Kompletteringen fortydligar och beskriver dven vilka atgarder som
man avser vidta for att uppna erforderlig utjamning av flode.

De berdkningar som har gjorts infor 6verklagan av villkoren visar
att halttillskotten av kvéve till de kénsliga recipienterna ar s laga
att de i princip ar forsumbara. Kvavet harrér huvudsakligen fran
spill av odetonerat sprangmedel och minimering av utslappet gors
lampligen genom atgirder vid killan, det vill siga dir sprangning
utfors. Atgirder inom arbetsomradet kan bland annat omfatta
lokaliseringen av borrhal for optimal detonation och anvindning av
patronerade sprangmedel. Projekterade 16sningar for avledning av
vatten ar fler diffusa utslapp i terrdngen och utslépp till flera mindre
diken/vattendrag (skogsmark, dkermark, torra diken).

Dessa losningar medfor langre rinntid, storre mojlighet till
kvavereduktion och framfor allt till 14gre halttillskott i de kédnsliga
recipienterna dn vad som tidigare berdknats. Den bedomning

som tidigare gjorts, det vill sdga att halttillskotten till de kinsliga
recipienterna ar forsumbar, blir 4n tydligare. Diffusa utslapp och
utslapp till mindre vattendrag med ldng rinnstriacka mojliggor dven
erforderlig utjamning av floden med mycket god marginal.

Se dven kapitel 10 for en komplett beskrivning av hur villkoren
kopplade till Natura 2000-omradet Kiladn—Vretadn uppfylls.

[Avsnittet kommer att uppdateras och kompletteras med paverkan
av lanshallningsvatten och eventuella ytvattenforekomster som
paverkas indirekt via till exempel utslapp av dagvatten via dammar
och diken nar en fullstandig produktionsplanering ar klar. Detta
gors till slutlig MKB.]

Partiklar och olja

Under byggskedet planeras behandling av process- och
ldnshéllningsvatten ske inom befintligt arbetsomrade i olika typer
av anlidggningar med oljeavskiljare och sedimentation innan det
slapps ut till recipient. Olje- och sedimentavskiljning bedoms med
hog effekt avskilja olja, partikelbundna féroreningar samt andra
fororeningar som olja kan innehalla. Oljeavskiljning bygger pa

att oljedroppar flyter upp till ytan. Som en tilliggsbehandling kan
lanshallningsvatten fran schakter med hogt siltinnehéall behova
behandlas med négon form av fallningskemikalie i steget innan
sedimentationscontainern for att mgjliggora sedimentering. Utover
dessa reningssteg kan behandlingen vid behov kompletteras med
pH-justering.

Avseende villkor 10 for Natura 2000-omradet Kiladn—Vretadn

bor tillfalligt upplag vid produktionsytor inom 200 meter

fran Vretaan eller dess bifloden endast anlaggas forutsatt att
tillrackliga skyddsatgéarder tillimpas for att undvika paverkan pa
vattendraget. Detta for att sdkerstilla att djur- och vixtlivet i Natura
2000-omradet inte paverkas negativt samt for att inte forsamra
ytavattenstatusen dd Vretadn ocksa dr en ytvattenférekomst.

Langs strackan Skavsta—Stavsjo ar produktionsytor placerade

inom 200 meter fran vattendragen men kravet bedoms kunna
uppfyllas genom att kravstilla upplag av material samt hantering av
kemikalier och dagvatten under entreprenadskedet.

Under byggskedet planeras fordrojnings- och reningsanlaggningar
(fraimst dammar) for att omhénderta lanshallnings-, process-

och dagvatten. Tanken ar att anldggningarna, dar sa ar mojligt,
ska utformas for att kunna anvandas aven i driftskedet. Vid
fordrojnings- och reningsanlidggningarnas utlopp kan vid behov
nagon typ av filterlosning installeras.
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Under byggskedets géng kan filtren flyttas till dammar i
anslutning till pdgdende arbeten. Dammar, framst i anslutning
till grundvattenférekomsten, kan komma att behéva permanent
tdtas i botten under anldggningsskedet for att minska risken for
fororeningsspridning vid en eventuell olyckshéandelse.

pH

Lanshallningsvatten kan ha hogt pH pa grund av cementbaserade
tatningsmedel vid betonggjutning. Hogt pH kan vara skadligt for
akvatiska organismer och kan dessutom bidra till att ammonium
overgar till ammoniak, vilket i hoga halter kan vara giftig.

Inom kontrollprogram kommer pH att mitas i det utgdende
lanshallningsvattnet. pH-justering innan utslapp till recipient kan
goras genom att till exempel tillsatta koldioxid.

Kviéve

Rester av kvivehaltigt sprangdmne (ammoniumnitrat) som
anvands vid spriangningsarbeten kan orsaka hoga halter av kvive
samt hoga pH-virden i lanshallningsvatten. Dock innehéller
lanshallningsvatten fran bergsschakter ofta lagre kvavehalter
jamfort med vatten fran tunnlar da bergmassorna lastas ut utan att
de begjuts med vatten och mindre sprangdmne nyttjas jamfort med
tunnlar. P4 delstrackan Skavsta—Stavsjo finns inga tunnlar.

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar till slutlig
MKB].

Grumlande arbeten

Suspenderat material ger upphov till grumling, vilket i sig kan vara
ett problem for vattenlevande organismer i recipienten. Vid risk for
grumling bor skyddséatgarder som exempelvis sedimentationsdamm
vidtas, vilket ocksd minskar andelen partikelbundna féroreningar.
Det betyder att en del féroreningsproblem l6ses genom att rena
vattnet fran suspenderat material. Vid risk for att finpartiklar

skoljs med i lanshéllningsvattnet kan ocksa skyddsatgéarder vitas
genom att sinka grundvattnet i arbetsomradet innan schaktarbeten
genomfors.

I byggskedet kommer anlaggningsarbeten att behova utforas i eller
i narheten till ytvatten. De anlaggningsarbeten som kan bli aktuella
ar exempelvis utfyllnader, anlaggande av trummor, kulvertar och
broar dar jarnvagen korsar diken, vattendrag, sjoar eller vatmarker.
Tillfalliga anlaggningar som krossanlaggningar och arbetsvagar
kan komma att krava tillfalliga trummor och kulvertar, som i
normalfallet rivs efter att byggnationen ar klar.
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Anléaggningsarbeten i vattenomrade som kan ge upphov till
grumling utférs om majligt i torrhet. Det kan ske inom négon
form av tit stodkonstruktion, genom att omledning gors av
mindre vattendrag forbi arbetsomradet eller genom att vattendrag
kulverteras tillfalligt. I det fall arbete inte kan utforas i torrhet

ska sirskilda forsiktighetsatgirder vidtas for att inte paverka
vattenkvaliteten negativt. Om det foreligger risk for skador

pa naturvirden fréan grumling och igenslamning kommer
grumlingsbegriansande atgarder vidtas da arbeten utfors i och
kring vattenomradet. Atgirderna anpassas till respektive plats och
situation, men kan till exempel utgoras av siltgardiner eller 1ost
packade halmbalar eller att arbeten utfors under en tid pé aret da
risken for skadlig paverkan pa miljon 4r mindre. En annan atgard
kan vara att minimera arbetstiden f6r grumlande atgarder. For
Natura 2000-omrédet Vretadn—Kiladn finns ett antal sarskilda
villkor som anger krav pa grumlingsskydd vid arbeten som medfor
risk for grumling i vattendrag.

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar till slutlig
MKB].

Konsekvenser for recipienter

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar till slutlig
MKB].

Vretaans grundvattenmagasin

Beskrivning Vretadns grundvattenmagasin finns i avsnitt 7.3.1
Grundvatten. Framdriften av Ostlinken invid Vretaan kraver
hansyn till omradets betydelse for potentiell dricksvattenforsorjning
sa att den kvantitativa och kemiska statusen for grundvattnet inte
forsamras.

Jarnvagen passerar Vretadns grundvattensmagasin till storsta delen
pa bank, men passagen over an gors pa en bro.

De framsta riskerna for paverkan pa grundvattenforekomsten
under byggskedet bedoms besta i kontaminering av grundvattnet
till f6ljd av utslapp av féroreningar, exempelvis i samband med spill
av dieselolja och hydraulolja frdn maskiner eller cisterner, samt
forandring av flodesmonster eller paverkan pa grundvattenniva.

For att minimera risken for samt konsekvenser av paverkan pa
vattenforekomsten vidtas anpassade skyddsétgirder. Atgirder for
att undvika lackage av fororeningar under byggskedet handlar i
forsta hand om placering av arbetsomraden, uppstéllningsplatser
av fordon med mera. Placeringar maste sikerstilla att eventuellt
lackage av fororeningar inte kan nd grundvattenmagasinet.

Oversvamning

De omraden som riskerar att drabbas av negativa konsekvenser till
foljd av hoga vattennivder under byggskedet ar i huvudsak samma
omraden som redovisats under 6versvamningsrisker i driftskedet.
Sannolikheten for att Oversvamning intraffar vid nagot tillfalle
under byggskedet ar dock avsevart lagre dn sannolikheten for

att oversvamning intraffar under driftskedet till f6ljd av kortare
tidsrymd.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

I projekteringsskedet kan risker for vatten kopplade till byggskedet
avhjalpas genom produktionsplanering, bland annat genom att
avsatta tillrackligt stora arbetsytor och genom att tillse att de i
tillracklig omfattning forlaggs utanfor grundvattenforekomsten.
Tillampning av miljoledning och entreprenorens egenkontroll
kommer att ske.

Andra skyddsatgarder for vatten kan vara:

« Grumlingsskydd, till exempel siltgardiner vid grumlande arbete
(till exempel anldggande av trummor, anlaggande av broar och
erosionsskydd med mera).

« Rening av lanshallningsvatten lokalt innan utslapp till recipient.
« Skyddsutrustning for att hantera oljespill fran maskiner.

« Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med
lansstyrelserna for att f6lja upp paverkan pa berorda yt- och
grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt under
drift.



7.5.6 MARK OCH RESURSHUSHALLNING

Jord och berg

Skred och ras

Jarnvagsslanterna kommer att utforas enligt framtagna
standardsektioner sa att skred och ras inte ska uppkomma.
Skredrisker hanteras i enlighet med riktlinjer for tillracklig
siakerhetsniva. Stabilitetsberdakningar har utforts for att avgora
forstarkningsbehovet i byggskedet. Vid vissa schakter och
skarningar kommer den omgivande marken att behovas stabiliseras
med nagon form av stodkonstruktion. Under byggtiden kommer
det att bli aktuellt med temporara stabilitetsatgarder, sdsom till
exempel temporara sponter vid schakt for brostod i omraden med
16s lera och i narheten av vattendrag.

Sattningar

Byggarbetena planeras och atgirder vidtas for att minimera risken
for att oacceptabla sattningar uppkommer pa grundvattenberoende
objekt.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

» Temporara sponter, tatskarmar, markforstarkning och/eller
restriktioner behovs for att undvika paverkan pé stabiliteten,
samt pa befintliga anldggningar och byggnader.

» Restriktioner och forstarkningar behover utformas sa att skred
och ras inte ska uppkomma.

« Kontrollprogram tas fram for uppfoljning av ovan.

Férorenad mark

Den storsta risken for utslapp av fororening uppstar under
byggskedet vid hantering av petroleumprodukter och kemikalier.
Denna risk hanteras genom att vidta skyddsatgiarder och ha
beredskap for att hantera eventuellt utslapp av fororening.

Naturresurser

Vid belastning av bland annat arbetsfordon under byggskedet ar
risken stor att markkompaktering sker, vilket innebar att marken
utsitts for tryck sa att den packas samman. Nar kompaktering

sker paverkas markens struktur, vilket har stor inverkan pa
forhallandena for det biologiska livet i jorden, vilket paverkar
framfor allt jordbruksmark negativt. Att valja lamplig metod for
aterstillning av jordbruksmark till produktion efter byggskedet ar
viktigt. Under byggtiden ar det viktigt att sakerstilla tillgangligheten
till bade jordbruks- och skogsmarken.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

» Placering av produktionsytor har gjorts for att undvika konflikter
med Ovriga intressen som bland annat natur- och kulturvarden,
landskap och narliggande bostader. Pa de stéllen dar
produktionsytor anlaggs pa jordbruksmark har de ytor som ar pa
jordbruksmark sa ldngt som majligt placerats i hornomraden.

« Sikra tillgdangliga passager for jordbruks- och skogsmaskiner
under byggskedet.

« Vidta skyddsatgirder for att minimera packningsskador
pa jordbruksmark under byggskedet. Generellt laggs en
avskiljande fiberduk och sedan byggs 6verbyggnaden upp med
ett forstarkningslager och ett barlager beroende av lasterna vid
tillfalliga arbetsvagar, etableringsytor och upplag pa dkermark.

« Aterplantera skog dir avverkning har skett for etablerings- och
upplagsytor efter byggskedet.

Masshantering

Av villkor 8 i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter
samrad med berorda lansstyrelser, uppriatta en masshanteringsplan
for de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av
Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jordmassor sé

langt som mojligt ska ateranvandas inom projektet for exempelvis
anlaggande av jarnvagsanlaggningen, skyddsatgarder kopplat till
jarnvagsanlaggningen och aterstallande av mark. Mélet ar att i linje
med lagstiftning arbeta avfallsforebyggande.

Byggande av jarnvagen ger upphov till stora volymer massor som
béde hanteras i linjen for uppbyggnad av anldggning och transporter
till externa mottagare. En optimerad masshantering med vl
planerad ateranvandning av massor och minskade transporter ar
avgorande for att minska belastning pa naturresurser och klimat.

Bergmassor beridknas ha en volym pa cirka 1 560 000 m3.
Bergmaterialet fran dessa omraden bedoms vara av god kvalitet
och kunna anviandas for flera andamal i projektet, till exempel
uppbyggnad av bankroppen (bankfyllnad, frostisolering,
forstarkningslager samt erosionsskydd) och teknikgardar.
Uppbyggnad av bankroppen bedoms kunna ske uteslutande

av bergmaterial som hanteras i linjen. I regel hanteras dessa
bergmassor lokalt inom ett arbetsomréade begransat till ngra
kilometer fran krossningsplatsen. Ungefar 1 395 000 m3
bergmassor bedoms kunna ateranvindas inom projektet. Inom
delstrackan bedoms ett 6verskott av bergmassor pa cirka 165 000
m3 att uppsta.

Jordmassor berdknas ha en volym pé cirka 760 000 m3. Ungefar

en tredjedel av jordmassor kommer dteranvandas for anliggande

av tryckbankar, vagar, bullervallar och dammar. Inom delstrackan
bedoms ett 6verskott av jordmassor pé cirka 500 000 m3 att uppsta.

For en djupare beskrivning av masshanteringen hinvisas till
underlaget PM Masshanteringsanalys (Trafikverket, 2021d).
Dokumentet beskriver bland annat berdknade schaktmassor,
ateranvandning av massor, mojliga tillfalliga och permanenta
upplagsplatser, externa mottagare, transporter och tidskritiska
moment.

7.5.7 LANDSKAPETS VARDEN
Kulturmiljo

Under byggskedet kommer kulturmiljon i anslutning till
planerad anldggning att paverkas av buller och storningar, som
bedoms medfora en tidsbegransad forsamring av kulturmiljons
upplevelseviarden. I samband med transporter maste man
beakta risken for permanent skada pa de fornlamningar som
ligger utmed det vignat som kommer att nyttjas. Eftersom
fornlamningar ar skyddade enligt lag hanteras denna risk inom
ramen for lansstyrelsens tillstandsprocess for fornlamningar.
Tillstandsprocessen borgar for att fornlamningar inte ska paverkas
negativt. Transporterna bedoms darfor inte innebara negativa
konsekvenser for fornlamningar.

Vid Rosenberg kommer befintlig skogsviag norr om stambanan

att uppgraderas till en 4 meter bred transportvag i byggskedet.
Den Ostra delen viagen ar sedan tidigare bitvis sonderkord av
skogsmaskiner. Uppgradering av skogsvig innebar att den breddas
och forstarks med krossmaterial.

Aterstillning till ursprungligt skick bedéms inte vara méjligt, dock
kan en del av krossmaterialet avlagsnas. Vagens grona mittremsa
kommer sannolikt inte kunna aterfas. Schaktning av vagslanter bor
undvikas for att inte skada de 6versta lagren i jordens markskikt och
forsvara ateretablering av vaxtlighet i slant.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

« Fornlamningar med risk for skada ska skyddas genom
skyddsstangsling under byggtiden.

« Kontrollprogram ska upprittas for att skydda bebyggelse med
kulturhistoriska viarden fran skada av grundvattensankning.
Kontrollprogram tas fram nér en grundvattensiankning paverkar
byggnader som ligger pa sattningskanslig mark och ar kanslig for
rorelse. Grundvattensinkning hanteras inom ramen for tillstand
for vattenverksamhet och antikvarisk kompetens medverkar i
bedémningen.

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar till slutlig
MKB].
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Naturmiljo

Naturviarden kommer paverkas under byggskedet genom att
naturmark pa vissa platser tas i ansprak och bebyggs bade tillfalligt
och permanent. Dessutom stors eller forandras miljon av externa
faktorer. Exempel péa sddana faktorer ar buller, som bland annat
kan forsamra hackningsmojlighet for faglar, och damm, vilket kan
oka néringstillgdngen i omkringliggande mark och pa sikt dndra
artsammansittningar. Paverkan fran sddana faktorer kommer
fluktuera och styrs frimst av méngden trafik fran transporter,
maskiner och anlaggningsarbeten. Paverkan innebar ocksa att
attraktiviteten for dessa omraden som rekreationsytor kommer
varierar beroende faktorer som anvandbarhet, storlek, tillginglighet,
innehall och karaktiar samt upplevelsevarden.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

De skyddsatgiarder som planeras under byggskedet for den aktuella
delstrackan Skavsta—Stavsjo ar bland annat:

« Grumlingskydd for vatten

» Temporiara omledningar av vattendrag

» Rotskyddszoner for skyddsvarda trad

« Pakorningsskydd for skyddsvarda trad

« Tillvaratagande och utplacerande av dod ved
« Tillvaratagande av markvegetation

« Hantering av invasiva arter

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar och
skyddsatgarder till slutlig MKB].

Rekreation och friluftsliv

Under byggskedet kan negativa konsekvenser for rekreation

och friluftsliv i omradet uppsté. Upplevelsevirdet sanks av
byggtrafik (genom buller och otrygghet av tung/okad trafik).
Etablerings- och upplagsytor innebar markintrang i vissa omraden
som utgor rekreationsomraden, till exempel kring Rinkebysjon.
Sormlandsleden vid Rosenberg kommer vara tillganglig under
byggtiden och bedoms darfor vara lamplig som vandringsled.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Sakerhet kring byggtrafik i och kring S6rmlandsledens strackning
kring Rosenberg for att uppratthalla rekreationsmojligheterna for
vandrare.

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar till slutlig
MKB].
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