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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen
for delstrackan Skavsta—Stavsjo i projekt Ostlanken. Dokumentet
ar en samradsversion vilket innebar att inte alla utredningar och
slutsatser ar fardigstallda. Kvarstaende fragor som fortfarande
utreds inom varje miljoaspekt framgar i respektive kapitel.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del av att uppfylla kraven i
lagen om byggande av jarnvag avseende samrad om
miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning.
Trafikverket samrader 4ven om jarnvigens lokalisering, omfattning
och utformning. Jarnvéagen har beddmts kunna innebara betydande
miljopaverkan och samrad sker darfor med foljande aktorer:

e Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

e Kommuner och tillsynsmyndigheter

e Enskilda som kan bli sarskilt berérda
e Statliga myndigheter

e Allmanheten i de omraden som berors

e Organisationer, foreningar och verksamheter som kan bli
berdrda

I samradet finns det mojlighet att lamna synpunkter kring
verksamheten eller atgarden. Synpunkterna kommer att tas hansyn
till i mojligaste man i den fortsatta projekteringen av Ostlanken
och redovisas i en samradsredogorelse. Samradsredogorelsen ska
redovisa de synpunkter som kommit in och hur dessa har beaktats
under processens gang. Redogorelsen ska aven beskriva hur
samradsprocessen har genomforts, vilka samradsaktiviteter som
genomforts och med vilka parter som samrad har skett.

I samband med samradet for planforslaget publicerar Trafikverket
MKB i en samradsversion som foljer fardigstallandegraden av
aktuellt projekteringslage. En fullstandig MKB kommer att lamnas
till lansstyrelsen for godkdannande under hdsten 2022.

Projekt Ostlanken som helhet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med
den genomforda samradsprocessen och dess resultat.

En beskrivning av jarnvagsutbyggnaden pa delstrackan Skavsta—
Stavsjo finns i kapitel 2. Dar redovisas anldaggningen tillsammans
med de skyddsatgarder som idag ar kanda och som kommer att
faststallas i jarnvéagsplanen. Dar beskrivs ocksa forutsattningarna
for planerad trafikering, det vill sdga planerad trafik pa Ostlanken
och den nya jarnviagens roll i samspel med befintlig jairnvéags-

och vigtrafik. Aven byggskedet redovisas i kapitel 2 med en
sammanfattande redovisning av hur det kommer att ga till och vilka
overgripande moment som ingar.

Stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa lokaliseringar
och utformningar for att minska anlaggningens miljopaverkan. |
kapitel 3 finns en sammanfattning av de alternativa strackningar
och utformningar som har studerats och valts bort under arbetets
gang. Dar finns dven motiv till bortval.

Kapitel 4 redogor kring avgransning och genomférande av denna
MKB. Dar finns ocksa en beskrivning av bedomningsmetodiken.

I kapitel 5 redovisas de mal och regelverk som berors samt vilka
lagar, regler och méal som beror projekt Ostlankens miljoarbete.
Kapitel 6 redovisar ett s kallat nollalternativ, det vill sdga ett troligt
scenario i det fall projekt Ostlanken inte genomfdrs. Utbyggnadens
konsekvenser jamfors ocksa med detta alternativ. Beskrivningen

ar oversiktlig och osaker men ger en indikation pa en tankt framtid
utan Ostlanken utifran vad som idag kan prognosticeras.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7, som beskriver
delstrackans konsekvenser, ar indelad i fem huvudkapitel:

e 7.1 - Landskapets varden med underkapitel Stad och Landskap,
Kulturmiljé och Naturmiljo.

e 7.2 -Boendemiljé med underkapitel Rekreation och friluftsliv,
Buller, Stomljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska falt
(EMF) och Befolkning och hélsa.

» 7.3 - Mark, vatten och resurshushallning med underkapitel
Grundvatten, Ytvatten, Jord, Risk for 6versvamning och
Hushallning med naturresurser.

e 7.4 - Risk och sdkerhet som behandlar risk kopplat till
olyckor, katastrofer eller andra handelser som utgor risker for
manniskors hilsa. Risker kopplat till olyckor, katastrofer eller
andra hiandelser som utgor risk for kulturarv eller naturmiljo,
hanteras under respektive sakkapitel i kapitel 7.

e 7.5 - Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvandning
med underkapitel Byggbuller, Stomljud och vibrationer,
Luftkvalitet, Risker under byggskedet, Vattenhantering
och Mark och resurshushallning. I detta kapitel behandlas
paverkan, effekter och konsekvenser som upphor nar byggskedet
ar avslutat. Den paverkan som byggskedet medfér och som
innebar mer eller mindre permanenta skador, exempelvis om
mark tas i ansprék for etableringsytor, behandlas i respektive
sakkapitel i kapitel 7.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer, inom aktuell
jarnvagsplan, beskrivs i kapitel 8. Klimatpaverkan fran infrastruktur
under bygg- och utbyggnadsalternativ respektive vid underhall
beskrivs i kapitel 9 Klimat och energieffektivisering. Kapitel 10
belyser maluppfyllelse och samlad bedomning, kapitel 11 det
fortsatta arbetet och kapitel 12 den uppféljning och kontroll som &ar
planerad.

De avsnitt som kommer att kompletteras till slutlig MKB ar foljande:
Avsnitt 7.3.1 Grundvatten kommer att uppdateras med platsspecifik
information nar ett fullstandigt paverkansomrade for grundvatten

fran anlaggningen tagits fram. Detta gors till slutlig MKB.

Avsnitt 7.3.3 Jord kommer att uppdateras med resultat fran
provtagningar i Alberga.

Avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvandning
kommer att uppdateras nar en fullstandig produktionsplanering ar
klar. Detta gors till slutlig MKB.

[Rodmarkerad text inom klamrar beskriver avsnitt som ska
uppdateras i ett senare skede.]
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen
for delstrackan Skavsta—Stavsjo i projekt Ostlanken. Delstrackan
Skavsta—Stavsjo ligger i Nykopings kommun, Sodermanlands lan.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del av att uppfylla kraven i
6 kapitlet miljobalken. Trafikverket samrader d&ven om jirnviagens
lokalisering och utformning. Regeringen beslutade den 16

april 2015 att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17
kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen
sitt beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr
2014/35728:16). Regeringens beslut om tillatlighet innebar att
Ostlankens lokalisering ar provad enligt 17 kapitlet miljébalken.
Beslutet omfattas ocksa av 11 villkor kopplat till Ostlankens
omgivningspaverkan i planering, genomforande och drift av
jarnvéagen.

Ostlianken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029,
vilken faststilldes av regeringen i juni 2018. I och med beslutet
tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta
ihop de tre storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmo
samt fungera som ett alternativ till flyg. Ostlanken blir en 160
kilometer lang dubbelsparig jarnvag mellan Jarna och Linkdping.
Langs strackan byggs fem nya resecentrum, pa orterna Vagnharad,
Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linképing. Vid Skavsta och
Nykoping byggs en bibana till Skavsta flygplats och centrala
Nykoping. Ostlanken planeras for persontdg i hastigheter upp till
250 km/tim. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt
en timme med hoghastighetstdgen mellan Stockholm—Link&ping.
Déarmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Ostlanken beréknas vara fardig 2035.

Planarbete och miljobeddmning

Vid framtagandet av jirnvagsplan tillampas lagen om byggande av
jarnvag och viglagen, men dven miljobalken, plan- och bygglagen,
kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Lansstyrelsen i Sddermanlands lan var sammanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlinken kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller

vagen ska byggas.I borjan av planlaggningen tar Trafikverket

fram underlag som beskriver hur projektet kan paverka

miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan

antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller vigplanen,
dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgarder.
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En miljobedomning gors darfor av projektet, dar syftet ar att
integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa

att en hallbar utveckling framjas. Miljobedomningen syftar

aven till att allmanheten ska fa insyn i och kunna paverka
projektet. I arbetet med miljobedémning ingar att ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild 6ver
verksamhetens miljoeffekter. Miljokonsekvensbeskrivningen ar en
bilaga till jarnvagsplanen och ska godkannas av lansstyrelsen innan
jarnvagsplanen kan faststéllas. Miljokonsekvensbeskrivningen
uppdateras kontinuerligt varefter projekteringen fortskrider.
Darutover arbetas aven med sa kallade miljosakringsplaner for att
sakerstalla att foreslagna miljoatgarder fors vidare till projektering
och byggande samt till drifttiden.

Med en miljékonsekvensbeskrivning ges beslutsfattaren ett
underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och
negativa effekter pa miljon. Kraven pa miljobedomning innebar
ocksa att projektet ska efterstrava att anvanda sa miljoanpassade
I6sningar som majligt. Projektgruppen arbetar kontinuerligt med att
beddma anlaggningen ur miljoperspektiv och gor anpassningar for
att minska miljopaverkan.

Samrad

Samrad har skett i och med Ostlankens forstudie &r 2001-2003 och
under jarnvagsutredningen ar 2004-2010. Den 7 juni 2018 fattade
regeringen beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken att
bygga Ostldnken inom den av Trafikverket forordade korridoren.

Inom jarnvagsplaneprocessen halls samrad med berérda
fastighetsigare, narboende, allmanhet och berérda myndigheter for
att identifiera och forankra vilka miljofrdgor som ska beskrivas i
projektets miljokonsekvensbeskrivning. Genomforda samrad

finns sammanstillda i den samradsredogorelse som ar en del i
jarnvagsplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen i samradsskedet
visar de konsekvenser som i dagsliget ar kdnda, utifran
projekteringens lage och detaljniva.

Samrad med allmidnheten angdende delstrackan Skavsta—Stavsjo,

i form av 6ppet hus, holls vid tva tillfallen, den 15 juni 2017 pa
Svalstaskolan i Svalsta och den 20 juni 2017 pa Stavsjo foreningshus
i Stavsjo. Efter samraden inkom ett trettiotal skriftliga synpunkter
till Trafikverket, som framfor allt handlade om spéarlinjens
lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer, samt paverkan
under byggtiden. Synpunkter angdende mer specifika omraden,
sasom passager (for bade djur och manniskor) och fragor

rorande transporter och framkomlighet for diverse arbets- och
jordbruksmaskiner inkom ocksa.

Under arbetet med aktuell jarnvagsplan for delstréackan
Skavsta—Stavsjo har kontinuerliga samradmoten genomforts

med Lénsstyrelsen i Sodermanlands ldan, Nyképings kommun,
samt berdrda fastighetsdgare och foreningar. Under arbetet med
jarnvagsplanen har det utforts geotekniska faltundersokningar,
naturvardesinventeringar och arkeologiska utredningar med mera.

En fordjupad landskapsanalys och kulturarvsanalys har tagits
fram, men dven andra aspekter, sa som buller, markintrang och
barridreffekter, har studerats vidare. Detta fordjupar kunskapen
om omradets forutsattningar. Utredningarna och analyserna
har utforts for att sakerstélla att paverkan pa miljé och hélsa blir
sa liten som mojligt. Under hosten 2021 kommer 6ppet hus for
jarnvagsplanen och vattenverksamheter pa delstracka Skavsta—
Stavsjo att hallas med allmanheten.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa
utformningar och byggmetoder samt sparets strackning i plan
och profil. Utredningskorridoren har tagits fram inom ramen for
forstudie och jarnvagsutredning och i samband med regeringens
tillatlighetsprévning. Inom utredningskorridoren har sedan olika
sparlinjer studerats. Den valda sparlinjen kallades Grén och
bedomdes ha den basta anpassningen till landskapsbilden, minst
paverkan pa kulturmiljon och vara det mest fordelaktiga alternativet
for manniska och sambhille, bland annat pa grund av en mindre
barriarpaverkan och mindre paverkan pa boendemiljo och areella
naringar. Gron linje beddms ocksa ha en lagre kostnad och en
mindre klimatpaverkan &n de andra alternativen.

Optimering av linjen i plan och profil gjordes senare for omraden
kring Hilladal, Valingeskogen, Albergadn, och Vretain, bland annat
for att anpassa linjen till landskapet och minska visuell paverkan
och barriareffekter.

Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om dndrad hastighet till
250 km/tim samt att anlaggningen ska anvanda ballasterat spar
istéllet for fixerat spar. En genomlysning genomfordes av de
sparlinjeval som gjordes fore beslutet om dndrad hastighet, samt
en kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet for att se om det
sparlinjeval som tidigare gjorts uppfyllde de nya forutsattningar
och krav som tillkommit. Genomlysningen resulterade i oférandrat
sparlinjeldge i plan men dndringar i profil pa nagra platser langs
med delstrackan Skavsta—Stavsjo.



Anlaggningens utformning

Delstrackan stracker sig fran anslutningspunkten till jarnvagsplanen
Sjosa—Skavsta, vaster om Skavsta, forbi Aspedal, Halladal,
Gammelsta, Alberga och vidare mot Stavsjo och anslutningspunkten
mot jarnvagsplan Stavsjo—Loddby. Delstrackan ar cirka 22
kilometer lang.

Den aktuella delstrackan borjar vid Tortorp dar jarnvagen ar
placerad i den s6dra delen av korridoren. Jarnvéagen har en lag
profil for att undvika jarnvagsbroar och hoga jarnvagsbankar och
gar darfor framst i skarning. Vidare vasterut gar den nya stambanan
omvixlande pa bank och i skiarning. Inom detta omréade anlaggs en
storviltpassage i form av en jarnvagsbro. Dar jarnvagen korsar vag
610 ar profilen hogre och jarnvigen anlaggs pa bro 6ver viagen.

Jarnvagen ar placerad i den s6dra delen av korridoren vid Halladal.
Dalgéngen passeras till storre delen pa en landskapsbro, som
mojliggor passage av befintliga vagar och vattendrag, brukande

av akermark samt passage for storvilt. | den vastra delen av dalen
overgar jarnvagen i en hog bank. Bankarna i bada andarna av bron
anpassas till landskapet.

Fran Romariangen och vidare visterut mot Vik gar jairnvagen genom
ett skogslandskap. Till stérsta delen gar jarnvéagen i skarning med
undantag for enstaka dalgangar dar den gar pa bank. Vid den

ostra dalgangen anlaggs en jarnvéagsbro 6ver en enskild vag och
inom det mittersta skogspartiet anlaggs en jarnvagsbro éver en
enskild vag for skogsbruket vars framsta syfte ar att fungera som en
storviltspassage. Vid den vastra dalgangen anlaggs en vagbro over
jarnvagen for att na garden Vik och omgivande jordbruksmarker,
mellan jarnvéagen och E4.

Vid Gammelsta och korsningspunkten med vag 216 anlaggs den
nya stambanan pa en landskapsbro vilket aven mojliggor passage
over Gammelstabacken samt en enskild vag. Jarnvagen fortsatter
vidare genom skogsomrade pa bank och i skarning och i den véastra
delen finns en svacka i terrangen som mojliggor anlaggande av en
storviltpassage i form av en jarnvagsbro.

Dér jarnvagen korsar vag 537 anlaggs vagen pa bro. Jarnvagen
passerar sdder om bruksbebyggelsen vid Alberga bruk pé en
landskapsbro 6ver dalgidngen och Albergadn, i nira anslutning

till bron for E4. Det har efterstréavats att nivan pa jarnvagsbron

ar densamma som for den befintliga bron for E4. Vidare vasterut
passeras skogsomraden med insprangda jordbruksmarker. Vid
Kalltorp anlaggs en jarnvagsbro éver en enskild vag. Jarnvagen
korsar Gamla vagen, en bevarad del av ett gammalt vagnit som
utgor riksintresse for kulturmiljo. Vagen leds om pé en begransad
stracka och passerar jarnvagen pa en bro.

Mot passagen av Vretadn gar jarnviagen genom ett nagot kuperat
omviaxlande skogs- och jordbrukslandskap. Passagen 6ver Vretadn
och vig 534 sker pa en landskapsbro dar hansyn tas till att Vretadn
och dess strander ingér i ett Natura 2000-omrade. Efter Vretadns
dalgang gar jirnvagen genom kuperad skogsmark. Norr om Stavsjo
anlaggs en vagbro 6ver jarnvagen for en enskild vag som kallas for
Nunnebanan.

Jarnvagen gar genom skogsmark fram till anslutningen till
delstriacka Stavsjo—Loddby, Ostlankens fortsattning vasterut, som
ar en viktig forutsattning for jarnvagens placering i korridoren.
Langs delomradet anlaggs tre jarnvagsbroar; en bro anlaggs éver
Sagkarrets utlopp och gangstig langs vattendragets Ostra sida, en
bro anlédggs for passage av en enskild vig mot Rosenberg, samt
vandringsleden Sérmlandsleden och en sista bro anlaggs som
passage for storvilt pa den vastra delen av strackan.

Teknikgardar, i olika storlekar, innehaller teknikbyggnader med
teknisk utrustning for el, signal och tele. Teknikgdrdarna ar efter
tekniska krav utplacerade cirka varannan kilometer langs med hela
strackan, bade pa sodra och norra sidan om jarnviagen. Stangsel
utfors runt om teknikgardar. Servicevagar anlaggs till teknikgardar
samt till 6vriga platser dar det finns behov av atkomst till jarnviagen
for raddningstjanst eller gdende underhallspersonal.

Ytvatten fran banan samlas upp i langsgaende diken fran vilka
vattnet leds direkt till en recipient eller via en fordrdjningsdamm
till en recipient. Som utgangspunkt ar fordréjningsdammarna
placerade omedelbart efter Ianga skarningar dar vattnet ansamlas
och kan komma upp i sa hoga floden att det ar nodvandigt att
fordroja det innan det kan foras vidare till en recipient. Samtliga
korsningar med annan infrastruktur sker planskilt.

Ostlankens miljopaverkan

Ostlanken vantas medféra konsekvenser fér miljon langs med den
tankta strackningen. De storsta effekterna som Ostlanken forviantas
medféra for miljo och halsa pa den aktuella delstrackan beskrivs
kortfattat nedan.

Landskapets varden

Stad och landskap

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa
anlaggningens storskalighet och pa karaktaren i de landskapstyper
som passeras. En jarnvag innebar stora ingrepp i terrangen i form
av hoga bankar och djupa skarningar, samt stora nya landskaps-
element i form av broar, tryckbankar och bullerskyddsskidrmar.
Aven kontaktledningsstolpar, teknikgardar, servicevigar och
radiotorn paverkar landskapsbilden.

De negativa konsekvenserna blir storst i kédnsliga landskap
bestdende av mindre landskapsrum och med en hog komplexitet,
till exempel dalgéngarna vid Hilladal, Alberga och Vretadn. Vid
Halladal innebér jarnvagen ett storskaligt landskapselement som
bryter siktlinjer och forandrar skalférhallanden som forsamrar
upplevelsen av betes- och jordbrukslandskapet.Konsekvenserna
bedoms inte lika stora vid Alberga och Vretadn eftersom jarnvigen
samlokaliseras med E4. Jarnvagen stracker sig &ven genom tat skog
i vilken den visuella paverkan inte bedéms som stor.

Sammantaget beddms nya stambanan skapa stora negativa
konsekvenser for landskapsbilden langs stracka Skavsta—Stavsjo.

Kulturmiljo

Ostlanken innebér stora ingrepp i kulturmiljon genom bade

direkt och indirekt paverkan. Direkt paverkan sker genom
jarnvagsanlaggningens markansprak och det intrang som detta gor
i bebyggelse- och fornlamningsmiljéer. Den indirekta paverkan sker
genom att Ostlanken tillfor ytterligare en barriar i landskapet som
paverkar kulturmiljon i omradet genom fragmentering, buller och
forandrade siktlinjer, vilket minskar den historiska lasbarheten i
landskapet och gor att kulturhistoriska sammanhang bryts. Gamla
gardsmiljoer, med ldng hiavd i landskapet, kommer att hamna

pa var sin sida om jarnvagen varpa vagarna mellan dem kommer
att forbindas via passager over eller under jarnvagsanlaggningen.
Gamla gardsmiljéer med lang havd i landskapet kommer att hamna
pa var sin sida om jarnvagen, och vagarna mellan dem att ledas om
till vissa passager. Bullerskyddsskarmar kommer att placeras langs
med sparet vilket ytterligare bryter av mot det kulturhistoriska
landskapet och forandrar siktlinjerna.

Ostlankens negativa konsekvens pa riksintresse Gamla vagen
Stavsjo—Krokek bedéms som stora eftersom den gamla vagen
korsas vid tre punkter. Vidare kommer samband i kulturlandskapen
vid de utpekade kulturmiljoerna Alberga gard och Backgarden

att paverkas negativt av anldggningen, framforallt genom en

okad visuell barridr men dven pa grund av risk for igenvaxning
samt direkt och indirekt péverkan pa bebyggelse. Atgarder som
landskapsbro och landskapsmodellering tillampas for att anpassa
anlaggningen till landskapets utformning. Den samlade paverkan
pa kulturhistoriska varden i landskapet bedéms ge mattliga—stora
negativa konsekvenser.

SAMRADSHANDLING



Naturmiljo

Den storsta konsekvensen av Ostlanken ar forlusten av livsmiljéer
dar jarnvagsanlaggningen, tradsakringszonen och vagar anlaggs.
Jarnvagen skapar ocksa en barriar i landskapet som paverkar de
ekologiska sambanden for manga djur och vaxter. Trafiken kan leda
till 6kad dodlighet for fraimst mindre och flygande djurarter, som
fladdermoss. Spridningsvagarna for vilt kan forandras genom att
djuren leds till de platser dar det finns majlighet till passage under
Ostlanken.

Ostlanken kommer att innebara bade habitatforluster och
fragmentering av olika habitat. Langs med delstrackan
Skavsta—Stavsjo finns viktiga habitat for manga olika arter, vilket
aven innebar att flera skyddade och rodlistade arter kommer att
paverkas. Olika arter kraver olika stora habitat for att 6verleva och
det maste dven finnas mgjlighet till spridning mellan habitaten,
annars riskerar man genetisk utarmning och lokala utdéenden av
populationer. Vissa omraden kan dven ha en sarskilt viktig funktion
i ett habitatnatverk, vilket innebar att paverkan kan bli mycket
storre an just det utpekade omradet.

Natura 2000 omfattar vardefulla naturomraden med arter

eller naturtyper som ar sarskilt skyddsvarda ur ett europeiskt
perspektiv. Oster om Stavsjo rinner Vretadn som séder om E4
ansluter till Kiladn. Naromradet till dessa vattendrag ingar i Natura
2000-omradet Kiladn—Vretaan. De arter som ligger till grund for
Natura 2000-omrédet och avses skyddas ar utter, gron skoldmossa,
nissoga, stensimpa, tjockskalig malarmussla och flodparlmussla. En
verksamhet i ett Natura 2000-omréde far inte paverka utpekade
naturtypers areal, struktur och funktion eller utsitta utpekade arter
for en storning som pa ett betydande satt kan forsvara bevarandet

i omradet av arten eller arterna. Tillstdnd for passage genom
Natura2000-omradet KilaAn—Vretaan erholls 2014 och ar forenat
med ett antal villkor. Dessa villkor bedéms uppfyllas av projektet.

Den sammantagna paverkan pa naturmiljon bedoms vara mattlig.
Detta da atta naturvarden med hogt naturvarde (klass 2) for land
delvis tas i ansprak, med undantag for ett objekt som helt tas i
ansprak. Kompensationsatgarder bedoms inte behovas i storre
omfattning. Fyra vattendrag med mycket hogt och hogt naturvérde
(klass 1 och 2) kommer att kunna undvikas.

Boendemiljo

Rekreation och friluftsliv

Sett sammantaget pa intressena for rekreation och friluftsliv
langs strackan beddms dessa ha ett mattligt varde enligt tidigare
redovisade bedomningskriterier. Paverkan bedoms som liten
eftersom forutsattningarna for rekreation och friluftsliv bedéms
kunna uppréatthallas da tillgangligheten till omraden av betydelse
for rekreation och friluftsliv kommer att sékerstallas.

SAMRADSHANDLING

Ostlankens lokalisering nara E4 pa stora delar av strackan innebar
att mer opaverkade rekreations- och friluftsomraden och stora
barridreffekter undviks. Upplevelseviarden av friluftslivet vid
Rinkebysjon samt i skogsmilj6er vid Stavsjén/Rosenberg beddéms
forsamras. Utbyggnadsalternativet bedoms darmed medféra en
liten till mattlig konsekvens for friluftslivet.

Buller

Ostlanken gar pa delstrackan Skavsta—Stavsjo genom ett landskap
som delvis ar relativt ostért och har laga bakgrundsnivaer for

buller, samt delvis redan i nulidget ar paverkat av trafikbuller

fran E4. Detta avser bade ekvivalent och maximal niva. Den nya
stambanan gar pa delstrackan nara befintlig infrastruktur men inte
genom nagra tatbebyggda omraden. Ostlanken kommer att orsaka
fa overskridanden av riktvarden i bostader vilket gor att Ostlanken
bedoms ge sma till mattliga negativa konsekvenser med avseende pa
buller for delstrackan.

Vibrationer

Ostlanken bedoms ha liten paverkan pa bostader inom delstrackan
Skavsta—Stavsjo. Berédknad komfortvibration for bostadsbyggnader
inom 110 meters avstand fran spar understiger riktvardet pa

0,4 mm/s vigd RMS (root mean square), i enlighet med TDOK
2014:1021 version 3.0 (Trafikverket, 2014c¢). Inga byggnader
beddms bli berérda av stomljud under driftskede eftersom inga
jarnvagstunnlar finns pa delstriackan.

Luft

Den nya stambanan kommer inte att passera i direkt anslutning
till tat bebyggelse inom den delstrackan Skavsta—Stavsjo, och
darfor ar slitagepartiklar och uppvirvling fran jarnvéagen inte ett
problem inom planen. Ostlanken beddms generellt inte orsaka
luftféroreningar 6ver nedre grans for NO: eller PMio, da utsldppen
fran tagtrafiken inte sker i direkt anslutning till E4 vid bebyggda
omraden, och haltbidraget fran tagtrafiken ar litet.

Elektromagnetiska falt

Da den nya stambanan passerar genom glest befolkade omraden pa
delstrackan bedoms omradets kanslighet for paverkan liten. Inga
bostadshus ligger inom 20 meters avstand fran banmitt och effekter
och konsekvenser av elektromagnetiska falt bedéms darfor vid
utbyggnadsalternativet som sma.

Befolkning och hélsa

I relation till Ostlankens storlek bedéms det antal boende som
paverkas mycket negativt vara fa pa denna delstracka. Dock
beddms Ostlanken innebara vissa negativa konsekvenser pa
tillgdngligheten i vissa omraden, d& barridreffekten okar med
utbyggnadsalternativet. I de fa bostdderna som finns kan boende
uppleva storningar eller oro som harror fran buller, visuella
andringar pa miljon, inlosen av byggnader, trafik, omlaggningar av
vagar och bade tillfallig och permanent minskning av tillgang till
naturen.

Mark, vatten och resurshushallning

Grundvatten

P& delstrackan finns en utpekad grundvattenforekomst i Vretadns
dalgang som bedéms ha hogt varde da uttagsmojligheterna

ligger pa 5-25 1/s. Grundvattenférekomsten omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN). En grund skarning har efterstravats
under sparlinjevalsprocessen for att minimera risken for paverkan
pa grundvattenférekomsten. Skarningen kommer ligga ovan
generell grundvattenyta. Den sammantagna konsekvensen for
Ostlankens paverkan pa grundvattenforekomsten Vretadns dalgang
med avseende pa dess funktion som potentiell dricksvattentakt
beddms som liten.

Ytvatten

De flesta vattendrag som paverkas av anldggningen pa delstrackan
ar mindre vattendrag och skogsdiken med sma varden. Paverkan
pé floden bedoms bli obetydlig dé alla kulvertar som anldggs

ar dimensionerade for regn med en aterkomsttid pa 50 ar och

en korrigering pa 38 procent, vilket ungefar motsvarar ett regn
med en aterkomsttid pa 120 ar. For samtliga vattendrag som
omfattas av MKN, vilka ir Gammelstabicken, Albergadn, Vretadn
och Sagkarrets utlopp, passerar jirnvagen pa landskapsbro.
Brokonstruktionerna har utformats for att undvika negativ
péaverkan pa ekologisk och kemisk status, samt i enlighet med villkor
for passage av Natura 2000-omradet Kilaan—Vretaan.

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende floden i
vattendragen bli sma. Konsekvenserna av omledningar av
vattendrag bedoms bli sma—mattliga. Aven konsekvenserna

pa vatmarker i omradet bedéms bli sma. Den sammantagna
bedomningen av konsekvenserna pa ytvatten for aktuell delstracka
bedéms darfor bli sma.

Jord

Under arbetet med jarnvagsplanen tas ett forslag till [6sning

pa forstarkningsatgarder fram. Dessa atgarder faststalls inte i
jarnvagsplanen, men de markomraden som kravs for att genomfora
foreslagna forstarkningsatgarder regleras i planen.



I utbyggnadsalternativet genomfors forstarkningsatgarder for

att motverka sattningar och sékerstalla anldggningens stabilitet.
Beddmningen ar att risken for skred och ras inom jarnvagsplanen
Skavsta—Stavsjo ar mycket liten da jirnvagen byggs med
erforderliga geotekniska forstarkningsatgarder. Risken for spridning
av markfororeningar i utbyggnadsalternativet bedoms vara lag, da
fororenade massor kommer att tas om hand och transporteras till
lamplig avfallsanlaggning.

Risk for 6versvamning

Ostlanken skapar en barriar vilket innebar en paverkan pa
vattendrag och ytlig avrinning. Vattenavrinning och avledning
kommer ske pa ett annat satt jamfort med nollalternativet och

nya omraden som saknar naturliga avledningsmojligheter éver
markytan eller genom vattendrag kan uppsta, och som darmed

ar kansliga for 6versvamning. Inom Ostlankens projektering har
I6pande beddémningar gjorts om den nya stambanan kan komma att
paverka befintliga vattendrag, diken och vattenvégar, och hur risk
for hoga floden och 6versvamning maste hanteras.

Pa de platser dar det finns en risk att Ostlanken skér av den
naturliga avrinningen fran den omgivande terrangen pa ett sadant
satt att det kan ge upphov till en 6versvimningsrisk, placeras

en tvargaende kulvert dar vattnet kan passera. Pa de platser

dar ett vattendrag passeras och det finns risk for 6versvimning
dimensioneras kulverten efter detta. Vid de passager som kraver
storre trumma an 2 meter diameter gors en bro. De omraden som
riskerar att drabbas av 6versvamning i utbyggnadsalternativet
bestar framfor allt av dker- och betesmark. Inga byggnader eller
vagar paverkas.

Hushallning med naturresurser

Ostlidnken paverkar brukande av jord- och skogsmark framfor

allt genom permanent markansprak och barriarverkan genom
fragmentering av marker till mindre och mer svarbrukade omraden.
Atkomst till de allra flesta berérda omriden kommer att sikerstillas
pa olika sétt, genom passager, atgiarder pa allmanna vagar i enlighet
med jarnvagsplanen eller genom att avtala med fastighetsagare om
etablering av enskilda végar.

Magjligheterna till jakt och fiske bedoms inte paverkas av Ostlanken.
Mojligheterna till jakt bedéms inte paverkas i nagon storre
omfattning da E4 redan bildar en barriar i landskapet for vilt och
jagare att ta sig forbi. Genom att beakta viltpassager pa E4, och den
atgiardsvalstudie som finns for strackan, i planeringen av Ostlinken
minimeras den tillkommande barriareffekten.

Anlaggningen kommer att konstrueras och byggas pa ett sddant satt
att viktiga grundvattenresurser inte utsatts for nagon permanent
paverkan.

Byggande av jarnvégen ger upphov till stora volymer massor

som bade hanteras i linjen for uppbyggnad av anlaggning och
transporter till externa mottagare. En god masshantering med vil
planerad ateranvandning av massor och minskade transporter ar
avgorande for att minska belastning pa naturresurser och klimat.
Det bergmaterial som tas ut i projektet kan till storsta del anvandas
inom anlaggningen.

Risk och sakerhet

Utbyggnadsalternativet for aktuell delstracka innebar omfattande
byggarbeten med passager genom Natura 2000-omradet Kiladn—
Vretadn. Eftersom ny stambana inom delstrackan till storsta

delen beror obebyggda eller glest bebyggda omraden blir risk for
paverkan pa bebyggelse begrénsad. Risken for skada pa person eller
egendom till féljd av ursparning ar lag da ingen bebyggelse ligger
inom mojligt ursparningsavstand. Eftersom stéangsling kommer ske
utmed strackan samt att alla korsningar utfors planskilda, ar risken
for plankorsningsolyckor och personpakorningar ocksa lag.

For den aktuella delstrackan bedéms riskerna med saval
utbyggnadsalternativet som nollalternativet som sma4, baserat pa lag
sannolikhet for olyckor och fa skyddsobjekt.

Byggskedets miljokonsekvenser

Buller- och vibrationsstérningar

Utmed hela Ostlankens strackning kommer bullrande arbeten i
form av schaktarbeten, palning och spontning att utféras. Inom ett
omrade av 500 meter kan bullrande arbetsmoment fran exempelvis
spontning och borrning i berg ge ekvivalenta ljudnivaer éver 60 dBA
under kortare tidsperioder. Aven markvibrationer kan orsakas av
dessa aktiviteter.

Omraden med risk for buller- och vibrationsstérningar ar
exempelvis vid stora bergskarningar dar det forekommer
krossverksamhet. Dock &r risken for stérning pa grund av
komfortvibrationer liten och verksamheten ar under begransad
tid. Beroende pa placering av krossverksamheten samt arbetstider
kan bullerskyddsatgarder komma att behdvas for att klara gallande
riktvarden.

Luftkvalitet

Under byggtiden kan det forvantas en temporar férsdmring av
luftkvaliteten lokalt kring utbyggnaden av den nya stambanan, som
kan orsakas av damning och transport inom och utom arbetsplatsen.

Damning skulle kunna uppsté i entreprenaden vid krossning,
hantering av jord- och stenmassor samt trafik pa transportvagar.
Atgirder for dammbindning i form av exempelvis bevattning kan
kravas for att undvika storning utanfor arbetsomradet.

Risker

Byggandet av ny stambana Skavsta—Stavsjo ar ett stort och
komplext byggprojekt som kommer att innebira risker for séval
byggpersonal som for omgivning. En dversikt éver de aktiviteter
som kan innebéra sarskilda risker samt de generella risker som
beddmts som mest vasentliga att beakta i ett tidigt skede ges nedan.
Dessutom redovisas exempel pa atgarder som kommer att vara
vasentliga for att hantera dessa risker.

| fortsatta projekteringsfaser fram till och med byggnation kommer
allt mer detaljerade byggriskanalyser samt handlingsprogram,
tekniska kontrollprogram och arbetsmiljoplaner fér att hantera
dessa risker att tas fram.

Vattenhantering

Under byggskedet finns generellt risk for temporar grumling,
mindre till medelstora utslapp av féroreningar och mindre
forandringar i flodesmonster till yt- och grundvatten. Under
byggskedet planeras fordrojnings- och reningsanlaggningar (framst
dammar) for att omhénderta lanshallnings-, process- och dagvatten.

Mark och resurshushallning

Byggande av jarnvagen ger upphov till stora volymer massor som
bade hanteras i linjen for uppbyggnad av anlaggning och
transporter till externa mottagare. En optimerad masshantering
med val planerad ateranvandning av massor och minskade
transporter ar avgorande for att minska belastning pa naturresurser
och klimat. Uppbyggnad av bankroppen bedéms kunna ske
uteslutande av bergmaterial som hanteras i linjen. | regel hanteras
dessa bergmassor lokalt inom ett arbetsomrade begréansat till nagra
kilometer fran krossningsplatsen. Vissa ytor kommer att nyttjas
tillfalligt under byggtiden for exempelvis uppstéllning av bodar

och maskiner. Den tillfalligt nyttjade marken kommer sa langt som
mojligt att aterstallas till ursprungligt skick.

SAMRADSHANDLING
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Landskapets varden

Under byggskedet kommer kultur- och naturmiljo i anslutning
till planerad anlaggning att paverkas av buller och storningar
som beddms medféra en tidsbegransad forsamring av miljons
upplevelsevéarden. For att minimera den visuella paverkan ar det
viktigt att aterstalla produktionsytorna efter avslutat byggskede.

I samband med transporter maste man beakta risken for permanent
skada pa de fornlamningar som ligger utmed det vagnat som
kommer att nyttjas.

Naturvirden paverkas under byggskedet genom att naturmark
pa vissa platser tas i ansprak och bebyggs tillfalligt samt

att miljon stors genom buller, ingrepp eller forandrade
grundvattenférhallanden.

Rekreationsytor varierar i attraktivitet och anvandbarhet beroende
pa faktorer som storlek och tillginglighet, innehall och karaktar
samt upplevelsevarden. Sérmlandsleden vid Rosenberg kommer
vara tillganglig under byggtiden och bedéms darfor vara lamplig
som vandringsled.

Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som berdrs ar miljokvalitetsnormerna for
yt- och grundvatten, d vattendragen Gammelstabicken, Albergain
och Vretaan och grundvattenforekomsten vid Kiladns dalgang finns
pa delstrackan.

Miljokvalitetsnormen for vatten ger en indikation om miljostatusen
i vattendrag och grundvattenmagasin. De forekomster som omfattas
av miljokvalitetsnormer betecknas som vattenforekomster. Statusen
faststills av myndigheter och finns redovisad avseende olika
kvalitetsfaktorer och parametrar. Verksamheter far inte medfora att
miljokvalitetsnormen aventyras eller att kvalitetsfaktorer forsamras.

Ostlanken bedoms inte medfora en forsamring av ytvattenstatusen,
da Ostlanken passerar vattendragen pa bro, och brostoden anlaggs
utanfor vattenomradet. Gallande grundvattenstatus bedoms den
fardiga anlaggningen kunna utforas sa att det inte uppkommer
forsamring av kvantitativ eller kemisk status da riskerna for
fororening i samband med jarnvégsolyckor ar sma eftersom ingen
godstrafik kommer att ske pa den nya stambanan.

Klimat och energieffektivisering

Vid utbyggnadsalternativet kommer storst utslapp av vaxthusgaser
att ske under byggskedet. Utslappen kommer framst fran
materialen betongstal och kalkcementpelare som ar en stor del

av en jarnvagsanlaggning. Ett Iopande arbete med att minska
anlaggningens klimatpaverkan pagar.

SAMRADSHANDLING

En effektiviseringsédtgard med stor betydelse for klimatemissionerna
ar en effektiv masshantering. I utformningsarbetet pa delstrackan
har stravan varit att ateranvanda jordmassor som schaktas

ur vid skarning for anlaggning av tryckbankar. Tryckbankar

innebir i sammanhanget lagre koldioxidutslapp. I de fall andra
forstarkningsatgarder blir aktuella 6kar koldioxidbelastningen.

Fortsatt arbete

Nar jarnvagsplanens MKB fardigstallts skickas den for begaran om
godkannande till lansstyrelsen, tillsammans med planforslaget och
tillhorande dokumentation fran samradsprocessen. Nar MKB:n
har godkiants av lansstyrelsen, uppdateras jairnvagsplanen med
tillhorande dokument till status granskningshandling, det vill saga
ett fardigt planférslag. Granskningen av planférslaget kungors
genom information i dagstidning eller ortstidning. Remisser

med planforslaget skickas till berorda kommuner, myndigheter,
fastighetsdgare och andra aktdrer som blir sarskilt berérda av
jarnvagsplanen.

Efter granskningen sammanstélls och kommenteras alla
granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Justeringar

av planen gors utifran inkomna synpunkter. Om justeringarna

ar betydande kan ett nytt granskningsforfarande och ett nytt
godkannande av MKB kravas. Darefter skickas handlingarna till
lansstyrelsen med begaran om yttrande om planen. | lansstyrelsens
yttrande framgar om de tillstyrker planen eller €j. Nar lansstyrelsen
har tillstyrkt planen skickas den pa faststallelseprévning

hos Trafikverket. Efter Trafikverkets faststiallande och en
Overklagandetid vinner jarnvagsplanen laga kraft.

Med utgangspunkt i jarnvagsplanen tas en bygghandling fram for
anlaggningen. Den innehaller framst tekniska beskrivningar med
krav som galler vagens eller jarnvagens funktion. Bygghandlingen
fungerar som underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav
pa forsiktighetsmatt och skyddsatgiarder, som har identifierats
bland annat under arbetet med MKB. Nar bygghandlingen ar
framtagen kan byggnation paborjas. Andra prévningar och planer
kan dock bli aktuella innan planen kan genomféras. Provning sker
framst mot 9 och 11 kapitlet miljobalken, men dven provning mot
kulturmiljolagen och plan- och bygglagen kan vara aktuella.

Uppfdljning och kontroll

En viktig del i arbetet med Ostlanken ar att félja upp och
kontrollera skydds- och forsiktighetsatgarder for att minska risken
for miljokonsekvenser och skador. Syftet med miljouppféljning

ar att kontrollera att tillstdndsvillkor samt externa och interna
miljokrav och atgarder foljs. Miljosakring ar ett hjalpmedel

for att systematiskt hantera och dokumentera miljoaspekter

som uppkommer i samband med projekteringen. En lista med
kontrollpunkter stodjer projektet att leva upp till lagkrav, uppna en
god miljéanpassning samt minimera negativa konsekvenser. Denna
gas regelbundet igenom och kan leda till fordjupade utredningar,
att krav kan behdva inarbetas i bygghandling och under byggskedet
sakrar mallen att atgarder genomfors. Miljoaspekter kopplade till
miljosdakringen ar grundvatten, geoteknik, buller och vibrationer,
ytvatten samt att hansyn tas till 6vrig naturmiljo och kulturmiljo.



Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan flera experter inom olika teknikomraden.
Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som

behovs for att processen med framtagande av forutsattningar,
miljobedémningar och den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen
ska uppfylla miljobalkens krav. Sammantaget innebar det att
kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken ar uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive samomréade i
miljokonsekvensbeskrivningsprocessen. Utdver dessa har
ytterligare expertis anviants for att utreda sakfragor. Nedan
presenteras nyckelkompetenser som deltagit i framtagande av
underlag, beskrivningar och bedomningar inom respektive sakfraga.

Konsortiet COWI/Systra

MKB-samordnare

Miljoansvarig for Ostlanken genom Nykopings kommun, Strackorna
Sillekrog—Sjosa, Sjosa—Skavsta, Skavsta—Stavsjo, och Bibana
Nykoping:

Susanne Mannerstrale, Golder Associates. Landskapsarkitekt

MSA med 25 ars erfarenhet som konsult inom
miljokonsekvensbeskrivningar for vag- och jarnvagsprojekt.
Susanne har en bred erfarenhet inom miljo och gestaltning for alla
skeden fran tidiga utredningar till byggskedet.

Huvudredaktor for MKB Jarnvagsplan delstracka Skavsta—Stavsjo
till och med juli 2021:

Adrienne Bergh, COWI AB. Fil.mag. miljévetare med 5 ars
erfarenhet av MKB for plan- och tillstdndsiarenden.

Huvudredaktor fran och med juli 2021:
Johanna Magnusson, COWI AB. Fil.Kand. Miljovetare med 6 ars
erfarenhet av MKB for plan- och tillstdndsiarenden.

Stads- och landskapsbild

Ansvarig landskapsbild MKB till och med december 2020:

Stina Bodelius, COWI AB. Landskapsarkitekt med 8 ars erfarenhet
varav 5 inom infrastrukturprojekt bade som konsult och inom
kommun, vilket inkluderar erfarenhet av analys, utredning och
gestaltning i tidiga skeden och utdver det tekniksamordning.

Fran och med januari 2021:

Emelie Hansén, COWI AB. Landskapsarkitekt LAR/MSA med 4 ars
erfarenhet som konsult inom infrastrukturprojekt. Detta inkluderar
erfarenhet av analys, utredning och gestaltning i tidiga skeden.

Kulturmiljé

Ansvarig kulturmiljo:

Tina Hemstréom, COWI AB. Naturgeograf med 20 ars erfarenhet
inom konsultverksamhet med MKB for plan- och tillstindsarenden.

Bedomningar av paverkan av intrang i kulturmiljoer, samt
teknikgranskning av kulturmiljokapitlet i MKB:

Helena Fenno, Mia Bjorckebaum och Lisa Sarban, KMV forum.
Helena Fenno ar arkeolog med mer an 25 ars erfarenhet fran
saval faltarbete som statlig, kommunal och privat tjanst inom
kulturmiljéarbete. Mia Bjoérckebaum ar byggnadsingenjor

och konstvetare med inriktning kulturmiljé med drygt 25

ars erfarenhet fran kulturarvssektorn, infrastruktur- och
samhaillsplaneringssektorerna. Lisa Sarban, bebyggelseantikvarie
med inriktning kulturmiljo med drygt 20 ars erfarenhet av
kulturmiljofragor inom statlig, regional, kommunal och privat
sektor.

Naturmiljo

Ansvarig naturmiljo:

Jesper Scharin. Teknikansvarig for naturmiljé. Ekolog med
bred erfarenhet inom naturmiljo. Har tidigare arbetet med
naturmiljoutredningar och MKB for infrastrukturprojekt,
detaljplaner, tillstindsarenden och miljocertifiering.

Rekreation och friluftsliv, befolkning och levnadsvillkor,
barnkonsekvensanalys

Ansvarig rekreation och friluftsliv:

Adrienne Bergh, se ovan.

Ansvarig barnkonsekvensanalys:

Stina Svard, COWI AB. Civilingenjor inom vag- och vattenbyggnad.
Har fyra ars erfarenhet av att arbeta som konsult inom
samhillsplanering och infrastruktur. Har arbetat i flera viag- och
jarnvagsplaner samt med fragor rérande social hallbarhet.

Buller och vibrationer

Ansvarig akustik:

Louise Rebien Villefrance, COWI AB. Byggnadsingenjor med 25
ars erfarenhet. Har bred erfarenhet av arbete med akustik och
buller och har varit med i manga infrastrukturprojekt. Har varit
teknikansvarig i flera infrastrukturprojekt i bAde Danmark och
Sverige fran inledande faser till byggnation.

Ansvarig vibrationer:

Mehdi Bahrekazemi, Golder Associates. Teknologie Doktor inom
amnet jord- och bergmekanik med inriktning pa taginducerade
markvibrationer. Har arbetat i mer an 15 ar som konsult inom stora
infrastrukturprojekt.

Jarnvagssystem (BEST-K)

Sven Assarsson, Systra AB, ar specialiserad pa samordning mellan
jarnvagstekniska system. Sven ar jarnvagsingenjor och har arbetat
med utredningar, kravstallningar och tekniska l6sningar for ny
modern jarnvag i cirka 10 ar.

Risk och sakerhet
Ansvarig Risk och sdkerhet till och med augusti 2020:
Anette Marelod, COWI AB.

Fran och med september 2020:

Rosie Kval, Brandskyddslaget. Civilingenjor Lantmateri/
Environmental Engineering med 20 ars erfarenhet av arbete med
riskfragor i stadsbyggnads- och infrastrukturprojekt. Har arbetat
med riskhantering i olika skeden fran markforvarv till fardigstalld
plan f6r mindre detaljplaner till omfattande infrastruktur- oh
stadsbyggnadsprojekt.

Vatten

Ansvarig grundvatten:

Jakob Eng, Golder Associates. Teknikansvarig for Hydrogeologi
inom Ostlanken delprojekt Nykoping, strackan Skavsta—Stavs;jo.
Fil.mag. naturgeografi med geovetenskaplig inriktning. 17 ars
arbetslivserfarenhet inom hydrogeologi.

Ansvarig ytvatten och MKN:

Maria Florberger, Golder Associates. Ekotoxikolog och
doktorsexamen i Miljovetenskap med 19 ars erfarenhet som
miljokonsult inom riskbedémning.

Ansvarig dversvamningsrisker:

Klaus Munch Bundgaard, COWI AB. VA-ingenjor med 13 ars
erfarenhet. Klaus har lang erfarenhet av att arbeta med VA och
hantering av ytvatten i infrastrukrturprojekt i alla projektfaser fran
start till slut. Har varit teknikansvarig och disciplinledare pa flera
sma och stora infrastrukturprojekt i bade Danmark och Sverige.

Naturresurser
Ansvarig areella néringar:
Adrienne Bergh, se ovan.

Mark och jord

Geoteknik:

Michael Lindberg, COWI AB. Funktionsansvarig for Geoteknik inom
Ostlanken delprojekt Nykoping. Kvartargeolog och geotekniker

med mer an 30 ars erfarenhet som konsult inom i alla skeden av
anlaggnings- och infrastrukturprojekt fran tidiga utredningar till
byggskedet.

SAMRADSHANDLING
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Berg:

Peter Danielsson, Bergab. Teknikansvarig for Bergteknik inom

Ostlanken delprojekt Nykoping. Berggrundsgeolog med mer dn
30-ars erfarenhet som konsult inom bergteknik i alla skeden av
infrastrukturprojekt fran tidiga utredningar till byggskedet.

Fororenad mark:

Ansvarig till och med maj 2021.:

Katarina Gyllenberg, Golder Associates. Teknikomradesansvarig
markmiljo och ekotoxikolog med cirka 15 érs erfarenhet som
konsult inom férorenade omraden. Har bred erfarenhet av arbete
med fororenad mark fran tidiga skeden till byggskede.

Ansvarig fran och med maj 2021:

Paula Lundberg, Golder Associates. Civilingenjor inom vatten och
miljo med 4 &rs erfarenhet som konsult inom férorenade mark- och
vattenomraden. Har arbetat i Ostlanken i cirka 3 ar.

Klimat

Ansvarig for det systematiska klimatarbetet samt uppfdljning av
hallbarhetsmal inom OLP3:

Mats Ivarsson, COWI AB. Samhéllsekonom och fysisk
oceanograf med 23 ars erfarenhet inom konsultverksamhet

och statliga miljomyndigheter. Mats har en bred erfarenhet av
samhallsekonomisk analys och hallbarhetsbedémningar inom
miljoomradet, men ocksa fran tidiga skeden i byggande av
infrastruktur.

Geografiskt informationssystem

Ansvarig GIS och kartor:

Anders L. Olsson, COWTI AB. Civilingenjor Samhillsbyggnadsteknik
med inriktning mot geografisk informationsteknik. Anders har bred
erfarenhet inom geografisk information efter att ha arbetet inom
statlig, kommunal och privat sektor i cirka 20 ar. Som konsult har
han arbetet mycket med geografisk information och kartor till MKB
for tillstdndsarenden.

SAMRADSHANDLING

Trafikverket
Jonas Nimfelt, projektledare for Ostlanken delprojekt Nykoping.

Camilla Hedenstedt, delprojektledare for Ostlanken delprojekt
Nykoping.

Goran Gruber, miljospecialist, kulturmiljo, Ostlanken.
Stefan Jonsson, miljospecialist Ostlanken.
Matts Claesson, miljospecialist Ostlanken.
Maria Stormark, miljospecialist naturmiljo Ostlanken.

Patrik Hult, riskspecialist, Ostlanken.
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1 OSTLANKEN

1.1 INTRODUKTION TILL PROJEKTET

Vart transportsystem behover stiandigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomrade &r jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet
inte racker till. Samtidigt okar antalet resenérer, fler tagoperatorer
vill kora tag, och storre mangder gods ska transporteras.
Trafikverket har darfor i uppdrag att planera for en ny stambana.

Ostlanken &r en del av nya stambanor for hoghastighetstag fran
Stockholm till Goteborg och Malmo, via Linkoping och Jonkoping,
se Figur 1-1. Ostlanken utgdr en forsta utbyggnadsetapp av de

nya stambanorna som ska forbinda Stockholm med Goéteborg

och Malmo. Vid Jarna ansluter Ostlanken till Vastra stambanan
mot Stockholm. I Norrkoping och Linkoping ansluter Ostlanken
till S6dra stambanan for resor till Malmo och Jonkdping. Fran
Linkoping kommer tagen att fortsatta pa Sodra stambanan mot
Malmo fram tills att det finns ny stambana utbyggd soderut.

STOCKHOLM
VAGNHARAD
NYKOPING
A skavsTa
NORRKOPING
LIN
". KOPING
s
%/ TRANAS
JONKOPING. 0‘
" BORAS
GOTEBORG TLLL :
MOLNDAL n
LANDVETTER =
L |
VARNAMO ‘
a
]
']
x
n
|
]
[
)
HASSLEHOLM
LUND . Ostlanken (Jarna—Linkdping)
MALMO

. Goteborg—Boras
. Hassleholm-Lund

Figur 1-1. Ostldnken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé.

Med Ostlanken tas det forsta steget mot nya stambanor i Sverige.
Ostlanken ar en 160 kilometer lang dubbelsparig jarnvag mellan
Jiarna och Linkoping, se Figur 1-2. Ostlanken berdknas vara
fardig 2035. Ostlanken gar genom fem kommuner: Sodertilje,
Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Det ar en viktig
faktor for hur staderna och kommunerna kommer att utvecklas.
Oversiktsplanerna for respektive kommun stodjer utbyggnaden
av Ostlanken. Den befintliga Nyképingsbanan mellan Jarna och
Aby bibehalls och upplats i huvudsak for godstrafik och regional
pendeltagstrafik.

Ostlanken gar genom tre lidn: Stockholm, Sodermanland och
Ostergotland. Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhirad,
Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping, se Figur 1-2. Vid
Skavsta och Nykoping byggs en bibana som férbinder Skavsta
flygplats och centrala Nykoping med den nya stambanan.

Hoghastighetstagen kommer att stanna i Norrkdping och
Linkoping. Regionaltdgen kommer att stanna pa alla stationer. Nar
hoghastighetstagen flyttas till Ostlanken frigors kapacitet pa de
befintliga stambanorna (Sodra- och Vastra stambanan) for godstag
och regional persontrafik. Det ger dven forbattrade majligheter till
omledning av trafiken, sa att jarnviagssystemet blir mindre sarbart.

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

e Gerstaberg—Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

e Langsjon-Sillekrog, Trosa kommun, Soédermanlands lan

e Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

e Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

e Bibana Nykoping, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands
lan

+ Stavsjo—Loddby, Norrkopings kommun, Ostergotlands lin

» Loddby—Klinga, Norrkopings kommun, Ostergotlands lin

 Klinga—Bickeby, Norrkdpings kommun, Ostergstlands lin

+ Bickeby-Tallboda, Linkdpings kommun, Ostergétlands lin

En lokaliseringsutredning infor kommande jarnvagsplan inom
Linkopings centrala delar ar paborjad och kan komma att paverka
omfattning av jarnvagsplanen Backeby—Tallboda. Namnet pa denna
jarnvagsplan ar inte bestamt annu.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for
Skavsta—Stavsjo0.

Figur 1-2. Ostlédnkens planerade stréckning.
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1.2 BAKGRUND OCH BEHOV

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029,
vilken faststilldes av regeringen i juni 2018.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna
Stockholm, Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ
till flyg. Redan idag ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och
Linkoping, samt Vastra stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—
Jarna, hért belastade med trafik. Den hoga belastningen innebar
forlangda restider till f6ljd av exempelvis hastighetsnedsattningar
och underhallsarbeten. Det rader ocksa storre risk for storningar
som kan medfora ytterligare forlangda restider samt att
aterstallningstiden, det vill sdga tiden det tar tills trafiken ater foljer
tidtabellen, blir 1ang. Den tata trafiken medfor dven svérigheter att
utfora storre underhallsatgarder som kraver att jarnvagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Malardalen utvecklas
och vaxer okar behovet av persontransporter for bade arbets- och
fritidsresor. Efterfragan pa tagresor ar redan idag storre an utbudet.

P& grund av den redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte
mojligt att sitta in fler tg pa de tider nar efterfragan pa tagresor
ar som storst, utan att forlanga restiderna. I dagslaget hammas
utveckling av tagtrafiken och darmed aven en 6vergang till ett mer
miljoanpassat och hallbart resande.

SAMRADSHANDLING

1.3 RESTIDER OCH TRAFIKERING

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrkoping kan idag ga antingen
via Katrineholm eller pa Nykopingsbanan via Nykoping. Soder om
Norrkoping fortsatter tagen pa Sodra stambanan mot Linkoping
och Malmo. Vastra och Sodra stambanan ar viktiga strak for bade
nationell och internationell tagtrafik liksom for regional och lokal
tagtrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250
kilometer i timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet
drygt en timme med hoghastighetstagen mellan Stockholm

och Link6ping. Darmed knyts regionerna samman till en
arbetsmarknadsregion.

Nar hela systemet for nya stambanor ar fullt utbyggt forkortas
restiderna aven pa strackorna Stockholm—Géteborg (2 timmar och
8 minuter) och Stockholm—Malmo (2 timmar och 35 minuter) vilket
knyter Sveriges tre storsta stader narmare varandra.

Nir den nya stambanan tas i bruk kommer den att vara tillganglig
for 18 timmars sammanhangande trafik varje dygn aret om. Tiderna
kan variera men normalt trafikeras den klockan 06:00-24:00. Sex
timmar per dygn ska banan vara tillganglig for underhall.

Forstudie och
jarnvagsutredning.

Vi arbetar med jarnvagsplaner,
systemhandlingar, arkeologiska
undersdkningar, milidkonsekvensanalyser,
tillstandsprévning, planlaggning
och faltarbeten.

BYGGSTART

Kardonbanan
Norrképing

Figur 1-3. Ostlédnkens tidplan.

PLANERINGSARBETE

Godshangarden
Norrképing

1.4 TIDPLAN

Ostlanken planeras med successiv byggstart under aren 2017—2034
och beriknas vara fardig ar 2035, se Figur 1-3. Oppet hus for
allmanheten for jarnvagsplanen Skavsta—Stavsjo kommer att hallas
under hosten 2021. Nar miljokonsekvensbeskrivningen ar klar ska
den godkiannas av Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, se Figur

1-4. Efter lansstyrelsens godkannande tas en granskningshandling
fram. Jarnvagsplanen planeras att stéllas ut for granskning under
varen 2023 for att darefter faststallas under hésten 2023. Byggstart
beraknas preliminart till nAgon gang under 2025.

MALBILD FOR

TRAFIKSTART
Vi samrader och provar Besluta om
forslag till jarnvagsplaner miliddomar
med narboende, naringsliv och behov

och andra myndigheter. av marklésen.

QG)

Ny stambana Tagen
kan borja rulla.

Nykdpings
resecentrum




1.5 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Ett jarnvags - eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagen om byggande av jarnvag
och véaglagen tillsammans med tillhérande férordningar. Processen
leder slutligen fram till en jarnvagsplan eller en vagplan. Parallellt
tillampas miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och
ytterligare ett flertal forfattningar.

Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och i lagen om byggande av jarnvag samt vaglagen.
Miljobalkens sjatte kapitel andrades den 1 januari 2018.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har
processen som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare
lagstiftning. Det innebar att forstudie och jarnvagsutredning tagits
fram, vilket motsvaras av de tva forsta skedena, samradsunderlag
respektive samradshandling — framtagning av alternativa
lokaliseringar, i Figur 1-4.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller

vagen ska byggas. I borjan av planldaggningen tar Trafikverket

fram underlag som beskriver hur projektet kan paverka

miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan

antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller vigplanen,
dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen &r i
granskningsskedet och halls tillganglig for granskning. Samraden
ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och miljopaverkan.
Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Projekt Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vagar.
Ombyggnaden av allmanna vagar for att mojliggdra Ostlanken
regleras enligt vaglagen i jarnvagsplanen.

| Figur 1-5 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen,
varav denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till
plankartan som blir juridiskt bindande.
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Figur 1-4. Planldggningsprocessen for jarnvagar och vagar. Jarnvédgsplanen har olika status under processens gang. Projekt Ostlénken gick éver till den nya
planldggningsprocessen fran och med tillatlighetsprévningen.
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Figur 1-5. Jdrnvédgsplanens dokument.
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1.6 TIDIGARE UTREDNINGAR
OCH BESLUT

1.6.1 FORSTUDIE

En forstudie genomfordes under &r 2002—2003 av Nykoping—
Ostgotalanken AB och omfattade strackan Jarna—Linkoping.

| foérstudien analyserades ett antal alternativa korridorer
vilket resulterade i tre korridorer som utreddes djupare i
Jarnvéagsutredning Ostlanken.

1.6.2 BESLUT OM BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var sammanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med
Forstudie Ostlanken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer att passera eller ga
igenom ett flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljévard och
friluftsliv sdsom naturreservat, Natura 2000-omraden och omraden
med stora forekomster av fornlimningar. Aven byar, mindre
samhallen samt storre och mindre tatorter kommer att paverkas
genom barriareffekter, buller och vibrationer.

Lansstyrelsen i Stockholm kompletterade detta beslut 12 april

2019 avseende denna jarnvagsplan sa att beslutet om betydande
miljopaverkan aven innefattar allmanna vagar som eventuellt byggs
om. Trafikverket har upprattat och samrétt ett kompletterande
underlag som ligger till grund for beslutet.

1.6.3 JARNVAGSUTREDNING,
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004—2010.
Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela
Ostlidnken och en avsnittsutredning for strackan Jirna—Norrkoping
(Banverket, 2010) respektive striackan Norrkoping—Linkoping
(Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn, 2019). Till varje
avsnittsutredning uppréattades en miljokonsekvensbeskrivning som
godkéndes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, andamal,

gemensamma forutsattningar samt samlad nytta och utvardering
mot transportpolitiska mal. Avsnittsutredningarna behandlade
avsnittsspecifika forutsattningar, analys av trafiksystem,
genomfdrbara alternativ och jamfdorelse mellan korridoralternativen.

SAMRADSHANDLING

Jarna—Norrkdping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna—Norrkoping (Loddby)
grundar sig pa de tre korridorerna fran forstudien, se Figur 1-6.

Bla korridor avfardades inledningsvis och utredningen fokuserade
framst pa rod korridor och grén korridor. Det alternativ som ansags
mest fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer vag E4.
Jarnvagen kunde dock inte folja motorvagen annat an pa korta
strackor, pa grund av geometriska krav. Pa delen mellan Stavsjo
och Loddby lag korridoren norr om E4 och korsade motorvéagen och
sodra stambanan strax sydost om Aby.

NORRKOPING

—
LINKOPING /=~

Figur 1-6. Utredda korridorer for Ostlénken.

Norrkdéping—Linkdping

Aven for jarnvigsutredningen Norrképing (Loddby)—Linkoping C

Iag de tre korridorerna fran forstudien till grund.

Pa strackan Loddby—Backeby forordades bla korridor som
bedomdes ge bast restid och likvardig, eller mindre, paverkan
pa omgivningen jamfort med 6vriga korridorer. Pa strackan
Backeby—Linkoping C forordades rod korridor da den var
samhallsekonomiskt mer fordelaktig &n gron och bla korridor.

SODERTALJE

Jarna

Gerstaberg
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#7) Langsjon
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1.6.4 TILLATLIGHETSPROVNING

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3

& miljobalken att tillatligheten av Ostlanken ska prévas enligt 17
kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 fattade regeringen beslut om
tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket forordade
korridoren (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).
LinkOpings centrala delar har inte ingatt i tillatlighetsprovningen.

For tillatligheten giller elva villkor, varav sju ar generella villkor (1,
5,7, 8,9, 10 och 11) och fyra stycken ar platsspecifika villkor (2, 3,

1.7 GENOMFORD SAMRADPROCESS

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostlankens
forstudie 2001-2003 och under jarnvagsutredningen 2004—2010.
Aven under det pdgdende arbetet med jarnviigsplan genomfors
l6pande samrad. Samrad genomfors med allmanheten, de
fastighetsdgare och intressenter som berors, intresseorganisationer,
Nykopings kommun, Lansstyrelsen i Sodermanland och berérda
myndigheter. Genomforda samrad finns sammanstéllda i den
samradsredogorelse som ar en del i jarnvagsplanen (Trafikverket,
20171). Nedan ges en kort sammanfattning.

undvikas. Lanstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten
av styva tidtabeller (jimna tidsintervall mellan avgéngarna), sarskilt
mellan Nykoéping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade saval om forslag till nya
jarnvagsstrackningar, stationsldgen, val av korridor som utpekande
av vardefulla omraden och mer specifika, enskilda fragor.

1.7.2 TILLATLIGHETSPROVNING

I samband med tillatlighetsprévningen av projektet enligt 17

4 och 6), som reglerar Ostlinkens miljohansyn. Villkoren omfattar

‘ 3 kapitlet miljobalken har en sa kallad beredningsremiss riktad
foljande amnesomraden och platser:

mot myndigheter och berérda organisationer genomforts. Denna
skickades ut i juni 2014. En kompletterande beredningsremiss
skickades ut under perioden februari—mars 2015 och september-
oktober 2015. I november 2015 skickade Trafikverket in ans6kan om
tillatlighetsprévning till regeringen. I april 2017 aterkom regeringen
med en begiran om komplettering av ansokan. Trafikverkets
komplettering inklusive beredningsremiss genomférdes under
sommar/ host 2017. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen

sitt beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr

2014/35728:16).

1.7.1 FORSTUDIE OCH
JARNVAGSUTREDNING

Fran forstudiens start i augusti 2001 till och med den 15 december
2001 holls samradsméten med allménheten, organisationer och
berérda kommuner, daribland Nykopings kommun. Samréad skedde
aven med lansstyrelser, angransande projekt samt med dévarande
Banverket. Under den fortlopande samradsperioden under
forstudien genomfdordes tatortsstudier av berérda kommuner med
fokus pa mojliga lokaliseringar av stationslagen med efterfoljande
samrad. Arbetet under forstudien resulterade i en forslagshandling
med tre mojliga korridorer for Ostlanken.

1. Lokalisering, utformning och gestaltning
2. Bravikens forkastningssystem

3. Trosaans dalgang

4. Algutsbo Natura 2000-omréade

5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)

1.7.3 JARNVAGSPLAN

Under arbetet med jarnvagsplanen har samrad med Lansstyrelsen i
Sodermanlands lan och Nykopings kommun hallits genom lopande
moten. Vid métena har bland annat samarbetsformerna diskuterats
och Trafikverket har informerat om projektet och kommande
arbeten. Foljande fragor har lyfts fram under arbetets gang:

6. Skiren
Flera synpunkter framfordes pa de korridorer som presenterades
och flera forslag pa andra strackningar/korridorer skickades
in eftersom det ansags att de presenterade korridorerna skulle
innebdara ingrepp i natur- och kulturmiljon. Manga synpunkter
rorde enskilda intressen som beaktas senare i processen. Andra
synpunkter handlade om langa planeringstider som forsvarar
eventuell forsaljning eller utveckling av fastigheter. Darutover
inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Kommunen N L
framforde att den ser utbyggnaden av Ostlanken som ett angelaget ~ *  Vardefull natur- och kulturmiljo
projekt for Nykopings/Oxeldsunds samhillsutveckling.  Behov av kompletterande arkeologiska utredningar

e Dammar och hantering av dagvatten langs delstrackan
Under sommaren 2004 inleddes det Gversiktliga natur- och e Brolosningar 6ver vattendrag med Natura 2000-villkor
kulturmlljoarbetet i Jarnvagsu:[redrl_!ngen och §amtld|gt «  Miljokvalitetsnormer for ytvatten
inleddes processen med samradsmoten med lansstyrelsernas
kultur- och naturmiljéenheter. Tva 6ppna samradsmoten for * Risk och sakerhet
allmanheten holls, under 2004 respektive 2006, fore utstillelsen
av jarnvagsutredningen for strackan Jairna—Norrkoping.
Jarnvagsutredningens utstallelsehandling (som motsvarar det
som idag heter Samradshandling — Framtagning av alternativa
lokaliseringar) stilldes ut pa ett antal platser langs strackan,
daribland Nykopings stadshus, mellan den 16 december 2008 och
den 15 februari 2009.

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark
8. Masshantering
9. Klimatpaverkan

e Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar

. . e Hantering av artskydd
10. Risk for éversvamning

11. Bullerskyddsatgarder

I samband med detta arende har regeringen tagit beslut om korridor
for Ostlanken.

Jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag for
den tillditna verksamheten ska faststallas senast den 30 juni 2030.
Darefter forfaller tillatligheten for den del av verksamheten som inte
omfattas av faststalld plan.

En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren
aterges i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedémning.

Saval Lansstyrelsen i Sodermanlands lan som Nykopings kommun
och Regionforbundet S6rmland forordade alternativet med lang
bibana genom centrala Nykoping. Vidare anséag lansstyrelsen

att paverkan pa den mest vardefulla aker- och skogsmarken bor
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Lansstyrelsen i Sodermanlands lan yttrade sig 2020-07-02 géllande
val av sparlinje inom korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken,
delprojekt Nykoping. Generella synpunkter samt synpunkter
géllande delstréackan Skavsta—Stavsjo inkluderar foljande:

e Risk och sékerhet

e Risk for dversvamning

e Fragmenterad jordbruksmark

e Vattenforvaltning och vattenverksamhet

¢ Kulturmiljo, bland annat sparlinjens paverkan pa riksintresse
gamla vagen Stavsjé—Krokek

MGéten har aven hallits Ipande med de fastighetsagare och sakagare
som kan bli sarskilt berorda av den nya stambanan.

Kommunstyrelsen i Nyképings kommun antog 2017-06-12 ett
yttrande géllande val av sparlinje inom korridoren. Yttrandet
avser hela Ostlianken, delprojekt Nykoping. Géllande delstrackan
Skavsta—Stavsjo hade kommunen nagra synpunkter gallande
strackor dar optimeringen av den nya stambanan &r av sarskild
vikt for kommunen. Det gillde passage vid Alberga bruk, dir den
vardefulla landskapsbilden och de visuella kopplingar norr och
s6der om E4 behover beaktas. Stambanan behdver dven optimeras

vid passage av Vretadn da den skir genom en grundvattenférekomst.

Ovriga synpunkter géller passager for areella naringar och
friluftslivet. Dessa punkter har sedan diskuterats I6pande pa moten
med kommunen. Minnesanteckningar fran arbetsmoten finns
diarieforda.

Samrad med allmidnheten genomfordes vid tva tillfallen, i form av
oppet hus, i juni 2017. Samradet besoktes av cirka 150 personer.
Efter det 6ppna huset har ett tjugotal skriftliga synpunkter
inkommit till Trafikverket.

De synpunkter och fragor som inkommit har framfor allt handlat
om sparlinjens lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer,
samt paverkan under byggtiden. Synpunkter har ocksa inkommit
angaende inkluderade sakra och korrekt placerade passager

for vilt, for fordon och for rekreation. Tillgdngligheten och
framkomligheten pa véagar for transporter av virke maste kvarsta
sd att ett fortsatt aktivt skogsbruk kan bedrivas, och passager till
fastigheter maste sikerstillas. Vikten av att ett tillrackligt stort
antal samordnade passager for savil lokala vagtrafikanter som

vilt, tamboskap och vandrare framfordes i skrivelse. I samband
med skarningar ar det aven viktigt att ett tillrackligt antal
faunapassager skapas. Viltpassager behover ocksa visas tydligt i
miljokonsekvensbeskrivningen. Information lamnas &ven att vilt
undviker att rora sig 6ver broar, dock fungerar passage tillsammans
med vig. Ovriga synpunkter giller information om fornlimningar,
vandringsleder och andra viktiga omraden for friluftslivet.

SAMRADSHANDLING

1.8 AKTUELL
PLANERINGSSITUATION

En jarnvagsplan haller pa att tas fram for delstrackan Skavsta—
Stavsjé med denna tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. |
detta skede pagar samrad och miljokonsekvensbeskrivningen
utgor samradsmaterial. Till slutversionen kommer kvarstaende
fragor att ha utretts till den niva som behovs infor faststéllelse av
jarnvagsplanen.

Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts geotekniska
faltundersokningar, naturvardesinventeringar och arkeologiska
utredningar med mera. En férdjupad landskapsanalys och
kulturarvsanalys har tagits fram. Aven andra aspekter, s som
buller, markintrang och barriareffekter, har studerats vidare. Detta
fordjupar kunskapen om omradets forutsattningar. Utredningarna
och analyserna har utforts for att sakerstélla att paverkan pa miljo
och halsa blir sa liten som mgjligt. Samrad har under processen
genomforts med berorda fastighetsagare, narboende, allmanhet och
myndigheter med flera.

I samradet finns det mgjlighet att lamna synpunkter kring
verksamheten eller atgarden. Synpunkterna kommer att beaktas

i den fortsatta projekteringen av Ostlanken och redovisas i en
samradsredogorelse som lamnas till lansstyrelsen tillsammans med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samradsredogorelsen ska redovisa de synpunkter som kommit in
och hur dessa har beaktats under processens gang. Redogdrelsen
ska dven beskriva hur samradsprocessen har genomforts, vilka
samradsaktiviteter som genomforts och med vilka parter som
samrad har skett.



2 AKTUELL DELSTRACKA SKAVSTA-STAVSJO

2.1 STRACKNING OCH UTFORMNING AV OSTLANKEN

2.1.1 ALLMANT

P& delstrackan utgors Ostlanken av en dubbelspérig jarnvag mellan  Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning,

Skavsta och Stavsjo, se Figur 2-7. Den nya stambanan kommer signal och tele placeras efter behov langs delstrackan, foretradesvis
framfor allt att gd genom skogs- och jordbrukslandskap. For att i lite storre omraden som kallas for teknikgardar. De mindre

tagen ska kunna kéra i 250 km/tim behdéver jarnvagen utformas anlaggningarna som inte kraver extra utrymme langs banan

med relativt raka spar, med sma lutningar och utan tvira kurvor. benamns har som signalskap.

De vagar som korsas langs delstrackan anpassas till jarnvagen, Pa delstrackan Skavsta—Stavsjo har samlokalisering med E4

men pa vissa platser kommer végar att behova dras om. Dar detta efterstravats vid placering av den nya stambanan for att minimera
ar nodvandigt sker omdragningen i narhet till den befintliga infrastrukturens totala paverkan pa varden inom korridoren. Att
vagen. Ett fatal skogsvégar foreslés stangas. Den nya stambanan samforldgga infrastrukturen minskar barriareffekterna samt den
for delstrackan Skavsta—Stavsjo har i 6st en anslutningspunkt stdrning som vag och jarnvéag tillsammans ger upphov till.

med delstracka Sjosa—Skavsta, cirka 10 kilometer viast om Skavsta
flygplats, och gar parallellt med E4 ldngs stora delar av strickan
fram till anslutningspunkten med jarnvéagsplan Stavsjo—Loddby vid
Stavsjo. Strackan ar cirka 22 kilometer lang.
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Figur 2-7. Oversiktskarta éver delstrdckan Skavsta-Stavsjé.
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2.1.2 DELOMRADEN

Tortorp—Hélladal (km 69+400-73+000)

Vid Tortorp ar jarnvagen placerad i den sodra delen av korridoren,
se Figur 2-8 pa sida 21. Jarnvagen har en lag profil for att

undvika jarnvagsbroar och hoga jarnvagsbankar. Vidare vasterut
gar den nya stambanan omvixlande pa bank och i skdarning. Inom
detta omrade anlaggs en faunaport. Dar jarnvagen korsar vag 610 ar
profilen hogre och jarnvagen anlidggs pa bro over vagen.

Jarnvagen ar placerad den i sddra delen av korridoren vid Halladal.
Dalgangen passeras till storre delen pa en landskapsbro, som
mojliggor passage av befintliga viagar och vattendrag, brukande

av akermark samt passage for storvilt. | den vastra delen av dalen
overgar jarnvagen i en hog bank. Bankarna i bada éndarna av bron
anpassas till landskapet.

Romarédngen-Vik (km 73+000-76+500)

Fran Romarangen och vidare vasterut mot Vik gar jairnvagen genom
ett skogslandskap. Till stérsta delen gar jarnvéagen i skarning med
undantag for enstaka dalgdngar dar den gar pa bank, se Figur 2-9
pa sida 21. Vid den 6stra dalgéngen anlédggs en vigport 6ver

en enskild vag och inom det mittersta skogspartiet anlaggs en
faunaport som ocksa kan nyttjas for skogsbruk. Vid den vastra
dalgdngen anliggs en vagbro 6ver jirnvagen for att nd garden Vik
och omgivande jordbruksmarker mellan jarnvagen och E4.

SAMRADSHANDLING

Gammelsta—Héglunda (km 76+500—-80+500)

Vid Gammelsta och korsningspunkten med vag 216 anldaggs den
nya stambanan pa en landskapsbro vilket aven mojliggér passage
Over Gammelstabacken samt en enskild vag. Jarnvagen fortsatter
vidare genom skogsomrade pa bank och i skarning och i den véastra
delen finns en svacka i terrangen som mojliggor anlaggande av en
faunaport, se Figur 2-10 pa sida 22.

Alberga bruk-Simonstorp (km 80+500-84+500)

Dar jarnvagen korsar vag 537 anlaggs en vagbro. Jarnvagen passerar
sdéder om bruksbebyggelsen vid Alberga bruk pa en landskapsbro
over dalgingen och Albergadn, i nira anslutning till bron fér E4. Det
har efterstravats att landskapsbron ligger pa samma niva som den
befintliga bron for E4. Vidare vasterut passeras skogsomraden med
insprangda jordbruksmarker. Vid Kalltorp anlaggs vagport for en
enskild vag. Jarnviagen korsar Gamla vagen, en bevarad del av ett
gammalt vagnat som utgor riksintresse for kulturmiljo, som leds om
pé en begransad stracka och passerar jairnvagen pa en vagbro, se
Figur 2-11 pa sida 22.

Lilla kidlla—Sagkaérrets utlopp (km 84+500—-88+000)

Mot passagen av Vretaian gar jairnviagen genom ett nagot kuperat
omviaxlande skogs- och jordbrukslandskap, se Figur 2-12 pa sida

23. Passagen Over Vretadn och vig 534 sker pa en landskapsbro

dar hansyn tas till att Vretadn och dess strander ingar i ett Natura
2000-omrade. Efter Vretaans dalgang gar jairnviagen genom kuperad
skogsmark. Norr om Stavsjo anlidggs en viagbro 6ver jairnvagen for
en enskild vag som kallas for Nunnebanan.

Sagkérret-Smedbygget (km 88+000—-91+730)

Jarnvagen gar genom skogsmark fram till Ostlankens fortsattning
vasterut, delstracka Stavsjo—Loddby, se Figur 2-13 pé sida 23.

Inom delomradet anlaggs tre passager under anlaggningen: en
passage vid Sagkarrets utlopp som mojliggor passage for friluftsliv
langs vattendragets Ostra sida, en passage utgors av en anpassad
vagport for en enskild vag mot Rosenberg samt vandringsleden
Sormlandsleden, en sista passage utgors av en faunaport for storvilt
pa den vastra delen av strackan.
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2.1.3 OMBYGGNAD AV ALLMANNA VAGAR

Utgangspunkten for planeringen av Ostlanken ar att samtliga
allmanna vagar och jarnvagar som Ostlanken korsar, i sa stor
utstrackning som mgjligt, ska behallas i sina befintliga lagen.
Ostlanken foljer till stor del samma strackning som E4, men korsar
ett antal allmanna och enskilda vagar pa delstrackan Skavsta—
Stavsj6. Samtliga korsningar mellan vag och jarnvag ska goras
planskilda.

2.1.3.1 Allmanna vagar med statlig vaghallare
De statliga vagar som berors av Ostlanken pa strackan Skavsta—
Stavsjo ar vag 610, vag 216, vag 537 och vag 534. Berorda allmanna
vagar med statlig vaghallare redovisas i Tabell 2-1 samt i Figur 2-14.

Inga trafikplatser aterfinns inom korridoren pa delstrackan Skavsta—
Stavsjo. I niromradet, soder om korridoren, ligger Trafikplats
Gammelsta och Trafikplats Stavsjo langs E4.
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Figur 2-14. Allménna végar och deras korsningspunkter med Ostlédnken.
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Begrepp vagar och gator

Allmé&n vag - vag med staten eller kommunen som vaghallare (kommunen
ar vaghallare for sekundara vagar inom det kommunala
vaghallningsomradet och dar det inte ar detaljplanelagt). Bendmns aven
statlig vag respektive kommunal vag. Trafikplatserna ingar i det statliga
vagnatet.

Kommunal gata - gata (vag) som &r detaljplanelagd.
Enskild vag — vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare,

vagforening, eller vagsamfallighet. Regleras bland annat i anlaggningslagen.
Faststalls inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom lantmateriforrattning.

Vég 610

Vig 610 forbinder vag 614 med vag 608 soder om E4. Den berorda
strackan inom korridoren trafikerades ar 2017 av 110 fordon/
arsmedeldygn varav 5 lastbilar. Vag 610 har skyltad hastighet 70
km/tim och ar cirka 4 meter bred.

I korsningspunkten med vag 610 ar det tankt att Ostlanken ska ga
pa bro dver vagen. Banan utfors i tillracklig niva sa att vag 610 kan
ligga kvar i befintligt 14ge och bredd genom porten. Viagen kommer
att hallas 6ppen under storre delen av byggperioden. Under
byggtiden av jarnvagsbron kommer dock védg 610 att stangas vid
byggstillet. Trafiken far istéllet anvianda statlig viag 608. Det blir ett
krav till entreprendren i byggskedet, att nar vig 610 stings maste
vag 608 vara 6ppen och tvartom nir viag 608 maste stingas.

Vég 216

Vig 216 forbinder vig 52 i norr med trafikplats 128 Gammelsta
langs E4 i soder. Vagen ar en kompletterande regionalt viktig

vag samt funktionellt prioriterad for dagliga personresor. Vag

216 ar aven en sa kallad omledningsvag vilket innebéar att om en
krissituation skulle uppsta pa E4 sé kan trafiken ledas om till annat
vagsystem via denna. Under byggtiden for den nya stambanan
maste sarskild hansyn tas till att dessa funktioner uppratthalls.

Enligt uppskattningar av ADT i TIKK trafikerades den berérda
strackan inom korridoren ar 2017 av 1 110 fordon/arsmedeldygn
varav 110 lastbilar. Vag 216 har skyltad hastighet 80 km/tim och ar
cirka 6 meter bred. Strackan trafikeras av busslinje 590.

I korsningspunkten med vag 216 ar det tankt att Ostlanken ska ga
pa landskapsbro 6ver vagen och Gammelstabacken. Vagen bevaras
i dess befintliga lige samt kommer att héllas 6ppen under hela
byggperioden.

Tabell 2-1. Allmanna véagar som blir paverkade pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Langd- Vag Hastighetsgréans  Bredd Antal fordon/dygn
maétning (km) (km/tim) (m) (varav tung trafik)
(artal for uppgift)
71+900 610 70 4 110 (5 %)
(2017)
77+435 216 80 6 1110 (10 %)
(2017)
80+790 537 70 55 80 (6 %)
(2008)
86+050 534 70 515 256 (7 %)
(2015)
Vdg 537

Vig 537 forbinder vig 216 i norr med vig 800 i sdder. Vigen omges
huvudsakligen av skogsmark. Vagen ar en tvafaltsvag med ett korfalt
ivardera riktningen. Vig 537 har skyltad hastighet 70 km/tim och
ar cirka 5,5 meter bred. Korfaltsindelning i form av vigmarkering
saknas. Den berorda strackan inom korridoren trafikerades ar 2008
av 80 fordon/arsmedeldygn varav 5 lastbilar. Det gjordes en ny
maétning pé vagen 2020 och da uppméattes ADT till 60 varav 5 tunga
fordon. Dock dr denna mitning gjort under covid-19-pandemin och
kan darfor vara paverkat av detta.

I korsningspunkten med vag 537 ar det tankt att vagen ska ga pa bro
over Ostlanken. Vag 537 stangs under byggtiden for vigbron over
Ostlanken. Trafik omdirigeras till passage av banan via vig 216 i Ost.

Vag 534
Vig 534 stracker sig fran Forssjosjon och vag 546 i norr till vig 800

i soder. Vagen omges av skogsmark men i dess narhet finns dven
ett flertal gardar. Vagen ar en tvafiltsvag med ett korfilt i vardera
riktningen. Vag 534 har skyltad hastighet 70 km/tim och ar cirka
5,5 meter bred. Korfiltsindelning i form av vigmarkering saknas.
Den berorda strackan inom korridoren trafikerades ar 2015 av 256
fordon/arsmedeldygn varav 18 lastbilar.

I korsningspunkten med vag 534 &r det téankt att Ostlanken ska

ga pa landskapsbro 6ver viagen och Vretaan. Viag 534 flyttas nagot
vasterut och korsar banan under jairnvagsbro. Vagen kommer att
nyttjas som byggvig under byggtiden. Vagen halls 6ppen for trafik
under storre delen av byggtiden for den nya bron, men det kan bli
nodviandigt att stanga viagen for trafik nar vagen laggs om. Trafik
omdirigeras till passage av banan vid enskild vig i km 87+800.
Det blir ett krav till byggskedet att vag 534 och enskild vag vid km
87+800 inte far stingas samtidigt.



2.1.3.2 Ovriga paverkade vagar

FOr att na vissa servicevagar forutsatts att enskilda vagar kan
utnyttjas. Normalt behéller enskilda véagar sin bredd, men vissa
vagar kan behova breddas, forstarkas och kompletteras med
vandplaner och motesplatser. Berorda enskilda vagar pa delstrackan
Skavsta—Stavsjo redovisas i Tabell 2-2.

Tabell 2-2. Berdrda enskilda vagar. | tabellens forsta kolumn anges var vagen korsar
jarnvagen.

Langdmatning (km) Véag Bredd (m) Belaggning
72+250 Halla Halladal 3,8 Grus
72+750 Namn saknas 3 Grus
73+920 Namn saknas 8 Grus
75+250 Namn saknas 2,5 Grus
75+650 Namn saknas 2,5 Grus
76+460 Kila Vik 3 Grus
77+335 Kila Vik 3 Grus
78+160 Namn saknas 3,5 Grus
79+600 Namn saknas 3 Grus
80+900 Namn saknas 21 Grus
81+000

81+510 Sndrinstugan 3 Grus
82+460 Langkarr 3 Grus
82+820 Namn saknas 3 Grus
82+940 Namn saknas 3 Grus
84+180 Namn saknas Bi5 Grus
84+210 Eriksgatan 3 Grus
85+240 Hagbacken 3,5 Grus
86+250 Gamla vagen Vreta—Krokek 3,5 Grus
87+780 Nunnebanan 3 Grus
88+310 Namn saknas 2,5 Grus
89+200 Namn saknas 3 Grus
89+610 Kila Solvik Oster 4 Grus
89+690 Kila Solvik Vaster 4 Grus
89+800 Namn saknas 4 Grus
90+060

90+200 Namn saknas 4 Grus
90+330 Namn saknas 4 Grus
90+460

90+900 Namn saknas 4 Grus
91+340 Namn saknas 3 Grus

2.1.4 GENERELLA SKYDDSATGARDER

Sparlinjevalsprocessen, i vilken Ostlankens lokalisering och
utformning bestdms, genomfordes i en omfattande process

som tog hansyn till de miljomassiga, tekniska och geografiska
forutsattningarna av omradet for att minska paverkan pa miljon
sa mycket som mojligt. Bedomningen av sparlinjealternativ
baserades ocksa pa de identifierade vardena for jordbruksmark.
Samlokaliseringen av ytor for jarnvagsanlaggningen prioriterades
for att minimera markintrang och att inte forsamra atkomsten till
brukbar mark. I det har kapitlet beskrivs de generella atgarderna
medan mer specifika atgiarder for varje omrade presenteras i
kapitel 7.

Av sakerhetsskal anlaggs ett stangsel pa bada sidor av jarnvagen i
hela dess langd for att begransa tillgangen till sparomradet for djur
och manniskor. Stangslets hojd ar 2,5 meter, se typsektioner pa sida
28. Grindar i stangslet kommer att finnas for dtkomst till banan

och for utrymning.

Banvallens flacka lutning majliggor marktackande ort- och
grasvegetation vilket mildrar den effekt sparen har pa landskapet,
ger utrymme for dngsvaxter och hjalper till med rening och
fordréjning av dagvatten. Parallellt kommer erosionsskydd att
utforas pa bank- och jordskarningssektioner samt pa vissa diken dar
det finns risk for erosion.

En tradsidkringszon pa 25 meter fran narmaste sparmitt langs
jarnvagen kommer att minimera risken for driftstorningar av
tagtrafiken, se typsektioner pa sida 28. Trad i omradet kommer
att avverkas av Trafikverket som ska reglera tradsiakringszonen
genom servitut.

Stambanan kommer att passera over de storsta vattendragen,
Gammelstabicken, Albergadn och Vretadn, pa broar. Resterande
vattendrag forlaggs i trummor, vilka ar dimensionerade for
50-arsfloden for att forhindra 6versvimning och utformas for att
undvika vandringshinder. For att medelstora daggdjur ska kunna
passera till andra sidan jarnvagen kommer passagemojligheter eller
torrtrummor att anlaggas vid vattendragen eller dar det beddéms att
de behdvs. Kabelbrunnar i anlaggningen kommer att utformas med
evakueringsmojligheter for att skydda smadjur som till exempel
grod- och kraldjur.

Anlaggningen kommer att utformas sa att risken for
stromgenomforing av faglar minimeras.

SAMRADSHANDLING
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2.2 TEKNISKA SYSTEM

Teknikgardar, i olika storlekar, innehéller teknikbyggnader

med teknisk utrustning for el, signal och tele. De instangslade
teknikgardarna ar efter tekniska krav utplacerade cirka varannan
kilometer langs med hela delstrickan, bade pa sodra och norra
sidan om jarnvagen. Teknikgardarnas storlek varierar mellan 560
m? till 1034 m? beroende pa vad for teknisk utrustning de kommer
att innehalla, men det finns undantag med bade mindre och storre
teknikgardar. Exempel pa utformning av teknikbyggnader med
olika fasader kan ses i Figur 2-15. Flera teknikgardar innehaller
radiotorn, se Figur 2-17. | Tabell 2-3 listas de teknikgardar

som kommer ha ett radiotorn. Signalskap som placeras utanfor
teknikgard ar belagna i narheten av signalpunkterna innanfor
stangslet. Servicevagar anlaggs till teknikgardar och 6vriga platser
dér det finns behov av atkomst till jarnvagen for raddningstjanst
eller gdende underhallspersonal, se Tabell 2-4.

Figur 2-15. Exempel pa utformning av teknikbyggnader med olika fasader.

Figur 2-16. Exempel pa hur en teknikgard kan komma att se ut.

SAMRADSHANDLING

Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sdsom vigar, gang-
och cykelviagar samt jarnvagar sker planskilt. Vagportar planeras
att utforas som plattrambroar i betong, se exempel i Figur 2-18.
Denna brotyp ar sarskilt [amplig for att ta sig ver kortare hinder
upp till och med 16 meter, som passage for vig, gdng- och cykelvig,
jordbruksfordon, vilt eller vattendrag. Samtliga landskapsbroar
planeras att utféras som spannarmerade ladbalkbroar i betong.

Faunastéangsel anlaggs pa bada sidor av jarnvagen i hela dess
langd. Stangslets hojd ar 2,5 meter. Bullerskyddsskarmar etableras
dar behov finns. Langs anldggningen finns en skotselgata och en
kantzon. Skotselgatans bredd ligger inom intervallet 20—25 meter
fran narmaste sparmitt. Skotselgatan rojs regelbundet. Utanfor
skotselgatan, i kantzonen, finns ritten att avverka trid som vid fall
kan na banan. Tradsdkringszonen (skotselgata + kantzon) stracker
sig normalt 25 meter fran narmaste sparmitt.

&

Figur 2-17. Utsnitt som visar hur en teknikgard med radiotorn kan komma att se ut.

Figur 2-18. xemel pa jarnvagsbro 6ver véag i for v en plattrambro medigmurar.

Avvattning

Ytvatten fran banan samlas upp i langsgaende diken fran vilka
vattnet leds direkt till en recipient eller via en férdrdjningsdamm
fore utlopp. Dar banan ligger pa bank etableras diken utmed foten
av banken. Dar banan ligger i skdarning, och da terrangen lutar mot
skiarningen, etableras vid behov 6verdiken for att inte fa in vatten
fran omgivande mark till banomrédet, se Figur 2-20 pa sida 28.

Tabell 2-3. Signalskap och teknikgardar langs delstracka Skavsta—Stavsjo.

Langdmétning Placering i forhallande till spar Typ av utrustning

(km)

69+900 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
70+354 Norra sidan Teknikgard (Detektor")
71+153 Sodra sidan Signalskap

71+157 Sodra sidan Signalskap

71+785 Norra sidan Teknikgard med radiotorn
72+696 Sddra sidan Signalskap

72+700 Sodra sidan Signalskap

73+945 Norra sidan Teknikgard med radiotorn
74+353 Sddra sidan Signalskap

74+357 Sddra sidan Signalskap

76+026 Sodra sidan Signalskap

76+030 Sodra sidan Signalskap

76+120 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
77+510 Sddra sidan Signalskap

77+514 Sodra sidan Signalskap

77+970 Norra sidan Teknikgard med radiotorn + AT (F)
79+208 Sddra sidan Signalskap

79+212 Sodra sidan Signalskap

79+890 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
80+804 Norra sidan Signalskap

80+808 Norra sidan Signalskap

82+080 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
82+312 Sddra sidan Signalskap

82+316 Sodra sidan Signalskap

84+050 Norra sidan Teknikgard med radiotorn
85+474 Sodra sidan Signalskap

85+478 Sodra sidan Signalskap

86+220 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
86+597 Sddra sidan E — AT post

87+098 Sddra sidan Signalskap

87+102 Sodra sidan Signalskap

88+020 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
88+867 Norra sidan Signalskap

88+871 Norra sidan Signalskap

90+150 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
90+400 Sddra sidan Signalskap

90+404 Sodra sidan Signalskap

'Ej utformad enligt OLOO-PM-Typritningar for utformning av teknikgardar, réknas dock

som en teknikgard (alternativ benamning: teknikgard med servicevag, stangsel och
kameradvervakning).



Aven bandiken inne i skirningar anliggs. Dessa atgirder anses inte
vara markavvattning och darmed behovs inte ndgon dispens fran
forbudet gallande markavvattning.

Som utgangspunkt ar fordrojningsdammarna placerade omedelbart
efter langa skarningar dar vattnet ansamlas och kan komma upp

i sd hoga floden att det 4r nodvandigt att fordrdja det innan det

kan foras vidare till en recipient. Dammar langs med delstréackan
presenteras i Tabell 2-5. Dammarna har, sa langt som mgjligt,
placerats i skogsomraden for att inte paverka jordbruksmark.
Vidare har dammarna placerats sa att natur- och kulturmiljovirden
inte riskerar att skadas.

Tabell 2-4. Servicevagar pa delstracka Skavsta—Stavsjo.

Langdmatning Placering i Num- Funktion
(km) forhallande mer
till spar

69+800—69+900 Sodra sidan 5701 Atkomst till teknikgard vid km 69+900

70+400 Norra sidan 5721 Atkomst till teknikgard vid km 70+354 och damm
vid km 70+300

70+400 Norra sidan 5722 Atkomst till norra sidan av dammen vid km
70+300

71+100 Sddra sidan 5723 Atkomst till signalskap vid km 71+150

71+850—71+950 Norra sidan 5702 Atkomst till teknikgard vid km 71+785

72+700—72+800 Sddra sidan 5724 Atkomst till signalskap vid km 72+690

73+000—72+200 Norra sidan 5725 Atkomst till damm vid km 73+200

73+000—72+200 Norra sidan 5725j Atkomst till damm vid km 73+200

73+900—74+000 Norra sidan 5703 Atkomst till teknikgard vid km 73+945

74+350—74+500 Sddra sidan 3784 Atkomst till signalskép vid km 73+360

74+350—74+500 Sddra sidan 3784 Atkomst till vandplats for 3784

75+950—76+500 Sddra sidan 5704 Atkomst till damm vid km 76+000 och
signalskap vid km 76+020

77+920—78+100 Norra sidan 5801 Atkomst till teknikgérd vid km 77+970

77+920—78+100 Norra sidan 5801j Ny anslutning mellan befintlig vag och vag 5801

79+220—-79+920 Sdodra sidan 5802 Atkomst till teknikgard vid km 77+970

79+220—79+920 Sdédra sidan 5831 Atkomst till signalskap

79+660—80+000 Norra sidan 5821 Atkomst till damm vid km 79+950

80+42—80+600 Norra sidan 5827 Atkomst till damm vid km 80+500

80+420—80+600 Norra sidan 5828 Atkomst till damm vid km 80+500

81+500—81+620 Sddra sidan 5841 Atkomst underhall av en bullerskyddsvall

82+080—82+480 Sddra sidan 5803 Atkomst till teknikgard vid km 82+105

84+020—84+330 Norra sidan 5804 Atkomst till teknikgard vid km 84+050

84+150—85+500 Sdodra sidan 5822 Atkomst till &kermark, signalsk&p och dammar
vid km 84+700 och km 85+400.

84+150—85+500 Sddra sidan 5823 Atkomst till &stra sidan av damm vid km 84+700

86+060—87+120 Sodra sidan 5901 Atkomst till damm vid km 86+400, till

teknikgardar vid km 86+220 och km 86+597
samt till signalskép vid km 87+100

87+800—88+050 Sddra sidan 5902 Atkomst till teknikgard vid km 88+020

89+590—89+750 Sddra sidan 5905 Atkomst till produktionsyta och fastigheter vid
km 89+600

90+120—91+000 Sddra sidan 5903 Atkomst till teknikgard vid km 90+150

Servicevagar till dammar anlaggs for att mojliggora underhall i
driftskedet. Vid nya vagar och vid servicevigar anlaggs viagdiken, se
Figur 2-20 p4d sida 28. Anldggningens VA-system dimensioneras
for en framtida nederbordssituation och hogfloden.

Avvattningen har utformats sa att befintliga vattensystem,
markomraden och fastigheter inte paverkas mer an vid befintliga
omstandigheter. Pa de platser dir det finns en risk att Ostldnken
skar av den naturliga avrinningen fran den omgivande terréangen

pa ett sddant sitt att det kan ge upphov till en 6versvimningsrisk,
placeras en tvargaende kulvert dar vattnet kan passera. Pa de platser
dir ett vattendrag passeras och det finns risk for 6versvimning har
kulverten dimensionerats efter detta. Vid de passager som kraver
stérre trumma an 2 meter diameter gors en bro.

Tabell 2-5. Lagen for fordréjningsatgarder och dammar langs delstracka Skavsta—Stavsjo.

Anlaggning Langdmat- Placering i Typ av férdréjningsatgard Volym
ning (km) forhallande till (m3)
spéar
Damm 70N 70+300 Norra sidan Damm 1650
Dike 72SN 72+350 SIN Fordrojningsdike -
Damm 73N 73+100 Norra sidan Damm 1045
Damm 76S 76+000 Sdodra sidan Damm 420
Damm 79N 79+950 Norra sidan Damm 550
Damm 80N 80+450 Norra sidan Damm 1900
Damm 83S 83+000 Sddra sidan Damm 1420
Damm 84S 84+700 Sddra sidan Damm 820
Damm 85S 85+400 Sddra sidan Damm 1350
Damm 86S 86+400 Sddra sidan Damm 2100
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2.3 TRAFIKERING

Trafikverket har tagit fram trafikprognoser for vag- och jarnvag for
nuléaget ar 2015, nollalternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet
med Ostlanken fullt utbyggd ar 2040. Trafikmangden for samtliga
trafikslag paverkas av Ostlankens utbyggnad.

Enligt prognosen for ar 2040 galler féljande uppgifter for
trafikeringen pa den aktuella strackan av Ostlanken, angett i antal
tag per vardagsmedeldygn:

e 50 hoghastighetstag, 200—400 meter langa, som gar i
250 km/tim.

e 28 regionaltag, 125—250 meter langa, som ocksa gar i
250 km/tim.

Dessa siffror dr prelimindra men kapacitet for detta kommer att
finnas i systemet.

Nykopingsbanan trafikeras bade av persontdg och godstag.
Persontagstrafiken bestar av regionaltdg som trafikerar strackan
Stockholm—Flemingsberg—Sodertilje syd—Vagnhirad—Nykoping—
Kolmérden—Norrkoping—(Linkoping). Persontagstrafiken omfattar
cirka 38 regionaltdg per vardagsmedeldygn. Godstagstrafiken pa
Nykopingsbanan bestar fraimst av transporter mellan Stockholms-
omradet och sodra Sverige vilka av kapacitetsskal inte kan nyttja
Vistra stambanan via Katrineholm. Antalet godstdg uppgar till 2
tag per vardagsmedeldygn. Nykopingsbanan fyller 4ven en viktig
funktion som omledningsstracka for bland annat SJ Snabbtéag.

Trafiken pa Nykopingsbanan forviantas oka till 2040. Séder

om Nykoping forvintas banan trafikeras av 8 godstég och 32
regionaltdg. Motsvarande siffror for den norra delen dr 6 respektive
56.

2.4 BYGGSKEDET
2.4.1 ALLMANT

Jarnvagsplanen reglerar det omrade som Ostlanken far ta i ansprak
i utbyggnadsalternativet samt de omraden som tillfalligt far
anvandas under byggtiden. Under byggtiden kommer mer mark

att behdvas an den mark som den nya stambanan upptar nar den
ar fardigbyggd. Marken som tas i ansprak tillfalligt behovs bland
annat for uppstallning av arbetsbodar och maskiner, materialupplag,
hantering av massor, hantering av lanshallningsvatten samt for

att ge utrymme at maskiner och transporter for att pa ett effektivt
satt kunna bedriva byggnationen av jarnvagen. Det tillfalliga
markanspraket redovisas pa jarnvagsplanens plankartor som
omraden med tillfallig nyttjanderatt. Under byggskedet behdvs
tillfalliga vagar for till exempel materialtransporter, tillfalliga
upplag for lagring av berg- och schaktmassor samt andra typer av
arbetsomraden.

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, vigar samt broar.
Under byggskedet genomfors aven arbeten med installationer

av exempelvis el- och telesystem, signalsystem, brandskydd,
ventilation och vatten- och avloppsforsorjning. Slutligen
genomfors driftsattningen. Under byggskedet behovs bade
arbetsvigar diar exempelvis material och masstransporterna fardas,
arbetsomraden och tillfalliga upplag dar bergmassor kan lagras.
Beskrivningarna av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for
konsekvensbeddémningen av byggskedets stérningar som redovisas
i kapitel 7.5. | samradsskedet pagar fortfarande utredningar

av masshantering och hur byggandet av jarnvagsanlaggningen

ska genomforas, vilket medfor att bade beskrivningen och
konsekvensbeddémningarna av byggskedet kan éndras.

For att byggtiden ska bli sa kort som majligt kommer

utbyggnaden av den nya stambanan pa strackan Skavsta—

Stavsjo att paga parallellt inom flera delomréaden langs

strackan. Byggskedet pabdrjas med anlaggningsarbeten med

bland annat grundforstarkning och brobyggen. Byggtiden for
anlaggningsarbeten pa delstrackan motsvarande cirka 22 kilometer
stambana beriknas till 5—-6 ar, inklusive forberedande arbeten i
form av rivningsarbeten, ledningsomldggningar, anpassning av
befintlig infrastruktur och temporira trafikomlaggningar. Nar
anlaggningsentreprenaden ar utford tar sa kallade BEST-arbeten
(bana, el, signal och tele) vid. BEST-entreprenaden berédknas till
3—4 ar. Etappindelningen av Ostlanken skiljer sig for dessa at fran
indelningen i jarnvagsplaner och dessa arbeten beraknas satta igang
2029 med start vid Gerstaberg, langst i norr. Preliminar tid for
BEST-arbeten pa den aktuella delstrackan ar 2031—2033 och forst
2035 berdknas Ostlanken tas 1 trafik. Arbetet antas utforas under 11
maéanader per ar under arbetspass med 2-skift. Projektets arbetstider
styrs bland annat av de riktvarden for byggbuller som kommer att
ligga som krav pa projektet. Riktvardena varierar beroende pa tid pa
dygnet och veckodag.

2.4.2 GENERELLA BYGGMETODER

For Ostlanken kommer merparten av allt arbete att ske i jarnvagens
strackning, oberoende av om jarnvagen gar i skarning, pa bank
eller pa bro. Generellt kommer ett omrade for tillfallig nyttjanderatt
att behdvas som varierar mellan 5 och 20 meter utanfor det
permanenta markanspraket, beroende pd om jarnvagen gar pa
bank, i jordskirning, bergskarning samt om det ar &kermark eller
skogsmark. Vid tryckbankar laggs den tillfalliga nyttjanderatten 5
meter utanfor jarnvagsanlaggningens permanenta markansprak.
Vid alla brobyggen kommer utokade produktionsytor att finnas.

Byggandet av en jarnvég ar ett tidskravande och omfattande arbete
med schakt, bergsprangning, brobyggnad, palning, krossning,
transporter med mera. Byggandet ska genomféras samtidigt som
sambhillets 6vriga funktioner med boende, verksamheter och
transporter ska kunna fungera tillfredsstallande. De konsekvenser
som uppstar under byggtiden kan i vissa fall vara storre an de
konsekvenser som den fardiga anlaggningen medfor. Byggskedets
miljokonsekvenser och forslag till atgarder for att minska paverkan
pa miljon beskrivs i avsnitt 7.5. | detta avsnitt beskrivs 6versiktligt
maijliga l6sningar och byggmetoder fér Ostlanken.

Andra losningar kan bli aktuella, men dven dessa ska i sa fall
rymmas inom de omraden som anges i jarnvéagsplanen. | detta
skede ar det inte mojligt att exakt beskriva vilka arbetsmetoder som
kommer att anvindas i byggskedet, eftersom val av metod avgors
av den entreprenor som upphandlas, inom ramen for gillande krav
och villkor kopplat till verksamheten.

Vid utbyggnaden av den nya stambanan kommer flera olika
typer av anldggningsarbeten att genomforas, fran schakt i jord
och sprangning av bergskarningar till byggande av spar och
teknikbyggnader. Nedan beskrivs kortfattat de olika typerna av
anlaggningsarbeten som kan férekomma.

Anlaggningsarbeten i jord

For utbyggnad av jarnvagen i dalarna som korsar korridoren,
kommer jarnvagen oftast att g pa bank eller bro, vilket innebar att
schakter i lera kommer att ske i begransad omfattning, framfor allt

vid utjamningszoner mot palning eller vid grundlaggning av brostod.

I de kuperade skogsomradena Overlagras berget av moran

med varierande tjocklek. D& moréan inte kan anvandas som
fyllnadsmaterial i jarnvagsbanken behdver den gravas ut och
ersattas av krossat bergmaterial. Moranen kan dock ateranvandas
som fyllnadsmaterial, i forsta hand till tryckbankar, men aven till
teknikgardar eller for landskapsanpassning. Inom omraden med
losare jordar, exempelvis torv i skogsomraden, behover dven dessa
I6sare jordar gravas ur och aterfyllas med krossat bergmaterial.
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Inom vissa omraden, sarskilt i de kustnéra, bordiga akermarkerna
som utgors av gammal havsbotten, forekommer det ofta
skredkanslig och sattningsbenégen jord. Har kan geotekniska
forstarkningsatgiarder behovas. Vid bankhojd 6ver 8 meter sker
detta generellt genom att banken pélas, antingen med slagna
betongpaélar eller med borrade péalar. Vid anviandning av slagna
palar anvands palkranar. Ovanpa palarna gjuts palplattor och
banken anlaggs ovanpa plattorna. Palgrundlaggning kan aven bli
aktuellt for teknikbyggnader och radiotorn inom teknikgardar.

Vid bankhgjder lagre dn 8 meter inom l6smarksomraden anviands
generellt kalkcementpelare som forstarkningsatgird, ofta i
kombination med tryckbankar.

Vid bankar pa sma 16sjordsmaktigheter (generellt <3 meter),
servicevagar och teknikgardar kan tidig utlaggning av massor och
eventuell forbelastning vara aktuellt som forstarkningsatgard.

Anlaggningsarbeten i berg

Dér jarnvagen kommer att ga i bergskarning kommer bergschakt att
utféras genom borrning och sprangning. Sprangningen genomfors
vertikalt uppifran och ned genom att berget borras upp, halen fylls
med sprangmedel, salvan gar av och det 10sa berget lastas ut. Vid
bergschakt for bergskarning sker utlastning for vidare transport av
berget till en narliggande upplagsplats i jarnvagens strackning dar
krossning och eventuellt sortering av berget sker. Krossverket matas
av en grav- eller lastmaskin och sedan ar det en lastmaskin som bar
och lastar fardigt krossmaterial. Krossverken ar normalt mobila,
men vid mycket stora schakter kan stationira krossar etableras,
vilket 6kar mdjligheten att anvinda elektrisk matning. Nagot som ar
positivt sett ur klimathanseende.

Broar

Den nya stambanan kommer att medféra anldggande av ett stort
antal broar. Brokonstruktionerna har varierande langd, fran
korta vagportar upp till langa landskapsbroar. Byggtiden for
brokonstruktionerna varierar fran 3 till 4 manader upp till 3 ar.
Jarnvagsbroar anlaggs antingen med slagna eller borrade palar
ner till berg eller med plattgrundlaggning, beroende pa rddande
markforhallanden.

Anlaggningsarbeten vid vatten

Vid passage av vattendrag genomfors arbetena i mojligaste méan

i torrhet. Detta innebar att ndgon form av tat spontkonstruktion,
inom vilket schakt och konstruktionsarbete genomfors, byggs i eller
emot vattendraget. Ett annat satt att hantera ett vattendrag ar att
temporart eller permanent leda om vattendraget. Schaktarbetena

SAMRADSHANDLING

for den nya faran sker da ocksa i mojligaste man i torrhet och
vattnet slapps pa nar faran ar klar. Trots detta kan en del arbeten
komma att beh6éva genomforas i vattenforande faror. En mer
utforlig beskrivning av anlaggningsarbeten i vatten kommer

att finnas i den miljokonsekvensbeskrivning som, enligt 11
kapitlet miljobalken, ska upprittas for ansokan om tillstand for
vattenverksamhet for aktuell delstracka.

2.4.3 ANLAGGNINGSARBETEN OCH
BYGGMETODER LANGS DELSTRACKAN

Omradet mellan Tortorp och Halladal

Landskapet i omradet utgors av skogsmark genombrutet av
partier med laglant akermark dar grundforstarkningar i form av
bankpalning, kalkcementpelare och tryckbankar, samt paldack
kravs.

Omradet har ett 6verskott av bergmassor. Produktionen i omradet
styrs i huvudsak av framdriften for bergschakt.

Omradet mellan Halladal och
skogslandskapet 6ster om Vik

Omradet inleds i 6ster av en landskapsbro 6ver dalgangen for
Halladal. Landskapet utgdrs darefter i huvudsak av skogsmark med
enstaka partier med laglant mark dar grundforstarkningar i form
av bankpalning samt langst i vaster aven partier med utskiftning av
torv och lera.

Skogslandskapet 6ster om Vik till Héglunda

Landskapet i omradet utgors av skogsmark dar banan i huvudsak
gar pa bank eller i laga skarningar. 1 de langre laglanta partier
dar banan gar pa bank sker ofta grundforstarkningar i form av
kalkcementpelare med tryckbank.

Omréadet mellan Héglunda och Albergaén

Landskapet i omradet utgors av skogsmark dar banan pa langre
strackor ligger i djup skérning som innebar att ett stort 6verskott av
béde jord- och bergmassor.

Omréadet mellan Albergaédn och Vretaan

Landskapet i omradet utgors av skogsmark dar banan omvéxlande
gar i skarning och pa bank. I omradet stracker sig Eriksgatan,

som ar av kulturhistoriskt intresse, parallellt dir transporter

ska undvikas, varfor transporter i huvudsak sker i linjen eller pa
byggvagar etablerade nara banan.

Omradet mellan Vretaan och
skogsmarken vaster om Vastergarden

Efter ett parti med dngslandskap i 6ster gar banan vidare av
in skogsmark dar banan gar in i stor skarning med betydande
jordschakt.

Skogsmarken vaster om Vastergarden
till Smedbygget

Landskapet i omradet utgors av skogsmark. Inom den 6stra delen
gar banan i en 1ang och djup skdrning med omfattande bergschakt,
medan langre strackor i vaster i huvudsak gar pa bank. | partier
med torv krévs utskiftning.

2.4.4 LANSHALLNINGSVATTEN OCH
DAGVATTEN

Under byggtiden uppkommer tva typer av vatten:

» Dagvatten fran etableringsytor och fran jarnvagsanlaggningen
e Lanshallningsvatten

Lanshéallningsvatten ar regnvatten, intrangande grundvatten,
processvatten eller liknande som kan ansamlas i schaktgropar
vid arbetsplatserna. Lanshallningsvatten innehaller ofta hoga
halter av partiklar, kvaveforeningar och kan ha hogt pH. Detta
behover renas innan utslapp till recipient. Utredningar pagar for
att klarlagga lagen for hantering, volymer och sammansattning
av lanshallningsvatten och dranvatten som ska utgora underlag
for slutlig hantering. Lanshallningsvatten uppstar framforallt

i byggskedet men kan spilla over i driftskedet, till dess att
halterna av amnen fran processvatten klingat av. Hanteringen
av lanshallningsvatten och behovet av skyddsatgéarder beskrivs
narmare under avsnitt 7.5.



2.4.5 TRANSPORTER

I planeringen for Ostlanken efterstravas en logistik som

begrénsar behovet av transporter utanfor linjen. Det innebar att
framdriften for losshallning av berg i de flesta fall blir styrande for
tidsplanen inom ett arbetsomrade, dar byggande av bank- samt
frostisoleringslager helt foljer arbetet for bergschakt. Detta innebéar
att dubbla transporter samt behov av mellanlagring av bergmassor
undviks.

For hantering av massor efterstravas ett begransat transportavstand.

Langs stora delar av strackan kan ett medeltransportavstand pa tva
till tre kilometer fran krossningsplatsen uppnas. For utbyggnaden
av jarnvagen kommer ocksa ett stort antal maskiner att anvandas.
Grav- och lastmaskiner samt dumprar kommer att anvandas vid
anlaggningsarbetena och for transporter i jarnvagens strackning
(normalt ej pa allman vag). For langre transporter mellan
delomradena kommer lastbilar att behéva anvandas.

2.4.6 PAVERKAN PA BEFINTLIG
INFRASTRUKTUR

Vid byggandet av jarnvagen kommer befintlig infrastruktur att
paverkas. Infrastruktur som berdrs ar befintliga jairnvagar, vagar
och ledningar. Denna infrastruktur kan komma att behdva justeras
saval provisoriskt som permanent for att mojliggéra anpassning till
bade byggandet och aven slutligt utforande av den nya stambanan.
Sarskilt viktigt att beakta ar infrastruktur av riksintresse exempelvis
E4 men aven storre ledningar. Paverkade allménna vagar redovisas
i avsnitt 2.1.2 Ombyggnad av vagar.

D4 jarnvagen gar i glesbefolkade omraden finns ett forhéllandevis
litet antal ledningar dar konflikter kan uppsta. Pa strackan korsar
den planerade jarnvagen markforlagda och luftburna tele-, opto-
och lagspanningsledningar. Utover detta aterfinns dven vatten-,
dagvatten- och spillvattenledningar.

2.4.7 MASSHANTERING

Vid byggande av jarnvag och vag ar berg- och jordmassor det
huvudsakliga produktionsmaterialet for att anldgga ban- och
vagkroppen. Byggnationen av Ostlanken kommer att medfora
omfattande behov och hantering av berg- och jordmassor. Malet

ar att arbeta avfallsférebyggande och tillsammans med berérda
lansstyrelser, kommuner och andra intressenter hitta platser dar
anlaggningsmaterialet kommer till nytta i och utanfor projektet.
Forutom att verka avfallsforebyggande sa medverkar detta till
utokad hushallning av naturresurser samt minskad klimatpaverkan
kopplat till materialanvandning och transportarbete i projektet.

Av villkor &tta i tillatlighetsbeslutet framgéar att Trafikverket ska,
efter samrad med berorda lansstyrelser, uppratta en 6vergripande
strategisk masshanteringsplan som beskriver évergripande
arbetssatt for hantering av de berg- och jordmassor som
uppkommer vid byggandet av Ostlanken. Motivet till villkoret ar
att berg- och jordmassor sé 1angt mojligt ska dteranvandas inom
projektet for exempelvis anldggande av jarnvagsanlaggningen,
skyddsatgarder kopplat till jarnvagsanlaggningen samt
aterstallande av mark och kompensationsatgarder.

Hela delstrackan Skavsta—Stavsjo kommer sammanlagt att generera
ett dverskott av bergmassor. Bergmassorna som uppkommer
bedoms kunna dteranvindas i anldggningen i form av bankfyllnad,
frostisolering, forstiarkningslager samt teknikgardar. Overskottet
kommer att transporteras ut ur linjen och planeras transporteras till
intilliggande delstracka Sjosa—Skavsta i 0st, dar ett underskott av
bergmassor férvantas. Provtagning har skett langs med delstrackan
for att se om det forekommer bergarter med forhgjda sulfidhalter.
Provtagningen visar att bergarterna inte innehaller detekterbart
svavel. Dock kan det finnas mindre lokala forekomster som i sa fall
behover hanteras i byggskedet.

Schaktade jordmassor bestar av bade jord och matjord. Ungefar en
tredjedel av jordmassorna kommer ateranvandas for anlaggande av
tryckbankar, vigar och dammar.

I Ostlanken ar dock tillgdngen pa produktionsmaterial stort i
enskilda delar och behovet av material efter strackan geografiskt
utspritt. 1 byggskedet kommer ocksa de olika entreprenaderna
att paborjas vid olika tidpunkter vilket medfor att material
maste finnas kvar over tid i projektet for att kunna nyttjas

fullt ut. En forutsattning for effektiv anvandning och logistik

av produktionsmaterialet blir darfor att det identifieras

ytor for tillfalliga materialupplag och materialbearbetning

redan i jarnvagsplanerna for att undvika att anvandbart
produktionsmaterial inte kommer till anvandning.

For att hantera ateranvandningen av produktionsmaterial 6ver
hela strackningen av Ostlanken genomfors kontinuerligt en
overgripande masshanteringsanalys, dar information samlas in
fran samtliga delstrackors masshanteringsanalyser, for att klargora
vilka 6verskott och underskott av berg- respektive jordmassor

som finns for hela strackan av olika teknisk och miljoteknisk
kvalitet. Massoptimeringen som regelbundet genomfors bidrar

till att identifiera mgjligheter till att nyttja materialet Gver

hela strackan och var materialet bast kommer till anvandning.

Med den 6vergripande massanalysen som grund kommer
entreprenadspecifika masshanteringsplaner upprittas. Varefter
projektet framskrider kommer massahanteringsanalyserna och
masshanteringsplanerna att forfinas i takt med att kunskapen kring
majliga avsattningsmajligheter inom och utanfor projektet att
utkristalliseras, se Figur 2-24.

Overgripande strategisk
Masshanteringsplan
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Masshanteringsanalys
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Systemhandling/JP |
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Masshanteringsanalys

—~—
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]
|
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UPPDATERAD MASSOPTIMERING

Bygghandling

Overgripande
Masshanteringsplan

—~—

] Niva; For hela Ostlanken
Masshanteringsplan ] Niva; per entreprenad

Entreprenadskede Schaktplaner Niva; per aktivitet

Kontroll och uppféljning
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Figur 2-24. Strategi for hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i
projekt Ostlédnken.
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3 ALTERNATIV SAMT MOTIV TILL VALDA OCH BORTVALDA ALTERNATIV OCH LOSNINGAR

Som beskrivs i avsnitt 1.6.3 har en korridor forordats for
lokaliseringen av Ostlanken, utifran Jarnvagsutredning Ostlanken,
strackan Jarna—Norrkoping (Loddby) som faststélldes 2010
(Banverket, 2010). For att hitta en optimal linje fér den nya
stambanan, i plan och profil, har flera alternativ inom forordad
korridor studerats och bedémts i en utredning for val av sparlinje.

Utredningen for val av sparlinje belyser skillnader hos studerade
sparlinjeval och malsattningen ar att identifiera den lampligaste
strackningen genom korridoren. Val av sparlinje baseras pa en
enhetlig bedomning av hela strackan genom Nykopings kommun.
En av de mest avgdrande grunderna for bedémningen ar de
alternativskiljande forutsattningarna vid komplexa passager.
Komplexiteten kan exempelvis besta av olika intressen for den nya
stambanan och befintliga anlaggningar, skyddsvarda omréaden eller
objekt. Det kan ocksa besta av svarigheter och eventuella fordyrande
omstandigheter att anldgga den nya stambanan. De identifierade
omradena med en hog komplexitet benamns fordjupningsomraden.

I utredningen gjordes en samlad bedomning av alternativen baserat
pa méaluppfyllelse- och paverkansperspektiv. Arbetet av sparlinjeval
resulterade i mars 2017 i Gron sparlinje da detta ansags vara mest
fordelaktigt ur ett helhetsperspektiv.

3.1 ALTERNATIVA SPARLINJER

Inledningsvis togs tre sparlinjer fram utifran landskapets
forutsattningar. Vid komplexa passager har tva av dessa

getts alternativa strackningar for att mojliggora alternativa
landskapsanpassningar. Totalt har darfor fem sparlinjer tagits
fram, Gra A, Gra B, Bla A, Bla B samt Lila. Med dessa sparlinjer
fanns &ven mojligheten att kombinera vissa av linjerna vid sarskilda
punkter. Genom att kombinera sparlinjer mojliggors en battre
anpassning och maluppfyllelse av jarnvagen och darfor utreddes
aven ett sjatte alternativ, Gron sparlinje.

Korridorens granser har i viss man begransat majligheterna

att undersoka sparlinjealternativ med stora skillnader. Langs

med langa strackor av korridoren ligger E4 vilket ar en tydlig
forutsattning for sparlinjealternativen. Inom korridoren har darfér
vissa omraden for lokalisering av sparlinjen valts bort i tidigt skede.
Inom aktuell jarnvigsplan giller det Alberga bruk (km 77+000

till km 82+000), dar en placering i den norra delen av korridoren
valdes bort for att méjliggdra en samlokalisering med E4 och
minska paverkan pa kulturmilj6 och boende. Vid Rosenberg (km
88+000 till 92+200) ar lokaliseringen framst styrd av anslutningen
till Ostlanken, delen Stavsjo—Loddby, i den sodra delen av
korridoren.
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Figur 3-25. Nuvarande och tidigare sparlinjer inom delstrédckan Skavsta—Stavsjo.
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Stambanans paverkan pa olika varden langs delstrackan beskrivs
i huvudsak med utgangspunkt fran vissa utpekade omraden som
beddmts som mest kansliga.

For naturmiljo 4r dessa omraden Vretadn, Rosenberg och Stavsjo.
Bedomningen ar baserad pa den yta som tas i ansprak i forhallande
till naturvardesklass av hogt och hdgsta varde.

For kulturmiljo giller det Eriksgatan - Vreta—Stavsjo som ar en del
av riksintresse for kulturmiljovarden.

Landskap - Vretaan

Yt- och grundvattenresurser - Vister om Vretaan ligger en
rullstensas. Avlagringen utgor en grundvattenforekomst med
relativt goda uttagsmojligheter for framtida bruk, men ar inte nagon
allméan vattentékt idag.

Fororenade objekt har dven identifierats vid Albergabruk. Dessa
objekt har en I&g riskklassning och bedéms innebéra en begransad
fororeningsrisk och hanterbar omgivningspaverkan.

Valingeskogen, Eriksgatan och Ekensberg.

Nedan foljer en 6versiktlig beskrivning av respektive sparlinjes
placering och paverkan mellan Skavsta och Stavsjo. Fokus har lagts
pa alternativskiljande aspekter inom aktuell delstracka Skavsta—
Stavsjo. Redovisningen av alternativen sker fran oster till vaster,
med start vid planomradets avgransning vid Skavsta och slut vid
Stavsjo. Alternativ Gra A och Gra B ligger pa aktuell delstréacka i
samma lage som Gron, varfor de inte beskrivs eller ar synliga i Figur
3-25 pa sida 33.
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3.1.1 BORTVALDA SPARLINJER

Alternativ BI& A och Bla B

Sparlinjealternativen Bla A och Bla B har samma placering fran
plangrinsen i 6ster fram till Alberga bruk, dir Bl A istillet far ett
nordligare lage i korridoren. Alternativ BIa B ligger tillsammans
med Gron linje i den sodra delen av korridoren, medan Bla A ligger
iden norra delen vid passage av Vretadn och mot anslutningen till
Ostlanken delen Stavsjo—Loddby. Det ar darfor endast Bla A som
visas i Figur 3-25 pa sida 33 d& Gron och Bl& A doljer Bla B.

Vid Alberga har Bli A och Bl B en nigot mer nordlig placering i
jamforelse med Ovriga alternativ, vilket innebar en storre paverkan
pa bruksbebyggelsen. Lévsumpskogen som omgardar Albergadn
blir aven fragmenterad till en storre grad. Vid Vretadn har Bla A

en mer nordlig placering i korridoren och ar inte samlokaliserad
med E4, vilket innebar en storre paverkan pa bebyggelse, Natura
2000-omradet Kiladn—Vretaan och pa riksintresset for kulturmiljo
Gamla vagen Stavsjo—Krokek. Eftersom Gamla vagen utgor en
cykelled vid aktuell stracka innebar Bla A daven en negativ paverkan
pa rekreationsintresse. Bla A och Bla B bedomdes ocksa ha en storre
livscykelkostnad an Ovriga alternativ, da de hade en hogre andel av
linjen pa hoga bankar.

Alternativ Lila

Lila ar samlokaliserad med E4 vid passage av Albergadn och
Vretaan vilket bedoms fordelaktigt avseende paverkan pa natur- och
kulturvarden samt boendemiljo. Till skillnad fran Gvriga alternativ
har dock Lila sparlinje en nordlig placering i korridoren vid
Hilladal, vilket gjorde att den valdes bort for att bibehalla rekreativa
varden i omradet kring Rinkebysjon. Alternativet bedomdes ocksa
ge en alltfor stor negativ paverkan pa vardefulla kulturmiljéer
utanfor aktuell jarnvagsplan, da sparlinjen fragmenterar flera hogt
klassade miljéer och korsar ett stort antal kulturhistoriska objekt.

3.1.2 VALD SPARLINJE

Alternativ Gron

Korridoren startar sydvast om Skavsta och passerar till en bérjan
genom ett halvoppet mosaiklandskap. Den storre delen av strackan
till Stavsjo ligger dock inom Kolmardens skogslandskap och
korridoren beror bland annat fordjupningsomradena Halladal,
Alberga, Vretadn och Rosenberg. Hilladal ligger i en dalging med
ett antal gardar och omkringliggande dkermark. | den norra delen
av dalgangen ligger Rinkebysjon med en badplats som utgor ett
betydande rekreationsintresse. Vid passage av Halladal har Gron
sparlinje en placering i den sddra delen av korridoren vilket innebar
en mindre paverkan pa badplatsen vid sjon. En sydlig placering
bedoms aven fordelaktig avseende paverkan pa bostader.

Albergadn och Vretadn utgor riksintresse for naturvard och Vretadn
utgor aven Natura 2000-omrade Kilaan—Vretadn SE0220304.

Vid Alberga finns kulturhistorisk viktig bruksbebyggelse som
forfarande anvinds. Vid ett antal punkter, daribland Vretaan, korsar
korridoren den alderdomliga vagmiljon Gamla vagen Stavsjo—
Krokek, som utgor riksintresse for kulturmiljovard. Gron linje ar
samlokaliserad med E4 vid passage av Albergain och Vretadn vilket
bedoms fordelaktigt avseende paverkan pa natur- och kulturvarden
samt boendemiljo.

Langst i vaster, norr om Stavsjo, ligger orten Rosenberg som omges
av ett barrskogsomrade med vardefulla biotoper. Rosenberg ligger i
den stdra delen av korridoren och har kulturella forbindelser med
Stavsjo bruk.



3.2 ALTERNATIVA UTFORMNINGAR

Efter ett beslut om jarnvagens strackning i plan, vilket resulterade

i Gron sparlinje, optimerades sparlinjens profil. Flera alternativ

av jarnvagens profil togs fram, det vill sdga alternativen hade
samma placering men olika hdjd. Syftet var att optimera jarnvagens
uppfyllnad av projektets mal, &ndamal och hallbarhetsmal. Samtliga
alternativ uppfyllde tekniska krav och det fanns mdjlighet att
kombinera alternativen for att uppna en god maluppfyllelse. Det
fanns dven mojlighet att gora vissa justeringar i plan for exempelvis
spargeometriska eller andra skal.

Optimeringsprocessen har tillgodosett fri hojd av olika passager
under sparen samt lampliga passager 6ver sparen. Passager for
vagar, vattendrag, vilt, areella naringar, rekreation med mera har
varit styrande parametrar. Parallellt med optimeringsprocessen
holls samrad i form av 6ppet hus den 15 juni 2017. Inkommande
synpunkter fran samradet som géllde delstrackan beaktades i
optimeringsprocessen. En del av optimeringen innebar att sénka
profillaget av sparlinjen, dar sa ar mojligt. Ett 1agt profillage innebar
generellt en battre anpassning i landskapet, lagre bullerniviaer samt
sankta anlaggningskostnader.

Utformning av alternativen utgar fran beslut av den ursprungliga
sparlinjen, Gron sparlinje. Darefter har tva andra profiler, Rod
och Rosa linje, utformats och jamforts med Gron sparlinje.
Optimeringar av linjen i plan och profil gjordes for nagra
omraden langs delstrackan. De optimeringar som ar relevanta for
jarnvagsplanen Skavsta—Stavsjo redogors for nedan.

Optimeringsarbete for omrade

Halladal (69+500—-76+500)

Omradet bestar av ett kuperat skogsomrade i 6st som 6vergar till
odlingslandskapet vid Héalladal i vast. Dalgangen vid Halladal
stracker sig i nordvastlig-sydostlig riktning och i dess norra ande
ligger Rinkebysjon. I dalgédngen finns smaskaliga odlingsmarker
som ligger omslutna av den kuperade Valingeskogen. Halladal
ar valanvant for rekreation och friluftsliv och vid Rinkebysjén
finns en badplats. Landskapsbilden har en hog kanslighet for
jarnvagsanlaggningen.

I optimeringsarbetet delades omréadet upp i tva zoner for att
underlitta utvarderingarna. Zon 1 (km 69+500—-71+500) behandlar
det kuperade skogsomradet i 6st och Zon 2 (km 71+500—73+500)
behandlar passagen 6ver Halladal, se Figur 3-26 och Figur 3-27.

Inom zon 1 hade den frén borjan valda Gron sparlinje en hog profil
som steg fran ost till vast. Profilen innebar att jarnvagen passerar
Hasselbackens dalgang pa en landskapsbro vilket skapar goda

passagemojligheter. Dem tva alternativa sparlinjerna, R6d och Rosa
linje, var placerade i samma planldge som Gron sparlinje men med
lagre profil som innebar en kortare bro med reducerade kostnader
for hoga bankar. R6d och Rosa linje hade en nast intill likvardig
profil och valdes eftersom dem ger minimera anldggningskostnader
och hogre maluppfyllelse for Klimat- och resurshushallning.

Inom zon 2 passerade Gron sparlinje Halladal pa landkapsbro

med bankar pa bada sidor av dalens ytterkanter. Bankarna

innebar en visuell barridreffekt och forminskar det karaktaristiska
landskapsrummet. Det tva alternativa sparlinjerna, Rosa och

R6d linje, utformades med hogre profil med syfte att 6ppna upp
landskapet och forbattra maluppfyllelse for projektmal Gestaltning.
R6d linje hade hogst profil som mdgjliggjorde en placering av bron

i den ostra delen av dalgangen och bank i den véastra delen. Detta
medfor en battre gestaltning och anpassning till dalgangens
siktlinjer och bedémdes darmed som det mest lampliga alternativet.
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Figur 3-26. Jamfdrda sparlinjer i omrade Hélladal, Zon 1.

Figur 3-27. Jamférda sparlinjer i omrade Hélladal, Zon 2.
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Optimeringsarbete for omrade

Valingeskogen och Albergaan (76+500-85+000)
Omrédet bestar av det kuperade skogsomradet Valingeskog och
langre vasterut passeras en mindre dalgdng med bruksmiljon
Alberga bruk. Landskapsbilden vid Alberga bruk har en hég
kanslighet for jarnvagsanlaggningen. Likt omradet vid Halladal har
optimeringsarbetet delats upp i zoner. Totalt ar det tre zoner, se
Figur 3-28, Figur 3-29 och Figur 3-30. Zon 1 (km 76+000—-78+000)
bestar av skogsdominerat omradet vid Gammelsta, zon 2 (79+000—
82+000) omfattar passage dver Alberga bruk och zon 3 (km
82+000-83+500) omfattar skogsomradet vid Kélltorp.

Inom Zon 1 hade Gron sparlinje en relativt hog profil i den

ostra delen av omradet som sedan féljs av en landskapsbro éver
Gammelstabacken och vaster om vattendraget var profilen relativt
plan. Rod linje valdes da den hade en lagre profil vilket skapade
lagre bankar med sankta anlaggningskostnader. Den Rdda linjen
kraver dock en viagbro 6ver sparen vid km 76+500 (inklusive
bankpalning) vilket i utvardering beddéms vara en samre lésning an
en vagport sasom i Gron sparlinje.

Inom den Ostra delen av zon 2 passerar jirnvigen ett
skogsdominerat omrade och vésterut pa landskapsbro 6ver Alberga
bruk. Bron har samma héjdsattning som E4 for att anpassa
infrastrukturobjekten. Rod linjen har en lagre profil i syfte att
sdnka anlaggningskostnaderna samt en minskad klimatpaverkan.

| oster gar Rod linje i markniva och vid passage av Alberga har
profilen anpassats for att undvika lagpunkt vid Alberga bruk och

en anpassad spargeometri som ar nagot hogre dn den befintliga
E4-bron. Genom den forbattrade maluppfyllnad for projektmalet
Klimat och resurshallning valdes Rod linje.

Inom det skogsdominerade omradet inom zon 3 passerade Gron
sparlinje pa en relativt hog profil med en landskapsbro strax vister
om Kalltorp (km 83+000). Vald R6d linje syftar till att minska
anldggningskostnad genom en sankt profil nastan i markplan langst
strackan, samtidigt som den mojliggor fri hojd for vagpassagen vid
Kalltorp.
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Figur 3-28. JAmfdrda spérlinjer i omrade Valingeskog och Albergaan, Zon 1.
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Figur 3-29. JAmfdrda spérlinjer i omrade Valingeskog och Albergaéan, Zon 2.

Figur 3-30. JAmfdrda sparlinjer i omrade Valingeskog och Albergaan, Zon 3.




Optimeringsarbete for omrade

Vretaans dalgang (83+500-87+500)

Sparlinjen 16per parallellt med vag E4 i omradet. Vid Vretaans
dalgang har Gron linje en anpassad sparlinje for att folja landskapet
struktur pa bank och skarning. Jarnvéagen passerar under véagen vid
km 84+200, som omfattas av riksintresse for kulturmiljo Gamla
vagen Stavsjo—Krokek. Darefter passerar Gron sparlinje pd bank i
den ostra delen av Vretadns dalgang for att ge ett visuellt skydd mot
E4. En kort landskapsbro majliggor passage over Vretadn Natura
2000-omrade samt vig 534, se Figur 3-31.

Den lila linjen har en hog profil och ar i storre delen av omradet
hogre an gron, sa att hoghastighetsjarnviagen kan passera over
Eriksgatan samt att undvika jirnvagsbankar i Vretadns dalgang.
Den lila linjen valdes bort da den hdga bron blir ett stort visuellt
tillagg i landskapet, samt innebéar en hogre klimatpaverkan an de
bada andra.

Den roda linjen har en lagre profil med djup skidrning vid km
83+500 och ar darefter ar justerad sa att den precis klarar
nodviandig fri hojd for vattendraget i Simonstorp vid km 83+945. I
ovrigt har den roda linjen stora likheter med Gron sparlinje, men
landskapsbron 6ver Vretadn och vig 534 ar en aning hogre an i
Gron linje med syfte att erhalla tillracklig fri hojd for vag 534 och
Natura 2000-omrédet vid Vretadn som ger storre majligheter att
uppna maluppfyllelse for projektmaélet Natur och vattenmiljo. Pa
strackan valdes Rdd linje.
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Figur 3-31. J&mférda sparlinjer i omrade Vretaan.

Optimeringsarbete for omrade

Stavsjo (89+500—91+500)

Inom omradet har Gron sparlinje en profil som foljer landskapet
och stiger darmed konstant frén 6st till vast, se Figur 3-32. Profilen
mojliggor fri hojd over vagar vid Rosenberg. Rosa linje ar i omradet
identisk med Gron linje. Utifran en trafikanalys kunde man
konstatera att dem tva vagarna mellan km 90+000 och 91+500
kan ledas om eller stangas, vilket medfor att den alternativa roda
profilen kunde planldggas i en lag profil, mer eller mindre justerad
till markniva fran km 89+800 upp till km 91+500. Den roda linjen
valdes darmed pa grund av den laga profilen med mycket begransad
omfattning av jarnvagsbankar vilket gjorde Rdd linje mycket
kostnadseffektiv.
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Figur 3-32. Jdmférda sparlinjer i omrade Stavsjé.
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3.3 JUSTERING AV HASTIGHET TILL
250 KM/TIM

Nar arbetet med jarnvagsplanen inleddes var forutsattningen att
jarnvéagen skulle utformas for en hogsta tillatna hastighet pa

320 km/tim. Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om andrad
hastighet till 250 km/tim samt att anlaggningen ska anvanda
ballasterat spar istillet for fixerat spar. Genom sankt hastighet
minskade rekommenderad kurvradie, och forutsattningarna for
jarnvagens grundlaggningsmetoder andrades, vilket innebar att
sparlinjens lokalisering blev mer flexibel och gav mgjlighet till
eventuella justeringar i plan och profil. En sankt hastighet och
ballasterat spar medférde ocksa ett minskat paverkansomrade
avseende buller och vibration, vilket har storst effekt vid tatorterna.

I och med Trafikverkets beslut om sankt hastighet har en
genomlysning genomforts av de sparlinjeval som gjordes fore
beslutet om andrad hastighet. | samband med genomlysningen
gjordes aven en kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet som
fattades av regeringen den 7 juni 2018. Syftet med genomlysningen
av sparlinjer for Ostlanken var att undersoka om det sparlinjeval
som tidigare presenterats fortfarande uppfyllde de nya
forutsattningar och krav som tillkommit, eller om det fanns nagon
tidigare bortvald sparlinje som behovde ses 6ver igen.

En ytterligare utvardering av sparlinjerna gjordes dar de nya
forutsattningarna i form av andrad hastighet och villkor i
tillatlighetsprovad korridor adderats till 6vriga grundforutsattningar
for att vardera Trafikverkets forslag till sparlinje.
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En justering som gjordes av som féljd av nya forutsattningar
var att justera sparlinjen soderut i korridoren vid Aspedal,
precis i anslutningspunkten till jairnvigsplan Sjosa-Skavsta. Da
Bibana vast ersattes av Bibana Skavsta som ansluter till Skavsta
flygplats tog den fasta anslutningspunkten till TGOJ-banan bort
och en justering av sparlinjen majliggjordes. En justering till
den sodra delen av korridoren foéreslogs for att minska risk for
storning pa radiokommunikationen vid Skavsta flygplats samt
minska fragmentering av jordbruksmark och intrang i det 6ppna
jordbrukslandskapet vid Aspedal. Justeringen innebér aven ett
minskat avstand till Hogdsens vattentdkt, men eftersom hela
korridoren ligger inom sekundir skyddszon bedéms justeringen
innebara en marginell skillnad avseende féroreningsrisker

I 6vrigt resulterade genomlysningen i oférandrat sparlinjelage i
plan (Gron sparlinje). For strackan mellan Kalltorp till Vretaan (km
81+600-km 88+850) utviarderades en alternativ sparlinje langre
soderut i korridoren som eventuellt skulle innebara en forbattra
samforlaggning med E4 och minska intrang pa riksintresse for
kulturmiljo, Gamla viagen Stavsjo—Krokek. I den multikriterieanalys
som genomfordes drogs dock slutsatsen att den befintliga spérlinjen
bor fortsatta att galla da en justering inte medfor évervagande
fordelar. Den alternativa sparlinjen skulle exempelvis innebara

en hogre bank vid passage intill Vretadn vilket medfor ckade
bullernivéer, storre intrang i riksintresset for kulturmiljo samt okat
behov av stabilitetshojande atgarder.



4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNING OCH GENOMFORANDE

4.1 SYFTE

Syftet med en miljobedémning, enligt 6 kapitlet 1 § miljobalken, ar
att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att

en hallbar utveckling framjas. | detta arbete ingar att ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska ge en samlad bild dver
verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta
eller indirekta effekter, positiva eller negativa, tillfalliga eller
bestdende, kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa
kort, medellang eller lang sikt. Dessa effekter kan uppsta pa saval
manniskors hilsa, djur-eller vaxtarter (som ar skyddade enligt 8
kapitlet miljobalken), biologisk méangfald, mark, jord, vatten, luft,
klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo, hushallningen med
mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, hushallning med
material, ravaror och energi, eller andra delar av miljon. Vidare ar
syftet att mojliggora en samlad bedomning av miljoeffekterna. Med
miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om:

e Lokalisering, utformning och omfattning av jarnvagsplanen
e Alternativa lésningar

e Radande miljoéforhallanden innan verksamheten pabdrjas och
hur de forhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten
inte paborjas

» Identifiering, beskrivning och bedomning av de miljoeffekter
som verksamheten kan antas medfora i sig eller till foljd av yttre
handelser

 Atgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller
avhjilpa de negativa miljoeffekterna

« Atgarder som planeras for att undvika att verksamheten bidrar
till att en miljokvalitetsnorm inte foljs

e Ensammanfattning

» Ensamradsredogorelse

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas
medfora betydande miljopaverkan forvantas huvudsakligen tre
behov bli tillgodosedda, namligen:

e att det inom projektet ska efterstkas och efterstravas att
anvanda sa miljoanpassade I6sningar som mojligt

« att allmanhetens insyn och mojligheter att paverka projektet
sakerstalls

e att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella
projektets betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och
fullstdndigt innan ansvariga myndigheter beslutar om projektets
genomfdrande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras
I6pande och integrerat i den 6vriga projektutvecklingen.
Allméanhetens insyn och mojlighet att paverka tillgodoses i
forsta hand genom att samrad halls och att jarnvéagsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen gors allméant tillgangliga.

4.2 AVGRANSNINGAR
4.2.1 TEMATISK AVGRANSNING

Tematisk, geografisk och tidsmassig avgransning kan ses i Tabell
4-6. Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenser

med atgarder som faststalls i jarnvagsplanen. Utover dessa
atgarder foreslas ytterligare atgarder som ska arbetas in i
miljosakringsplaner, vara villkor i kommande miljoprévningar med
mera, for att minska projektets miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningens sjunde kapitel beskriver effekter
och konsekvenser av jarnvagsplanen for delen Skavsta—Stavsjo.
Kapitel 7 tar upp anlaggningens konsekvenser for landskapets
varden, boendemiljo och hilsa, mark och vatten. Dessa omraden
omfattar stad och landskap, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och
friluftsliv, buller, luft, stomljud och vibrationer, elektromagnetiska
falt, risk och sidkerhet, grundvatten, ytvatten, mark, risk for
oversvamning och hushallning med naturresurser. Avgransningen
av respektive aspekt beskrivs i avsnitt 7.1—7.4. Avsnitt 7.5 fokuserar
pa byggskedets paverkan pa omgivningen.

Tabell 4-6. Sammanstallning av avgransning for miljdaspekter som beskrivs avseende avgransning for geografisk
skala och tidsskala samt om bade direkta och indirekta konsekvenser.

Miljoaspekt

Stad och landskap

Kulturmiljé
Naturmiljé
Befolkning

Rekreation och friluftsliv

Buller

Stomljud och vibrationer

Luft

Elektromagnetiska falt
Risk och sakerhet

Grundvatten
Ytvatten
Jord

Fororenade omraden
Risk for 6versvamning

Lokalt Regionalt  Direkt Indirekt ~ Byggskede  Utbyggnadsalternativet

X X

X X

X X

x
X X X X X X X X

Hushallning med naturresurser
Klimat och energieffektivisering

X X X X X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X
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Under arbetet med MKB har dven genomforda samrad med
lansstyrelsen haft inverkan pa miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning i avseendet vad det laggs extra fokus pa. Vilka fragor
som varit uppe i samradsmaoten med lansstyrelsen redovisas i
avsnitt 1.7.2 Jarnvagsplan.

Miljokonsekvensbeskrivningens attonde kapitel beskriver
anlaggningens effekter och konsekvenser avseende
miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens nionde kapitel beskriver klimat och
energieffektivisering samt mojligheterna till att begransa projektets
klimatpaverkan.

Utover de kapitel som lyfts i miljokonsekvensbeskrivningen har

ett gestaltningsprogram tagits fram inom ramen for arbetet med
jarnvagsplanen. Gestaltningsprogrammet utgor underlag till
jarnvagsplanen och beskriver hur anlaggningen ska utformas och
passas in i landskapet. Sociala konsekvenser for barn beskrivs i

en separat Barnkonsekvensanalys, som ocksa ar ett underlag till
jarnvagsplanen. I jarnviagsplanens planbeskrivning beskrivs effekter
och konsekvenser avseende till exempel markanviandning och trafik.

4.2.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Ostldnken som helhet har ett mycket stort influensomrade,
storleken pa paverkansomradet varierar for olika miljoaspekter.
Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar i huvudsak pa
konsekvenser som uppstar i jarnvagsplanens naromrade.

Natur- och kulturviarden paverkas i manga fall genom direkta
intrang, men ocksa genom indirekt paverkan som buller, vibrationer
eller grundvattensdnkningar. Nir vattendrag korsas kan det leda

till paverkan bade upp- och nedstroms. Storre geografiska omraden
som kan paverkas ar exempelvis spridningskorridorer eller
sammanhangande kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppstéa lokalt, men
for transporter kan influensomradet bli storre. Jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av
materialforsorjning, till exempel en bergtikt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader
och tatorter hanteras framforallt i den kommunala planeringen.
Konsekvenser som uppstar pa grund av foljdexploateringar,

till exempel bebyggelseutveckling, beskrivs inte i denna
miljokonsekvensbeskrivning utan hanteras i kommunernas
planeringsprocesser.

SAMRADSHANDLING

Den nya jarnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv saval
regionalt som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas
over till tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet
och utslapp av klimatgaser. Inom dessa amnesomraden redovisas
overgripande miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gors
endast berdkningar av forandrade nivaer i naromradet.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive
miljoaspekt i kapitel 7.

4.2.3 TIDSMASSIG AVGRANSNING

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medelldng
och lang sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet.
Medellang sikt ar referensaret (ar 2040), utbyggnadsalternativets
konsekvenser beskrivs. Lang sikt avser skeenden langt efter
referensaret, exempelvis rivning av anlaggningen samt
oversvamningsrisker langt in i framtiden.

Enligt 18 § miljobedomningsférordningen ska en MKB innehélla
beskrivning av sidana miljoeffekter som kan forvintas uppkomma
till f6ljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. Da
rivningen av Ostlanken som helhet, 1angt i framtiden, ar behiftad
med sddana osdkerheter har rivningens miljoeffekter inte utretts i
denna MKB. Det kan dock tillaggas att Ostlankens anlaggningsdelar
bor ses som resurser som kan ateranviandas. Den rivning, av
befintliga anldggningar med mera, som aktualiseras under
byggskedet beskrivs under 7.5. Byggskedets miljékonsekvenser och
resursanvandning.

4.2.4 KUMULATIVA MILJOEFFEKTER

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och
samma verksamhet samverkar. Till exempel kan bade buller och
luftféroreningar innebara hilsoeffekter. Ett annat exempel kan vara
nar en skyddsvard biotop paverkas av bade utslapp till vatten och
av att markyta tas i ansprak. De verksamheter som tillsammans
med Ostlanken bidrar till kumulativa miljoeffekter har i MKB:n
avgransats till E4 och Nykopingsbanan (befintlig jirnvag).

4.3 BEDOMNINGSMETODIK
4.3.1 PROCESS

Med metodik menas det tillvadgagangssatt som anvands for att
identifiera, beskriva och bedéma projektets konsekvenser pa
manniskor och miljon. Arbetet med miljokonsekvensbedomningen
ar en process som foljer planeringen och projekteringen av
jarnvagsanlaggningen. Analys av effekter och bedomning av
miljokonsekvenser har skett integrerat med studier av den tekniska
utformningen av anlédggningen.

Underlag och konsekvensbeskrivningar har legat till grund

for de beslut som successivt har fattats om anlaggningens

lage och utformning. Processen att sdkra miljohéansyn och
miljdanpassning av projektet pabdrjades i forstudien och fortsatter
tills jarnvégen, vagarna och andra ingdende anlaggningar ar
driftsatta och dess langsiktiga effekter har klarlagts. Denna
miljokonsekvensbeskrivning ar en del i den processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att fordjupa
kunskapen om miljoférutsattningarna inom korridoren och studera
majliga strackningar. Miljoforutsattningarna sammanstélldes och
analyserades i en férdjupad landskapsanalys. | den fordjupade
landskapsanalysen bedomdes aven landskapets kanslighet for
forandringen som en ny stambana innebdr i landskapet. Infor beslut
om lokalisering inom korridoren jamfordes alternativens kostnader,
funktionalitet, paverkan pa samhalle och planer, klimatpaverkan
samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska
och miljémassiga forutsattningarna fordjupats och jarnvagens lage
och utformning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgor
underlag till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i
processen.



4.3.2 MILJOSAKRING PLAN OCH BYGG

For att anlaggningen ska bli sa miljoanpassad som maojligt

arbetar Trafikverket med att beakta och dokumentera miljofragor.
Miljosakringen avser en systematisk hantering av miljofragor i syfte
att bidra till en bra miljoanpassning, tillgodose lagkrav om miljo
samt undvika negativa miljokonsekvenser. Det omfattar metoder for
att identifiera och hantera miljoaspekter och ett teknikintegrerande
arbetssatt. Miljosakringen dokumenteras i en lista dar alla
miljoaspekter som kan paverkas av projektet listas. Miljosakringen
omfattar bland annat natur- och kulturmiljo, buller, vatten, areella
naringar samt rekreation och friluftsliv.

Detta arbete har skett kontinuerligt under jarnvagsplane- och
MKB-processen. I byggskedet ska miljosakringen kontrollera att
entreprenaden genomfdrs och anlaggningen utformas i enlighet
med stallda miljokrav.

4.3.3 ORSAKSSAMBAND

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan
begreppen paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och

konsekvens anviands till exempel ofta som synonymer. I
miljokonsekvensbeskrivningar anvander man daremot begreppen
med skilda betydelser, for att gora beskrivningarna sa entydiga som
mojligt. For att underlatta forstaelsen av innehallet i de kommande
kapitlen om effekter och konsekvenser ges har korta forklaringar till
hur begreppen anvands i miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan, effekt och konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som Ostldnken medfor, till
exempel att en fast fornlamning behover tas bort.

Effekt ar den forandring i miljon som uppstar till f6ljd av paverkan,
till exempel hogre omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har
pé olika miljoaspekter, till exempel natur- och kulturmiljovarden.
Om kumulativa effekter forekommer, beskrivs de under respektive
miljéaspekt/miljoomrade dar det ar relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens é&r)
kan i vissa fall bedomas med hjalp av olika hjalpmedel och metoder.
I manga fall redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande
termer, till exempel att upplevelsevirdena forsamras pa grund av en
forandrad landskapsbild eller att risken att skadas i olyckor minskar
betydligt om en planskild korsning byggs.

Skyddsatgard

Med skyddsatgard menar man skadeférebyggande eller
skadebegransande atgarder for att motverka negativ paverkan
fran anldggningen och trafiken. I kapitel 7 dar effekter och
konsekvenser av planen redovisas finns rubriken "Skyddsatgiarder
och andra forsiktighetsmatt” under varje miljoomrade.

Under denna rubrik finns en redovisning av de atgarder vars
genomforande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt
ytterligare atgarder som foreslas. | konsekvensbeddémningen
forutsatts att inprojekterade miljdanpassningar som tagits fram i

projekterings- och miljokonsekvensbeskrivningsarbetet genomfors.

Konsekvensbedomningen kommer sedan att belysa féljande
scenarier:

» Utan skyddsatgarder eller 6vriga atgarder (men inklusive
inprojekterade miljéanpassningar).

» Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan.

» Med skyddsatgéarder som kan regleras med jarnvéagsplan och
dvriga atgarder.

De skyddsatgarder som star listade under rubriken
”Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen” utgor
forutsattningar i de konsekvensbedomningar som finns i
miljokonsekvensbeskrivningen. Beroende pa vad och hur en fraga
regleras/kommer regleras i avtal kan aven skyddsatgarder som
regleras i avtal inga i konsekvensbedomningarna. Detta sker da i
separata steg och framgar tydligt.

Tabell 4-7. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostlankens MKB for jarnvagsplan

4.3.4 NULAGET SOM JAMFORELSE

Nulégets befintliga miljotillstdnd anvands som huvudsaklig
bedomningsreferens for effekter och konsekvenser pa miljon.
Miljopaverkan till f61jd av bygg- respektive utbyggnadsalternativet
och det sa kallade nollalternativet, det vill siga miljosituationen
vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs (se kapitel 6)
utreds gentemot nulédgets befintliga miljotillstdnd under respektive
miljoaspekt/miljoomrade i kapitel 7.

For vissa miljéaspekter racker det med en kortfattad jamforelse
mellan nuléage och nollalternativ medan andra miljéaspekter kraver
en detaljerad jamforelse. En detaljerad jamférelse galler framforallt
de miljoaspekter dar nulaget och nollalternativet skiljer sig at. 1
nagra fall ar det mer osakert vad som ingar i nollalternativet vilket
medfor att beddmningen av miljokonsekvenser for planforslaget blir
osaker. | dessa fall papekas detta sarskilt i kapitel 7.

4.3.5 BEDOMNINGSSKALA OCH
BEDOMNINGSMATRIS

Bedomningsskalor ar framtagna for effekter i utbyggnadsalternativ
i syfte att likrikta bedomningarna i Ostlankens olika plan-MKB:er.
Beddmningen av miljokonsekvenser grundar sig pa det aktuella
intressets varde samt storningen eller ingreppets omfattning.
Beddmningsskalorna redovisas i PM Bedémningsskala, Bilaga A.

Omradets antagna viarde och de sammantagna effekternas betydelse
for ett varde vags ihop i en matris, i vilken en antagen konsekvens
kan utlasas nedan, se Tabell 4-7. Matrisen ger en femgradig skala
av negativa konsekvenser (stor, mattlig—stor, mattlig, liten—mattlig,
och liten). Darutdver kan konsekvenserna bli positiva. Positiva
konsekvenser graderas inte, utan beskrivs i text.

Intressets varde/kéanslighet

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)

Stor paverkan/effekt

Hogt varde/kanslighet

Mattligt varde/kanslighet

Lagt varde/kanslighet Mattlig konsekvens

Mattlig paverkan/effekt Liten paverkan/effekt

Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens Liten—mattlig konsekvens

Liten—mattlig konsekvens Liten konsekvens
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4.4 OSAKERHETER

Miljokonsekvensbedémningar ar alltid forknippade med
osakerheter. Det finns dels genuina osékerheter i alla antaganden
om framtiden och dels finns osdkerheter forknippade med analytisk
kvalitet och kunskapslige, sa kallade havbara osékerheter. | detta
fall beror de genuina osékerheterna framst i att jarnvagen inte
beréknas tas i drift forran ar 2035. Det innebar att det kommer

att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse idag men
som kan komma att paverka planeringen och bedomningen av
miljokonsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan
idag och driftsattningen att tillkomma nya planer och projekt som
Ostlanken maste forhalla sig till.

De havbara osékerheterna ligger i att de underlag och kallor som
anvants for miljobedémningen kan vara kopplade till olika brister.
Prognoser och berakningar kan exempelvis vara missvisande

pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingdngsvarden eller
begréansningar och brister i bakomliggande modeller. Arten

och omfattningen av osakerheter framgar heller inte alltid av
kallrapporterna. En viktig del i miljobedémningsprocessen ar darfor
samradet. Synpunkter som kommer in under samradet kommer
darfor att paverka miljokonsekvensbedomningens omfattning, dess
sakliga innehall med mera.

De havbara osédkerheterna i miljokonsekvensbedémningen har efter

planeringsprocessens fortgang minskat eftersom kunskapslaget for
olika fragor 6kat genom fordjupade utredningar.

SAMRADSHANDLING



5 MAL OCH REGELVERK

5.1.3 MILJOBALKEN

Hansynsregler

De allménna hansynsreglerna enligt 2 kapitlet miljobalken ar

en grundldggande forutsattning i arbetet med att ta fram en
jarnvagsplan. For skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ar skalighet
ett centralt begrepp som innebar att nyttan ska bedémas och
jamforas med kostnaderna. | kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad
beddmning finns en mer utforlig redovisning av hansynsreglerna
och hur projektet uppfyller lagstiftningens krav.

5.1 LAGAR OCH FORORDNINGAR
5.1.1 ALLMANT

Miljohansyn i planeringsarbetet for projekt Ostlanken regleras
framst i lagen om byggande av jarnvig och vaglagen, samt
miljobalken. Overgripande lagkrav redovisas i detta kapitel.

5.1.2 LAGEN OM BYGGANDE AV JARNVAG
OCH VAGLAGEN

Lagarna anger bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning enligt
kraven i 6 kapitlet miljobalken ska tas fram, om jarnvagsplanen kan
antas medféra en betydande miljopaverkan. I annat fall ska planen
anda innehalla uppgifter om verksamhetens forutsagbara paverkan
pa manniskors halsa och pa miljon. Lagarna anger ocksa regler for
vad som ska faststillas i jarnvagsplanen, samrad, granskning och
processen for faststéllelse av jarnvagsplanen.

De allméanna hansynsreglerna i miljébalken omfattas av:

e Bevisborderegeln

e Kunskapskravet

e Forsiktighetsprincipen

» Lokaliseringsprincipen

e Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Produktvalsprincipen

e Skadeansvar

e Skalighetsregeln
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Figur 5-33. Riksintressen pa delstrdckan Skavsta—Stavsjo.
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Hushallningsregler och riksintressen

De grundlaggande och sarskilda hushallningsreglerna enligt 3 och 4
kapitlet miljobalken tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark-
och vattenomraden ska anvéndas for det eller de &ndamal for vilka
omradena ar mest lampade med héansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sadan anvandning som
medfor en fran allméan synpunkt god hushallning. Riksintressen ar
nationellt betydelsefulla omraden som regleras i 3 och 4 kapitlet
miljobalken och giller for storre omraden med stora natur-och
kulturvarden samt varden for friluftslivet. Omraden som &r av
riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt finns
mellan olika intressen maste en avvagning goras och foretrade

ska ges at det eller de andamal som pa lampligaste satt framjar

en langsiktig hushéllning med marken, vattnet och den fysiska
miljon i ovrigt. Lansstyrelsen representerar staten och bevakar
riksintressena i planeringsprocessen.

| Figur 5-33 pa sida 43 syns de tva riksintressen som finns pa den
aktuella delstrackan:

e Riksintresse for kulturmiljovarden Gamla vagen Stavsjo—
Krokek (D55)

» Riksintresse for naturvard Kiladn (NRO 04003)

Den planerade nya stambanan mellan Stockholm och Goteborg,

dir Ostlanken ingar, ar ett riksintresse for kommunikation enligt

3 kapitlet 8 § . Aven Nykopingsbanan och viig E4 ir riksintressen
for kommunikationer. Omraden som ar av riksintresse for att de ar
sarskilt lampade for anldggningar for kommunikation ska skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet
av anlaggningarna.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt

5 kapitlet miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far
utfarda miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten
pa mark, vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en
miljokvalitetsnorm ange de "fororeningsnivaer eller storningsnivaer
som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara
for patagliga olagenheter”.
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Foljande miljokvalitetsnormer ar aktuella for Ostlanken:

e Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen

e Normer for vattenférekomster enligt Forordning om forvaltning
av kvaliteten pa vattenmiljon

e Normer for fisk- och musselvatten enligt Forordning om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

e Normer for omgivningsbuller enligt Férordning om
omgivningsbuller

I kapitel 8 beskrivs miljokvalitetsnormerna utforligare. I kapitel 10
ges en samlad redovisning av hur projektet uppfyller normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pa framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningar regleras
i 6 kapitlet miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver
effekter pa miljo och hushéllning med naturresurser samt gor det

mojligt att gora en slutlig och samlad bedomning av miljoeffekterna.

Skydd av omraden samt skydd av djur- och vaxtarter

Langsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och
kulturarv och for att tillvarata grundlaggande varden som rent
vatten och ren luft samt opaverkade naturomréaden. Det finns
olika former av skydd for natur- och kulturvarden. Skyddade
omraden regleras i 7 kapitlet miljobalken och skyddade arter i 8
kapitlet miljobalken. I 7 kapitlet miljobalken finns dessa typer av
omradesskydd uppraknade:

e Allemansratt

« Nationalpark

e Naturreservat

e Kulturreservat

e Naturminne

» Biotopskyddsomrade

e Djur-och viaxtskyddsomrade
e Strandskyddsomrade

» Miljoskyddsomrade

e Vattenskyddsomréade

e Natura 2000-omrade

I 8 kapitlet miljobalken finns bestimmelserna om skydd for
biologisk mangfald.

Artskyddsforordningen (2007:845) ar en forfattning som ar
utfirdad med stod av 8 kapitlet miljobalken. Svenska och
internationellt hotade arter far genom lagstiftningen ett skydd for
att Sverige ska uppfylla kraven i EU:s habitatdirektiv och finns
listade i Artskyddsforordningens Bilaga 1. Svenska arter som har
fridlysts av Naturvardsverket och lansstyrelserna finns i Bilaga

2. Om Ostldnken, trots forsiktighetsmatt, riskerar att paverka
bevarandestatusen for arten ska dispens enligt 14c och 15 8§
Artskyddsforordningen sokas. Nodvandiga skyddsatgarder ska da
utredas och beskrivas.

Beskrivningar av effekter och konsekvenser for skyddade omraden
respektive skyddade djur- och vixtarter finns i avsnitt 7.1.3
Naturmiljo.

Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomrade &r
vattenverksamhet. Bestimmelserna om vattenverksamhet finns

i 11 kapitlet miljobalken. Atgarder som syftar till att férandra
vattnets djup eller lige genom muddring, gravning eller rensning,
uppforande av anldggningar i vattenomrade genom utfyllnad,
pélning eller gjutning, bortledande av grundvatten eller infiltration
for att 6ka grundvattenméingden dr per definition vattenverksamhet
liksom markavvattning.

For vattenverksamhet krivs generellt tillstind fran mark- och
miljodomstolen. For vissa mindre omfattande vatten—verksamheter
racker det att anmala dem till lansstyrelsen.

Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstdnd att
avvattna mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for
ett visst andamal. Dessa ska skotas enligt sitt tillstdnd och ingen
andring av djup och ldge far ske utan tillstand fran Mark- och
miljodomstolen. Aktuella markavvattningsforetag som kan paverkas
av anlaggningen listas i avsnitt 7.3.2 Ytvatten.

[Miljodomar inom jarnvagsplanens omrade kopplade till
vattenverksamhet kompletteras till slutlig MKB]



5.1.4 PLAN- OCH BYGGLAGEN

Plan- och bygglagen innehéller bestimmelser om planlaggning

av mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun
ansvarar for att redovisa planerad anvandning av mark- och
vattenomraden inom kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala
planeringsarbetet ar déversiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ar kommunens l&ngsiktiga vision om anvandning
av mark- och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Den nuvarande oversiktsplanen for Nykopings kommun antogs
under november 2013. Oversiktsplanen omfattar hela kommunen
med fordjupade dversiktsplaner (FOP) for vissa omraden.
Delstréckan Skavsta—Stavsjo omfattas inte av nagon fordjupad
oversiktsplan.

Kommunfullméktige fattade 12 december 2017 beslut om att
forklara Nykopings kommuns oversiktsplan 2013 for inaktuell. Den
nuvarande oversiktsplanen och dess fordjupningar galler dock fram
tills att en ny version ar beslutad. Den reviderade dversiktsplanen
beraknas bli antagen till arsskiftet 2021/2022. Jarnvagsplanen ar
forenlig med Nykopings 6versiktsplan 2013 och av forslaget till

ny Oversiktsplan framgar att d&ven den reviderade 6versiktsplanen
kommer att vara férenlig med jarnvagsplanen. En ny beskrivning
av den kommande Oversiktsplanen kommer att inkluderas i den
slutliga MKB.

Den nuvarande 6versiktsplanen beskriver kommunens vision som
ar att starka den hallbara tillvaxten, 6ka sin attraktionskraft och
befolkningsméangd och ta tillvara de méjligheter som utbyggnaden
av kommunikationerna ger. Ett av flera mal som beskrivs i
oversiktsplanen ar att peka ut omraden som ar strategiskt viktiga for
utbyggnad och forbattring av vag- och jarnvagsnatet och Ostlanken
ar en del av det malet.

De omraden i 6versiktsplanen som berors av jarnvagskorridoren
mellan Skavsta och Stavsjo ar samtliga utredningsomraden for
kommunikation. Enligt nuvarande oversiktsplanen finns ett antal
rekommendationer i eller i anslutning till planerad jarnvag strackan
Skavsta—Stavsjo.

Planeringomradet for ny jarnvag ar av riksintresse och hela
omradet betraktas som reserverat for jarnvag fram tills att

beslut tas om att faststalla jarnvagsplanen. E4 anges som ett
strategiskt utredningomrade for eventuella framtida behov av nya
trafikanldggningar. Inom den 6stra delen av korridoren for den
aktuella delstrackan anges ett strategisk utredningsomrade for
eventuella framtida behov av ny trafikanlaggning. Detta skulle
minska behovet av antalet planskilda korsningar. For att 6ka
befolkningstillvaxt i regionen rekommenderas dven en utbyggnation
av den Sodra stambanan, som bestar i huvudsak av regional
persontrafik, efter att Ostlanken ar fardigstalld.

Den nuvarande oversiktsplanen pekar ut omraden dar

allminna intressen prioriteras for det rorliga friluftslivet,
kulturmiljovard, landskapsbild och naturvard. Vid planldggning
ska forutsattningarna for det uttryckta vardets bevarande beaktas.
Nirastrackan Skavsta—Stavsjo finns stora omraden som ar
opaverkade av exploatering eller andra ingrepp, och som sa langt
som mojligt ska skyddas mot atgarder som patagligt kan paverka
omradets karaktar enligt 3 kapitlet 2 § miljobalken.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt
plan- och bygglagen. For att jarnvagsplanen ska vinna laga kraft
kravs att gallande detaljplaner inte strider mot planforslaget.
Om syftet med detaljplanen eller omradesbestammelserna inte
motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Inga gillande detaljplaner, eller omraden som omfattas av
pagéende detaljplanearbete, ligger inom eller i direkt anslutning
till jarnvagskorridoren mellan Skavsta och Stavsjo. Narliggande
detaljplaner finns for omraden inom Skavsta flyplats. Detaljplaner
finns dven for omraden i Jondker, Alberga och Stavsjo, vilka
samtliga ar lokaliserade s6der om E4.

5.1.5 KULTURMILJOLAGEN

Kulturmiljélagen anger grundlaggande bestammelser till
skydd for viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland
annat bestammelser for skydd av vardefulla byggnader liksom
fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa
kulturféremal. Fornlamningar ar skyddade i enlighet med
bestammelser i lagen och far inte skadas. I lagen anges vad

en fornlamning ar, vilken utbredning en sddan har och hur
tillstandsprovningen gar till. En vasentlig del av skyddet

ar de bestammelser som ror ansdkan om att gora ingrepp i
fornlamning i samband med till exempel markexploateringar eller
skogsbruksatgarder. Lansstyrelsen beslutar i arenden som ror
fornlamningar.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen,
hur de inrattas och vilket skydd de har samt i vilken man de far
andras. Bestammelserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt
mest vardefulla byggnaderna och anlaggningarna som inte ags av
staten.
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5.2 NATIONELLA MAL
5.2.1 DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN

Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, “M3l for

framtidens resor och transporter, proposition 2008/09:93”.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for méanniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgadnglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmal

Hiansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning
ska anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt och ska
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljon och
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

SAMRADSHANDLING

5.2.2 NATIONELLA
FOLKHALSOPOLITISKA MAL

I juni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mal och en

ny malstruktur for folkhalsopolitiken. Det nationella malet for
folkhalsopolitiken ar att halsan ska vara mer jamlikt fordelad dver
befolkningen och att halsoklyftorna i samhallet ska minska. Syftet
med folkhélsopolitiken ar ocksa att skapa en mer langsiktig och
forebyggande struktur for folkhalsoarbetet. Folkhalsomyndigheten
har ett samordnande nationellt ansvar for maluppfyllelse.

Under det 6vergripande folkhdlsomalet finns atta malomraden,
dessa redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som
har storst paverkan pa manniskors hélsa samt arbetsomraden for
halsoframjande atgarder. Framst ar det malomrade 5 som kan
beroras av Ostlankens bygg- och/eller utbyggnadsalternativ.

Atta malomréden:

1. Det tidiga livets villkor

2. Kunskaper, kompetenser och utbildning

3. Arbete, arbetsforhallanden och arbetsmiljo
4. Inkomster och forsorjningsmaojligheter

5. Boende och narmiljo

6. Levnadsvanor

7. Kontroll, inflytande och delaktighet

8. En jamlik och halsoframjande halso- och sjukvard

5.2.3 DE NATIONELLA
MILIJOKVALITETSMALEN

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155
”Svenska miljomal - {or ett effektivare miljoarbete”. Det
overgripande miljopolitiska malet ar att till nasta generation lamna
Over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar losta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16
miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan
naturen antas tala och som definierar det tillstand f6r miljon som
miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgangspunkt for
miljoarbetet pa nationell, regional och lokal niva. De nationella

mal som bedoms vara relevanta for Ostlanken redovisas nedan,
malen Skyddande ozonskikt och Storslagen fjallmiljo berérs inte av
Ostléanken.

e Begransad klimatpaverkan

e Frisk luft
e Bara naturlig forsurning
e Giftfri miljo

» Séaker stralmiljo

e Ingen 6vergddning

e Levande sjbar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

» Havi balans samt levande kust och skéargard
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd milj6

e Ett rikt vaxt- och djurliv

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet
for att uppna de svenska miljomalen. Miljokvalitetsmalen och
projektets maluppfyllelse beskrivs i kapitel 10 Maluppfyllelse och
samlad beddomning.



5.3 REGIONALA OCH LOKALA MAL

I miljomalsarbetet har lansstyrelsen en évergripande och
samordnande roll som regional miljomyndighet. Som regionala
miljomal i Sédermanland galler de nationella miljokvalitetsmalen
med tillhnérande preciseringar och etappmal som regeringen har
beslutat om.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan har i bred samverkan arbetat

fram ett regionalt atgardsprogram for miljomalen i S6dermanland
som galler aren 2015—2020. Programmet uppdateras en gang per
ar och bestar av fyra temaomraden: vatten, miljogifter i vardagen,
biologisk mangfald samt energi och klimat. For varje temaomrade
har det arbetats fram atgardsforslag. Tabell 5-8 visar alla miljomal

under varje temaomrade, atgarderna och deras grad av uppfyllelse.

Tabell 5-8. S6dermanlands lans miljomal.

Tema Miljomal

Biologisk mangfald Levande skogar
Ett rikt vaxt- och djurliv
Ett rikt odlingslandskap
Myllrande vatmarker

Energi och klimat Begrénsad klimatpaverkan

God bebyggd miljo
Miljégifter i vardagen Giftfri miljo
Vatten Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skargard
Myllrande vatmarker
Levande sjoar och vattendrag
Ingen dvergddning

5.4 PROJEKTMAL

I detta avsnitt redovisas de projektmal som ar formulerade for
Ostlanken och direkt kopplade till miljo (Trafikverket, 2019¢).
Projektmalen omfattar 4ven mal avseende funktion, restid,
gestaltning samt mal for resecentrum. Projektmalen tas dven upp

i planbeskrivningen. Projektmalen bygger pa de transportpolitiska
malen samt de nationella miljokvalitetsmalen.

5.4.1 MILJO

Ostlanken ska efterstrava att uppfylla de nationella
miljokvalitetsmalen. Genom att belysa de mest betydande
miljoaspekterna med specifika projektmal och aktiviteter, blir
arbetet tydligare och kan f6ljas upp. Nedan redovisas projektmalen
for miljo. Till varje mal har aktiviteter kopplats, vilka beskriver hur
malen ska foljas upp och i vilka skeden det ska goras. Detta beskrivs
vidare i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedémning.

Kulturmiljo/Landskap/Friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mdjligaste
man bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar,
funktion och historiska varden varnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv —
den fardiga anlaggningen ska utformas med omsorg till saval
landskapet som enskilda platsers karaktar, &ven beaktat ur ett
“resandeperspektiv’.

» Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begréansas.

Klimat och resurshushallning

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska

klimatgasutslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

e Massor ska anvandas i projektet till att skapa mervarden och
samtidigt minska transportarbetet.

e Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sékerstalla
fortsatt bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna
bedrivas.

Natur- och vattenmiljo

» Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Halsa

e De boendes milj6 ska vara god och halsosam.

5.4.2 SAKERHET

For Ostlanken géller foljande sékerhetsmal for plotsliga
handelseforlopp som kan komma att paverka olika samhalleliga
intressen:

« Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och
allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande
minskar.

» Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar aven for
personer med funktionsnedsattning.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa
Ostlanken &r minst lika saker som den som bedrivs pa andra
jarnvagsanlaggningar samt att anlaggningen ar mojlig att anvanda

for personer med funktionsnedséattning aven i handelse av en olycka.

5.5 SAMHALLETS KRAV
PA KLIMATANPASSNING

Parallellt med férebyggande insatser for att minska
klimatpaverkan ar det viktigt att integrera ett forebyggande
klimatanpassningsarbete i den fysiska planeringen fér

bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att planera fér
klimatanpassningsatgarder ar stort och darfor bor aven
klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition
2008/09:162 En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat
s. 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig
verksambhet, vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig
nationell transportinfrastruktur, sa kallad kritisk infrastruktur
utgor. Det 6vergripande malet med strategin &r ett samhalle med
god formaga att motsta och aterhamta sig fran allvarliga storningar
i samhallsviktig verksamhet. Strategin ar en del av Sveriges
krisberedskap och ska bidra till att minska risker, sarbarheter och
konsekvenser av allvarliga handelser i samhallet (MSB, 2011).
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5.6 GRON INFRASTRUKTUR

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt natverk
av livsmiljoer och strukturer, naturomraden samt anlagda element
som utformas, brukas och forvaltas pa ett sitt sa att biologisk
mangfald bevaras och for samhéllet viktiga ekosystemtjanster
framjas i hela landskapet (Naturvardsverket, 2020a).

Fréan oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla lan.
Syftet ar att ge inspiration och utgora ett kunskapsunderlag for
ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt hillbart samhalle som ska
leda till bevarande av biologisk mangfald och ekosystemtjanster,
forbattrad maluppfyllelse avseende berérda miljokvalitetsmal

och delar av vattendirektivet samt méjliggdr anpassningar till

ett forandrat klimat. Generellt r arbetet med gron infrastruktur
baserat pa en forstaelse for hur landskapets kvaliteter fordelar sig
i landskapet och hur detta inverkar pa bevarandet av biologisk
mangfald och produktion av ekosystemtjéanster (Tabell 5-9. Grona
infrastrukturer som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de
redovisas i denna miljokonsekvensbeskrivning).

Handlingsplanerna har utformats sa att de kan anvandas som
underlag for att 6ka hansyn till ekologiska samband i landskapet
vid beslut om markanvandning. De miljomal som innefattar gron
infrastruktur och var de avhandlas i denna MKB listas i Tabell 5-9.

Tabell 5-9. Grona infrastrukturer som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de redovisas i
denna miljdkonsekvensbeskrivning. Urvalet ar baserat pa de regionala handlingsplanerna for
gron infrastruktur.

Miljomal Gron infrastruktur Behandlas i avsnitt

Myllrande vatmarker Vatmarker 7.1.3 Naturmiljé

Ett rikt odlingslandskap Naturbetesmarker och évriga
grasmarker som mosaikartad
jordbruksmark

Adellév och betesmarker
Skyddsvarda trad

Akermarker

7.1.3 Naturmiljé

Levande skogar Barrskogen-tallskog

Adellsvmiljver

7.1.3 Naturmiljé

God bebyggd miljo Vardefulla landskapsmiljoer

Téatortsnara natur

7.1.1 Stad och landskap
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5.7 EKOSYSTEMTJANSTER

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskor far fran
naturens olika ekosystem och som bidrar till manniskors valfard
och livskvalitet. Ekosystemtjansterna ar mer an naturresurser

och ar beroende av levande organismer. Landskapet inrymmer

en rad viarden for manniskan: ekologiska, kulturella, sociala och
ekonomiska. Viardena ar sammanlankade med varandra och finns
spridda over hela landskapsrummet. Om funktioner och egenskaper
i landskapet identifieras och viarderas kan de nyttor manniskan far
av naturen erhéllas, naturens sa kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pa en plats ar beroende av
naturtyper i landskapet, markforhallanden och forekomsten av
ekosystemtjansten bade lokalt och i ett storre perspektiv. Dessutom
ar det viktigt att beakta vem som far nytta av tjansten idag eller

i framtiden och hur denne paverkas om tjansten forsvinner. En
konsekvens av befintlig infrastruktur ar att manga nuvarande
samband redan ar svaga, vilket paverkar ekosystemtjansternas

utbredning och funktion.

Tabell 5-10. Ekosystemtjanster som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de redovisas i
denna miljokonsekvensbeskrivning. Urvalet av ekosystemtjanster ar baserat pa
Naturvardsverket forteckning dver ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2017).

Ekosystemtjanster
Producerande ekosystemtjanster
Mat/Livsmedel

Dricksvatten

Material (vaxter/fibrer/tra)

Bioenergi

Reglerande ekosystemtjanster
Rening av luft

Klimatreglering

Rening av vatten

Vattenreglering

Pollinering

Bullerdampning

Visuell avskérmning
Naringsreglering i kantzoner
Erosionskontroll
Fl6desdampning
Temperaturreglering
Kolbindning

Kulturella ekosystemtjénster

Fritidsupplevelser/Rekreation/Tysta omraden/
Inspiration /Méten/Undervisning

Estetiska varden

Kulturarv

Stddjande ekosystemtjanster
Biologisk mangfald

Habitat

Biokemiska kretsloppet
Jordmanshbildning

Behandlas i avsnitt

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.1 Grundvatten och 7.3.2 Ytvatten
7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.2.4 Luft
7.1.3 Naturmiljo

7.3.1 Grundvatten och
8.3.2 Ytvatten

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljo

7.2.2 Buller

7.1.1 Stad och landskap
7.1.3 Naturmiljo

7.3.3 Jord

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljé

9 Klimat

7.2.1 Rekreation och friluftsliv

7.1.1 Stad och landskap
7.1.2 Kulturmiljo

7.1.3 Naturmiljé
7.1.3 Naturmiljo
7.3.5 Hushallning av naturresurser
7.3.3 Hushallning av naturresurser

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna forsorjande, reglerande,
kulturella och stédjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket,
2017). Olika ekosystemtjanster behandlas i denna MKB i olika
avsnitt, se Tabell 5-10.



6 NOLLALTERNATIVET

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om radande
miljéforhallanden innan verksamheten pabarjas eller atgarden
vidtas och hur de forhallandena forvantas utveckla sig om
verksamheten eller atgarden inte paborjas eller vidtas. Det vill sdga
miljokonsekvenser som kan forvantas uppsta om den planerade
verksamheten eller atgarden inte genomfors. En sadan utveckling
bendmns projektets nollalternativ. Nollalternativet ar
miljosituationen vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs.

Utan Ostlanken uteblir bidraget till en énskad regionforstoring i
omradet Ostergotland-Sodermanland-Mailardalen. Majligheten att
rekrytera arbetskraft blir samre och stadernas och orternas
utveckling bedéms bli mer begransad. Inriktningen i kommunernas
oversiktsplaner i Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linkoping ar
idag starkt kopplade till Ostlankens utbyggnad. Det finns inga
detaljplaner som ar under utarbetande inom strackan

Skavsta— Stavsjo. Darmed ar det svart att vara precis i
beskrivningen av vilken utveckling som kommer att utebli.

Miljokonsekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive
miljoaspektavsnitt i kapitel 7.

6.1 PROJEKTETS NOLLALTERNATIV

6.1.1 AVGRANSNING OCH GENERELLA
FORUTSATTNINGAR

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behéaftat
med stora osdkerheter, den framtida markanvandningen och
bebyggelse- och infrastrukturutvecklingen ar svarbedomd.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar generellt sett pa
konsekvenser som uppstar i nara anslutning till jairnvagsplanen, se
aven avsnitt 4.2 Avgransning.

Markanvandning och bebyggelseutveckling i jarnvagens naromrade
begransas till att omfatta val forankrade planer som faststéallda
detaljplaner, jarnvagsplaner och vigplaner. Planer direkt kopplade
till Ostlankens genomférande antas inte genomforas i
nollalternativet. Dar det inte finns antagna planer antas
markanvandningen fortsitta som idag. Nagra storre forandringar i
bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte ske.

Dessa antaganden innebdar att markanvandningen lokalt snarare
aterspeglar en situation som kommer att galla inom nagra ar.
Langsiktiga effekter av andrad markanviandning i tatorter och stader
konsekvensbeskrivs inte. Nollalternativet blir darmed inte
heltackande for markanviandningen ar 2040, men ger en vigledning
i jamforelsen mellan utbyggnadsalternativet och en mojlig framtida
situation utan Ostlanken. Det langre tidsperspektivet med ar 2040
som horisontar ror framforallt konsekvenser som ar en foljd av eller
kan kopplas till trafikarbetet, till exempel luftkvalitet, buller,
dagvattenfororeningar, risksituationen langs jairnvagen och
koldioxidutslapp.

For statliga jarnvagar och vagar forutsatts nybyggnads- och
underhallsatgarder vidtas i enlighet med nationella och regionala
planer. Undantag gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens
utbyggnad. Exempel pé investerings- och underhallsétgarder som
kan bli aktuella om Ostlanken inte byggs ar forbigangsspar, byte av
vaxlar, atgarder for optimering av hastigheter och effektivare
signalsystem.

6.1.2 TRAFIKPROGNOSER

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och

mojligheten att utoka trafikeringen i framtiden dr mycket begransad.

Jarnviagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nulaget.

Trafikutvecklingen pa det statliga vagnatet forvantas delvis skilja sig
i ett nollalternativ jamfort med om Ostlanken byggs ut. En storre
okning av personbilstrafiken och godstrafik pa vig forviantas da en
overflyttning till tagtrafik uteblir. Trafikprognos for vig 610, 216,
537 och 534 presenteras i Tabell 6-11. [Siffror kompletteras till MKB
100%]

Den beridknade trafikeringen pa jarnvégar i nollalternativet ar 2040
och en bild av vagarnas nulage beskrivs i avsnittet 2.3 Trafikering.

6.1.3 MARKANVANDNING OCH
INFRASTRUKTUR LANGS KORRIDOREN

Det finns inte négra gillande eller pagdende detaljplaner inom
delstrackan och den omfattas inte heller av nagon foérdjupad
oversiktsplan. Den nuvarande oversiktsplanen har reviderats och ny
oversiktsplan har varit pa samrad under 2021. Jarnvagsplanen och
oversiktsplanen, bade gamla och nya, bedoms vara forenliga. Den
nya oversiktsplanen kommer att inkluderas i den slutliga MKB.

Markanviandningen ldngs korridoren, utanfor de tatbebyggda
omradena, bedoms kvarsta i stor utstrackning. Den jordbruksmark
som brukas idag antas fortsatta brukas pa likartat satt.
Skogsmarken antas aven fortsattningsvis brukas till storsta delen
som produktionsskog.

Tabell 6-11. Nulage och Trafikprognoser for vag 610, 216, 537 och 534 (totalflode/
ArsMedelDygn). [Siffror kompletteras till MKB 100%]

Vég Nulége 2015 Nollalternativ 2040 Utredningsalternativ 2040

totalfléde/ArsMedelDygn (ADT) ADT
610
216

537
534
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