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Lasanvisning

Denna planbeskrivning innehdller féljande delar:

| kapitel 1 ges en sammanfattning av aktuell delstracka i projekt Ostlanken.

| kapitel 2 beskrivs projekt Ostlanken inklusive tidigare planlaggning mer i detalj. |
kapitlet beskrivs motiven for utbyggnaden och vilka mal som projektet ska uppna.

| kapitel 3 beskrivs forutsattningarna for den aktuella delstrackan utifran ett antal
olika perspektiv sdsom exempelvis funktion i nuvarande transportsystem,
byggnadstekniska aspekter och miljo och hélsa.

| kapitel 4 beskrivs tidigare val av lokalisering samt utformningen av
utbyggnadsforslaget. Har ges dven en dversiktlig beskrivning av utredda och
forkastade alternativa forslag till utformning. | detta kapitel redovisas dven
skyddséatgarder och forsiktighetsmatt.

I kapitel 5 beskrivs den féreslagna jarnvagsanléaggningens effekter och konsekvenser
for tagtrafik och andra trafikslag, miljo och markanvandning. Aven paverkan i
byggskedet beskrivs liksom paverkan pa riksintressen.

| kapitel 6 presenteras en samlad bedémning av hur vél projektet uppfyller malen
och vilka konsekvenser det ger.

| kapitel 7 presenteras planens 6verensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomréaden.

I kapitel 8 presenteras planens 6verensstéammelse med villkoren i regeringens
tillatlighetsprovning av projektet.

I kapitel 9 ges information om vilken mark som behdver tas i ansprak — permanent
eller tillfalligt — for jarnvégsanlaggningen, motiven till detta och vad det innebér for
den pagéende markanvandningen.

I kapitel 10 beskrivs det fortsatta arbetet efter att jarnvagsplanen har vunnit laga
kraft, inklusive erforderliga tillstand och dispenser.

I kapitel 11 beskrivs hur projektet ska genomféras. Planens formella hantering,
organisatoriska och fastighetsréttsliga tgarder, samt kostnader och finansiering

redovisas.

I kapitel 12 finns en ordlista for ord och férkortningar som anvands i
planbeskrivningen.

I kapitel 13 finns slutligen en sammanstalining av underlagsmaterial och kéllor.



Langdmaétning

Langdangivelserna i form av kilometertal i den har planbeskrivningen avser var pa hela
Ostlankens strackning fran Gerstaberg i Sédertélje kommun till Linkping vi befinner oss.
Nollpunkten ar forlagd till Gerstaberg och delstrackan Skavsta—Stavsjo stracker sig mellan
km 69+400 och km 91+730.

Planbeskrivning for samrad

Planeringen av vag- och jarnvagsprojekt pagar ofta under ett antal ar och planlaggnings-
processen ar uppdelad i olika skeden (se narmare i avsnitt 2.8). Fram tills det skede vari
planen ska hallas tillganglig for granskning pagar en samradsprocess. Samraden ska belysa
jarnvégens lokalisering, utformning och miljopaverkan och synpunkterna som kommer in
under samraden sammanstélls i en samradsredogorelse. | samradsredogdrelsen framgar det
aven hur Trafikverket beaktat synpunkterna.

I dagslaget ar vi mitt uppe i denna samradsprocess och det ar darfor viktigt att tanka pa att
det inte ar ett fardigt planforslag som redovisas i denna planbeskrivning. Markanspraket
som redovisas ar preliminart och allt utredningsarbete ar &nnu inte utfért. Detta kan
innebdra att placeringen av till exempel jarnvagsbroar och dammar kan komma att justeras
nagot. Luckor som aterstar att fyllas inkluderar bland annat platsspecifik information om
paverkansomrade for grundvatten, resultat av provtagningar av mark vid Alberga bruk och
miljokonsekvenser under byggtiden. Sddant utredningsarbete som ska utforas i ett senare
skede beskrivs i detta dokument med [rodmarkerad text inom klamrar]. S&dan text kan dven
utgoras av kommentarer angaende niva, innehall eller struktur.



1 Sammanfattning

Bakgrund och motiv for utbyggnaden

Redan idag ar det hdg belastning pa det befintliga jarnvagsnatet och behovet av person-
transporter for bade arbetsresor och fritidsresor 6kar i och med att regionerna Ostergétland
och Malardalen utvecklas och vaxer. Den hdga belastningen pa jarnvagsnatet hammar
utveckling av tagtrafiken och darmed aven en 6vergang till ett mer miljéanpassat och
hallbart resande.

Ostlanken ar en 16 mil lang dubbelsparig jarnvag mellan Jarna och Linkdping. Ostlanken
planeras for persontag i hastigheter pa upp till 250 kilometer i timmen. Nar Ostléanken &r
helt utbyggd &r restidsmalet drygt en timme med de snabba regionaltagen mellan Stockholm
och Linkdping. Darmed knyts regionerna samman till en stor arbetsmarknadsregion och
belastningen pa befintlig jarnvag minskar. Ostlanken berdknas st fardig 2035.

Anlaggningens utformning

Denna planbeskrivning avser jarnvéagsplanen for delstrackan Skavsta—Stavsjé som ligger i
Nykodpings kommun i S6dermanlands 1&n (se Figur 1). Delstréckan &r cirka 22 kilometer
lang och kommer framfor allt att g& genom skogs- och jordbrukslandskap. For att tdgen ska
kunna kdra i 250 km/tim med god standard och komfort behdver jarnvagen utformas med
relativt stora kurvradier.
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Figur 1. Den nya stambanans strackning och utformning pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Den nya stambanan kommer att vara dubbelsparig och anlaggas med konventionell
Overbyggnad av ballast. Den varierade topografin langs delstrackan medfor att jarnvagen
kommer att vaxla mellan att g& pa bro, i skarning och pa bank. En samlokalisering av den
nya stambanan med E4 har efterstravats for att minimera infrastrukturens barriareffekter
och annan stérning som vag och jarnvag ger upphov till.

Jarnvéagens placering i plan och profil har en stor paverkan pa saval landskapsbilden som
landskapets funktioner. For att minimera denna paverkan har darfor ett stort fokus legat pa
anpassningen av jarnvagsanlaggningen. Gestaltningsavsikterna som tagits fram i projektet
inkluderar att den visuella paverkan ska vara sa liten som mojligt, bullerskydd ska utformas
med hansyn till boendemiljén och att jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas pa ett
rationellt satt &ven efter att den nya stambanan star klar.



Marken som behdvs for att kunna bygga Ostléanken tas i ansprak antingen permanent, med
aganderatt eller med servitutsratt, eller tillfalligt, med tillfallig nyttjanderétt. Mark
kommer att tas i ansprak for bland annat jarnvagsanlaggningens banvall, diken, slanter,
teknikhus, servicevagar for underhall och tradsakring av mark langs med jarnvagen. Mark
kommer aven att tas i ansprak i och med att ett antal allménna végar l4ggs om samt for
omhandertagande av vatten och anlaggandet av skyddsatgarder. | samband med byggandet
kommer ytterligare mark tillfalligt att behova tas i ansprak for till exempel upplag av
material och transportvéagar.

Byggskedet

Merparten av allt arbete for delstrackan kommer att ske i jarnvagens strackning, oberoende
av om jarnvagen gar i skarning, pa bank eller pa bro. Generellt kommer ett omrade for
tillfallig nyttjanderatt att behdvas motsvarande cirka 15 meter utanfor jarnvags-
anlaggningens permanenta markansprak. Denna yta anvands bland annat till uppstallning
av arbetsbodar och maskiner, materialupplag, hantering av massor, hantering av
lanshallningsvatten och for att ge utrymme at maskiner och transporter for att pa ett
effektivt satt kunna bedriva byggnationen av jarnvagen.

Utbyggnaden av den nya stambanan ar ett omfattande och komplext byggprojekt och for att
byggtiden ska bli sa kort som mojlig kommer utbyggnaden att paga parallellt inom flera
delomréden langs strackan. Byggtiden for delstrackans cirka 22 kilometer bedoms till 5—6 ar
for anlaggningsentreprenaden. Darefter tar sa kallade BEST-arbeten (bana, el, signal och
tele) vid. Preliminar period for BEST-arbeten pa den aktuella delstrackan ar 2031-2033.

Sammantaget innebar byggskedet en negativ paverkan for omgivningen med avseende pa
manga miljoaspekter. | de flesta fall ar emellertid de stérningar som uppkommer av
temporar karaktar och atgarder ska vidtas for att i sd hog grad som mojligt minska
miljopaverkan.

Konsekvenser for miljé och lokalsamhélle

Jarnvégsanlaggningen innebar bade positiva och negativa konsekvenser for manniskors
halsa, miljé och hushallning med naturresurser. Jarnvagen skapar en ny barriar i landskapet
som paverkar de ekologiska sambanden fér manga djur och vaxter och innebar en forlust
eller fragmentering av habitat och livsmiljoer. Den omgivande marken ska aterstallas efter
byggtiden och dér blir de negativa konsekvenserna endast tillfélliga.

Omkringliggande bostader kommer att paverkas av buller. Med faststallda bullerskydds-
atgarder kommer paverkan av buller att minska. For ett antal bostadsbyggnader kommer
dock riktvardena for buller att 6verskridas aven med vidtagna bullerskyddsatgarder. For
dessa fastigheter kan erbjudande om forvarv bli aktuellt.

Projektet bedoms stamma Gverens med och bidra till uppfyllelsen av saval de transport-
politiska malen som lokala och nationella miljoémal. Inte minst har den nya stambanan en
stor potential att bidra till malet om begransad klimatpaverkan i och med dess
forutsattningar for en 6verflyttning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag.



Ett kontinuerligt arbete med att ta fram klimatkalkyler och en strategisk planering av
projektets masshantering fungerar som beslutsunderlag i arbetet med att begrénsa den
energianvandning och klimatpaverkande utslapp som byggandet och driften av Ostlanken
kommer att medfora.

Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt

For att minska den negativa paverkan pa naturmiljéon och manniskors halsa har ett flertal
skyddséatgarder utarbetats. En del av dessa skyddsatgarder regleras i jarnvagsplanen medan
andra kommer att regleras i avtal.

Skyddséatgarder som foreslas i driftskedet inkluderar bullerskyddsatgarder i form av saval
skarmar och vallar langs jarnvagen som fasad- och uteplatsatgarder pa omkringliggande
bebyggelse. Dessa atgarder erbjuds till berérda fastighetsagare och redovisas pa plankartan.
Den blir darmed juridiskt bindande for Trafikverket nér jarnvagsplanen vinner laga kraft.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Introduktion till projektet
Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett utvecklingsomrade &ar

jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet inte racker till. Samtidigt okar antalet
resenérer, fler tagoperatorer vill kora tdg, och stérre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlénken tas det forsta steget mot nya stambanor i Sverige. Ostlanken &r en 16 mil
lang dubbelspérig jarnvag mellan Jarna och Linkoping (se Figur 2).

STOCKHOLM

VAGNHARAD
HYROPMNG

A savsTa
HOBRESPING

LINEOPING

GOTEBORG ‘. -
MOLNDAL .
LANGVETTER
]

WARMAMD ‘

!llr..!..'.

HASSLEHOLM

wwo B Ostianken (Jarma-Linksping)
MALMO .
. Goteborg—Boras

. Hassleholm—Lund

Figur 2. Ostlanken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé. Ostlanken &r
den blamarkerade strackan mellan Jarna och Linkoping.

Ostlanken gar genom tre lan: Stockholm, Sédermanland och Ostergétland. Fem nya
resecentrum ska byggas i Vagnhéarad, Skavsta, Nykoping, Norrkdping och Linkdping (se
Figur 3). Vid Skavsta och Nykdping byggs en bibana som forbinder Skavsta flygplats och
centrala Nyképing med den nya stambanan. Bibanan ar cirka 10 kilometer lang och

trafikeras av regionaltag.
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Figur 3. Ostlankens planerade strackning.

De snabba persontagen kommer att stanna i Norrképing och Linkoping. Regionaltagen
kommer att stanna pa alla stationer. N&r de snabba persontagen flyttas till Ostlanken blir
det mer plats for godstag och regional persontrafik pd Sodra och Véstra stambanan (de

befintliga stambanorna). Det ger dven forbattrade maéjligheter till omledning av trafiken, sa
att jarnvagssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga Nyképingsbanan (en del av Sédra stambanan) mellan Jarna och Aby
bibehalls och upplats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontdg i hastigheter pa upp till 250 kilometer i timmen. Nar
Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med de snabba regionaltagen
mellan Stockholm och Linkdping. Darmed knyts regionerna samman till en stor
arbetsmarknadsregion. Ostlanken beréknas vara fardig 2035.

Nar de nya stambanorna ar fullt utbyggda forkortas restiderna dven pa strackorna
Stockholm—Gdteborg och Stockholm—Malmo, vilket knyter Sveriges tre storsta stader

narmare varandra.

Ostlanken &r uppdelad i féljande jarnvagsplaner med tillhérande miljokonsekvens-
beskrivningar, redovisade fran norr till soder:

e Gerstaberg—Langsjon, Sédertalje kommun, Stockholms lan
e Langsjon—Sillekrog, Trosa kommun, Sédermanlands l4n

e Sillekrog—Sjosa, Nykdpings kommun, S6dermanlands l1&an
e Sjosa—Skavsta, Nykoépings kommun, S6dermanlands lan

e Skavsta—Stavsjd, Nykoépings kommun, S6dermanlands lan

e Bibana Nykdping, Nykdpings kommun, S6dermanlands lan

11



e Nykopings resecentrum, Nyképings kommun, Sédermanlands lan
e Stavsjo—Loddby, Norrképings kommun, Ostergétlands lan

e Loddby—Klinga, Norrképings kommun, Ostergétlands lan

e Klinga—Béackeby, Norrképings kommun, Ostergétlands lan

e Backeby—Tallboda, Linkdpings kommun, Ostergétlands lan

e Linkopings tatort, Linkpings kommun, Ostergétlands 1an

Denna planbeskrivning avser jarnvagsplanen for delstrackan Skavsta—Stavsjo (se Figur 4).

Gerstaberg-Langsjon

Langsjon-Sillekrog ¥,

7/
Sillekrog-Sjisa s

Sjosa-Skavsta

e
==

Stavsjo-Loddby - Bibana Nykoping

L

\/

Nyképings RC

Klinga-Backeby ——— Loddby-Klinga

Backeby-Tallboda

\ 0 45 8 135 18 225
/ -:U_:_:Ikrn A
St —— Linkopings Tatort

Figur 4. Ostlankens uppdelning i jarnvagsplaner med aktuell delstracka markerad.

2.2 Bakgrund och behov

Ostlanken ingar i den nationella planen for transportsystemet 2018—2029, som faststalldes
av regeringen i juni 2018 (Né&ringsdepartementet 2018).

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och
Malmé samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan idag ar Sédra stambanan mellan
Norrkoping och Linkoping och Vastra stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jarna
hart belastade med trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda restider till fljd av
exempelvis hastighetsnedsattningar och underhallsarbeten. Det rdder ocksa storre risk for
storningar som kan medféra ytterligare forlangda restider samt att aterstallningstiden, alltsa
tiden det tar tills trafiken ater foljer tidtabellen, blir 1ang. Den tata trafiken medfor aven
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svarigheter att utfora storre underhallsatgarder som kraver att jarnvagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergétland och Malardalen utvecklas och véxer 6kar behoven av
persontransporter for bade arbetsresor och fritidsresor. Efterfrdgan pa tagresor ar redan
idag storre an utbudet. Pa grund av den redan hdga trafikbelastningen ar det idag inte
mojligt att satta in fler tdg pa de tider nar efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att
forlanga restiderna. | dagslaget hammas utveckling av tagtrafiken och darmed aven en
overgang till ett mer miljoanpassat och hallbart resande.

2.3 Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontdg i hastigheter pa upp till 250 kilometer i timmen. Den
bidrar till kortare restider mellan Ostergotland och Malardalen och darmed knyts
regionerna samman till en stor arbetsmarknadsregion. Med de nya stambanorna forkortas
aven restiderna péa strackorna Stockholm—Gateborg och Stockholm—Malmo, vilket knyter
Sveriges tre storsta stdder ndrmare varandra. Nar de nya stambanorna ar fullt utbyggda ar
malsattningen att restiden Stockholm—Goéteborg och Stockholm—Malmo ska vara 2 timmar
och 8 minuter respektive 2 timmar och 35 minuter utan uppehall. Restidsmalet for
Ostlanken — strackan mellan Jarna och Linkdping — &r 42 minuter.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora kapacitet pa befintliga
banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vastra stambanan och Nykdpingsbanan. Darmed
oppnas mojligheten for en 6kning av regionaltags- och godstagstrafik pa dessa banor.
Ostlanken beraknas sta fardig 2035. Nar banan tas i bruk kommer den att vara tillganglig
for 18 timmars sammanhangande trafik varje dygn aret om. Tiderna kan variera men
normalt trafikeras den mellan kl. 6.00 och 24.00. Sex timmar per dygn ska banan vara

tillganglig for underhall.

Enligt prognosen for ar 2040 galler foljande uppgifter for trafikeringen pa delstrackan
Skavsta—Stavsjo, angett i antal tag i bada riktningarna per vardagsmedeldygn:

e 50 snabba persontag, 200—400 meter langa, som gar i 250 km/tim
e 60 regionaltdg, 125250 meter langa, som ocksa gar i 250 km/tim

Dessa siffror &r prelimindra men kapacitet for detta kommer att finnas i systemet.
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2.4 Tidplan

Ostlanken har en successiv byggstart under aren 2017—2024 och berédknas vara fardig ar
2035 (se Figur 5).

PLANERINGSARBETE MALBILD FOR

2001-2010 2014-2023 2016-2022 2019-2025 TRAFIKSTART
Farstudie och Vi arbetar med jarmvagsplaner, Vi samrader och provar Bechita om
jamvagsuiredning. systemhandingar, arkeologiska {orsiag till jarmvagsplaner middomar
und gar, miokonsel YSET, med narboende, narngsiv och behov @
tlstandsprovning, planiaggning och andra myndigheter. av markiosen, g
och faltarbeten

BYGGSTART

Kardenbanan Godsbangarden Nykopings My stambana Tégen
Morrkoping Moerkdping resecentrum kan boga rulla.

Figur 5. Ostlankens tidplan.

De arbeten som redan har pabdrjats avser Kardonbanan och kommer att féljas av byggandet
av en ny godsbangard i Norrképing. Darefter startar byggandet av Nykopings resecentrum.
Byggandet av den nya stambanan beraknas kunna paborjas forst 2024.

Ostlanken kommer att byggas ut vartefter jarnvagsplanerna vinner laga kraft. Utbyggnaden
planeras i tre etapper med start 1angst i norr i Gerstaberg. De tre etapperna ar Gerstaberg—
Nykoping, Nykdping—Norrkdping och Norrképing—Linkdping. N&r en etapp ar klar
genomfors forbesiktning och provdrift av jarnvagsanléaggningen infor Transportstyrelsens
godkénnande. Darefter kan etappen 0ppnas for trafik.

Byggstart for denna delstracka beraknas preliminart till nagon gang under 2025.

2.5 Andamal och projektmal

Andamalen och projektmaélen for Ostlanken bygger pa de transportpolitiska méalen och de
nationella miljokvalitetsmalen (se avsnitt 2.6).

25.1 Andamal

e Ostlanken ska vara en del av de nya stambanorna Stockholm—Géteborg och
Stockholm—Malmé.

e Ostlanken ska bidra till regionforstoring Ostergétland—Sédermanland—Malardalen.

e Ostlanken ska bidra till kortare restider med tag pa strackorna Stockholm—
Linkdping, Stockholm—Malmd/Képenhamn och Stockholm—Géteborg.

e Restiden mellan Stockholm och Goteborg utan uppehall ska nar systemet ar utbyggt
vara 2 timmar och 8 minuter. Restiden mellan Stockholm och Malmé ska vara

2 timmar och 35 minuter.

e Ostlanken ska bidra till forbattrad kapacitet i jarnvéagssystemet.
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25.2 Projektmal

Ett stort antal projektmal &r formulerade for Ostlanken som helhet. Har redovisas de
projektmal som har en direkt koppling till just denna delstracka och framtagandet av dess
jarnvagsplan.

Funktion

e Ostlanken ska mojliggora for tagresor i hog hastighet och med hog turtathet 6ver
langa och medellanga avstand.

e Ostlanken ska tillféra ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora kapacitet pa
befintliga banor: delar av Sédra stambanan, delar av Vastra stambanan och
Nykopingsbanan.

Restid

e Restiden pa Ostlanken, strackan Jarna—Linkoping, ska inte 6verskrida 42 minuter
(inklusive 8 procent gangtidsmarginall).

e Delstrackan Skavsta—Stavsjo ingar i delprojekt Nykoping (strackan Sillekrog—
Stavsjo) dar restiden inte ska 6verskrida 17 minuter (inklusive 8 procent
gangtidsmarginal).

Gestaltning

e Ostlankens mal ar en hallbar jarnvagsanlaggning som med god arkitektonisk
kvalitet bidrar till en 1dngsiktig positiv samhallsutveckling.

e Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och hallbart
transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den &r placerad i och utformas med
omsorg for dess karaktar, funktion och varden.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man bevaras, anvandas
och utvecklas genom att karaktér, funktion och historiska varden vérnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsorg till sdval landskapet som enskilda platsers
karaktar, dven beaktat ur ett resenarsperspektiv.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas. Stérningarna i stora
opaverkade omraden ska begransas.

! Tidtabellens kvalitetstillagg som ska kompensera tidsforluster vid exempelvis mindre stérningar,
daligt vaglag eller forarbeteende.
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Natur- och vattenmiljé

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska funktioner,
biologisk mangfald och en hallbar yt- och grundvattenforsérjning.

Halsa

e De boendes miljo ska vara god och hélsosam.

Klimat och resurshushallning

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgasutslappen i
planering, byggande och drift av jarnvagen.

e Massor ska anvandas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt minska
transportarbetet.

e Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sakerstalla fortsatt bruk sa att ett
rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sakerhet

e Anlaggningen ska utformas s att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet fortldpande minskar.

e Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar aven for personer med
funktionsnedséttning.

2.6 Nationella mal
2.6.1 Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet (Naringsdepartementet 2008). Daruttver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal
om tillganglighet och ett haAnsynsmal om séakerhet, miljé och halsa (se Figur 6).

Funktionsmal
Tiligédnglighet

Overgripande
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sakerhet, milfo
och halsa

Figur 6. De nationella transportpolitiska malen (Naringsdepartementet 2008).
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Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transport-
systemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt och svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov pa ett likvardigt satt.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Det ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsméalen uppnas samt till 6kad halsa.

2.6.2 Nationella miljokvalitetsmal

De svenska miljokvalitetsméalen finns definierade i regeringens proposition Svenska
miljomal - for ett effektivare miljéarbete (Miljo- och energidepartementet 2009). Det
overgripande miljopolitiska malet, det sa kallade generationsmalet, &r att till nasta
generation lamna dver ett samhélle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar l6sta.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal vilka ar formulerade
utifrdn den miljopaverkan naturen antas tala (se Figur 7). De ska definiera det tillstand for
miljon som miljéarbetet ska sikta mot. Miljokvalitetsmalen, och dess etappmal som anger
steg pa vagen, ar en grundlaggande utgdngspunkt for miljoarbetet pa nationell, regional och
lokal niva.

Y

. Begransad klimatpaverkan
. Frisk luft

. Bara naturlig forsurming

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljo

. Ingen dvergodning

. Levande sjoar och vattendrag

W W ~N o G =W N

. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi balans samt
levande kust och skargard

1. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljd

16. Eft rikt vaxt- och djurliv

Figur 7. De nationella miljokvalitetsmalen (Naturvardsverket u.a.). lllustratér: Tobias Flygar.

Samtliga mal bedoms vara relevanta for Ostlanken utom (5) Skyddande ozonskikt och (14)
Storslagen fjallmiljo.
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2.7 Tidigare utredningar och beslut
271 Forstudie

En forstudie som omfattade strackan Jarna—Linkdping genomfoérdes under 2002—2003 av
Nykoping-Ostgétalanken AB. Banverket beslutade den 28 april 2003 att godkanna
forstudien och att denna skulle ligga till grund for en jarnvéagsutredning (se avsnitt 2.7.3). |
forstudien analyserades ett antal alternativa jarnvagskorridorer vilket resulterade i tre
korridorer som utreddes djupare i den efterféljande jarnvagsutredningen.

2.7.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var sammanhallande for berdrda lansstyrelser och
beslutade den 9 oktober 2002 att Ostlanken kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Beslutet fattades med den pagdende forstudien av Ostlanken som underlag.

| beslutet patalade lansstyrelsen att Ostlanken kommer att passera eller I6pa igenom ett
flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv i form av till exempel
naturreservat, Natura 2000-omraden och omraden med stora forekomster av
fornlamningar. Saval byar och mindre samhallen som st6rre och mindre tatorter kommer
att berdras genom barriareffekter, buller och vibrationer med mera.

2.7.3 Jarnvagsutredning

Under 2004—2010 togs en jarnvagsutredning fram av Banverket. Jarnvagsutredningen
utfordes som en gemensam del for hela Ostlanken samt tva avsnittsutredningar, en for
strackan Jarna—Norrkoping och en for strackan Norrkdping—Linkdping. Till varje avsnitts-
utredning uppréattades en miljokonsekvensbeskrivning som godkéndes av respektive
lansstyrelse 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal, gemensamma forutsattningar samt
samlad nytta och utvardering mot transportpolitiska mal. Avsnittsutredningarna
behandlade avsnittsspecifika forutsattningar, analys av trafiksystem, genomforbara
alternativ och jamforelse mellan korridoralternativen.

Jarna—Norrkoping

Jarnvéagsutredningen for strackan Jarna—Norrkoping (Loddby) grundade sig pa de tre
korridorerna fran forstudien (se Figur 8). Bla korridor avfardades inledningsvis och
utredningen fokuserade framst pa rod respektive gron korridor. Det alternativ som ansags
mest fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer E4. Jarnvagen kunde dock, pa
grund av geometriska krav, inte félja motorvagen annat &n pa korta strackor. Pa delen
mellan Stavsjo och Loddby 1ag korridoren norr om E4 och korsade motorvagen och Sodra
stambanan strax sydost om Aby.

Norrkoping-Linkoping
Aven i jarnvagsutredningen for Norrkoping (Loddby)—Linképing C 18g de tre korridorerna
fran forstudien till grund.
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P4 strackan Loddby—Béackeby forordades bla korridor som bedémdes ge bast restid samt
likvardig eller mindre paverkan pd omgivningen jamfort med 6vriga korridorer. Pa strackan
Béackeby—Link6ping C forordades rdod korridor eftersom den var samhéllsekonomiskt mer
fordelaktig an gron och bla korridor.

SODERTALJE
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iz
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Loddby
LINKOPING
Figur 8. Utredda korridorer i jarnvagsutredningen.
2.7.4 Beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kap. 3 § miljobalken (1998:808) att
tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018 fattade
regeringen beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket forordade
korridoren (Milj6- och energidepartementet 2018; Trafikverket 2014a). Linkdpings centrala
delar ingick inte i tillatlighetsprévningen.

For tillatligheten galler elva villkor som reglerar Ostlankens miljohansyn. Sju av dessa ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren berér
denna jarnvagsplan. Villkoren omfattar foljande &mnesomraden respektive foljande platser:

[EEN

Lokalisering, utformning och gestaltning
2. Bravikens forkastningssystem

3. Trosaans dalgang

E

Algutsbo Natura 2000-omrade
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5. Vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)
6. Skiren

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark

8. Masshantering

9. Klimatpaverkan

10. Risk for 6versvamning

11. Bullerskyddsatgarder

Jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag for den tillatna verksam-
heten ska faststéllas senast den 30 juni 2030. Darefter forfaller tillatligheten for den del av
verksamheten som inte omfattas av faststalld plan.

2.75 Utredningar av bibanans stréckning vaster om Nyk&pings tatort

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen téankt att forlaggas till den nya
stambanan eftersom bibanan i den av jarnvagsutredningen forordade korridoren i huvudsak
var forlagd till den befintliga TGOJ-banan. | detta alternativ var den vastra anslutnings-
punkten mellan den nya stambanan och bibanan forlagd vaster om Skavsta flygplats.
Beslutet om att bygga ut jarnvagsnatet for snabba persontag (Trafikverket 2014b)
foranledde dock nya kapacitetsutredningar som visade att nar de nya stambanorna &r fullt
utbyggda uppstar en kapacitetsbrist som skulle begransa méjligheten till uppehéll vid
Skavsta station.

Sedan tiden for jarnvagsutredningen hade det prognostiserade antalet persontdg namligen
okat betydligt och en regionaltagstrafik pa en kort bibana mellan Skavsta station och
Nykopings resecentrum skulle innebara en forbattrad kapacitet for de snabba persontagen
pa huvudbanan. Hoghastighetstagen skulle ges mojlighet att kora om de langsammare
regionaltdgen (sa kallad forbigang) nar de kor in pa bibanan och dessutom skulle fler
regionaltdg kunna gora uppehall vid Skavsta station.

Detta medforde att beslutet om en lang bibana omvarderades och ett arbets-PM togs fram,
vari ett antal sparlinjealternativ utreddes. Sex alternativ valdes ut for att éversiktligt belysa
olika fragestéallningar och konsekvenser av en jarnvagsanlaggning i omradet. Utredningen
resulterade i att en utredningskorridor kunde tas fram i en kompletterande lokaliserings-
utredning (Trafikverket 2017a, se Figur 9). Syftet med lokaliseringsutredningen var att
utreda om det fanns en alternativ utformning av bibanan och Skavsta stations placering som
battre motsvarade uppstallda mal for Ostlanken och de nya stambanorna.
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Figur 9. Korridor for kort bibana med Skavsta station pa bibanan (gul), korridor for den nya stambanan
(réd) samt korridor for det angréansande delprojektet Nykdpings resecentrum (rosa).

Korridoren for kort bibana med Skavsta station pa bibanan har utformats for att undvika
risk for pataglig skada pa riksintresset Nykopingsans dalgang. Korridorens avgransning ar
faststalld och ingdr i regeringens tillatlighetsbeslut.

2.8 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess (se Figur 10) som
styrs av lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive vaglagen (1971:948)
tillsammans med tillhdrande forordningar. Processen leder slutligen fram till en
jarnvégsplan eller en vagplan. Parallellt tillampas miljobalken (1998:808), plan- och
bygglagen (2010:900), kulturmiljélagen (1988:950) och ytterligare ett flertal férfattningar.
Bestammelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kap. miljobalken, i lagen om
byggande av jarnvag samt i vaglagen. 6 kap. miljébalken andrades den 1 januari 2018.

- I [ s : - "
Samradsunderlag « Granskningshandling Faststéllelsehandling
H

| Framtagningavunderdsg | Ev. fromtagning Ev.tillstighets- | Tomtagning I
E""’-_ lansstyrelsens beslutom av alternativa e avplanforsiag | Kungorande och granskning Faststallelse

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val  Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ  godkannande : (tillstyrkande)

: avevMKB ¢
: SAMRAD :

Figur 10. Planlaggningsprocessen for jarnvagar och véagar. Jarnvéagsplanen har olika status under
processens gang.
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I planl&dggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller vagen ska byggas. | bérjan av
planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddséatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen halls tillganglig for granskning. Samraden
ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och miljépaverkan. Synpunkterna som
kommer in under samraden sammanstélls i en samradsredogorelse.

I granskningsskedet halls planen tillganglig for allméanhetens granskning. De som berors
kan da lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller planen. Nar jarnvéagsplanen ar
faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Eftersom planeringen av Ostlanken har pagatt under lang tid har processen som foregatt
jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det innebér att en forstudie och en
jarnvéagsutredning genomforts. Dessa motsvaras av de tva forsta skedena, Samradsunderlag
respektive Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar, i Figur 10.

Utbyggnaden av Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vagar. Ombyggnaden av
allménna végar for att mojliggéra Ostlanken regleras enligt vaglagen i jarnvagsplanen.

Regeringens tillatlighetsbeslut (se avsnitt 2.7.4) ger Trafikverket ratt att bygga en ny
dubbelsparig jarnvag inom den angivna korridoren. Ur planlaggningssynpunkt innebar
beslutet att strackan for Ostlankens dragning kan delas upp i flera jarnvagsplaner. De olika
jarnvégsplanerna kan faststéllas var och en for sig trots att de inte kan uppna den for
projektet angivna funktionen om inte &ven intilliggande jarnvagsplaner faststalls.

I Figur 11 framgar vilka dokument som tas fram inom planprocessen. Denna
planbeskrivning &r ett underlag till plankartan som blir juridiskt bindande.

Faststills och Underlag Lins-
far rattsverkan | styrelsens
Bl codkannande

Plankarta
Inklusive tillfallig

Samrads- Gestaltnings- | Fastighets- Ovriga
redogbrelse program forteckning handlingar

Plan-

beskrivning

toch
drder

Figur 11. Jarnvagsplanens dokument.
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2.9 Miljokvalitetsnormer for vatten

En viktig del i planldggningsprocessen ar tillampningen av 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 8§88
miljobalken som ror hansynsreglerna, hushallningsbestammelserna och miljokvalitets-
normer. Faststallande av en jarnvégsplan ar att jamstélla med meddelande av tillstdnd enligt
miljébalken. Vid prévningen av jarnvagsplanen tas det darfor stallning till om planen ar
forenlig med dessa bestammelser, exempelvis om anlaggningens forutsedda paverkan ar
forenlig med gallande miljékvalitetsnormer.
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3 Forutsattningar for delstrackan Skavsta—Stavsjo

3.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion och standard
3.1.1 Jarnvagar

Sodra stambanan stracker sig mellan Malmd och Jéarna respektive Katrineholm.
Nykopingsbanan utgor en av tva grenar pa Stdra stambanan och stracker sig mellan Jarna
och Aby (strax nordost om Norrképing). Nyképingsbanan ar enkelspérig och trafikeras av
savél regionaltag som godstag. Pa strackan mellan Jarna och Norrkoping finns
resandeutbyte pa stationerna Jarna, Vagnharad, Nykoping C och Krokek (Kolmarden).

P4 delstrackan Skavsta—Stavsjo 16per Nykopingsbanan sdder om den nya stambanan.
Osterut, pa den angransande delstrackan Sjosa—Skavsta, korsas den nya stambanan av
TGOJ-banan. TGOJ-banan stracker sig mellan Kolbéack och Oxelésund via Flen. P& strackan
som korsas av den nya stambanan trafikeras TGOJ-banan endast av godstag.

3.1.2 Vagar

Utgangspunkten for utbyggnaden av Ostlanken ar att samtliga allménna vagar och jarnvéagar
som Ostlanken korsar, i sa stor utstrackning som mojligt ska behallas i sina befintliga lagen.
Ostlanken foljer till stor del samma stréackning som E4, men korsar ett antal allménna och
enskilda vagar pa delstrackan Skavsta—Stavsjo. Samtliga korsningar mellan vag och jarnvag
ska goras planskilda.

Begrepp vagar och gator

Allmdn vig — vag med staten eller kommunen som vaghallare (kommunen ar vaghallare
for sekundéara vagar inom det kommunala vaghallningsomradet och dar det inte ar
detaljplanelagt). Bendmns dven statlig vag respektive kommunal vag. Trafikplatserna
ingar i det statliga vagnatet.

Kommunal gata — gata (vag) som ar detaljplanelagd.

Enskild vig — vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare, vagforening,
eller vagsamfallighet. Regleras bland annat i anlaggningslagen. Faststélls inte i en vag-
eller jarnvagsplan utan genom lantmateriforrattning.
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Allmanna vagar med statlig vaghallare

Vag 216 forbinder vag 52 i norr med Trafikplats Gammelsta pa E4 i séder. Vagen ar
regionalt viktig och anvands framst for dagliga personresor. Vagen fungerar d&ven som en sa
kallad omledningsvag, vilket innebéar att om en olycka eller liknande skulle uppsta pa E4 kan
trafiken ledas om till ett annat vagsystem via denna. Under byggtiden for Ostlanken maste
sarskild hansyn tas till att dessa funktioner uppratthalls.

Inga trafikplatser aterfinns inom korridoren pa delstrackan Skavsta—Stavsjd. | naromradet,
sdder om korridoren ligger, utdver Trafikplats Gammelsta, &ven Trafikplats Stavsjo langs

E4.

Berorda allmanna vagar med statlig vaghéallare redovisas i Tabell 1 samt pé kartan i Figur 12.

Tabell 1. Berorda allmanna vagar med statlig vaghallare. | tabellens forsta kolumn anges var vagen
korsar jarnvagen.

714900 610 70 4 110 (5 %)
(2017)
77+435 216 80 6 1110 (10 %)
(2017)
80+790 537 70 55 80 (6 %)
(2008)
86+050 534 70 55 256 (7 %)
(2015)
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Figur 12. Berorda statliga vagar inom jarnvagskorridoren. Observera att sparlinjens bredd inte ar

skalenlig.
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Ovriga paverkade vagar

Berorda enskilda vagar pa delstrackan Skavsta—Stavsjo redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Berérda enskilda végar. | tabellens férsta kolumn anges var vagen korsar jarnvagen.

72+250 Hélla Halladal 3,8 Grus
72+750 Uppgift saknas 3 Grus
73+920 Uppgift saknas 3 Grus
75+250 Uppgift saknas 25 Grus
75+650 Uppgift saknas 25 Grus
76+460 Kila Vik 3 Grus
77+335 Kila Vik 3 Grus
78+160 Uppgift saknas 35 Grus
79+600 Uppgift saknas 3 Grus
80+900 Uppgift saknas 2,1 Grus
81+000

81+510 Snérinstugan 3 Grus
82+460 Langkarr 3 Grus
82+820 Uppgift saknas 3 Grus
82+940 Uppgift saknas 3 Grus
84+180 Uppgift saknas 35 Grus
84+210 Eriksgatan 3 Grus
85+240 Hagbacken 35 Grus
86+250 Gamla vagen Vreta-Krokek | 3,5 Grus
87+780 Nunnebanan 3 Grus
88+310 Uppgift saknas 25 Grus
89+200 Uppgift saknas 3 Grus
89+610 Kila Solvik Oster 4 Grus
89+690 Kila Solvik Vaster 4 Grus
89+800 . 4 Grus
904060 Uppgift saknas

90+200 Uppgift saknas 4 Grus
90+330 Uppgift saknas 4 Grus
90+460

90+900 Uppgift saknas 4 Grus
91+340 Uppgift saknas 3 Grus

3.2 Trafik och anvandargrupper

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrkoping kan idag g& antingen via Katrineholm eller
pa Nykopingsbanan via Nykoping. S6der om Norrkoping fortsatter tdgen pa Sodra
stambanan mot Linkdping och Malmo (se Figur 13). Véastra och Sddra stambanan ar viktiga
strak for bade nationell och internationell tagtrafik liksom for regional och lokal tagtrafik.
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Figur 13. Orienteringskarta med befintliga jarnvagar i omradet samt kopplingar mot Stockholm.

Nykopingsbanan trafikeras bade av persontag och godstag. Persontagstrafiken bestar av
regionaltdg som trafikerar strackan Stockholm—Flemingsberg—Sodertalje syd—Vagnharad—
Nykoping—Kolmarden—Norrkdping—(Linkoping). Persontégstrafiken omfattar cirka 38
regionaltdg per vardagsmedeldygn. Godstagstrafiken pd Nykdpingsbanan bestar framst av
transporter mellan Stockholmsomradet och sédra Sverige vilka av kapacitetsskal inte kan
nyttja Vastra stambanan via Katrineholm. Antalet godstdg uppgar till 2 tag per vardags-
medeldygn. Nyk&pingsbanan fyller &ven en viktig funktion som omledningsstrécka for bland
annat SJ Snabbtag.

Biltrafiken &r det dominerande transportmedlet i Nykdpings kommun och genom den
tillvéxt som kommunen har kommer antalet resor att 6ka. | Nykopings transportstrategi
(Nykopings kommun 2015) ar god tillgéanglighet mellan centralorten och landsbygden en
viktig malbild. Bebyggelsen ér till stor del gles och utspridd i korridoren och bestar framst av
enskilda hus. De nas via enskilda vagar som ansluter till de stérre statliga vagarna.

Busstrafiken inom korridoren ar i huvudsak av regional karaktér. Den allménna
kollektivtrafiken kannetecknas av att det ar relativt glest med avgéangar.

Gang- och cykeltrafiken inom korridoren &ger rum i blandtrafik, det vill séga tillsammans

med Ovrig vagtrafik. Nackrosleden, en cykelled av rekreativ karaktar, korsar korridoren i
narheten av Stavsjo. Leden gar har via vag 534.
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3.3 Lokalsamhélle och regional utveckling

Nykodpings kommun &r beldgen i den sydostra delen av Sédermanlands l&an. Centralorten ar
Nykoping, som ocksa ar residensstad i lanet. Vid arsskiftet 2020/2021 bodde det cirka

57 100 personer i kommunen, varav cirka 33 900 i Nykdpings tatort. Kommunen har de
senaste aren haft en relativt stabil befolkningstillvaxt. Denna utveckling har gatt hand i hand
med en 6kad arbetspendling. Mellan 2000 och 2018 6kade utpendlingen med 34 procent till
6 726 personer och inpendlingen 6kade med 69 procent till 5 264 personer.

Naringslivsstrukturen i Nykodpings kommun karaktariseras av en stor offentlig sektor, en
stor privat service- och tjanstesektor och en liten andel tillverkningsindustri. Under den
senaste 20-arsperioden har denna struktur forstarkts. Kommunens storsta arbetsgivare ar
Nykopings kommun foljt av landstinget.

Inom utredningskorridoren finns mestadels spridd bebyggelse i form av enstaka hus och
byggnader. Samhallen i korridorens narhet inkluderar Jonaker (cirka 630 invanare 2020),
Alberga (cirka 220 invanare 2020), och Stavsjé (cirka 220 invénare 2020).

Inom kommunen regleras bebyggelseutvecklingen bland annat genom omrades-
bestammelser och detaljplaner. En ny jarnvag kommer att paverka bebyggelse och
samhallsfunktioner genom till exempel buller, barriareffekter och &ndrade rorelse- och
trafikmonster. Aven framtida bebyggelse och annan samhallsutveckling paverkas.

3.3.1 Oversiktsplan

Ostlanken &r en viktig forutsattning i Nykdpings 6versiktsplan som antogs av kommun-
fullméktige den 12 november 2013 (Nykdpings kommun 2013). Korridoren som forordades i
jarnvagsutredningen utgor ett reservat for jarnvag till dess att jarnvéagsplanen ar faststalld.

Kommunfullmé&ktige fattade den 12 december 2017 beslut om att férklara dversiktsplanen
inaktuell. Den reviderade 6versiktsplanen beraknas bli antagen till arsskiftet 2021/2022. |
forslaget till ny 6versiktsplan betecknas Ostlankens korridor som utvecklingsomrade for
jarnvag med en preliminér sparlinje inkluderad pa kartan (Nykopings kommun 2021).

3.3.2 Detaljplaner

Detaljplaner &r juridiskt bindande dokument som regleras i plan- och bygglagen
(2010:900). For att jarnvagsplanen ska vinna laga kraft kravs att géllande detaljplaner inte
strider mot planforslaget. Om syftet med detaljplanen eller omradesbestammelserna inte
motverkas far dock mindre avvikelser goras.

P4 delstrackan Skavsta—Stavsjo finns inga gallande eller pagaende detaljplaner inom

utredningskorridoren. Narliggande detaljplaner finns dock for bland annat omraden i
Jonéker, Alberga och Stavsjo.
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3.4 Stad och landskap

Manniskans tolkning och samlade bild av den visuella upplevelsen av landskapets fysiska
forutsattningar och olika bestandsdelar kallas for landskapsbild. Landskapsbilden ar ofta
identitetsskapande for saval boende som for besdkare. Jarnvagsanlaggningen ar ett
storskaligt infrastrukturelement som ska inpassas i landskapsbilden. Landskapets
kénslighet for jarnvagsanlaggningen varierar, varfor landskapsbilden har bedémts och
varderats. Klass 3 ar den hdgsta klassen och innebar omraden med mycket vardefull
landskapsbild dér stor hadnsyn ska tas vid inplaceringen av jarnvagsanlaggningen. Detta
beskrivs utforligt i den férdjupade landskapsanalysen som tagits fram fér Ostlanken,
delprojekt Nykoping (Trafikverket 2017b).

Omraden langs delstrackan Skavsta—Stavsjo dar landskapsbilden ar sarskilt hogt varderad
redovisas i Figur 14.
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Figur 14. Omraden med landskapsbild av varierande kanslighet langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Den forsta delen av jarnvagsanlaggningen for delstrackan Skavsta—Stavsj6 16per genom ett
flackt jordbrukslandskap vid Aspedal, dock endast en mycket kort stracka dd omradet kring
Aspedal framst faller inom grénserna for angransande delstrécka Sjosa—Skavsta. Vidare
I6per den nya stambanan genom ett mer kuperat skogslandskap, Valingeskogen, vilken
utgor en stor del av delstrackan. Valingeskogen ar ett av kommunens storre opaverkade
omréaden, till stor del obebyggt. | skogen ligger den vélbesokta Rinkebysjon, strax norr om
den 6ppna dalgangen vid Halladal som har sarskilt vardefull landskapsbild.

Efter Valingeskogen breder ett mosaikartat sprickdalslandskap ut sig kring Alberga&n och
Vretadn. Albergadn omges av ett kuperat och sméskaligt skogslandskap och i anslutning till
vattendraget ar hojdskillnaderna markanta. Komplexiteten ar relativt hég och pa slanterna
ligger bade spridd bebyggelse och jordbruksmark.

I backravinen langs an ligger Alberga bruk som anlades p& 1600-talet. Landsbygden kring
Alberga &r levande och bruksmiljén anvands &n idag, vilket ger miljon ett hégt kulturvarde.
An korsas dock av E4 vilket ger en nagot lagre klassad landskapsbild precis intill vagen, i
jamforelse med den annars hogt varderade landskapsbilden.

Runt Vretadns dalgang fortsatter skogslandskapet, men landskapet ar flackare an vid
Albergaén. Aven hér bryts landskapet upp av mindre jordbruksmarker och spridd
bebyggelse. E4 I6per tatt intill jarnvagskorridoren och fran véagen ges utblickar séderut mot
Kiladalen.
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I skogslandskapet mellan Albergadn och Vretaén finns Gamla vagen Vreta—Krokek, en
alderdomlig vagmiljo dar kungen pa medeltiden fardades genom Sverige under sin
Eriksgata, och N&ckrosleden, en cykelled som gar genom Sédermanland.

Den sista delen av jarnvagsanlaggningen for Skavsta—Stavsjo I6per genom en skogsplata.
Runt Stavsjo bruk soder om E4 finns ett sammanhangande, relativt flackt skogsomrade med
smaskalig bebyggelse. Aven hér slingrar sig Gamla vagen Vreta-Krokek samt Sérmlands—
leden, Sveriges forsta laglandsled, fram. Vid Rosenberg ar landskapsbilden vardefull dar det
finns 6ppningar i den kuperade och tata skogen som ger mindre, kringvuxna landskapsrum
med en egen karaktar. En Gversikt av de beskrivna omradena och landskapstyperna ges i
Figur 15.
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Figur 15. Landskapstyper langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

3.5 Milj6 och halsa

Befintliga miljovarden sammanfattas kortfattat har i planbeskrivningen. De beskrivs mer
utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr den hér jarnvéagsplanen (Trafikverket
2021a).

3.5.1 Riksintressen

Riksintressen skyddas enligt hushallningsbestammelserna i kapitel 3 och 4 i miljobalken.
Ett riksintresse kan till exempel vara orérda naturtillgangar, kulturhistoriska miljoer,
energiforsorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran pataglig skada
och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska en avvéagning goras s att en
langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt satts i forsta
rummet.

Langs delstrackan finns ett antal riksintressen som redovisas pa kartan i Figur 16. | Tabell 3
redovisas de riksintressen som paverkas av den nya jarnvagen — Nykdpingsbanan (en del av
Sodra stambanan) och E4. De ar bada av riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 §
miljébalken. Aven den planerade nya stambanan mellan Stockholm och Goteborg, dar
Ostlanken ingar, ar ett riksintresse for kommunikationer. Natura 2000-omradet Kiladn-
Vretadn, Kiladalen och Gamla vagen Stavsjo—Krokek ar ytterligare riksintressen som kan
paverkas av den nya jarnvagen.
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Tabell 3. Riksintressen som kan paverkas av Ostléanken.

Vag

E4 Helsingborg-Haparanda, ingdr i det transeuropeiska transportnatet TEN
(Trans-European Network).

Jarnvag

Sdédra stambanan Malmo—Stockholm, ingér i det strategiska godsnéatet och TEN-nétet.

(Nykopingsbanan)

Naturvard

Kilaan Kiladn ar en vardefull rastfagellokal. Vretadn, som &r en del av &systemet &r

lanets langsta och bast utvecklade &ravin. Vattendraget ar opaverkat av fysisk
aktivitet och i princip oreglerat, vilket ar ovanligt i denna del av landet. | en
annan del av &systemet, Albergadn, finns flera naturliga och opéverkade
forsstrackor.

Kulturmiljévard

Kiladalen Odlingslandskap som speglar en rik och varierad bebyggelseutveckling fr o m
bronséaldern.

Gamla vagen Stavsjo—Krokek Vagmiljo som tillnort 6vergripande samfardselstrak, troligen med strackningen
av den forna Eriksgatan.
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Figur 16. Riksintressen langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

3.5.2 Natura 2000
Natura 2000 &r ett natverk av skyddade omréaden i hela EU. Syftet med néatverket ar att

skydda och forvalta utpekade arter och livsmiljoer. Natura 2000 &r ett natverk som omfattar
vardefulla naturomrédden med arter eller naturtyper som ar sarskilt skyddsvarda.

For strackan Skavsta—Stavsjo berors Natura 2000-omradet Kiladn—Vretadn (se Figur 17).
Regeringens tillatlighetsbeslut inkluderar tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken
(1998:808) for passage av Ostlanken genom detta omrade.

En viktig grund for att an har blivit Natura 2000-klassat ar den rikliga forekomsten av
tjockskalig malarmussla som &r starkt hotad i Sverige. En mer detaljerad redovisning

aterfinns i avsnitt 3.5.4.
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Figur 17. Natura 2000-omraden langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.
3.5.3 Kulturmiljo
Fornlamningar ar beteckningen pa spar efter mansklig verksamhet och kan till exempel
utgoras av boplatser, gravfalt, kulturlager i medeltida stader och dvergivna vagar. Forn-
lamningar skyddas enligt kulturmiljélagen (1988:950) déar begreppet fornldmning
definieras. Fornlamningar langs delstrackan Skavsta—Stavsj6 redovisas i Figur 18.
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Figur 18. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

For delstracka Skavsta—Stavsjo har fordjupade analyser gjorts for tva sarskilt viktiga
historiska kulturmiljoer, bebyggelseomrédet Alberga bruk och Gamla vagen mellan Vreta
och Stavsjo (se Figur 19). Kulturmiljéerna aterfinns och beskrivs mer ingédende i den
kulturarvsanalys som har tagits fram for Ostlanken, delprojekt Nykoping (Trafikverket
2017c).

I < \ Yngaren
\ Bysjon \ Valingeskog " Brottninge
Bjomsion, \
i Alberga bruk Rinkebysjon Haése[backen
Simonstorp  Langkart 9 e
: et Sy Halladal [ S fecedal
G Tl = & R
e T -
Alberga gard o s g S N RN AT ol
= Vs ™ Ti0000 oS
Vretaans L Gammelsta Zv000 20 Tortorp
naturres. Rogsta \ Noppkarr
(ed
Jretadn Kiadalen " Résta 2
2k [zod Jonaker
Kilaan % 2
Kolmarden { >
Alberga / _—Atopngsaanan J- Lunda -
— - Gréins for jamvagsplan  Jarnvigsanliggning  Kiessificering av virdeg ..., Fordiupni / Sarskilt %
! Kiass 3 - Sarskilt representativ 77" representativ kulturmiljo, storre L AN :
Srane it korldor: N g“’ . s omraden - Klass 3 b A\ DR RN et N
an N Datum: 20210616
Kiass 2 - Representativ ;R A
B Skaming Kturmio = Skaaas); 165600
Kiass 1 - Kulturmilj _—" )
Kulturmiljé eller objekt Kiass 3 et PR o —_—
A [T p——

Figur 19. Kulturmilipomraden langs delstrackan Skavsta—Stavsjo
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Alberga bruk

Kulturlandskapets forutsattningar utgors av Albergadns djupa fara medan bebyggelsen i
huvudsak ligger forlagd till vagen som I6per parallellt med an i nordéstlig strackning.
Alberga bruksmiljo bildades kring &r 1640 och bruket forlades i dalgadngen dar
verksamheten kunde tillgodogora sig vattenkraften fran an. Jarnsmide bedrevs ocksa fram
till 1870-talet och verksamheten bestod i tv& jarnhammare; Overhamra vid Alberga
bruksgard och Nedre hammaren nedstroms an. Overhamra finns bevarat som gardsnamn
och kvar finns &ven brukets bebyggelsestruktur med gruppering av bostéder. Den gamla,
murade dammvallen vid Alberga bruk &r idag fornlamningsklassad och det finns rester av
smidesverksamhet 1&dngs vattendraget.

Séder om Alberga bruk korsar E4 dalgdngen och séder om den breder landskapet ut sig med
aker- och betesmark. Den uppodlade dalgangen kan dock vara svar att uppleva till féljd av
motorvagens barriarverkan med fragmentering och igenvaxning av aker- och angsmark som
foljd.

Gamla vagen mellan Vreta och Stavsjo

Mellan Albergadn och Vretadn I6per Gamla vagen Stavsjo—Krokek, en &lderdomlig och
vardefull landsvagsmiljé. Vagen &r en del av den medeltida vagstrackningen Eriksgatan,
varfor Gamla vagen har klassats som riksintresseomrade for kulturmiljévard (se Figur 20).
Delar av végen ar i bruk och har darfoér férnyats kontinuerligt, medan vissa strackor ar
6vergivna och utgor en sa kallad 6vrig kulturhistorisk 1amning eller fornlamning.
Vvagmiljons kulturhistoriska varde ar kraftigt paverkat av E4 som korsar vagen pa tre stallen
(se Figur 19). Vagens olika karaktarer bidrar till det hga kontinuitetsvarde som vagmiljon
har, och representerar darigenom ett stort samhallshistoriskt och teknikhistoriskt varde.

Langs Eriksgatan finns dven ett antal vaghistoriska objekt fran olika tider — kallmurade
vagbankar, milstolpar, rackesstolpar och halvagar. Flera 6vergivna torpstallen med
kvarlamningar, sdsom husgrunder och kallare, finns ocksa langs med Eriksgatan,
exempelvis Lilla Kélla och Backa fran 1600- och 1700-talet. Gamla vagen slingrar sig vidare
mot omradet kring Stavsjo bruk som ocksa utgor en valbevarad och levande bruksmiljo med
ett hogt kulturhistoriskt varde.

Omradet Herrbraten ar utpekat som ett fordjupningsomrade inom kulturmiljon Gamla
vagen mellan Vreta och Stavsjo. Herrbraten ar ett odlings- och beteslandskap som ligger i
Kiladalgangens forlangning at nordvast i 6vergangen mot Kolmardens storskog.
Kulturlandskapet karaktariseras av uppodlade och betade marker pa branta sluttningar ner
mot Vretadn och dalgangens skogskanter.

Gardsbebyggelsen vaxte fram under 1500-talet och byn kallades tidvis for Herrbraten. Av de
ursprungligen fem gardarna finns tva kvar i dag — Backgarden och Vastergarden.
Riksintresset Gamla vagen Stavsjo—Krokek korsar dalgdngen i narheten av E4 och fortséatter
sedan pa bada sidorna som enskild vag. Nar E4 drogs fram skars den gamla fardvégen av i
ett lage sdder om Backgarden, vilket fragmenterade strackningen. Vardefulla vyer och
siktlinjer ges langs den gamla fardvégens strackning med utblickar éver befintlig
infrastruktur och bebyggelse i den 6ppna dalgangen.
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Figur 20. Riksintresse for kulturmiljovard, Gamla Vagen Stavsjo—Krokek.

3.54 Naturmiljo

P4 strackan Skavsta—Stavsjo karaktariseras naturen framst av barrskog (produktionsartad
tall- och granskog) men har finns aven jordbruksmark, kalhyggen, sumpskogar, myrmarker
och betesmarker.

Léangs strackan rinner flera naturligt meandrande vattendrag genom eller langs med
korridoren. Naturlig meandring tyder pa en lag mansklig paverkan och stor diversitet i
sjalva vattnet, vilket gynnar artrikedomen. Langs vattendragen finns svarmlévskog och
blandsumpskog och i Vretaans dalgéng finns triviallév- och adellévsmiljoer av stort varde.
Pa flera platser forekommer spar av baver.

Vaster om Stavsjo finns en forhallandevis orord tallskog. Manga av tallarna uppskattas vara
runt 200 ar gamla. Utéver gamla tallar innehaller skogen aven dod ved samt rodlistade och
fridlysta arter som ar beroende av den har sortens miljo. Pa den 6stra delen av strackan
forekommer flera glest spridda naturbetesmarker som gynnar ovanliga vaxter, svampar och
insekter.

P4 strackan aterfinns saval riksintressen for naturmiljé som naturreservat och Natura 2000-
omraden. Naromradet till vattendragen Vretadn och Kilaan ingar i Natura 2000-omradet
Kiladn—Vretadn. Skyddsvarda arter inkluderar utter, gron skéldmossa, nisséga, stensimpa,
tjockskalig malarmussla och flodparimussla. Vretadn ar ocksa ett naturreservat i syfte att
bevara vattenmiljon, sump- och svarmlévskog samt betesmark.

Kiladn och Vretaan ar av riksintresse for naturvard pa grund av bade sitt rika véaxt- och
djurliv och att vattendragen &r relativt opaverkade av mansklig aktivitet. Riksintresset
omfattar aven bifloden till Kiladn, s& inom korridoren inkluderas dven Albergadn.
Vattendragen omfattas aven av strandskydd.
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I naturvérdesklassningen har objekt fran naturvardesklass 2 (hogt naturvérde) och 3
(patagligt naturvarde) identifierats. Naturvardesklass 2 omfattar 23 objekt i form av framst
olika sorters skogsmiljéer, men ocksd nagra édngs- och betesmarker. | naturvéardesklass 3 har
75 objekt identifierats. Till storsta delen ror det sig om olika sorters skogsmiljoer men &ven
tva objekt av den tillfalliga biotopen brandfalt sticker ut. Naturvardesobjekten redovisas i
Figur 21.
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Figur 21. Naturvardesobjekt, skyddsvéarda trad, strandskyddsomraden och generella biotopskydd
langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Inom korridoren har skyddade och hotade arter dokumenterats 1&angs hela stréackan (se
Figur 22). Kluster av spillkraka kring Stavsjo sticker ut séarskilt. Aven de av Artportalen
upptagna skyddade arterna gron skéldmossa, vinbergssnicka och stensimpa har patréaffats.
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Figur 22. Resultatet av artinventeringen pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Strackan Skavsta—Stavsjo har mycket hdga koncentrationer av viltrorelser, som framfor allt
koncentreras till skogsmark (se Figur 23). E4 &r i dagslaget en stor barriar i landskapet for
viltet och darfor &r ambitionen att i s& stor utstrackning som majligt att samlokalisera
Ostlanken med befintlig infrastruktur. Detta &r av stor vikt for att inte forstarka
barriareffekten ytterligare.
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Figur 23. Viltrérelser langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Biotopskydd
Biotopskyddade omraden aterfinns langs strackan Skavsta—Stavsjo. Generella biotopskydd
redovisas i Figur 21.

Inom jarnvégskorridoren forekommer flera biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet i form av kerholmar, alléer, 6ppna diken samt odlingsrésen i
jordbruksmark. Samtliga biotopskyddade omraden ar skyddade enligt 7 kap. 11 8
miljobalken. Eftersom férbuden mot att vidta atgarder inom ett omrade med generellt
biotopskydd inte géller byggande av allmén véag eller jarnvag enligt en faststalld vag- eller
jarnvéagsplan maste detta hanteras redan inom planlaggningsprocessen. Dessa omraden
redovisas pa plankartan och beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den har
jarnvégsplanen (Trafikverket 2021a).

For delstrackan identifierades sammanlagt 16 objekt i kategorierna dkerholme, smavatten i
jordbruksmark och odlingsrése i jordbruksmark. Ett kluster av dessa objekt finns i ett
omrade kring Vretaan, nordost om Stavsjd. De 6vriga ligger utspridda i det
jordbrukslandskap som dominerar den dstra halvan av strackan.

Den nya stambanan berér inga biotopskyddsomraden i skogsmark som beslutats av
Skogsstyrelsen.

Strandskydd

Aven omréden som berérs av strandskydd langs strackan Skavsta—Stavsjo redovisas i Figur
21. Strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken galler generellt vid sjdar och vattendrag inom
100 meter fran strandlinjen och kan vid behov utdkas till 300 meter. Det finns inga omraden
med utokat strandskydd inom omréadet for jarnvagsplanen.

Eftersom inte heller forbuden mot att vidta atgarder inom ett omréde med strandskydd
géller byggande av allmén vég eller jarnvég enligt en faststélld vag- eller jarnvagsplan
(7 kap. 16 § miljobalken) maste detta hanteras redan inom planlaggningsprocessen.

For delstrackan Skavsta—Stavsjo berdrs totalt 14 omraden som omfattas av strandskydd. Av
dessa ar det fem platser som beddms ha varden for friluftslivet och dar det har funnits behov
att sakra allmanhetens tillgang till vattendraget: Gammelstabacken, Albergadn, Vretadn,
Sagkarrets utlopp samt ett vattendrag vid Rosenberg.
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Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

En sammanstéllning av omraden langs delstrackan Skavsta—Stavsjo som omfattas av
samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken aterfinns i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor
den hér jarnvagsplanen (Trafikverket 2021a). En anmaélan for samrad enligt 12 kap. 6 §
miljobalken méaste goras redan inom planlaggningsprocessen eftersom skyldigheten inte
galler byggande av allméan vag eller byggande av jarnvag om verksamheten eller atgarden
anges i en faststalld vag- eller jarnvéagsplan (12 kap. 6 a § miljobalken).

3.5.5 Boendemiljo

Mellan Skavsta och Stavsjo passerar jarnvagskorridoren genom ett glesbebyggt omrade med
mindre byar och enstaka gardar. Korridoren passerar bland annat samlad bebyggelse vid
Halladal, Alberga bruk och Rosenberg. Jarnvagskorridoren foljer i princip dagens E4 och
genomkorsas av flera allménna vagar och kraftledningar. E4 &r en transportled av farligt
gods. Boendemiljéer inom jarnvagskorridoren &r i dagslaget paverkade av E4 pé olika sétt.

| Figur 24 redovisas oversiktligt var boende finns langs med delstrackan. En radie pa 100
meter, dar bostadshuset ligger i centrum, har anvants i figuren for att markera bostadens
placering. Markeringens syfte &r enbart att tydliggdra bostadens placering. Bostadshus inom
100 meter fran sparet kan paverkas betydligt av jarnvagen genom buller, vibrationer och
fordndrad landskapsbild och riskbild.
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En sarskild studie har genomforts inom projektet for att identifiera viktiga malpunkter langs
den aktuella delstrackan. Identifierade malpunkter bestar bland annat av skolor och
forskolor i byarna och Rinkebysjéns badplats (se Figur 25).
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Figur 25. Malpunkter for boende och barn langs strackan.

3.5.6 Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet har positiv inverkan pd manniskor pd manga olika satt. Att vistas utomhus kan
ge manniskor maojlighet att varva ner i en stressig vardag. Genom fysisk aktivitet bidrar
friluftslivet till battre halsa. Vistelse i naturen kan &ven ha ett pedagogiskt varde bade for
barn och vuxna, dar miljon och fysisk aktivitet framjar inlarning och kreativitet. Utbver att
friluftslivet har positiva effekter for manniskor kan rekreationsomraden dven ge en positiv
inverkan pa turism och samhallsutveckling.

Korridoren passerar genom ett varierat landskap dar stora delar av landskapet kan anses ha
varden for rekreation och friluftsliv (se Figur 26). Skogsomraden anvéands for svamp- och
barplockning, dalgangarnas aar for fiske och narstrovomraden for promenader.
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Figur 26. Utpekade platser av vikt for rekreation och friluftsliv 1angs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Sormlandsleden &ar en 100 mil lang vandringsled som I6per genom stora delar av
Sodermanland. Leden slingrar sig genom olika naturmiljoer och korsar korridoren fér den
nya stambanan pa ett flertal platser langs hela Ostlankens strackning. Pa strackan Skavsta—
Stavsjo korsar leden korridoren vid Rosenberg, i ndrheten av Stavsjo.
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Valingeskogen ar ett populéart omrade for friluftsliv och i skogen ligger aven Rinkebysjon
som har en kommunal badplats i sjons sodra del.

I héjd med Vretaan, langs Eriksgatans strackning, aterfinns cykelleden Nackrosleden med
ett stort rekreativt varde. Mestadels gar leden i korridorens norra del, men den korsar dven
korridoren p3 ett antal platser.

3.5.7 Buller

I Sverige finns lagstiftning om att begransa buller, dels i de allménna hansynsreglerna i
miljébalken och reglerna om egenkontroll, tillsyn och provning, dels i férordningen om
omgivningsbuller (2004:675). | den man det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt ska
anlaggningen inte heller utforas sa att storningar fran buller 6verskrider de riktvarden som
anges i regeringens tillatlighetsbeslut (se avsnitt 2.7.4):

e 30 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva inomhus

e 45dB(A) maximal ljudnivd inomhus nattetid

e 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

e 60 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomraden i vrigt

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

e 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva for rekreationsomraden i tatort

Buller fran trafik anges med tva matt, ekvivalent och maximal ljudniva. Den ekvivalenta
ljudnivan representerar ljudet som ett medelvarde 6ver dygnet och den maximala ljudnivan
motsvarar ljudet for en enskild handelse, till exempel en tgpassage.

Buller fran tagtrafik harror fran flera olika kallor. Det kan vara ljud fran tdgens motorer, ljud
som uppkommer i kontakten mellan hjul och réls (sa kallat rullningsbuller) och mellan
strémavtagare och ledning, ljud som uppkommer till foljd av turbulens i luften (aero-
dynamiskt buller), och sé vidare. Hur buller sprids beror pa faktorer som bankroppens
uppbyggnad, sparets underhall, terrang- och markforhallanden i omgivningen och
intilliggande byggnaders konstruktion.

P4 strackan Skavsta—Stavsjo gar korridoren for den nya stambanan genom ett glesbebyggt
omréade med mindre byar och enstaka gardar. Korridoren passerar bland annat en samlad
bebyggelse vid Alberga bruk. Stora delar av delstrackan foljer dock E4 och befintlig jarnvag
vilket innebar att strackan Skavsta—Stavsjo i viss utstrackning redan idag ar paverkat av
buller.

Bade Trafikverket och kommunerna arbetar aktivt och fortldpande med bullerbekampning

genom att kartlagga buller och upprétta atgardsprogram for bland annat omraden kring
storre vagar, jarnvagar och flygplatser.
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3.5.8 Vibrationer och stomljud

Vibrationer som stdr i boendemiljén kan orsakas av maskiner eller installationer och under
vissa omstandigheter av trafik, till exempel tdg- och busstrafik. Stomljud alstras av
vibrationer som sprids in via husgrunden och ger upphov till ljud i bostadsrum.

Trafikverket har faststallt riktvarden for maximalt tillaten vibrationsniva nattetid i bostader
och vardlokaler (TDOK 2014:1021). Riktvardena uppgar till 0,4 mm/s vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Med avseende pa stomljud galler 35 dB(A) som
riktvarde for maximal ljudniva (WSP 2015).

3.5.9 Luft

Jamfort med vagtrafik ar jarnvagstrafikens paverkan pa luftens kvalitet mycket begransad.
Mindre &n en procent av transportsektorns samlade utsléapp av luftféroreningar kommer
fran jarnvagstrafiken. Utslapp fran jarnvagstrafik bedoms inte forekomma i sddana
koncentrationer att de paverkar méanniskors halsa i jarnvagsmiljoer utomhus.

Sodermanlands lan ar sedan 2014 medlem i Ostra Sveriges Luftvardsférbund som
kontrollerar luftkvalitet. 2015 gjordes den senaste kartlaggningen av luftkvaliteten i
Sodermanland och den visar att halterna inte 6verskrider miljékvalitetsnormerna for vare
sig arsmedelvéarde eller percentiler for NO, (kvavedioxid) och PMio (grévre luftburna
partiklar). For NO, klaras d&ven miljomalet, medan miljomalet for &rsmedelvarde av PMio
overskrids i vissa omraden, bland annat langs E4.

Halterna av NO, och PMyo langs den nya stambanans strackning ar laga, och risk for halter
over nivaerna for miljokvalitetsmalet for luft och miljokvalitetsnormer for dygnsmedel-
vardet av NO, finns idag enbart i direkt néarhet till storre vagar i Nykoping. E4 &r den stdrsta
lokala kallan till luftfororeningar i omradet. Haltbidragen fran Skavsta flygplats (flygtrafik
och arbetsmaskiner) samt markanvandning (jordbruk) bedéms inte ge ndgon direkt
paverkan pd halterna i Nykoping utan enbart bidra till bakgrundshalterna i regionen.

Stavsjo bedoms vara det omrade inom delstrackan déar det ar storst risk for att gallande
gransvarden for luftkvalitet kan 6verskridas vid omraden dar folk bor. Dock &r avstandet
mellan E4 och narmaste bostader sa pass stort att utslappen frdn motorvagen inte bedéms
ha nagon storre paverkan pa halterna vid husen, aven om utslappen fran E4 ger ett bidrag
till bakgrundshalterna i omradet.

3.5.10 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt uppstar kring elektrisk utrustning, ledningar, maskiner och
anlaggningar. Tag forsorjs med el via kontaktledningar och kring dessa skapas
elektromagnetiska falt, som &r starkast narmast sjalva kontaktledningen. Ju langre ifran
sparet desto svagare falt och cirka tio meter fran sparet har styrkan minskat med 80
procent. Avstandet till intilliggande bebyggelse ligger till grund for berakningen av vardena
gallande elektromagnetiska falt. Aven fér de bostadshus som ligger narmast sparen ligger
nivaerna langt under de angivna referensvéardena (Socialstyrelsen 2005; SSMFS 2008:18).
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3.5.11 Risk och sakerhet

Utdver gallande krav och forutsattningar redovisas aven specifika, sékerhetsrelaterade krav i
det sakerhetskoncept som tagits fram for Ostlanken. Kraven ska sakerstalla att projektmaélen
med avseende pa sakerhet uppnas och berér huvudsakligen:

e Skyddsavstand mellan vag och jarnvag

o Atgarder for att begransa sparspring, suicidférsok, atkomst till sparomrédet for
stold eller annan &verkan samt risk att stérre djur kommer in p& sparomradet

o Atgarder for att sakerstalla &tkomst till bana for sékert underhall, foér evakuering av
banomradet och for raddningstjanstens insats

o Atgarder for att begransa konsekvenser av urspérning

Den nya stambanan dimensioneras inte for godstrafik, vilket innebér att transporter med
tungt farligt gods inte kommer att trafikera banan. P4 Ostlanken kommer det inte heller att
finnas nagra plankorsningar vilket reducerar risken for olyckor jamfort med dagens
standard.

| dagslaget ar E4 en rekommenderad primar vég for farligt gods. Transport av farligt gods
forekommer dven pa bade Nykdpingsbanan och TGOJ-banan, men i liten omfattning. Risker
kopplade till infrastruktur finns saledes inom och i anslutning till jarnvagskorridoren redan
idag. Annan infrastruktur och andra verksamheter kan, i hdndelse av att en olycka intréffar,
paverka eller paverkas av jarnvagstrafiken.

P4 delstrackan Skavsta—Stavsjo aterfinns tre riskobjekt (se lokalisering pa kartan i Figur 27):
1. Narhet till E4 med transport av farligt gods
2. Natura 2000-omradet Kiladn-Vretadn

3. Stavsjo vattenskyddsomrade (soder om jarnvagskorridoren)
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3.5.12 Fororenad mark

D& jarnvagen i huvudsak gar i naturlig miljo ar fa fororenade omraden att férvanta. Inom
delstrackan Skavsta—Stavsjo har endast ett objekt identifierats som potentiellt fororenat,
vilket &r Alberga bruk (se Figur 28). Vid Alberga har den tidigare smidesverksamheten
inventerats, och det finns risk for forekomst av metaller och oljespill i omradet. Idag syns
spér av verksamheten i form av slagg i omgivningen langs med Albergaén.

De fororeningar som finns kvar i marken ar sannolikt svarurlakade med liten spridningsrisk,
eftersom marken inom bruksomradet till storsta delen bestar av berg och moran.
Spridningen av fororeningar ar oklar och ska understkas narmre. Daremot bedéms
omfattningen av eventuell férorening som begransad. Dessutom kommer jarnvagen att ga
pa bro 6ver Alberga bruk, vilket innebér att det framst &r vid brofundamenten férhéllandena
ska detaljstuderas.
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Figur 28. Identifierade potentiellt férorenade objekt langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

3.5.13 Hushallning med naturresurser

Areella néringar

Sammanhallna jordbruksomraden aterfinns bland annat sydost om sjon Yngaren och i
Vretadns dalgdng och mindre brukningsenheter ligger insprangda i dalgangar eller i
skogsterrang (se Figur 29). S6der om korridoren ligger E4 som idag till stor del utgér en
barriar for det storskaliga jordbrukslandskapet i Kiladns dalgang. En djurhallningsgard for
nétkreatur finns vid Backgérden. Hastgardar finns vid Alberga och en vid Smedbygget
vaster om Stavsjo0.
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Figur 29. Jordbruksblock och djurhaliningsgérdar langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.
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Sammanhallna skogsmarker finns langs merparten av delstrackan. Skogarna ar framst
barrskogar som domineras av gran och tall med inslag av 16vtrad. De allra flesta omraden ar
mycket paverkade av modernt skogsbruk. Inom korridoren finns bdde omraden som
avverkats relativt nyligen och omraden med stora virkesforrad. Boniteten, som &r ett uttryck
for markens formaga att producera virke, i Sédermanlands lan ligger i mitten pd en
femgradig skala.

Vattenresurser

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ar sarskilt lampliga for exempelvis
vattenforsorjning sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av dessa.

Grundvattennivan i dalgangarna ligger generellt f4 meter under markytan. Grundvatten-
magasinen beddms overlag vara sma och potentiella paverkansomraden i jordlagren likasa. |
nagra av de storre dalgangarna kan dock friktionsjordlager under lera utgéra uthalliga
magasin vilket potentiellt skulle kunna innebara hydraulisk paverkan 6ver storre omraden
vid byggande av Ostléanken.

I Vretaans dalgang finns en isalvsavlagring som bade ar utpekad som en grundvatten-
forekomst och som ett grundvattenmagasin med goda uttagsmojligheter for framtida bruk.
Isélvsavlagringen stracker sig fran Korsbacken i soder till sjon Virlangen i norr. Grund-
vattenforekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer och uppnar idag god kvantitativ och
kemisk status. Grundvattenytan i isalvsavlagringen har observerats ligga pa knappt tio
meters djup vilket innebar att den i grova drag féljer ans niva.

De storre vattendrag som korsar korridoren pa delstrackan Skavsta—Stavsjo ar Gammelsta-
backen, Albergadn och Vretadn. Utéver dessa férekommer ett antal mindre vattendrag och
vattenforande diken inom korridoren. Rinkebysjon och Stavsjon ligger i anslutning till
korridoren.

Gammelstabacken har sina tillfloden norr om korridoren, pa bada sidor om vég 216, norr
om Gammelsta. Den korsar korridoren och rinner vidare séderut déar den ansluter till
Kiladn. Vattendraget har bade forsande strackor och lugnare vatten och ett hogt naturvarde.
Gammelstabacken bedéms dock i dagslaget inte uppna vare sig god kemisk eller god
ekologisk status, pa grund av bland annat évergddning.

Inte heller Vretaan bedéms i dagslaget uppna god kemisk eller god ekologisk status. Den del
av vattendraget som berors av korridoren utgor ett naturreservat. Tva kilometer nedstroms
fran korridoren rinner Albergadn ihop med Vretadn och bildar Kila&n. Den del av vatten-
draget som korsar korridoren har ett patagligt naturvarde. Albergadns kemiska status
bedoms vara god, daremot medfor ett antal definitiva vandringshinder en mattlig ekologisk
status.

For anlaggande av passage av jarnvagen 6ver Gammelstabacken, Albergadn och Vretaén
galler sarskilda villkor som ar angivna i beslutet om tillstand for jarnvagens passage 6ver
Natura 2000-omréadet Kiladn-Vretadn. Aven Kila&ns mindre tillfléden som korsas av
korridoren omfattas av dessa villkor, eftersom paverkan pa dessa skulle kunna medfora en
indirekt paverkan pa Natura 2000-omradet.
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Jakt och fiske

Vattnen inom jarnvagskorridoren utgors av enskilt vatten. Med flera undantag far endast
fiskerattsagaren eller den agaren gett lov, till exempel genom fiskekort, fiska i enskilt vatten.
Fiskekort for sportfiske gar att I6sa for Stavsjon, samt for sjon Yngaren norr om korridoren.
Inget fiskekort for fiske i strommande vatten finns for vattendragen inom aktuell delstréacka.
Det narmaste vattendraget dar man kan l6sa fiskekort ar for Nykopingsan. Det forekommer
aven jakt langs med hela delstrackan.

3.5.14 Miljokvalitetsnormer

Géllande miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5 kap.
miljébalken (1998:808). De kan galla for hela landet eller for ett avgransat geografiskt
omrade. Syftet ar framst att komma tillratta med miljopaverkan fran diffusa utslappskallor
och de flesta miljokvalitetsnormer baseras pa krav i olika EU-direktiv.

Inom EU-samarbetet antog alla lander ar 2000 ramdirektivet for vatten. Direktivet har
implementerats i svensk lagstiftning genom vattenférvaltningsférordningen (2004:660).
Arbetet som ror forordningen brukar bendmnas vattenférvaltningen. Vissa ytvatten och
grundvattenomraden har beslutats utgtra sa kallade vattenférekomster, vilka omfattas av
miljokvalitetsnormer.

P& delstrackan Skavsta—Stavsjo aterfinns Gammelstabicken, Albergaén (Virdn-Albergaén)
och Vretadn (Vretaan-Krakvasken) som utgor beslutade ytvattenforekomster och darmed
omfattas av miljokvalitetsnormer. Utdver dessa vattendrag aterfinns aven ett antal mindre
vattendrag och vattenférande diken inom korridoren. Stavsjon ingdr i vattenférekomsten
Vretadn.

I Vretaans dalgang finns en isalvsavlagring som stracker sig fran Korsbacken i soder till sjon
Virlangen i norr. Isélvsavlagringen ar en utpekad grundvattenférekomst som ocksa omfattas

av miljokvalitetsnormer.

For Ostlanken ar dven miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt luftkvalitetsférordning
(2010:477) aktuella.
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3.6 Byggnadstekniska forutsattningar
3.6.1 Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska forhallanden

Landskapets topografi medfor att den nya stambanan omvéxlande kommer att forléaggas i
jord- och bergskéarning eller pd bank och bro med varierande langd. Dessa ingrepp kan
komma att pdverka grundvattenresurser pa olika satt. Eventuell bortledning av grundvatten
vid skarningar kan komma att paverka vattentakter och skada bebyggelse pa sattnings-
kanslig mark. Atgarder som ska vidtas for att minimera sédan p&verkan redovisas i avsnitt
4.5.

Det geografiska omrade som kan paverkas av sankta grundvattennivaer till foljd av
byggandet av jarnvagen, kallas paverkansomrade. Paverkansomradets utbredning, objekt
som paverkas samt 6vriga miljokonsekvenser av grundvattenséankningar ar annu inte fullt
utredda men kommer att redovisas i tillstandsansokan for den vattenverksamhet som blir
aktuell inom projektet.

Omraden utmed den nya stambanans strackning har kategoriserats utifran geotekniska
risker och byggkostnader. Rent generellt aterfinns geotekniska risker bland annat inom
skredkéansliga omraden. Bland annat kan det utmed vattendrag forekomma omraden som &r
kansliga ur stabilitetssynpunkt. Sddana omraden kan finnas vid den igenvuxna Malarsjon
oster om garden Vik, kring Gammelstabacken, Albergadn och Vretadn (se Figur 30 for
orientering).
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Figur 30. Oversikt 6ver geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska férhallanden langs delstréackan
Skavsta—Stavs;jo.

Den nya stambanan passerar i huvudsak genom mark som inte ar paverkad pa annat satt an
genom uppodling eller skogsbruk. Jarnvagen gar bitvis parallellt med E4. | samband med
utbyggnad av E4 har bergschakt utforts vid passager av hjdomraden och har finns idag
nagra langa strackor med bergskarningar. Den véastra delen av strackan praglas till stor del
av skogslandskap. De skogskladda omradena ar hogt belagna, 40—120 meter Gver havet, och
mer eller mindre kuperade. Hogsta kustlinjen ligger 154 meter dver havet.

Hojdomraden utgors till storsta delen av fastmark bestdende av moran och berg medan
I6sjord i form av lera och silt frekvent patraffas i lagpartierna. Dar de topografiska
hoéjdpartierna passeras kommer bergskarningar att utféras. En stor del av de massor som
genereras kommer att kunna ateranvandas inom projektet som exempelvis banfyllnings-
material och for bullerskyddsvallar. Malsattningen ar att minimera volymen massor som ska
behova transporteras bort for deponering, behandling eller destruktion.
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De hydrogeologiska forutsattningarna varierar langs delstrackan, till stor del beroende pa
omradets geologi. Den nya stambanan I6per 6ver en isalvsavlagring i Vretadns dalgdng som
ar en utpekad grundvattenforekomst med god kvantitativ och kemisk status. Grundvattnets
stromningsriktning frdn héjdomradena mot dalgdngens botten gar parallellt med den
planerade jarnvagsanlaggningen varfor anldggningen inte bedéms paverka strémnings-
riktningen.

Grundvattenforekomster, brunnar, vattenskyddsomraden samt utredningsomrade for
grundvatten redovisas i Figur 31.
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Figur 31. Grundvattenfoérekomster, brunnar, vattenskyddsomraden samt utredningsomrade for
grundvatten langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

>

3.6.2 Risk for éversvamning

Hoga vattenstand i vattendrag och sjoar, htga havsnivaer, samt kraftig nederbord och
snosmaltning kan leda till 6versvamning om markytan inte formar att avleda och infiltrera
ytvattenavrinningen. Konsekvenserna och kostnaderna for samhallet kan bli mycket stora
aven vid en kortvarig 6versvdmning. | projekt Ostlanken jobbas det darfoér aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anlaggs sa att de anpassas till ett framtida klimat for
att undvika skador.

Oversvamningsanalysen som har utforts har baserats pa skyfall eftersom det inte finns
nagra omraden som kan paverkas av forhojd havsniva. Vid kraftiga skyfall finns aven risk for
att omraden som normalt ar torra och inte kopplade till vattendrag eller vatmarker
oversvammas, sa kallade blue spots. Sadana riskomraden har identifierats med topografisk
analys av lagpunkter.

Langs Ostlanken, delen Sillekrog—Stavsjo, finns ett stort antal lagomraden och potentiella
oversvamningsomraden, varav flertalet ligger i direkt anslutning till vattendrag eller hamnar
under nya broar. | Figur 32, Figur 33, Figur 34, Figur 35, Figur 36 samt Figur 37 visas de
vattendrag, sankmarker och blue spots inom delstréackan Skavsta—Stavsjé som riskerar att
svammas 6ver om det pa kort tid regnar 100 mm, vilket motsvarar ett kraftigt skyfall med en
aterkomsttid pa 50 ar. Bland annat har markomraden i anslutning till vattendrag i Halladal
identifierats som omraden med 6versvamningsrisk.
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Figur 34. Oversvamningsytor langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.
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Figur 35. Oversvamningsytor langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.
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Figur 37. Oversvamningsytor langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

3.6.3 Befintliga ledningar

P& grund av att korridoren gar i glesbefolkade omraden finns ett forhallandevis litet antal
ledningar dar konflikter kan uppsta.

P4 strackan Skavsta—Stavsjo korsas den planerade jarnvagen av markforlagda och luftourna
tele-, opto- och lagspanningsledningar. Utover detta aterfinns dven vatten-, dagvatten- och
spillvattenledningar. Tva av dessa vattenledningar ar gamla och dgaren planerar att lagga
om dem. Befintliga ledningar inom strackan redovisas i Tabell 4.

De ledningar, saval markforlagda som luftburna, som hamnar i konflikt med den planerade
jarnvagsanlaggningen kommer att laggas om. Nar markanspraket ar fardigt kommer forslag

pa ledningsomlaggningar att utforas tillsammans med ledningsagarna.

Korsning mellan hogspanningsledning och jarnvag kraver koncession, och behéver ndgon
hogspanningsledning flyttas krévs ny koncession.
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Tabell 4. Befintliga ledningar langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

BEF_MSP 11000V_VE 69+600 Vattenfall Eldistribution
BEF_TELE_SKA 69+600 Skanova
BEF_TELE_SKA 71+900 Skanova

BEF_TELE luft_SKA 72+200 Skanova

BEF_MSP 11000V_VE 72+500 Vattenfall Eldistribution
BEF_MSP 11000V_VE 72+750 Vattenfall Eldistribution
BEF_TELE luft_SKA 77+400 Skanova
BEF_TELE_SKA 77+500 Skanova

BEF_TELE luft_SKA 81+400 Skanova

BEF_LSP 400V_VE 81+500 Vattenfall Eldistribution
BEF_TELE luft_SKA 81+500 Skanova
BEF_TELE_SKA 81+500 Skanova
BEF_OPTO_Gastab 81+500 Gastabudsstaden
BEF_MSP luft 11000V_VE 81+600 Vattenfall Eldistribution
BEF_TELE luft_SKA 82+700 Skanova

BEF_LSP 400V_VE 82+800 Vattenfall Eldistribution
BEF_MSP luft 11000V_VE 82+900 Vattenfall Eldistribution
BEF_TELE_SKA 83+900 Skanova

BEF_MSP 11000V_VE 84+200 Vattenfall Eldistribution
BEF_TELE luft_SKA 84+200 Skanova

BEF_MSP luft 11000V_VE 85+000 Vattenfall Eldistribution
BEF_LSP 400V_VE 85+200 Vattenfall Eldistribution
BEF_TELE luft_SKA 85+200 Skanova

BEF_MSP luft 11000V_VE 85+500 Vattenfall Eldistribution
BEF_MSP 11000V_VE 86+000 Vattenfall Eldistribution
BEF_LSP 400V_VE 86+000 Vattenfall Eldistribution
BEF_TELE_SKA 86+000 Skanova

BEF_MSP 11000V_VE 87+800 Vattenfall Eldistribution
BEF_TELE_SKA 87+800 Skanova
BEF_TELE_SKA 89+600 Skanova

BEF_TELE luft_SKA 89+700 Skanova

BEF_LSP 400V_VE 89+800 Vattenfall Eldistribution
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3.7 Angransande projekt

| Figur 4 (som aterfinns i avsnitt 2.1) redovisas Ostlankens uppdelning i olika jarnvags-
planer. Fyra av de nérliggande projekten beskrivs kort i de féljande avsnitten.

3.71 Jarnvéagsplan Sjosa—Skavsta

Jarnvagsplanen for Ostléanken, delen Sjosa—Skavsta angransar till den aktuella strackan i
oster. Strackan gar genom Nykopings kommun i Sédermanlands lan. Jarnvagen gar pa
landskapsbro 6ver riksintresset Nykopingsans dalgdng. Pa delstrackan finns ett resecentrum
vid Skavsta flygplats med mittplattform forlagd till bibanans spar.

3.7.2 Jarnvéagsplan Stavsjo—Loddby

Jarnvagsplanen for Ostléanken, delen Stavsjo—Loddby angréansar till den aktuella strackan i
vaster. Strackan gar genom Norrkopings kommun i Ostergétlands lan.

3.7.3 Jarnvagsplan Bibana Nykdping

Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Bibana Nykdping ar belagen dster om aktuell stracka
och uppdelad i tvé kortare strackor pa vardera sida centralorten Nykoping. Strackan gar
genom Nykopings kommun i Sédermanlands lan. Delstrackan ar drygt 8 kilometer lang och
utgors uteslutande av den bibana som ska koppla ihop resecentrumen i centralorten
respektive Skavstaomradet med den nya stambanan.

3.74 Jarnvagsplan Nykopings resecentrum

Jarnvéagsplanen for Ostlanken, delen Nykdpings resecentrum knyter ihop de tva strackorna
for Bibana Nykoping. Strackan gar genom Nykopings kommun i Sédermanlands lan.
Nykopings resecentrum ligger pa bibanan och ska byggas som konventionell jarnvag.
Jarnvagsplanen ar fardigstélld och vann laga kraft 2021.
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4 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

For delprojekt Nykoping (strackan Sillekrog—Stavsjo) utgors Ostlanken av en dubbelsparig
ny stambana samt en bibana som ansluter den nya stambanan till den befintliga jarnvéagen
genom Nykopings tatort. Den nya stambanan kommer framfor allt att ga genom skogs- och
jordbrukslandskap. Till foljd av beslutet om att tdgen ska kunna kora i 250 km/tim pa
Ostlanken i stallet for att kunna kora i 320 km/tim samt villkoren i regeringens tillatlighet
har stréackningen for den nya stambanan vid anslutningen till bibanan omvéarderats. For att
tagen ska kunna kora i 250 km/tim behover jarnvagen utformas med relativt stora
kurvradier.

I Nykoping ersatts den befintliga stationen med ett nytt resecentrum nagot 6ster om dagens
station. Vid Skavsta anlaggs ett nytt resecentrum i anslutning till Skavsta flygplats. Totalt
bestar delprojekt Nykoping av cirka 65 kilometer hoghastighetsjarnvag (den nya
stambanan) och 21 kilometer konventionell jarnvag (bibanan). Optimeringsprocessen av
sparlinjen har pagatt under en langre tid och ska resultera i en sparlinje med ett relativt
fixerat lage savél i plan (linjens horisontalgeometri) som i profil (linjens vertikalgeometri).

Mark kommer att tas i ansprak med aganderétt for bland annat jarnvagsanlaggningens
banvall, diken, slanter och teknikhus. Ytor som behdvs for tradsakring och for underhall av
exempelvis dammar och stangsel kommer att tas i ansprak permanent med servitutsrétt.
Mark kommer aven att tas i ansprak med vagratt i och med att ett antal allméanna véagar
laggs om. I samband med byggandet kommer ytterligare mark tillfélligt att behéva tas i
ansprak for etableringsytor, upplag av material och transportvagar.

For den aktuella delstrackan stracker sig den nya stambanan fran det flacka 6ppna
jordbrukslandskapet i hojd med Stigtomtamalmen och Valingeskogen och gar parallellt med
E4 1angs stora delar av strackan fram till anslutningspunkten med jarnvagsplan fér delen
Stavsjo—Loddby vid Stavsjo (se Figur 38). Delstrackan ar cirka 22 kilometer lang. Den
varierade topografin medfor att jarnvagen kommer att vaxla mellan att ga pa bro, i skarning
och pa bank.
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Figur 38. Den nya stambanans strackning och utformning pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.
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Langdmaétning

Langdangivelserna i form av kilometertal i den har planbeskrivningen avser var pa hela
Ostlankens strackning fran Gerstaberg i Sédertélje kommun till Linkping vi befinner oss.
Nollpunkten ar forlagd till Gerstaberg och delstrackan Skavsta—Stavsjo stracker sig mellan
km 69+400 och km 91+730.

4.1 Val av lokalisering

Den valda lokaliseringen togs fram inom ramen for forstudien och jarnvagsutredningen (se
avsnitt 2.7). Eftersom regeringen givit tillatlighet for projektet ar den huvudsakliga
lokaliseringen genom val av korridor prévad och det aterstar att utreda hur jarnvagen ska
utformas inom korridoren.

4.2 Val av sparlinje

I syfte att hitta en optimal linje for den nya stambanan (saval i plan som i profil) har
Trafikverket under jarnvagsplaneskedet studerat flera olika linjealternativ inom den
forordade roda korridoren for Ostlanken, delen Skavsta—Stavsj6. Sex huvudalternativ for
sparlinjen (Gron, Gra A och B, BI& A och B samt Lila linje) togs fram med bland annat en
fordjupad landskapsanalys, kulturarvsanalys och naturvardesinventering som grund.
Studerade sparlinjer redovisas i Figur 39. Bla A och Gron doljer helt strackningen for BI& B,
varfor BI& B inte syns i karta nedan.
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Figur 39. Studerade sparlinjer pa delstrackan Skavsta—Stavsijo.

Utredningen for val av sparlinje belyser skillnader hos studerade sparlinjeval och
malsattningen ar att identifiera den lampligaste strackningen genom korridoren. Val av
sparlinje baseras pa en enhetlig bedomning av hela strackan genom Nykopings kommun.

En av de mest avgdrande grunderna for beddmningen &r de alternativskiljande
forutsattningarna vid komplexa passager. Komplexiteten kan exempelvis besta i olika
intressen for den nya stambanan och befintliga anlaggningar, skyddsvarda omraden eller
objekt. Den kan ocksa besté i svarigheter och eventuella fordyrande omstandigheter
foranledda av den nya anlaggningen. De identifierade omradena med en hog komplexitet
benamns fordjupningsomraden.
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Bedomningen av sparlinjealternativ har aven baserats pa de identifierade vardena for
jordbruksmark. Samlokaliseringen av ytor for jarnvagsanlaggningen har prioriterats for att
minimera markintrang och for att inte férsamra atkomsten till brukbar mark. De vagar som
korsas langs delstrackan anpassas till jarnvagen. Dar det &r nddvandigt med omléggning av
vag sker detta i mojligast man i omedelbar narhet till den befintliga vagen. En del enskilda
vagar foreslas dock stangas.

Efter en samlad bedémning av de olika alternativen pagar nu en optimeringsprocess av den
gréna linjen. Det alternativet bedémdes:

e vara béast anpassat till landskapsbilden
e haminst paverkan pa kulturmiljon

e varadet mest fordelaktiga alternativet for rekreation och friluftsliv (tillsammans
med tva andra alternativ)

e vara det bésta alternativet for aspekter som kan sorteras in under méanniska och
samhélle (boendemiljo, areella néringar, planer och samhéllsfunktioner,
barriareffekt samt risk och sékerhet)

e ge lagst livscykelkostnad (det vill saga kostnaden for sdval byggande som drift)
e innebara minst klimatpaverkan

I nésta avsnitt foljer en beskrivning av sparlinjens lokalisering langs delstrackan Skavsta—
Stavsjo.

4.2.1 Vald sparlinje

P4 delstrackan Skavsta—Stavsjo har en samlokalisering av den nya stambanan med E4
efterstravats. Detta for att minimera infrastrukturens totala paverkan pa varden inom
korridoren. Att samforlagga infrastrukturen minskar barriéareffekter och annan stérning
som vag och jarnvag ger upphov till. Sarskild hdnsyn har &ven tagits till att framkomligheten
vid brukandet av akermark fortsattningsvis ska vara god.

En samlad bild av vilka passager av jarnvagsanlaggningen som anordnas ges i Figur 40.
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Figur 40. Passager av jarnvagsanlaggningen pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.
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Har foljer en genomgang av den nya stambanans sparlinje pa delstrackan Skavsta—Stavsjo,
uppdelad i sex geografiska omraden och med start langst i dster pa strackan.

Tortorp—Halladal (km 69+400-73+000)
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Figur 41. Sparlinjen mellan Tortorp och Halladal.

Vid Tortorp, och den dstligaste delen av delstrackan, har jarnvégen en sydlig placering i
korridoren. Sarskild hansyn har tagits till att bevara skogen och ta sa lite mark som mgjligt i
ansprak.

Aven vid Halladal &r placeringen i den sédra delen av korridoren. I omradet kring Halladal
finns ett antal spridda naturvardesobjekt, lokaliseringen undviker att i s& stor man som
mojligt gora intrdng pa omradet med héga naturvarden. Utifran ett geotekniskt perspektiv
ar sydlig strackning ocksa att foredra, eftersom den norra delen av korridoren domineras av
djupa lerlager som i vissa partier innebér risk for stabilitetsproblem. Aven Rinkebysjons
badplats norr om Hélladal gynnas, da bullernivaer och den visuella paverkan vid badplatsen
minimeras.

Det finns dessutom éversvamningsrisk vid Rinkebysjons utlopp, varfor sparlinjen gar pa
landskapsbro genom dalgangen vid Halladal. Den hoga profilen ar ocksa 6nskvard for att
bevara jordbruksmark, mojliggéra passager for manniskor och djur, ge fri hojd éver vagar,
samt for att undvika arbeten i vattendrag. | den véastra delen av dalen Gvergar jarnvéagen i en
hog bank. Bankarna i badda andarna av bron anpassas for en naturlig inplacering i det
befintliga till landskapet.

Romarangen-Vik (km 73+000-76+500)
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Figur 42. Sparlinjen mellan Romarangen och Vik.
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Pa nasta del av strackan, mellan Romaréangen och Vik, gar jarnvagen i huvudsak genom
skogslandskapet och till stor del i skarning med undantag for enstaka dalgangar. Vid dessa
anlaggs jarnvagsbroar, vilka verkar som storviltspassager samt passager for enskilda vagar
mellan de omgivande jordbruksmarkerna.

Gammelsta—Hdglunda (km 76+500-80+500)
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Figur 43. Sparlinjen mellan Gammelsta och Hoglunda.

Langre vasterut ter sig landskapet pa liknande vis och strackningen sker framforallt genom
skogsmark. Vid korsningspunkten med vag 216 anlaggs den nya stambanan pa en lang
landskapsbro vilket dven mojliggor passage 6ver bade Gammelstabacken och en enskild vag.
Dar jarnvagen sedan korsar vag 537 anlaggs vagen pa bro Gver jarnvagen.

Alberga bruk—Simonstorp (km 80+500-84+500)
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Figur 44. Spérlinjen mellan Alberga bruk och Simonstorp.

Val vid Alberga har kulturvarden i form av bruksbebyggelsen vid Alberga bruk beaktats
inom korridoren. Vid passage av Albergadn har jarnvagen en sydlig placering i korridoren
vilket minimerar paverkan pa naturmiljo och kulturhistorisk bebyggelse. Pa grund av dess
kanslighet méste Albergadns vattendrag passeras pa landskapsbro. Denna bro méjliggér
aven passager under den nya stambanan fér manniskor och djur och &r samlokaliserad med
den befintliga bron vid E4.

Vidare vésterut korsar jarnvéagen Gamla véagen Stavsjo—Krokek, en bevarad del av ett

gammalt vagnat som utgor riksintresse for kulturmiljé. Vagen leds om pa en begransad
stracka och passerar jarnvéagen pa en bro.
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(km 84+500-88+000)
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Figur 45. Sparlinjen mellan Lilla Kalla och Sagkarrets utlopp.

For omradet vid Vretadn har profillaget anpassats for att minska paverkan pa naturvarden
och grundvattenforekomsten som finns dar. Hansyn har &ven tagits till den spridda
bebyggelsen och de rekreativa varden som finns i anslutning till an. Vid korsningspunkten
med vag 534 och Vretaan anlaggs jarnvéagen pa bro, dar hansyn har tagits till Vretaan och
dess strander vilka ingar i ett Natura 2000-omrade. En sydlig lokalisering vid Vretaan ar
fordelaktig for att minimera paverkan pa riksintresse for Gamla vagen Stavsjo—Krokek samt
cykelleden Néackrosleden. Aven sagkarrets utlopp passeras pa jarnvagsbro.

Séagkarret-Smedbygget (km 88+000-91+730)
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Figur 46. Sparlinjen mellan Sagkarret och Smedbygget.

Vidare vasterut har jarnvagen en fortsatt sydlig placering i korridoren och gar pé bro 6ver
enskild vag, Gamla vagen Stavsjo—Krokek och Sérmlandsleden i hdjd med Rosenberg.
Jarnvéagen fortsatter sedan vaxelvis pd bank och i skarning genom skogslandskap i den sodra
delen av korridoren. Lokaliseringen lampar sig &ven val for anslutningen till jarnvagsplanen
for delen Stavsjo—Loddby, Ostlankens fortsattning vasterut.
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4.2.2 Bortvalda sparlinjer

Samtliga sparlinjealternativ redovisas i Figur 39 och beskrivs mer i detalj i
sparlinjevalsutredningen (Trafikverket 2020a). Har foljer en kort redogérelse av de
bortvalda alternativen.

GrdAochB

| bada de graa linjealternativen ligger jarnvagen pa strackan Skavsta—Stavs;jo till stor del i
samma lage som i det gréna sparlinjealternativet. Inom ramen for till exempel jarnvags-
planen for Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa skapar de graa alternativen dock en barriar i det
vardefulla kulturlandskapet vid Gardesta och paverkar Langbro och Nya Utteré mycket
negativt med avseende pa landskapsbild.

BlI& A och B

Vid Alberga har de blda sparlinjealternativen en ndgot mer nordlig placering i jamférelse
med Gvriga alternativ, vilket innebar en storre paverkan pa bruksbebyggelsen. Lévsump-
skogen som omgérdar Albergadn blir &ven fragmenterad till en storre grad.

Till skillnad frén 6vriga alternativ har BI& A en nordlig placering i korridoren vid Vretaan.
Placeringen innebér en stérre paverkan pa bebyggelse, Natura 2000-omradet Kilaan-
Vretadn och pa riksintresset for kulturmiljovard Gamla vagen Stavsjo—Krokek. Eftersom
Gamla vagen utgor en cykelled pa strackan innebar BI& A dven en negativ paverkan pa
rekreation.

Lila

Lila spéarlinje har — till skillnad fran 6vriga alternativ — en nordlig placering i korridoren vid
Halladal, vilket innebar en storre paverkan pa badplatsen vid Rinkebysjon. Aven inom
ramen for till exempel jarnvagsplanen fér Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa bedémdes det
lila alternativet vara mindre bra, bland annat for att det skapar en barriar i det vardefulla
kulturlandskapet vid Gardesta.

4.3 Val av utformning

Utbyggnadsalternativet utgors av en dubbelsparig stambana. Den nya stambanan kommer
framfor allt att g& genom skogs- och jordbrukslandskap. For att tdgen ska kunna kora i 250
km/tim behover jarnvagen utformas med relativt raka spar, med sma lutningar och utan
tvara kurvor. Sparlinjevalsprocessen, i vilken Ostlankens lokalisering och utformning
bestams, har genomforts med hansyn till de miljémassiga, tekniska och geografiska
forutsattningarna i omradet for att minska paverkan pa miljon sd mycket som majligt.

Utformningen av jarnvagsanlaggningen tar sin utgdngspunkt i de typsektioner Trafikverket
tagit fram for jarnvagsanlaggningen, det vill sdga jarnvagsbank, sléanter, diken och stéangsel
(se avsnitt 4.3.1). Alla delar av jarnvagsanlaggningen kommer dock inte att kunna halla sig
inom ramarna som ges av dessa typsektioner. | projektet dokumenteras alla motiv till varfor
det ibland behdvs ett storre markansprak for byggandet av jarnvagsanlaggningen.
Anléaggningsdelar som ar sarskilt utrymmeskravande inkluderar tryckbankar, teknikgardar,
bullerskyddsskarmar, dammar och produktionsytor.
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Genom att arbeta teknikslagsévergripande med utformningen minimeras de negativa
konsekvenserna som jarnvéagsanlaggningen innebér. | detta arbete 1aggs stor vikt vid det
tillatlighetsvillkor (se avsnitt 2.7.4) som innebar att fragmentering av odlingslandskapet och
forsamring av befintlig jordoruksmarks arrondering samt produktiva formaga ska begransas
sé& langt som mojligt. Aven samlokalisering med andra funktioner och att optimera
anvandningen av anlaggningsdelen pa andra satt efterstréavas.

43.1 Overgripande utformning och gestaltning

Den nya stambanan utformas for att tdgen ska kunna kéra i 250 km/tim med god standard
och komfort. Nar jarnvagen byggs for tdg som ska kéra i hogre hastigheter pa upp till

250 km/tim maste ett antal krav vara uppfyllda. Sarskilt viktigt ar att tdgen inte kan koras i
snava kurvor utan kurvradierna behéver vara relativt stora. Eftersom banan inte ska
trafikeras av tunga godstég kan lutningarna dock vara ndgot stérre an for konventionell
jarnvag.

Jarnvéagens placering i plan och profil paverkar dess inverkan pa landskapsbilden. | ett
flackt landskap ar till exempel en I&g profil att foredra for att minska den visuella paverkan.
Gestaltningsarbetet ar sdledes en viktig del i arbetet med att minimera paverkan pa
landskapets varden och funktioner.

Gestaltningsavsikterna utgor en viktig utgangspunkt for detaljprojekteringen av
anlaggningen. De baseras pa fragor, avsnitt eller aspekter som &r sarskilt viktiga ur
gestaltningssynpunkt. Exempelvis ska bullerskydd utformas med hansyn till boendemiljén
och pa ett sddant satt att anlaggningens visuella paverkan minimeras. Tillsammans
formulerar gestaltningsavsikterna malbilden for hur jarnvagsanlaggningen ska anpassas till
omgivande landskap och funktioner. Gestaltningsprogrammet som tillhor den héar
jarnvégsplanen (Trafikverket 2021b) svarar pa fragan hur dessa mal ska uppnas. |
programmet beskrivs gestaltningen och tankarna bakom den utforligt.

Eftersom landskapet ar kuperat galler det att hitta ett l4ge for jarnvagen dar den kan ligga pa
ungefar samma hojd hela strackan. Det ar forklaringen till att Ostlanken ibland gar i tunnel
och ibland pa bro 6ver landskapet. Ibland gar jarnvagen i ett nedsankt lage, sa kallad
skarning, och ibland gar den i ett upphdjt 1age, pa en vall som benamns bank.

Pa den aktuella delstrackan, Skavsta—Stavsjo, gar jarnvagen vaxelvis pa bro, bank och i
skarning. Det kommer inte att finnas nagra tunnlar pa Ostlankens strackning genom
Nykopings kommun, delen Sillekrog—Stavsjo. Har presenteras sa kallade typsektioner for ett
antal olika satt att dra jarnvagen genom olika landskapstyper, sett i profil (se Figur 47, Figur
48, Figur 49, Figur 50 respektive Figur 51).
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ILLUSTRATION
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Figur 47. Typsektion for jarnvag pa bank genom jordbrukslandskap.
ILLUSTRATION
TYPSEKTION BANK JORDBRUKSMARK MED TRYCKBANK
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Figur 48. Typsektion for jarnvag pa bank inklusive tryckbank genom jordbrukslandskap.
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Figur 49. Typsektion for jarnvag pa bank genom skogslandskap.
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LLUSTRATION
TYPSEKTION BERGSKARNING
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Figur 50. Typsektion for jarnvag i bergskarning.
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Figur 51. Typsektion for jarnvag i jordskarning.

4.3.2 Bandverbyggnad och spar

Den nya stambanan ska vara dubbelsparig och utformas med konventionell 6verbyggnad av
ballast. Sparsystemet kan betecknas som relativt enkelt eftersom det enbart bestar av ett

dubbelspar utan sparvaxlar eller liknande komponenter. Ostlanken planeras for persontag i
hastigheter pa 250 km/tim.

For sa hoga hastigheter kravs en relativt styv anlaggning med avseende pa den geometriska
utformningen. For jarnvagens horisontalgeometri tillats kurvradier pa 7 500—20 000 meter.
Vertikala lutningar tillats vara maximalt 35 promille. En medellutning pa 15—25 promille
tillats pa strackor om tio kilometer medan en medellutning pa upp till 25—35 promille kan
accepteras pa strackor om tva kilometer. De vertikala radierna rekommenderas vara 31 000
meter men tillats vara ned till 23 000 meter.
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Banan planeras for snabbare persontrafik, vilket medger en brantare lutning &n om den
aven skulle uppléatas for traditionell godstrafik. Genom att anvanda en lutning pa upp till
15,2 promille har banan battre kunnat anpassas till det omgivande landskapet genom att
skarningars, bankers och broars omfang har kunnat reduceras. Inom spérlinjen som
omfattas av den aktuella jarnvagsplanen aterfinns ett parti med maxlutning samt fyra
vertikalkurvor med minimiradien 23 000 meter.

4.3.3 Mark

For att skapa s liten paverkan pa landskapsbilden som mgjligt har jarnvagens banunder—
byggnad anpassats till landskapets struktur och varden. Val av underbyggnad &r aven
kopplat till kostnad och behov av markforstarkningsatgarder. P4 strackor dar kostnaden for
bank 6verstiger kostnaden for bro anlaggs exempelvis bro. | vissa fall anlaggs aven bro i
stallet for bank for att motverka barriarer. Med de krav som stélls pa spargeometrin kan det
vara svart att félja topografins forandringar. Detta kan i sin tur medféra stora bankhéjder,
hdga konstruktioner eller djupa skarningar for jarnvéagen.

Langs stora delar kommer det att kravas markforstarkningsatgéarder av varierande
omfattning. Lésmarksomraden (jordlager som i huvudsak bestar av lera och silt) med stora
maktigheter kraver generellt mer omfattande och dyrare marktekniska atgarder an
I6smarksomraden med liten maktighet och fastmarksomraden (jordlager som i huvudsak
bestar av moréan, sand och grus).

I héjdpartierna kommer bergskarningar att utféras. Jarnvag som anlaggs i skarning och pa
bank inom fastmarksomraden kan generellt anldggas med slanter som inte behéver
forstarkas. For jarnvag som anlaggs i skarning och pa bank i losmarksomraden med liten
jordméktighet kan den I6sa jorden skiftas ut mot material som férhindrar problem med
sattningar. Markséattningar kan &ven motverkas genom att férbelasta marken innan
jarnvagsbanken anléaggs.

For anlaggning i djupa skarningar i lera kravs forstarkning av slanter. For skarning och bank
inom losmarksomraden med storre maktighet — som inte kan skiftas ur — kravs palning for
jarnvéagen. Kalkcementpelare kan ocks&d komma att anvandas som forstarkning, ibland i
kombination med tryckbank.

Langs strackan kommer jarnvagen att ga pa bank, i skarning och pa bro. Har foljer en

beskrivning av utformning pa bank och i skarning, i avsnitt 4.3.4.redogoérs for utformning pa
bro.
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Jarnvéagsbank och tryckbank

Jarnvagsbanken byggs upp av bergkross och utfors med en lutning pa 1:2. Slanter forses
med ett 0,2 meter maktigt erosionsskydd och ska om mdjligt vara vegetationsbekladda. Dar
det av geotekniska orsaker ar nédvandigt att etablera tryckbankar etableras dessa pa
yttersidan av bergkrossbanken.

En tryckbank &r en fyllning avsedd att med sin mothallande tyngd ge dkad stabilitet i jord
och motverka skred. Det &r en traditionell I6sning pa ett vanligt forekommande problem vid
utforande av jarnvagsbankar pa lésjordsomraden. Tryckbankar kan behdvas som
komplement till andra forstarkningsatgarder eller som enskild atgard for att sékerstalla
stabiliteten. Vilken markforstarkningsatgard som ar lampligast far avgoras fran fall till fall
beroende pa omradets platsspecifika egenskaper. For att sékerstalla stabiliteten och
motverka sattningar kan dven andra grundférstarkningsatgarder bli aktuella. Alternativ till
tryckbank inkluderar:

e djupstabilisering med kalkcementpelare i kombination med tryckbank

e endast djupstabilisering med kalkcementpelare

o lattfyllning i bank

e massutskiftning genom urgravning och aterfylining

e bankpalning

e paldack

o fOrbelastning
De olika markforstarkningsmetoderna kraver olika stora markansprak. Exempelvis kan
djupstabilisering i vissa fall rymmas inom ytan for jarnvagsbanken, men den kan &ven
behdva kompletteras med tryckbankar.
Bankpalning ryms alltid inom ytan for jarnvagsbanken och tar alltsa inte nagon extra mark i
ansprak permanent. Daremot kréavs ett storre tillfalligt markansprak for att méjliggora
arbete under byggtiden och lagring av de upp till 13 meter langa palelementen i linjen.
Alternativen med tryckbank och kalkcementpelare innebér ett stérre permanent
markansprak men kraver & andra sidan mindre produktionsytor och darmed ett mindre

markansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Ett alternativ med utskiftning innebar oftast ett mindre markansprak an for alternativet
med tryckbank.
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Skarning

Vid skarning i jord anlaggs slanterna med en lutning pé 1:2. Vid skérning i berg anvands en

lutning pa 3:1 om skarningen har en hojd pa éver 6 meter. Ar bergskarningen daremot lagre
an 6 meter och kortare an 50 meter gors en platsspecifik beddmning om lutningen ska vara

3:1eller1:1,5.

Vid jordskarning beklads slanterna med 18g marktackande vegetation som fungerar som
erosionsskydd. Vid skarning i erosionskanslig jord kan flackare slanter bli aktuellt. For bade
jord- och bergskarning etableras ett 6ppet dike 1angs banan med téackdike under det 6ppna
diket.

Vid djupare skérning i berg — 10 meter och 6ver — breddas bergskarningen med minst 4,7
meter bort fran sparet, sa att avstandet fran narmaste sparmitt (det vill saga sparets
centrumlinje) till vaggens fot blir 10,6 meter. Denna extra yta ska dels fungera som fangst-
utrymme om stenar skulle falla ner, dels medge utrymme fér maskiner som kréavs vid
framtida underhallsatgarder.

434 Broar, paldack och trummor

Ett stort antal broar kommer att behéva anldggas langs den nya stambanan. St6rre delen av
dessa utgors av plattrambroar avsedda for port for vag men dven for gang- och cykelvag,
areella ndringar, faunapassage och vattendrag.

Olika landskapsforhallanden langs Ostlanken staller dven olika krav pa utformning och val
av brotyp. Det kréavs allt frdn 1dnga och stora broar med flera spann till korta broar med ett
enda spann. P& delstrackan Skavsta—Stavsjo anlaggs jarnvagsbroar samt vag-, gang- och
cykelbroar. | detta avsnitt redogérs det aven for de paldack och trummor som kommer att
anléggas langs strackan.

Med begreppet teoretisk spannvidd avses i detta kapitel avstandet mellan lagercentra for bro
upplagd pa sarskilda lager och i Gvrigt avstandet mellan de stédjande konstruktionsdelarnas
mittlinje. Det senare ar endast aktuellt for plattrambroarna, dar brobaneplattan gjuts ihop
med brounderbyggnaden.

Jarnvégsbroar

Jarnvagen forlaggs pa bro dar den passerar betydande vattendrag, befintliga vagar som ska
bibehallas eller omraden dar det ar av sarskild vikt att omgivningspaverkan begréansas. For
att tillgodose passagerarkomfort och trafiksakerhet stalls det hdga krav pa broar for
hodghastighetsjarnvag. Normalt sett behdvs det mer massiva konstruktioner langs
hoghastighetsjarnvég jamfért med konventionell jarnvéag.

Val av brotyp langs strackan kommer att variera beroende pa forutsattningarna i det
omgivande landskapet. Exempel pa vanligt forekommande brotyper &r plattrambroar,
plattbroar och ladbalkbroar. Plattrambroar ar sarskilt lampliga for att ta sig 6ver kortare
hinder upp till och med cirka 16 meter. Plattbroar anvands normalt for spannvidder upp till
35 meter och ger vanligtvis lagre konstruktionshdjd jamfort med till exempel en balkbro.
Ladbalkbroar ar en brotyp som anvéants frekvent runt om i varlden for hoghastighetsjarnvag,
bade for langre spannvidder upp till 65 meter, och for kortare spannvidder runt 30 meter.
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Inom aktuell delstracka utfors fem ladbalkbroar (varav fyra ar landskapsbroar) och nio
plattrambroar. Plattrambroarna utgor port for vag, gang- och cykelvag, areella naringar,
faunapassage och vattendrag.

Samtliga landskapsbroar utférs som spannarmerade ladbalkbroar i betong. Dessa stracker
sig 6ver flera spann och ger ett markant avtryck i landskapet. Brotypen lampar sig val vid
djupa dalgéngar och 6ver bredare vattendrag dar storre spannvidder kan behovas. Aven de
ladbalkbroar som inte bendmns landskapsbroar utfors spannarmerade i betong.
Landskapsbroarna redovisas i Tabell 5 och redogors kortfattat for hér.

Den forsta landskapsbron ar i Halladal dar jarnvagspassage sker dver vag, jordbruksmark
och Bjornbéacken (Rinkebysjons utlopp). Bron utgdr dven rekreationspassage och
faunapassage for storvilt. Preliminar strackning for bron ar fran km 724241 till km 72+576.

Over Gammelstabacken, en privat vag och vig 216 sker jarnvagspassagen pa ytterligare en
landskapsbro. Gammelstabdcken omgardas av flera miljokrav, varfor stor hdnsyn har tagits
vid placering av de tva brostdden pa vardera sida om vattendraget. Under den enskilda
vagen leds Gammelstabacken genom en befintlig kulvert, vilken i mojligaste man ska lamnas
orord under byggtiden for att undvika paverkan pa vattendraget. Preliminar strackning for
bron ar fran km 77+259 till km 77+457.

Vid Albergadn sker jarnvagspassagen 6ver &n, en vag och vattenledning pa en tredje
landskapsbro. Bullerskyddsskarm finns langs landskapsbrons norra kantbalk. Preliminéar
strackning for bron ar fran km 81+494 till km 81+614.

Over Vretadn och véag 534 sker jarnvagspassagen pa den sista landskapsbron langs
delstrackan. Vretadn och den ravinbildning som vattendraget ligger inom omgardas av flera
miljokrav, varfor stor hansyn har tagits vid placering av de tva brostdden pa vardera sida om
ravinen. Preliminér strackning for bron ar fran km 85+950 till km 86+077.

65



Tabell 5. Landskapsbroar langs strackan.

Jarnvagsbro/land- 72+241— Spannarmerad 30+ 11,9 Vag: Vag:
skapsbro over 724576 ladbalkbro i betong | 27,0 24,7
dalgang 35 Fauna: Fauna:
Passage for vag, 210,0 25,0
areella naringar,

fauna, friluftsliv och

vattendrag

(Bjornbacken)

Jarnvagsbro/land- 77+259— Spannarmerad 32+ 11,9 Vg Vag:
skapsbro 77+457 ladbalkbro i betong | 216: 24,7
Passage for vag 42X+ 28,0

216, enskild véag, Enskild

areella naringar och 36 Vag:

vattendrag 27,0
(Gammelstabécken)

Jarnvagsbro/land- 81+494— Spannarmerad 35+ 11,9 Vag: Vag:
SkaprrO 81+614 ladbalkbro i betong 50+ 27,0 24’7
Passage“ft:)r vag, 35

areella naringar,

fauna och

vattendrag

(Albergadn)

Jarnvagsbro/land- 85+950— Spannarmerad 30,2+ 11,9 Vag: Vag:
skapsbro 86+077 ladbalkbro i betong 59.0+ >80 247
Passage“ft:)r vag, 359

areella naringar,

fauna och

vattendrag (Vretan)

Over Ségkarrets utlopp sker jarnvagspassage pa ladbalkbro. Vattendraget, som omgérdas av

miljokrav, korsar den nya stambanan skevt. Detta har resulterat i en relativt 1ang bro,

bestdende av ett spann pa omkring 55 meter. Preliminar strackning for bron ar fran km
88+300 till km 88+355 (se Tabell 6).

Tabell 6. Jarnvagsbroar langs strackan.

Jarnvéagsbro

Port for friluftsliv och
vattendrag
(Sagkarrets utlopp)

88+300—
88+355

Spéannarmerad
ladbalkbro i
betong

55

11,9

53

Gangpassage:
23,0

Langs med den nya stambanan finns dven ett storre antal jarnvagsbroar som fungerar som
portar. Samtliga av dessa utfors som plattrambroar. Denna brotyp ar sarskilt 1amplig for att
ta sig 6ver kortare hinder upp till och med 16 meter. Vagportarna passerar 6ver ett antal

befintliga allmanna végar saval som flera enskilda vagar. Preliminéar lokalisering och

funktion for dessa broar framgar av Tabell 7.
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Tabell 7. Lagen for portar p& strackan.

Port for fauna

anslutande
stodmurar

Jarnvagsbro 70+252 Plattrambro 10,85 11,92 10 Fauna: 25,0

Port for fauna

Jamvagsbro 71+890 Plattrambro med | 11,7 11,6 10,5 Vag: 24,7

I anslutande

Port fér vag och stédmurar

areella naringar

Jarnvagsbro 72+750 Plattrambro med | 9,65 11,6 8,8 Vag: 24,7
anslutande

Port fér vag och stodmurar

areella naringar

Jarnvagsbro 74+002 Plattrambro med | 9,35 11,9 8,5 Vag: 24,7
anslutande

Port fér vag och stodmurar

areella naringar

Jarnvagsbro 75+671 Plattrambro med | 10,85 11,9 Fauna: 10 | Vag: 24,7
anslutande Fauna: 5.0

Port fér vag och stodmurar o

fauna

Jarnvagsbro 79+950 Plattrambro med | 13,2 11,9 Fauna + Fauna: 25,0
anslutande vattendrag:

Port for fauna och stodmurar 212,0

vattendrag (fauna 10,

vattendrag
2)

Jarnvagsbro 82+888 Plattrambro med | 8,65 11,9 7.8 Vag: 24,7
anslutande

Port for vag, areella stodmurar

naringar och

friluftsliv

Jarnvagsbro 89+745 Plattrambro med | 10,85 11,9 10 Vag: 24,7
anslutande

Port for vag, areella stodmurar

naringar och

friluftsliv

Jarnvagsbro 90+300 Plattrambro med | 10,85 11,9 10 Fauna: 25,0
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Paldack

Tva paldack anlaggs dar banan passerar éver en djup torvmosse vid cirka km 70+170—
70+300 (se Tabell 8). Paldacken ansluter mot en viltpassage med start- och slutpunkt i km
70+245—-70+260. Grundlaggningsnivaerna for bron och dess stédmurar anpassas mot
paldacken.

Tabell 8. Specifikationer for paldack.

Tva paldack under jarnvagsbank | 70+170-70+300 Tva paldack med
stodmurar vilka
ansluter mot
vingmurarna pa bro
vid km 70+252

VA&g- och gangbroar
Fyra vagbroar éver stambanan kommer att anléggas. | Tabell 9 redovisas vagbroarnas lagen
och utformning langs delstrackan. Nedan beskrivs broarna mer ingaende.

Vagbron vid km 76+392 utférs som en plattrambro med anslutande stddmurar.
Stodmurarna gors parallella med rambenen som tangerar sparets riktning.

Vid km 80+788 utfors bron som en balkbro i ett spann, dar brobaneplattan béars av tva
langsgéende spannarmerade betongbalkar. Landfastena grundlaggas bakom
bergschaktkrénen pa respektive sida om spéren. Strax innan bron passerar vagen pa en
befintlig bro 6ver vag E4. Overbyggnadens vertikallage styrs darmed av den befintliga bron.
I och med att sparen ligger 1agt i férhallande till 6verbyggnaden, finns god marginal i den
fria hojden under bron.

Vid Eriksgatans passage av stambanan vid km 84+212 utfdrs vagbron som en plattrambro
med anslutande stodmurar. Befintlig strackning pa Eriksgatan korsar jarnvagen mycket
skevt, varfor en mindre optimering av korsningsvinkeln har utférts. Trots den mindre
optimeringen behdver fri brobredd vara omkring 45 meter. De tva stddmurarna mot
vagbanken gors parallella med rambenen som tangerar sparets riktning.

Vid km 87+794 utfors vag- samt gang- och cykelbron som en plattbro med andskarmar i
armerad betong. Bron stracker sig 6ver tre spann.
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Tabell 9. Lagen for korsande vag- och gangbroar pa strackan.

for areella naringar
och friluftsliv (gang-
och cykelbro)

Vagbro 6éver ny 76+392 Plattrambro med 16,6 8,5 215,6 Jarnvag: 26,7
stambana. Aven bro anslutande

for areella naringar stodmurar

Vagbro 6éver ny 80+788 Spannarmerad ca 35 9,25 16,9 Jarnvag: 26,7
stambana. Aven bro balkbro i betong

for areella naringar

och friluftsliv (gang-

och cykelbro)

Vagbro for 84+212 Plattrambro med 16,65 44 15,65 Jarnvag: 26,7
Eriksgatan dver ny anslutande

stambana. Aven bro stédmurar

for areella naringar

Vagbro 6éver ny 87+794 Plattbro i 3 spann, 13+16,3+ | 7 15,6 Jarnvag: 26,7
stambana. Aven bro med andskarmar 13

Trummor

Nya trummor kommer att anléggas for att sdkra passager for vattendrag. Vid de passager
som kraver storre trumma &n 2 meter i diameter anléggs en bro. Fér passager storre an
1,5 meter ska faunapassager 6vervagas. Om det paverkar flodeskapaciteten genom trumman

negativt far faunapassagen forlaggas med separat trumma. Kompletterande trummor

aterfinns i omraden som identifierats som Gversvamningskansliga. Trummornas

lokalisering redovisas i Tabell 10.

Tabell 10. Lagen for trummor pa strackan.

Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor av

faunapassage

69+400 0,8
trumman
Utformad som vattent -k ks att fi lit
vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 20+150 08
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u ung ! 70+300 038
faunapassage
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor a
u ! gattensy unn p dorav 70+395 038
trumman
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u ung ! 714560 038
faunapassage
Trumma for banans interna dagvatt it d b & bada sid
u i gvattensystem med brunn pa bada sidor av 724205 08
trumman
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor a
u ! gattensy unn p dorav 73+070 038
trumman
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u ung ! 73+130 038
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Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor av

faunapassage

73+200 0,8
trumman
Utformad som - 4 i
vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 73+990 08
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u Hng ! 74+030 0.8
faunapassage
Utformad som - 4 i
vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 74+615 08
faunapassage
Utformad som - 4 i
vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 744760 1.0
faunapassage
Utformad som - 4 i
vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 754700 1.0
faunapassage
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor a
. ! gatiensy nnp dorav 76+015 0.8
trumman
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u Hng ! 76+075 1,0
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u Hng ! 76+845 1,0
faunapassage
Utformad som vattentr - 4 i
\% umma — kommer ocksa att fungera som liten 764990 1.0
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u Hng ! 78+000 1,0
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u ung ! 78+450 1,0
faunapassage
Utformad som vattentr - 4 i
\% umma — kommer ocksa att fungera som liten 78+650 1.0
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u ung ! 78+895 1,0
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fi i
\% u ungera som liten 79+150 1.0
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u ung ! 79+440 1,0
faunapassage
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa trummans sddra
.u ! gvatiensy tnn patru 79+615 038
sida
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor a
u ! gattensy unn p dorav 80+000 038
trumman
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u ung ! 80+430 08
faunapassage
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor a
u ! gattensy unn p dorav 80+530 038
trumman
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa trummans sddra
.u ! gvatiensy tnn patru 82+245 1,0
sida
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u ung ! 82+515 08
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksé att fungera som liten
v u ung ! 82+685 1,0
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Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten

82+805 1,0
faunapassage
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa trummans sédra
iy ! gvattensy unn pa i 82+960 1,0
sida
Trumma foér banans interna dagvattensystem med brunn pa trummans sédra
iy ! gvattensy unn pa iy 83+025 1,0
sida
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten
vatientru ung ! 83+950 0.8
faunapassage
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor a
u ! gvatiensy unn p qorav- 1 ga+s70 08
trumman
Tr m - Y -
umma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor av 84+770 1.0
trumman
Utformad som - 2 i
vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 84+965 1.4
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten
vatientru ung ! 85+410 08
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten
vatientru ung ! 85+555 1.0
faunapassage
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 85+740
faunapassage 1,0
Trumma for banans interna dagvattensystem med brunn pa bada sidor av 86+480
trumman 1,0
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 874915
faunapassage 1,2
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 88+755
faunapassage 1,2
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 89+290
faunapassage 1,0
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 89+715
faunapassage 1,2
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 904020
faunapassage 1,0
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 904250
faunapassage 1,0
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 90+625
faunapassage 1,0
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 904820
faunapassage 1,0
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 914050
faunapassage 1,0
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 914205
faunapassage 0,8
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 914270
faunapassage 0,8
Utformad som vattentrumma — kommer ocksa att fungera som liten 914525
faunapassage 1,0
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435 Teknik for jArnvagsdrift

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning, signal och tele ingar i
jarnvéagsanlaggningen. Teknikgardar placeras ungefar varannan kilometer langs med
jarnvéagen och vid nagra av dem finns radiotorn. Darutéver behovs aven teknikgrdar med
sa kallade autotransformatorer. Sddana kraver i regel ett stérre markansprak an radiotorn
eftersom fler teknikbyggnader ar nédvandiga for dessa. Teknikgardar med auto-
transformatorer placeras med 9,5 kilometers mellanrum.

Olika jamforelsealternativ for placeringen av teknikbyggnader har studerats dar den
ekonomiskt mest fordelaktiga Isningen har efterstravats. Aven aspekter utifrén natur- och
kulturmilj6, geotekniska férutsattningar och landskap har tagits med i beddmningen. Alla
teknikgardar innehéller heller inte teknikbyggnader for samtliga teknikslag. Atkomst till
teknikbyggnader sékerstélls med servicevagar. Nya servicevagar langs strackan redovisas i
avsnitt 4.3.10.

12 teknikgardar och 24 signalskap utfors. Dar radiotorn placeras ar dessa 18—24 meter hoga.
Stangsel uppfors runt teknikytorna. Signalskap som placeras utanfor en teknikgard ar
belagna i narheten av signalpunkterna, innanfor stangsel och pa metallplattform.
Utrustningen i signalskapen ar ansluten till narmaste teknikgards signaltekniska utrustning.
Signalskap &r alltid dubblerade, det vill saga att det finns ett skap for varje spar. Bada
signalskapen placeras pa samma sida av banan.

Var teknikgardarna och signalskapen planeras langs strackan redovisas i Tabell 11.
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Tabell 11. Planerade teknikgardar och signalskap langs delstrackan.

69+900 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
70+354 Norra sidan Teknikgard
71+153 Sddra sidan Signalskap
71+157 Sddra sidan Signalskap
71+785 Norra sidan Teknikgard med radiotorn
72+696 Sddra sidan Signalskap
72+700 Sddra sidan Signalskap
73+945 Norra sidan Teknikgard med radiotorn
74+353 Sddra sidan Signalskap
74+357 Sddra sidan Signalskap
76+026 Sddra sidan Signalskap
76+030 Sddra sidan Signalskap
76+120 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
77+510 Sddra sidan Signalskap
77+514 Sddra sidan Signalskap
77+970 Norra sidan Teknikgard med radiotorn
79+208 Sddra sidan Signalskap
79+212 Sddra sidan Signalskap
79+890 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
80+804 Norra sidan Signalskap
80+808 Norra sidan Signalskap
82+080 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
82+312 Sddra sidan Signalskap
82+316 Sddra sidan Signalskap
84+050 Norra sidan Teknikgard med radiotorn
85+474 Sddra sidan Signalskap
85+478 Sddra sidan Signalskap
86+220 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
86+597 Sddra sidan Teknikgard
87+098 Sddra sidan Signalskap
87+102 Sddra sidan Signalskap
88+020 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
88+867 Norra sidan Signalskap
88+871 Norra sidan Signalskap
90+150 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
90+400 Sddra sidan Signalskap
90+404 Sddra sidan Signalskap
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4.3.6 Anpassning av allmanna végar

Utgangspunkten for planeringen av Ostlanken &r att samtliga allméanna vagar och jarnvéagar
som Ostlanken korsar — i sa stor utstrackning som mojligt — ska behallas i sina befintliga
lagen. Ostlanken foljer till stor del samma strackning som E4, men korsar ett antal allménna
och enskilda vagar pa delstrackan Skavsta—Stavsjo. Vagarna redovisas i avsnitt 3.1.2.

Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sdsom vagar, gang- och cykelvagar samt
jarnvégar sker planskilt. Antingen korsar banan dver vagarna pa en jarnvagsbro med en
vagport eller s korsar vagarna dver banan pa en vagbro. Vagarna behalls i sin befintliga
strackning eller i omedelbar nérhet till den.

De statliga vagar som omfattas av ombyggnation och dar atgarder planeras ar vag 537 och
vag 534:

e Vag 537 korsar Ostlanken vid km 80+790 pa bro 6ver den nya stambanan. Strax
soder om banan passerar vag 537 dven pa en bro éver E4. Denna bro behalls och véag
537 hdjs och fors dver den nya stambanan men bevaras i dess befintliga planlage.

e V&g 534 korsar Ostlanken vid km 86+050. Vagen flyttas ndgot vasterut och korsar
banan under jarnvagsbro vid km 86+060. Vag 534 ligger inom riksintresseomradet
for Gamla vagen Stavsjo—Krokek, vilken féljer den gamla Eriksgatan. Aktuell
vagstracka dar atgarder foreslas ingar dock inte i Eriksgatans strackning.

V&g 610 korsar Ostlanken vid km 71+900. Banan utfors har i tillracklig niva sa att vag 610
kan ligga kvar i befintligt 1age och bredd genom porten. Daremot byggs porten med en bredd
for att mojliggora breddning av véagen.

Vag 216 korsar Ostlanken vid km 77+435 men kan bevaras i befintligt 1age.

4.3.7 Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

I omraden dar ljudnivaerna utomhus éverskrider riktvardena eller i omraden dar ljud-
nivaerna inomhus bedéms kunna 6verskridas ska bullerdampande atgarder vidtas om det
inte ar ekonomiskt orimligt. Har redogors kort for de bullerskyddsatgarder som forlaggs i
anslutning till jarnvagsanlaggningen, séa kallade jarnvagsnara bullerskyddsatgarder.

P4 en plats foreslas bullerskyddsskarm och pa fyra platser foreslas bullerskyddsvallar (se
narmare i avsnitt 4.4.1). Pa plankartan ar bullerskyddsskarmen markerad med ett gront
streck och beteckningen Sk1. Bullerskyddsskdrmen ska vara absorberande och dess héjd
foreslas till 2 meter Gver ralséverkant. Vid skarmen breddas jarnvagsbanken med 1,55 meter
s att det anlaggs en stodremsa pé skarmens utsida och att det sakerhetsstalls att skarmens
avstand till kontaktledningsstolpens utsida blir 1 meter.

Aven bullerskyddsvallarna &r markerade med grona streck pa plankartan. Hojden pa dessa

varierar mellan 2 och 3 meter dver ralséverkant — markerade med beteckningen Sk5
respektive Sk6 — och kommer delvis att byggas pa tryckbank.
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| vissa fall ar fasadatgarder tillrackliga for att inte riktvarden inomhus ska 6verskridas. |
flera fall har det dock varit nédvandigt att foreslad en kombination av bullerskyddsskarmar
och fasadatgarder. Totalt nio bostadsbyggnader kommer att erbjudas fasadatgarder for att
riktvarden for buller inomhus inte ska 6verskridas (se ndrmare i avsnitt 4.4.2). Lokala skydd
utomhus kan ockséa vara aktuella om ljudnivaer vid uteplatser ar svara att tgarda med
bullerskydd néara jarnvagen. Fem bostadsbyggnader kommer att erbjudas uteplatsatgarder
for att inte riktvarden for buller ska 6verskridas.

P4 plankartan ar erbjudande om bullerskyddsatgard i form av fasadatgérd betecknat Sk2
medan erbjudande om bullerskyddséatgard i form av uteplatsatgard betecknas Sk3.
Erbjudande om bullerskyddsatgard i form av bade fasadatgard och uteplatsatgard betecknas
Sk4.

I avsnitt 4.4 ges en heltackande redogdrelse for alla typer av skyddsatgarder som ar aktuella
i projektet.

438 Ovriga jarnvagsnara skyddsatgarder

For att minska jarnvagens paverkan pa miljon och narliggande omradens identifierade
varden vidtas ett antal skyddsatgarder langs strackan. Av sakerhetsskal anlaggs bland annat
ett stangsel pa bada sidor av jarnvagen i hela dess langd for att begréansa tillgangen till
sparomradet. Stangslets hojd ar 2,5 meter.

Den fysiska barriaren kan dven utgéras av bullerskyddsskarmar sa lange de uppfyller kraven
som stalls p& utformning och placering. Krav som stalls ar exempelvis att stangslet inte ska
vara klattringsbart och att ovansidan av skarm inte ar majlig att sta pa.

Jarnvégen ska vara tradsakrad med tradsakringsservitut sa att en skotselgata skapas pa 25
meter frdn narmaste sparmitt. Skotselgatan benamns tradsakringszon, rojs regelbundet och
minimerar risken for storningar av tagtrafiken. Tradsakringsservitutet omfattar aven en réatt
att i en kantzon utanfor markerad skotselgata avverka de trad som kan riskera jarnvéagens
drift ifall de skulle blasa omkull. Den har kantzonen redovisas inte pa plankartan. Servitutet
for tradsakring innebar enbart en ratt att ta ner trad och ger inte ndgon annan ratt att
forfoga Over servitutsomradet.

Banvallens lutning kommer att sékerstélla tillvaxten av marktéckande 6rt- och
grasvegetation for att mildra den effekt sparen har pa landskapet, ge utrymme for
angsvaxter och hjalpa till med rening och fordrdjning av dagvatten. Parallellt kommer
erosionsskydd att utféras pa bank- och jordskarningssektioner samt pd vissa diken dar det
finns risk for erosion.

Ostlanken kommer att passera 6ver de storsta vattendragen pa broar alternativt att
vattendragen forlaggs i trummor. For att medelstora daggdjur ska kunna passera till andra
sidan jarnvagen kommer passagemajligheter eller torrtrummor att anlaggas vid
vattendragen eller dar det bedoms att de behdvs. Kabelbrunnar i anldggningen kommer att
utformas med utrymning for att skydda smadjur som till exempel grod- och kraldjur.
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4.3.9 Anlaggningar for omhandertagande av vatten

Hantering av avvattning kommer att bli aktuell fér anldggningens samtliga delar. Vid
byggande och drift ska Trafikverkets tekniska krav for avvattning (TDOK 2014:0045) féljas.
Anlaggningar for rening och fordréjning av jarnvagsomradets dagvatten kommer att
paverka markanspraket. Allméant galler att ett avvattningssystem ska kunna ta emot och
hantera dimensionerad vattenlast under sin avsedda tekniska livslangd sa att trafiken inte
paverkas. Oacceptabla konsekvenser pa konstruktioner och kringliggande mark och
fastigheter ska ocksd undvikas.

Kraven inkluderar att ledningssystem och trumma ska kunna bara aktuell trafiklast och
jordlast och avvattningssystemet ska utformas, konstrueras och utforas s att drift,
inspektion, underhall och reparation underlattas. Nar jarnvagen ar forlagd intill E4 behover
aven dagvatten fran motorvéagen beaktas. For vagar ska dven krav pa sidoomradets
utformning ur trafiksdkerhetssynpunkt foljas.

Dagvattenhanteringen fran jarnvagsanlaggningen kan delas in i tre olika typomraden:
jarnvag inom eller i anslutning till kansliga omraden (vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer eller hogt naturvarde), jarnvag i skarning samt jarnvag pa bank.

For dagvatten som uppkommer fran jarnvag i skarning och pa bank kommer dagvattnet att
omhandertas genom infiltration i bankroppens makadamlager och dess diken, vilket medfér
viss rening. Mangderna uppsamlat dagvatten anses vara sa begransade att det inte finns
behov av annan fordrdjning &n att dikenas bredd vid utslappspunkt &r val tilltagna. Bredden
anpassas sa att intilliggande mark inte paverkas. | de fall skarningen ar langre planeras
dammar eller fordrdjningsytor for att fordrdja dagvatten innan utslappspunkt.

I kansliga omraden dar skarningar i berg ger stora mangder dagvatten kommer vattnet att
ledas via diken till fordréjningsytor for utjamning av floden. En fordrdjningsyta kan
utformas antingen som en damm eller som en yta dér vatten kan ansamlas en kortare tid
och dérefter avdunsta eller infiltrera.

Overdiken anléaggs vid behov ovanfor slant eller skarning i syfte att leda nederbérd och det
vatten som uppstar vid snésmaéltning ned eller forbi slanten eller skarningen. Pa s satt kan
skador som orsakas av exempelvis erosion eller svallis undvikas. Overdiken forlaggs inom
omraden som tas i ansprak med servitutsratt i jarnvagsplanen. Syftet ar att sakra
anlaggningens bestand och inte att avvattna omkringliggande marker. Saledes ska 6verdiken
inte ses som markavvattning enligt 11 kap. 2 § miljobalken.

Som utgdngspunkt ar fordrojningsdammarna placerade omedelbart efter langa skarningar
dar vattnet ansamlas och kan komma upp i s hoga floden att det &r nddvéandigt att fordroja
det innan det kan foras vidare till en recipient. For delstrackan Skavsta—Stavsjo ar alla
dammar utom en utformade som vata dammar.
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Dammarna har, s langt som mojligt, placerats i skogsomraden dar paverkan pa
jordbruksmark ar minst. | de fall dar detta inte har varit mojligt, har placering gjorts pa
platser med minst paverkan, sdsom hérnomraden. Vid nya vagar och vid servicevéagar
anléaggs vagdiken. Anléggningens VA-system dimensioneras for en framtida nederbdrds-
situation och hogfloden. Lagen for fordréjningsatgéarder langs delstrackan redovisas i Tabell
12 och placering av dammar redovisas i Figur 41, Figur 42, Figur 43, Figur 44, Figur 45
respektive Figur 46 (som aterfinns i avsnitt 4.2.1).

Tabell 12. Lagen for fordréjningsatgarder for vatten langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Damm 70N 70+300 Norra sidan Damm 1650
Dike 72SN 72+350 B&da sidor Fordrojningsdike -
Damm 73N 73+100 Norra sidan Damm 1045
Damm 76S 76+000 Sdodra sidan Damm 420
Damm 79N 79+950 Norra sidan Damm 550
Damm 80N 80+450 Norra sidan Damm 1900
Damm 83S 83+000 Sddra sidan Damm 1420
Damm 84S 84+700 Sddra sidan Damm 820
Damm 85S 85+400 Sddra sidan Damm 1350
Damm 86S 86+400 Sddra sidan Damm 2100
4.3.10 Servicevagar

Servicevagar anlaggs till teknikgardar samt till 6vriga platser dar det finns behov av dtkomst
till jarnvagen for raddningstjanst eller gdende underhallspersonal. Langsgdende service-
vagar kan placeras inom den tradfria zonen och anslutas till det omgivande vagnatet pa
lampliga stallen. Servicevagar redovisas i Tabell 13 respektive i Figur 41, Figur 42, Figur 43,
Figur 44, Figur 45 och Figur 46 (som aterfinns i avsnitt 4.2.1).
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Tabell 13. Servicevagar pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.

69+800-69+900 | Sddra sidan 5701 Atkomst till teknikgérd vid km 69+900

70+400 Norra sidan 5721 Atkomst till teknikgard vid km 70+354 och damm vid
km 70+300

70+400 Norra sidan 5722 Atkomst till norra sidan av dammen vid km 70+300

71+100 Sddra sidan 5723 Atkomst till signalskap vid km 71+150

71+850-71+950 | Norra sidan 5702 Atkomst till teknikgérd vid km 71+785

72+700-72+800 | Sodra sidan 5724 Atkomst till signalskap vid km 72+690

73+000-72+200 | Norra sidan 5725 Atkomst till damm vid km 73+200

73+000-72+200 | Norra sidan 5725j Atkomst till damm vid km 73+200

73+900-74+000 | Norra sidan 5703 Atkomst till teknikgérd vid km 73+945

74+350-74+500 | Sodra sidan 3784 Atkomst till signalskap vid km 73+360

74+350-74+500 | Sodra sidan 3784j Atkomst till vandplats for 3784

75+950-76+500 | Sddra sidan 5704 Atkomst till damm vid km 76+000 och signalskap vid
km 76+020

77+920-78+100 | Norra sidan 5801 Atkomst till teknikgérd vid km 77+970

77+920-78+100 | Norra sidan 5801j Ny anslutning mellan befintlig vag och véag 5801

79+550-79+920 | Sddra sidan 5802 Atkomst till teknikgérd vid km 77+970

79+220-79+550 | Sddra sidan 5831 Atkomst till signalskap

79+660-80+000 | Norra sidan 5821 Atkomst till damm vid km 79+950

80+420-80+600 | Norra sidan 5827 Atkomst till damm vid km 80+500

80+420-80+600 | Norra sidan 5828 Atkomst till damm vid km 80+500

81+500-81+620 | Sodra sidan 5841 Atkomst underhéll av en bullerskyddsvall

82+080-82+480 | Sodra sidan 5803 Atkomst till teknikgérd vid km 82+105

82+940-82+980 | Sddra sidan 3823) Atkomst till damm vid km 83+000

84+150-85+500 | Sdédra sidan 5822 Atkomst till &kermark, signalskdp och dammar vid
km 84+700 och km 85+400.

84+150-85+500 | Sddra sidan 5823 Atkomst till 8stra sidan av damm vid km 84+700

86+060-87+120 | Sodra sidan 5901 Atkomst till damm vid km 86+400, till teknikgardar
vid km 86+220 och km 86+597 samt till signalskap
vid km 87+100

87+800-88+050 | Sodra sidan 5902 Atkomst till teknikgérd vid km 88+020

89+590-89+750 | Sddra sidan 5905 Atkomst till produktionsyta och fastigheter vid km
89+600

90+120-91+000 | Sddra sidan 5903 Atkomst till teknikgérd vid km 90+150
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4.3.11 Utrymning och insats

Utrymnings- och insatskoncept

Ostlanken utformas for att mojliggora sjalvutrymning, det vill sdga att satta sig i sakerhet
utan hjalp av yttre assistans fran raddningstjansten, Trafikverket eller andra organisationer.
Det fullstandiga insatskonceptet for hela Ostlanken i driftskedet har utvecklats efter bland
annat ett flertal scenariospel tillsammans med raddningstjansterna. Insatskonceptet ger
underlag for hur olika scenarier kan hanteras vid en radddningsinsats.

Den samlade redovisningen av hantering av olycka och insats i driftskedet utgors av en
raddningsplan. Raddningsplanen kommer att upprattas av Trafikverket i samrad med
berérda aktorer, bland annat trafikutévare, rdddningstjanst, polis och ambulans.
Raddningsplanen ska darefter uppdateras arligen.

Utrymning vid markspar

Om utrymning sker vid djupa skarningar, trag, bankar eller broar ska det finnas mojlighet
till forflyttning. FO6r broar langre &n 1 000 meter eller broar i anslutning till tunnlar ska en
gangyta for utrymning anordnas. Gangytan ska ha racken for att forhindra fall. For
delstrackan Skavsta—Stavsjo ar samtliga broar dock kortare &n 1 000 meter.

Atkomst till banan

Raddningstjansten kommer t banan via de servicevagar som anordnas for underhalls-
atgarder. Servicevagarna anpassas for raddningsfordon och métesplatser och uppstallnings-
platser anordnas. Atkomstpunkter fér raddningsinsatser och evakuering planeras ungefar
varannan kilometer.

IntrAngsskydd

Obehorigt tilltrade till anlaggningen férhindras genom att hela anlaggningen stangslas in
med ett minst 2,5 meter hogt stiangsel eller annan fysisk barriar sdsom bullerskyddsskarm.
Utrymningsvagar lases utifran men gar att 6ppna inifran i utrymningsriktningen. Passager
mellan teknikgérdar och banan &r daremot lasta fran bada hallen och gar inte att 6ppna vid
utrymning.

Skyddsavstand

For att inte riskera att fordon fran intilliggande vagar hamnar pa jarnvagsanlaggningen vid
avkarningsolyckor, eller omvént att tdg hamnar pa vagar vid ursparningsolyckor, efter-
stravas ett visst sakerhetsavstand mellan jarnvagsanlaggningen och intilliggande vagar.

Generellt sett ar ett avstand pa 25 meter, métt fran sparmitt till narmaste vagkant,
tillréckligt, men vid utformningen ska hénsyn tas till bland annat typ av terrédng. I méjligaste
man ska jarnvagsanlaggningen placeras hogre an intilliggande vagar. Om
jarnvagsanlaggningen ligger lagre an intilliggande végar, eller ndrmare an 25 meter till
dessa, ska skyddsatgarder som till exempel hogkapacitetsracken eller vallar vervégas.
Ursparningar som paverkar avstand 6ver 15 meter &r mycket ovanliga.
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Minsta avstdnd mellan ny stambana och E4 &r 30 meter. Vid de platser dar avstandet ar s&
kort som 30 meter ligger nya stambanan antingen i skarning eller i nivd med E4. Merparten
av delstrackan ligger langre &n 50 meter frdn E4. | och med att avstandet som minst ar cirka
30 meter beddms sannolikheten for att ett ursparat tag ska hamna inom vagomradet vara i
princip obefintlig.

Inom 30 meter frén jarnvagen kan viss verksamhet dar manniskor uppehaller sig endast
tillfalligt, sisom parkering, garage och forrad, tillatas. Detta avstand bor uppratthallas for
att forhindra konflikter mellan jarnvagen och andra funktioner men ocksa for att underlatta
underhall och raddningsinsatser samt for att tillata en viss férandring och utveckling av
jarnvagsanlaggningen over tid. Pa den aktuella delstrackan aterfinns idag tva byggnader
inom 30 meter. Dessa ska lésas in av Trafikverket.

4.3.12 Flyttade enskilda vagar

Végarna som berors langs strackan behdver anpassas till jarnvagen. Hur berdrda enskilda
végar pa delstrackan Skavsta—Stavsjo paverkas redovisas i avsnitt 5.1.2. Stérre omlaggning
av vagar som korsas av den nya stambanan har undvikits i méjligaste man. Dar det ar
noédvandigt med omlaggning av vag sker detta i omedelbar nérhet till den befintliga vagen.

Dar den nya stambanan korsar enskilda vagar har en bedémning gjorts om vagen bor
bibehallas eller om det &r majligt att stinga den. Om det ar majligt att passera den nya
stambanan inom ett rimligt avstand via en befintlig vag, eller om en kortare anslutningsvag
kan byggas, foreslas vagen som korsar jarnvagen att stangas. For bibehallna véagar foreslas
att vagen antingen behaller sin befintliga strackning eller forlaggs i omedelbar narhet till
denna. Vagar som uteslutande anvands for skogsbruk ersatts inte eftersom dessa forvéantas
anlaggas nar behovet av dessa uppkommer.

For att na bland annat vissa servicevagar och dammar forutséatts att enskilda vagar kan
nyttjas. Enskilda vagar som flyttas anlaggs med samma bredd som befintlig vag, dock med
en bredd pa minst 4,0 meter. Generellt etableras métesplatser med 500 meters avstand pa
enskilda végar. En breddning av vagarna gors i kurvor.

Till foljd av att vissa enskilda vagar stangs, kommer nya vagar att behdva anléggas langs
med strackan. De nya vagarna redovisas i Tabell 14.

Tabell 14. Nya vagar langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

72+150-72+300 Under 3701 Enskild vag som ger atkomst till befintlig enskild
vag och sakrar anslutning till vag 610, fastigheter,
Rinkebybadet, jord- och skogsbruksmark.

72+150-72+300 Sddra sidan 3721 Enskild véag som skapar ny anslutning till vag
3701.
73+900-74+000 Under 3703 Enskild vag under banan som ger &tkomst till

befintlig enskild vag.

75+600-75+700 Under 3704 Enskild vag under banan som ger &tkomst till
befintlig enskild vag.

75+250-75+700 Sddra sidan 3785 Vandplats vid backvandning vid vag som sténgs.
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75+950-76+500

Over

3705

Enskild vag éver banan som ger atkomst till
fastigheter, jordbruksmark, samt servicevag mot
signalskap och damm séder om banan.

77+420-78+200

Sodra sidan

3821

Enskild vag langs stdra sidan av jarnvagen som
ersétter befintlig enskild vag.

80+720-81+100

Norra sidan

3822

Enskild vag langs norra sidan som ersatter
befintlig enskild vag pa den sddra sidan av banan.

82+930

Under

3803

Enskild vag under banan vid km 82+890 som
ansluter till den befintliga vagen i norr och vid E4
sdder om banan. Kombineras med viltpassage.

82+780-83+050

Sodra sidan

3823

Enskild vag s6der om banan som ersatter befintlig
enskild vag och ger access till en damm utan att
behova korsa banan.

82+800

Under

3825

En enskild vag som ger &tkomst till fastigheter
norr om banan. Vagen ansluter i norr till vag 3803.

82+780-83+050

Sodra sidan

3827

Justering av anslutning mellan enskild vag strax
norr om E4 och vag 3803 som flyttas vaster ut.

84+100-84+350

Over

3804

Enskild vag 6ver banan till foljd av att befintlig
enskild vag (Eriksgatan) hojs.

84+020-84+330

Norra sidan

3824

Enskild véag norr om banan som ersatter befintlig
vag och ansluter till vag 3804.

86+060-86+340

Norra sidan

3921

Enskild véag norr om banan som ersatter befintlig
enskild vag. Ansluter i st till statlig vag 534.

87+800-88+050

Over

3901

Enskild vag 6ver banan som ersétter befintlig vag
(Nunnebanan). Ansluter aven till en servicevag pa
sodra sidan av banan.

88+890-89+320

Norra sidan

3981

Enskild vag norr om banan som ersatter befintlig
enskild vag.

88+890-89+320

Norra sidan

3981]

Ger atkomst till ett signalskap oster ut och
ansluter till befintlig skogsvag.

89+590-89+750

Under

3902

Enskild vag under banan som ansluter till befintlig
enskild vag norr och séder om banan. Denna vag
fungerar &ven som passage av banan for trafik

frdn den enskilda vag som stangs langre vasterut,
vid km 89+800. S6derut ansluter vag 3902 till E4.

89+730-90+200

Sodra sidan

3923

Enskild vag som binder ihop befintliga enskilda
véagar pa sodra sidan av banan.

89+730-90+200

Norra sidan

3922

Enskild vag som binder ihop véagarna pa norra
sidan av banan.

90+120-91+000

Sodra sidan

3925

Enskild vag som ersétter befintlig vag och
fungerar som anslutning mellan vagar pa den
sodra sidan av banan.

90+120-91+000

Sodra sidan

3926

Enskild vag som ersétter befintlig vag och
fungerar som anslutning mellan vagar pa den
sodra sidan av banan.

90+160-91+400

Norra sidan

3927

Enskild véag som ansluter befintlig vdg som
behover stangas med évriga vagar pa norra sidan
av banan. Via denna vag samt vag 3902 och 3922
ar det mgjligt att ta sig till E4.
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4.3.13

Ett antal diken och vattendrag maste ledas om som ett resultat av den nya jarnvagen (se

Flyttade vattendrag

Tabell 15). Det finns flera anledningar till att ett vattendrag behdver ledas om:

Den nya stambanan korsar ett befintligt dike i skarning.

Vattendraget ligger for nara en tryckbank.

Vattendraget korsar den nya stambanan i for snav vinkel, vilket gor att bro eller
kulvert skulle behdva vara langre eller bredare &n om korsningen av banan sker i 90
graders vinkel.

P4 de platser dar det ar nédvandigt att leda om ett vattendrag eller ett befintligt dike,

kommer sjélva omlaggningen i genomsnitt att vara 100—150 meter. Nya diken utférs med en
liknande profil som den befintliga s att flodet inte paverkas. De flesta av de vattendrag som

paverkas av omgravning ar diken i akermark eller skogsmark som redan i hog grad ar

omgravda och ratade. Inget av dessa vattendrag omfattas heller av miljékvalitetsnormer

eller Natura 2000-villkor.

Tabell 15. Omledningar av vattendrag inom jarnvagsplanen Skavsta—Stavsjo.

banan i en 90-graders vinkel.

70+250 Hasselbacken Back Vattendraget korsar under 120
jarnvagsbro och leds om en kort
stracka for att korsa banan i en 90-
graders vinkel.

76+850 Vik Akermarksdike Akermarksdike korsar banan i en 90- | 150
graders vinkel och justeras till ett
avstand pa 20 m i forhallande till
tryckbanken.

784895 Akerdike vid Akermarksdike Akermarksdike korsar banan i en 90- | 100

Karrbol graders vinkel.

79+940 Hoéglunda Béack Vattendraget korsar under 175
jarnvagsbro och leds om en kort
stracka for att korsa banan i en 90-
graders vinkel.

80+430 Rodkarr Skogsdike Skogsdike leds runt en damm for att | 200
skapa plats for denna och korsar
sedan banan i en 90-graders vinkel.

82+250 Skogsdike vast Akermarksdike Dike leds om till ett avstand av 20 150

Alberga bruk meter till tryckbank pa den norra

sidan av banan.

83+950 Simonstorp V Akermarksdike Akermarksdike korsar banan i en 90- | 35
graders vinkel.

87+900 Malitdppan Skogsdike Skogsdike korsar banan i en 90- 100
graders vinkel.

89+700 Rosenberg Béack Béck leds om och korsar sedan 80
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4.3.14 Bortvalda utformningsalternativ

| ett tidigare skede planerades det for att utforma den nya stambanan for hastigheter pa upp
till 320 km/tim och med ballastfritt spar, vilket innebar att ballasten som normalt finns
under sparen ersatts med betongplattor. Med de planerade stationslagena pa Ostlanken
skulle dock en hastighet pa 320 km/tim ge relativt begransade mervarden och
projekteringen av Ostlanken har kommit sa l1angt att Trafikverket inte bedomer det vara
maojligt att omprova dessa (Trafikverket 2018a).

Den hogre drift- och underhallskostnaden som ballasterat spar innebar uppvéags av lagre
investeringskostnad och lagre klimatpaverkan. Ostlanken dimensioneras nu for 250 km/tim
och ska byggas med ballasterat sparsystem. Det efterstravas dock att banan byggs med en sa
kallad riktvardesradie for 250 km/tim savida det inte medfor stora merkostnader eller stora
intrdng. Darmed kommer den i framtiden delvis att klara hogre hastigheter pa upp till 280
km/tim mellan stationslagena (Trafikverket 2018a).

4.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Endast de skyddsatgarder som redovisas pa plankartorna kommer att faststallas. Sk-
beteckningarna avser olika typer av skyddsatgarder (se narmare i avsnitt 4.3.7).

Fastighetsagare som paverkas av buller och av andra stérningar sdsom stomljud och
vibrationer redovisas i den fastighetsforteckning som tagits fram for jarnvéagsplanen.

4.4.1 Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

Vid utformningen av bullerskyddsatgérder har det i forsta hand efterstravats att dampa
bullret sa nara kallan som majligt, det vill sdga med jarnvagsnara bullerskyddsatgarder i
form av bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar. I flera fall har det dock visat sig att
jarnvéagsnéara atgarder inte ar tillrackliga for att klara riktvardena och da foreslas en
kombination av bullerskyddsskarm eller vall och fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form
av fasad- eller uteplatsatgarder.

I Tabell 16 redovisas vid vilka platser bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar foreslas
som skyddsatgard.

Tabell 16. Placering av jarnvagsnara bullerskyddsatgarder pa strackan.

81+411-81+485 Alberga bruk Bullerskyddsvall (81N1) Norra 2

81+470-81+636 Alberga bruk Bullerskyddsskarm Norra 2
(81N2)

81+621-81+700 Alberga bruk Bullerskyddsvall (81N3) Norra 2

86+290-86+390 Korsbéacken Bullerskyddsvall (86N) Norra 3

89+475-89+710 Rosenberg Bullerskyddsvall (89N) Norra 3
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Bullerberakningarna visar att maximala bullernivaer éverskrider riktvardena for
inomhusbuller fér tio byggnader vid Alberga bruk. Har foreslés darfor en bullerskyddskarm
och tva bullerskyddsvallar (se Figur 52). Den forsta bullerskyddsvallen (81N1) kommer att
vara 74 meter lang. Bullerskyddsskarmen (81N2) ska vara 166 meter lang. Den andra
bullerskyddsvallen (81N3) kommer att vara 79 meter lang. Samtliga har en hojd pa 2 meter
Over ralsdverkant. Med de jarnvégsnara bullerskyddsskéarmarna behévs kompletterande
fastighetsnara bullerskyddsatgarder fér bostadshusen vid Alberga bruk for att klara villkor
enligt tillatlighetsbeslutet inomhus och pa uteplats.
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Figur 52. Jarnvagsnéra bullerskyddséatgarder vid Alberga bruk.

P4 fastigheten Korsbacken 1:39 finns ett antal byggnader. Tva av byggnaderna ar
klassificerade som bostader och bada ar bullerberdrda. Har foreslas darfor en buller-
skyddvall (se Figur 53). Bullerskyddsvallen (86N) kommer att vara 100 meter l&ng och ha en
hojd p& 3 meter Gver ralsdverkant. Med den jarnvagsnara bullerskyddsvallen behovs inga
kompletterande fastighetsnara bullerskyddsatgarder for bostadshuset vid Korsbacken for att
klara villkor enligt tillatlighetsbeslutet inomhus och pa uteplats.
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Figur 53. Bullerskyddsvall vid Korsbacken.

Vid Rosenberg finns fem bostader som &r bullerberdrda. Har foreslas darfor en
bullerskyddsvall (se Figur 54). Bullerskyddsvallen (89 N) kommer att vara 235 meter lang
och ha en hojd p& 3 meter éver ralséverkant. Utover bullerskyddsvallen behévs
kompletterande fastighetsnara bullerskyddsatgarder for ndgra bostader (se Tabell 17).
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Figur 54. Bullerskyddsvall vid Rosenberg.
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4.4.2 Fasadatgarder och skyddad uteplats

For manga av de bullerberérda byggnaderna ar fasadatgarder tillrackliga for att klara
riktvarden for buller inomhus. Vardet for fasadisoleringen — det vill séga skillnaden i
ljudniva inomhus respektive utomhus — som har anvants i bullerberakningarna ar 25 dB for
buller frdn den nya stambanan. Med en forbéattring av fasadisoleringen genom att byta ut
fonster eller ventiler kan fasadisoleringen 6ka med 3 dB. Totalt 9 bostadsbyggnader kommer
att erbjudas fasadatgarder for att klara riktvarden for buller inomhus.

Dar ljudnivaer utomhus ar svara att dampa med bullerskyddsatgarder nara kallan kan
lokala, fastighetsnéara, bullerskyddsatgarder vara aktuella, exempelvis skarmar lokalt vid
uteplatser. Fem bostadsbyggnader kommer att erbjudas uteplatsatgarder for att inte
riktvardet for maximala bullernivaer pa 70 dB(A) ska 6verskridas.

Vilka byggnader som kommer att erbjudas fasadatgarder och uteplatsatgarder regleras i
jarnvégsplanen och redovisas i Tabell 17. I nasta skede bestams hur atgarden ska genom-
foras. For att uppfylla varsamhetskravet och férvanskningsférbudet i plan- och bygglagen
(2010:900) ska antikvarisk kompetens da avgora vilken anpassning som ar lamplig for den
enskilda byggnaden och dess kulturhistoriska véarden.

Tabell 17. Bostadsbyggnader pa strackan som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder.

76+250 SJUKALLA 4:4 Kila Vik 1 Fasadatgarder
76+300 SJUKALLA 4:4 Kila Vik 1 Fasadatgarder
81+500 ALBERGA GARD Hégbo 1 Fasadatgarder
1:14
81+550 ALBERGA 4:3 Snérinstugan 1 Uteplatsatgarder
83+100 ALBERGA 1:8 Kila Kélltorp 1 Uteplatsatgarder
83+900 SIMONSTORP 1:5 Kila Onskehem 1 Fasadatgarder
84+000 SIMONSTORP 1:2 Simonstorp 1 Fasadatgarder
85+200 KORSBACKEN 3:1 Hagbacken 1 Fasadéatgarder +
Uteplatsatgarder
86+400 KORSBACKEN 1:39 | Backgarden 1 Fasadatgarder
89+700 STAVSJIO 2:164 Rosenberg Bjorkangen 1 Fasadéatgarder +
Uteplatsatgarder
89+750 STAVSJO 2:71 Rosenberg Bjorkliden 1 Fasadéatgarder +
Uteplatsatgarder
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4.4.3 Suicidskydd

Hela den nya stambanan kommer att vara stiangslad. Pa broar uppfors racken for att
undvika suicidférsok. Dessa ar markerade med Sk7 pa plankartan. De tre passager 6ver
jarnvéagen dar suicidskydd i form av broracken foreslas ar:

e vdg 537 (km 80+800)

e Eriksgatan (km 84+200)

¢ Nunnebanan (km 87+800)

4.5 Ovriga inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Anlaggningen utformas for att uppfylla bland annat tekniska, ekonomiska och miljétekniska
krav, varav acceptabel paverkan pa grundvattenforhallandena i omgivningen ar ett sddant
krav. Ingen negativ paverkan far uppkomma som riskerar att forandra statusklassningen pa
grundvattenférekomsterna och dricksvattenférsorjningen. Behov av skyddsatgarder for att
sékerstélla detta ar under utredning. Exempel pa atgarder som kan komma att bli aktuella
ar:

e Tata konstruktioner

e Stod- eller aterinfiltration

e Tatskikt under spar och i diken

e Sarskild behandling av eventuellt férorenat lans- och dranvatten

e Stromningsavskarande fyllning tvars bankroppen

e Anlaggningen konstrueras sa att uppdamning inte uppstar

e Dubbelmantling av eller uppsamling under elkraftteknisk utrustning som innehaller
miljofarlig vatska

[Efter att den platsspecifika bedémningen av jarnvagsanlaggningens paverkan har
fardigstallts kommer detta avsnitt att tydligare specificera vilka atgarder som ska vidtas.]
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4.6 Erbjudande om frivilligt forvérv

Dar riktvarden for buller éverskrids, kostnaderna for jarnvagsnara bullerskyddsatgarder ar
orimligt hdga och dér fastighetsnara atgarder inte anses ge tillracklig bullerdampande effekt,
erbjuder sig Trafikverket att kopa fastigheten. Detta sker genom ett erbjudande om frivilligt
forvarv. | det fall fastighetsagaren avbojer erbjuds denne i stallet de skyddsatgarder som
redovisas pa plankartan, sdsom fonster- och ventilatgérd eller skyddad uteplats.

Om platsen inte ar detaljplanelagd eller omfattas av omradesbestammelser behéver
rivningslov inte sékas enligt plan- och bygglagen men oftast behéver en anméalan till
byggnadsndmnden gdras. En anmalan kan &ven bli aktuellt enligt annan lagstiftning, till
exempel miljébalken eller kulturmiljélagen. Av de 33 bullerberérda byggnaderna &r det 11
byggnader som kommer att erbjudas férvéarv (se Tabell 18).

Erbjudande om frivilligt forvarv faststalls inte pa plankartan. Daremot redovisas de
fastigheter som berors pa illustrationskartan som tillhor jarnvagsplanen. Illustrationskartan
fungerar som ett komplement till plankartan och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar
i planen och vilka atgarder som planeras.

Tabell 18. Bostadsbyggnader pa strackan som kommer att erbjudas forvarv.

69+500 VIK 5:2 Stigtomta Vik Tortorp 1
72+400 HALLA 1:10 Halla Halladal 1
72+600 RINKEBY 1:11 Lunda Nystugan 1
77+500 GAMMELSTA 4:10 Lilla Hallen 1
79+000 GAMMELSTA 4:15 Karrbol 1

81+400 ALBERGA GARD 1:8 Kila Solhaga 1
82+800 ALBERGA 1:30 Langkarr 1
88+400 STAVSJO 2:2 Nykvarn 1
89+900 STAVSJO 2:258 Kila Solvik 5
89+920 STAVSJO 2:258 Kila Solvik 4
89+940 STAVSJO 2:258 Kila Solvik 3
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

| detta kapitel beskrivs de effekter och konsekvenser som byggandet av Ostlanken medfor.
Jarnvéagsplanbeskrivningen fokuserar primart pa de konsekvenser som uppstar i nara
anslutning till jarnvagsplanomradet for denna delstracka. For infrastruktur och resande
samt lokalsamhalle och regional utveckling (avsnitt 5.1 och 5.2 respektive 5.3) beskrivs &ven
konsekvenser pd kommunal, regional och nationell nivd, som uppstar av hela Ostlanken.

5.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion och standard
511 Jarnvagar

Utbyggnaden av Ostlanken innebéar en dkad kapacitet i det svenska jarnvagssystemet samt
att kapacitet kommer att frigoras pa hart belastade befintliga banor: delar av Sédra
stambanan, delar av Vastra stambanan och Nykopingsbanan. En utbyggnad méjliggér en
utokad turtathet for samtliga tagtyper. Utéver detta kommer dven anlaggningens standard
att hojas, vilket medfor en 6kad robusthet i systemet.

Eftersom strackan ar betydelsefull for nationell sdval som regional och lokal tagtrafik ar
effekterna positiva i alla dessa avseenden. En aspekt som ar kopplad till banans kapacitet ar
hur tillférlitligt transportsystemet ar. Hogre kapacitet innebér att restiden, komforten och
framkomligheten blir battre framfor allt till foljd av att banan blir mindre stdrningskanslig.

Ostlankens utveckling medfor aven att Ostergétlands- och Méalardalsregionen kan fortsatta
utvecklas och att transporter som sker har, saval arbetsresor som studie- och fritidsresor,
kan ske pa ett hallbart satt.

5.1.2 Vagar

Hansyn kommer att tas till de befintliga vagar, sdval statliga som enskilda, som ligger inom
jarnvégskorridoren och darmed paverkas. Passager over eller under Ostlanken kommer att
anlaggas. | enstaka fall kommer vagar att f nya strackningar, vilket innebér att deras
kvalitet kan komma att hojas.

De statliga vagar som berors av Ostlanken pa delstrackan Skavsta—Stavsjo ar vag 610, vag
216, vag 537 och vég 534. Dessa redovisas i Tabell 1 och Figur 12.
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Vég 610

V&g 610 bibehaller sitt lage i plan och profil och Ostlanken gar pa bro éver vagen. Porten
under banan byggs med en bredd som mgjliggor att vagen kan breddas till 6 meter, idag ar
véagen cirka 4 meter bred. Genom porten langs vagens 6stra sida anlaggs en breddad végren,
dar ett vattendrag laggs i trumma under. Den breddade vagrenen sakrar ocksa sikten fran
servicevagen ut pa den statliga vagen.

Vig 216

V&g 216 bevaras i dess befintliga lage och Ostlanken gar pa bro éver vagen. Det bedoms att
bron kan anlédggas samtidigt som trafiken fortsatter att trafikera vagen.

Vég 537

V&g 537 korsar pa bro 6ver den nya stambanan. Strax soder om banan passerar vag 537 dven
pa en bro 6ver E4. Denna bro behalls och vag 537 hojs och fors 6ver den nya stambanan men
bevaras i dess befintliga planlage.

Vég 534

V&g 534 dras om och far ett nytt l4ge vasterut med en mer vinkelréat korsning mot den nya
stambanan. | korsningspunkten med vag 534 planeras Ostlanken ga pa bro Gver véagen.

Ovriga paverkade vagar

For atkomst till ett antal servicevagar forutsatts att enskilda vagar kan nyttjas. Normalt
behaller enskilda véagar sin bredd, men vissa vagar kan behova breddas, forstarkas och
kompletteras med vandplaner och métesplatser. Berdrda enskilda vagar redovisas i Tabell
19.

Tabell 19. Berérda enskilda vagar. | tabellens férsta kolumn anges var vagen korsar jarnvagen.

72+250 Halla Halladal 3,8 Véagen laggs om vaster ut Ingen omvag jamfort med
dar den fors under banan i dagens strackning. Det
km 72+280. nya laget pa vagen medfor

aven att en ny anslutning
till en befintlig vag behdver
skapas.

72+750 Uppgift saknas 3 Véagen paverkas inte. Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

73+920 Uppgift saknas 3 Végen flyttas nagot vasterut | Ingen omvag jamfort med
och férs under banan i km dagens strackning. Det
74+000. nya laget pa vagen gor att

det gér att undvika
skarning vid passage av
banan.
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75+250 Uppgift saknas 25 Véagen stangs. Vandplats V&g i km 75+670 kan
anlaggs. nyttjas for passage av
banan. Forslagsvis kan
aven en vag mellan de
b&da vagarna anlaggas i
norr for att ge battre
atkomst till skogsomrade.
75+650 Uppgift saknas 25 Végen flyttas nagot vasterut | Ingen omvéag jamfort med
och férs under banan i km dagens strackning.
75+670.
76+460 Kila Vik 3 Véagen stangs och en ny vag | Ingen omvéag jamfoért med
anlaggs pa bank och bro dagens strackning.
Over banan.
77+335 Kila Vik 3 Véagen paverkas inte. Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.
78+160 Uppgift saknas 35 Vé&gen stangs. En ny vag pd | Stangning av vagen
stdra sidan anlaggs vilken medfor att atkomsten till
ger atkomst till &kermarken ytor norr om banan
och skogsmarken pé ytan forsvaras (skapar omvag).
mellan jarnvagen och E4 via
véag 216.
79+600 Uppgift saknas 3 Véagen stangs. Trafik leds Sténgning av vagen och
om till passage (km 80+800) | omledning av trafik till vag
av banan viavag 537 ivast. | 537 medfér omvag for
skogstransporter till
omradet norr om banan
och forsvarar atkomst till
fastigheterna Stora Lida
3:2 och Stora Lida 3:3.
80+900 Uppgift saknas 2,1 Végen flyttas norr ut s& att Inga konsekvenser for
81+000 den inte korsar banan. trafiken forvantas.
81+510 Snérinstugan 3 Véagen paverkas inte dd den | Inga konsekvenser for
gar under bron for trafiken forvantas.
jarnvagen.
82+460 Langkarr 3 Véagen stangs men kopplas Sténgning av vagen
ihop med vagen pa sodra forsvarar tillgangligheten
sidan, vilken korsar banan i till skogsbruksomrade.
82+850. Via vagen som gar Omledning till passage i
genom passagen ar det 82+850 medfér omvag
mojligt att anldgga en vag men genom anléggning av
parallellt med jarnvagen for ny vag parallellt med
att koppla pa vagen som jarnvagen kan dock
stangs av. tillgangligheten
uppratthallas.
82+820 Uppgift saknas 3 Végen flyttas cirka 100 Marginell omvég for trafik
meter vaster ut dar den kan
passera under banan.
82+940 Uppgift saknas 3 Véagen stangs och ersétts av | Marginell omvag for trafik

en vag langs den sddra
sidan av banan samt en vag
som passerar under banan i
km 82+800.
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84+180 Uppgift saknas 35 Véagen stangs och flyttas Inga konsekvenser for
norr ut samtidigt som en trafiken forvantas.
anslutning skapas till vag
3804 som passerar dver
banna
84+210 Eriksgatan 3 Véagen hojs och passerar Inga konskevser for
6ver banan pa bro. trafiken forvantas.
85+240 Hagbacken 35 Véagen stangs. Inga konsekvenser for
trafiken forvantas da
beddmningen ar att det
inte finns behov av
koppling till sédra sidan
av banan.
86+250 Gamla vagen Vreta- | 3,5 Végen flyttas norr ut for att Inga konsekvenser for
Krokek kunna fortsétta vara 6ppen. trafiken forvantas.
87+780 Nunnebanan 3 Végen flyttas nagot at vaster | Inga konsekvenser for
och fors p& bro 6ver banan trafiken forvantas.
vid km 87+790.
88+310 Uppgift saknas 25 Véagen stangs strax norr om | Befintlig vandplats som
banan. hamnar inom
jarnvagsomradet kommer
inte att kunna nyttjas, i
ovrigt férvantas inga
konsekvenser for trafiken.
89+200 Uppgift saknas 3 Végen flyttas norr ut s& att Inga konsekvenser for
den inte p&verkas av banan. | trafiken forvantas.
89+610 Kila Solvik Oster 4 Véagen far en ny passage Inga konsekvenser for
under bron vid km 89+750. trafiken forvantas.
89+690 Kila Solvik Véaster 4 Véagen stangs och far en ny Inga konsekvenser for
passage under bron vid km trafiken forvantas.
89+750 (vag 3902) och
ansluter till befintlig enskild
vag norr och séder om
banan.
89+800, 90+060 | Uppgift saknas 4 Véagen stangs vid Inga konsekvenser for
korsningspunkterna med trafiken forvantas.
banan och laggs om pa
sodra sidan av banan.
Trafiken kan passera genom
passage i 89+750.
90+200 Uppgift saknas 4 Véagen stangs och ersétts av | Marginell omvag for trafik.
en ny vag pa norra sidan av
banan som leder till en
passage under banan via
véag 3902.
90+120-91+000 | Uppgift saknas 4 En enskild vag paverkas p& | Ingen paverkan pa trafiken
flera stéllen p& denna i detta avsnitt.
stracka och laggs i stallet
om till den sodra sidan av
banan.
91+340 Uppgift saknas 3 Véagen stangs. Marginell omvag for trafik.
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5.2 Trafik och anvandargrupper

Ostlanken ar ett steg i att 6ka kapaciteten pa jarnvagsnatet och majliggora ett okat hallbart
resande for saval langa som korta personresor. Genom att bygga en ny bana frigors kapacitet
pa befintliga stambanor som darmed kan anvandas for regionaltags- och godstagstrafik.

Eftersom strackan mellan Katrineholm och Jarna ar gemensam for bade den Sédra och den
Véstra stambanan &r det den strackan som idag ar hogst belastad och i stérst behov av att
kapacitet frigors. Ostlanken kommer &ven att innebéra en viss avlastning for strackan
Katrineholm—Linkoping pa den Sédra stambanan samt for strackan Norrkdping—Jarna pa
Nykopingsbanan. Saval antalet godstag som antalet regionaltag antas kunna 6ka i viss
utstrackning. Okningen av antalet t&g begrénsas dock av andra delar i jarnvagssystemet.

Framfor allt innebar utbyggnaden av Ostlanken kortare restider och en 6kad komfort fér de
som reser pa Ostlanken och battre robusthet och punktlighet pa de befintliga stambanorna.
For Sodra stambanan i Ostergotland innebar Ostlanken aven en méjlighet att norr om
Linkoping separera lokaltrafik fran fjarrtrafik, vilket gor det lattare att skapa bra tidtabeller
for lokaltrafiken. For att gora resandet attraktivt ar de viktigaste parametrarna en kort restid
och en god turtathet.

Ostlanken kommer att trafikeras av olika tagtyper, snabbare persontdg mellan storstads-
omradena med begransat och varierande uppehallsménster och regionaltdg som dven
stannar i andra tatorter.

Sammanlagt férvantas Ostlanken trafikeras av 50 snabba persontag och 60 regionaltag per
dygn pa den aktuella delstrackan (se prognosen for ar 2040 i Figur 55 for hur fordelningen
av tag kommer att se ut). Enligt prognosen kommer inga regionaltag att trafikera
Nyk&pingsbanan utan all regionaltrafik antas trafikera Ostlanken (i figuren bendmnd Ny
stambana) och ansluta till Nykopings resecentrum via bibanan. Restidsmaélen redovisas i
avsnitt 2.3.

Norrképing Stockholm
— SP: 50 e
delstracka 33 Reg: 28 delstricka 31
Véstra anslutningen Gods: 0 Ostra anslutningen
£ Skavsta flygplats Ny stambana, delstricka 32
SP: 50 "y Z SP: 50

Reg: 84

Reg: 60 N |
9 N skavsta Gods: 0

Gods: 0 $
station

Bibana Nyképing
Bibana Nykoping viéstra delen, ostra delen,
delstricka 35 delstriacka 35
SP: 0
Reg: 56 Bibana Nykoping dstra

SP: 0
Reg: 32
Gods: 0

Gods: 0 : 5
Fen  TGOJbanan ods: ::g:ose :elifp samférlagd med
SP: 0 Pendel: 32 yképingsbanan
Reg: 0 Gods: 20 en
Gods: 8 Reg: 56
Nyképings | _ _ Gods:10
£ ensEny Nykopingsbanan
Nykopingsbanan delstracka 34 ip: 00
eg:
SP:0 Gods: 10
Pendel: 32 SP: 0 TGOJ-banan
Gods: 12 Reg: 0
Gods: 8
Oxelésund
SP Snabba persontag delstricka 31 Ostlanken, delen Sillekrog—Sjésa
Reg Regiontag delstracka 32 Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta
Gods Godstag delstracka 33 Ostlanken, delen Skavsta—Stavsjo
Pendel Pendeltag delstricka 34 Ostlanken, delen Nyképings resecentrum
delstracka 35 Ostlanken, delen Bibana Nykdping

Figur 55. Prognos for tagtrafik &r 2040. Samtliga siffror avser totalt antal tAg per dygn (summa for
bada riktningarna).
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Hur stor trafikeringen faktiskt blir beror pd manga olika faktorer, bland annat hur stor
overflyttningen fran vagtrafik till tagtrafik blir. De nya resecentrumen i Nykopings tatort och
vid Skavsta flygplats kommer ocksa att ha en inverkan. Resor som tidigare gjorts med bil
eller buss till och fran dessa destinationer kan i stéllet géras med tag.

Trafiksékerheten for oskyddade trafikanter 6kar, eftersom inga passager i plan kommer att
finnas pa den nya anlaggningen. Passagerna 6ver respektive under jarnvagen kommer att ha
en hog standard vilket 6kar trygghetskanslan for de som nyttjar dem. Den tillganglighets-
anpassning som nyanlaggning av passager innebar okar tillgangligheten for alla anvandare.

5.3 Lokalsamhélle och regional utveckling

Ostlanken, delprojekt Nykoping bidrar ocksa till att det byggs nya resecentrum i Nykopings
tatort och vid Skavsta flygplats. Dessa blir viktiga bytespunkter mellan regional och lokal
busstrafik, storregional och nationell tagtrafik samt internationell flygtrafik. Genom
samlokalisering av lokal, regional, nationell och internationell kollektivtrafik underlattas
byten mellan olika fardmedel.

5.3.1 Oversiktsplan

Jarnvagsplanen ar forenlig med Nykopings 6versiktsplan (Nyképings kommun 2013) som
antogs av kommunfullméktige den 12 november 2013. En reviderad oversiktsplan berdknas
bli antagen till arsskiftet 2021/2022. Av forslaget till ny 6versiktsplan framgar att aven den
reviderade 6versiktsplanen kommer att vara férenlig med jarnvégsplanen (Nykopings
kommun 2021).

5.3.2 Detaljplaner

Varken nagra géllande eller pagaende detaljplaner ligger inom, eller i direkt anslutning till,
jarnvégskorridoren pa delstrackan Skavsta—Stavsjo. Narliggande detaljplaner for bland
annat omraden i Jonaker, Alberga och Stavsjo paverkas inte av Ostlanken.

54 Stad och landskap

I arbetet med jarnvagens placering och gestaltning har anpassningar gjorts utifran
landskapets forutsattningar och landskapsbild. Ostlanken bedéms ha storst paverkan pa
landskapsbilden i 6ppna landskap med langa siktlinjer samt i de omraden dar manga
manniskor ror sig. | skogsomraden med fa och korta siktlinjer bedéms den nya
infrastrukturanlaggningen inte skapa nagon stérre visuell paverkan. Overgripande
utgdngspunkter vid jarnvagsanlaggningens inpassning i det befintliga landskapet har varit
att minimera barriareffekt och anlaggningens visuella paverkan i den man det ar mojligt.

Generellt for delstrackan Skavsta—Stavsjo har intrdng i landskapsbilden minimerats genom
att samlokalisera Ostlanken med E4 vilken redan utgdr en barriarverkan i landskapet. Till
storsta del ar jarnvagsanlaggningen placerad i markniva, vilket innebar en mindre negativ
visuell paverkan jamfort med jarnvag pa bank med hogt profillage eller bro.

Dar Ostlanken passerar den kuperade Valingeskogen ar landskapet homogent med fa
utblickar och jarnvagen anses inte ha nagon storre visuell paverkan. | omradet finns dock
vardefulla natur-, kultur- och friluftsmiljoer som &r viktiga att beakta vid jarnvagens
gestaltning och placering. Inne i Valingeskogen ligger dalgdngen Halladal och landmaérket
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Rinkebysjon. For att de goda siktlinjerna genom dalgangen ska bibehdllas passerar
jarnvéagen har pa bro.

Mellan Albergadn och Vretadn gér Ostlanken genom ett komplext och sméskaligt landskap
som bestar av bade bebyggelse, jordbruksmark, skog och vattendrag. Jarnvagen bedéms har
fa en mattlig till hog visuell paverkan, eftersom den pa vissa platser fragmenterar de mindre
landskapsrummen. Genom att samlokalisera Ostlanken med E4 minskar dock den visuella
paverkan i dalgdngarna mellan vattendragen nagot. Passagen ver vattendragen sker pa
landskapsbro.

I vaster passerar Ostlanken genom skogsplatan vid Stavsjo. Skogen upplevs som storskalig
med en homogen karaktar och fa 6ppningar. Eftersom landskapet har har fa utblickar
bedoms jarnvagen inte ha ndgon storre visuell paverkan, forutom vid Rosenberg dar en
planerad bullerskyddsvall riskerar att skapa ett visst intrang i landskapsbilden.

Kumulativa effekter riskerar att uppsta dar befintlig infrastruktur utgor en barriar och den
nya jarnvagen adderar till barriareffekten. For utbyggnadsalternativet finns saidana omraden
bland annat vid passage av Albergadn och Vretan.

55 Milj6 och halsa

Miljo- och hdlsokonsekvenser som utbyggnaden av Ostlanken ger i bygg- och driftskedet
sammanfattas kortfattat hér i planbeskrivningen. De beskrivs mer detaljerat i miljo-
konsekvensbeskrivningen som tillhdr den hér jarnvégsplanen (Trafikverket 2021a).

55.1 Riksintressen

Gamla vagen Stavsjo—Krokek

Den nya stambanan korsar Gamla végen Stavsjo—Krokek, en bevarad del av ett gammalt
vagnat som ar av riksintresse for kulturmiljévard. Riksintresset utgors av en aldre, grusad,
terranganpassad skogsvag omgiven av tillfartsvagar till torp och mindre gardar samt den
overgivna strackningen 6ver 6ppen odlingsmark invid E4 intill Backgarden. Vagen korsas av
Ostlanken pa tre platser:

e Norr om Onskehem

e Vid Backgarden vaster om Vretadn

¢ Vid Rosenberg i Stavsjo
Vid Onskehem strax norr om E4 anlaggs en vagbro diagonalt 6ver jarnvagen i samma
riktning som den befintliga vagen eftersom den aldre vagens strackning ar ett viktigt uttryck
for riksintresset. Vid utformningen av bron har anpassning gjorts till omgivande terrang

genom etablering av slanter ner till befintlig markniva. Grusbelaggning foreslas pa vagbron
for att bibehalla karaktaren av en &ldre fardvag.
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P& den norra sidan av stambanan anléggs har en teknikgard med bland annat ett 18 meter
hogt radiotorn, belaget cirka 200 meter fran riksintresset. Jarnvagsanlaggningen innebar
har en hojning av Gamla vagen Stavsjo—Krokeks vagbana. Vagbron och teknikgarden
innebar inslag av ny karaktar inom ett begransat omrade inom och i nara anslutning till
riksintresset. Radiotornet placeras dock pa en lagre markniva omgiven av skogsmark, vilket
bidrar till att minska radiotornets visuella paverkan négot.

Vid Backgarden vaster om Vretadn ar den aldre fardvagen redan fragmenterad genom att E4
har brutit vagférbindelsen. Den vagbank som hér utgér den enda kvarvarande resten av den
gamla véagstrackningen kommer dock att férsvinna i och med den nya jarnvagen med
tillhorande anlaggningsdelar sdsom bullerskyddsvall, teknikgard och dagvattendamm.
Mellan den nya stambanan och E4 placeras &ven ett 24 meter hogt radiotorn.

Soder om Rosenberg korsar jarnvagen den gamla fardvagen pa bank. Vagen leds om langs
med banken cirka 100 meter vasterut och passerar sedan under jarnvégen i en rat vinkel. En
sadan passage forordas eftersom den medger en samlokalisering med Sérmlandsleden.
Strax 6ster om Rosenberg férsvinner dock cirka 200 meter av den gamla fardvéagen och
mojligheten att avlasa den gamla fardvagens strackning i omradet minskas avsevart.

Utover dessa tre platser paverkas vyer fran Gamla vagen soderut mot Kiladalen mellan
Backgarden och Onskehem — sarskilt pa strackan narmast vaster om Vretadn — negativt
genom att Ostlanken innebé&r en ny visuell barriar i landskapet.

Aven om Ostlanken innebér en stor paverkan pa riksintresset kvarstar vagens nuvarande
farbarhet och tillganglighet, likasa vaganknutna kulturmiljéobjekt som stenmurar och
vagtrad.

Kiladn

Ostlanken korsar Albergadn, Vretadn och Ségkérrets utlopp, tre vattendrag som ingar i
Kiladn som ar av riksintresse for naturvard. Samtliga vattendrag passeras pa bro och
passagerna omfattas av villkor i tillstdndsbeslutet for Natura 2000-omrédet Kiladn-Vretaan.

55.2 Natura 2000

P4 delstrackan passeras ett omfattande Natura 2000-omrade, Kiladn-Vretadn med manga
tillhérande bifléden (se Figur 16). Trafikverket har gjort en miljokonsekvensbeskrivning av
denna passage och ansokt om tillstand att passera omradet. Eftersom passagen inte innebar
en negativ paverkan pa naturvarden kopplade till omradet har lansstyrelsen fattat beslut om
att godkénna anstkan.

Vretadn samt de nio berorda biflodena omfattas aven av villkor i tillstdndsbeslut for Natura
2000-omradet Kiladn—Vretaan under bygg- och driftskedet. Villkoren beskrivs utforligt i
miljékonsekvensbeskrivningen som tillhér den har jarnvagsplanen (Trafikverket 2021a) och
innebar sammanfattningsvis att inget intrang eller byggande far ske inom vattenomréadet
eller ravinbildningen av Natura 2000-omrédet. Exempelvis passerar den nya stambanan
Vretadn pa landskapsbro och bropelarna ska placeras utanfor ravinbildningen som omger
vattendraget. Vidare passerar Ostlanken dven Gammelstabécken och Albergaén pé broar,
vars brofundament ocksa omfattas av ovan namnda villkor. Vid Sagkarrets utlopp far
bropelare inte anlaggas i vattendrag eller strandzon. Placering av bropelare har skett i
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samrad med lansstyrelsen. Inget arbete kommer heller att ske inom hdgsta forutsagbara
vattenstand.

For ovriga bifléden till KilaAn—Vretaan innebar villkoren att vattendragens naturliga bredd
inte far paverkas. Vid samtliga vattendrag far inget arbete eller framférande av arbetsfordon
ske pa ett sddant satt att strander skadas samt att det finns krav p& grumlingsskydd.

5.5.3 Kulturmiljo

Ostlanken korsar genom ett antal kulturhistoriskt vardefulla omraden pa delstrackan
Skavsta—Stavsjo. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelsestruktur, bruksmiljoé och vagnéat
bedtms paverkas negativt. Jarnvagens strackning i landskapet kommer att stycka upp
odlingsmark och kulturhistoriskt vardefulla byggnader kan komma att férsvinna eller
hamna sa nara den nya anlaggningen att de kanske inte langre kommer att vara beboeliga.
Delar av det kulturhistoriskt vardefulla vagnatet kommer att brytas upp vid flertalet stéllen
och samband mellan géardar och siktlinjer i det 6ppna landskapet paverkas. Fornlamningar
som har funnits i tusentals ar forsvinner medan andra blir kvar i anslutning till
anlaggningen. De som blir kvar paverkas istallet visuellt och audiellt av Ostlanken och
kopplingen till det kringliggande landskapet forsvinner.

Dar jarnvagen anléaggs i skarning genom, eller i nara anslutning till, vatmarker riskerar
vatmarkerna att permanent eller delvis torka ut. Annu okanda fornlamningar och fornfynd
belagna i vatmarker kan paverkas och forstoras om dessa torkar ut. Grundvattennivan och
det 6verliggande jordlagret riskerar dessutom att paverkas pa ett storre avstand fran
anlaggningen, dven utanfér den mark som tas i ansprak for byggandet och driften av
Ostlanken. Grundvattensankningen riskerar att paverka sattningskénsliga kulturobjekt, till
exempel éldre byggnader eller konstruktioner, eller fornlamningar och kulturlager av
organiskt material.

For att konsekvenserna inte ska bli mer omfattande &n vad som ar absolut n6dvandigt har
stor hansyn till kulturmiljévarden tagits nar jarnvagsanlaggningen placerats in — i plan sval
som i profil — inom jarnvagskorridoren. Aven vid placeringen av teknikytor, transportvagar
och annan tillhérande infrastruktur har hansyn tagits till kulturmiljéobjekt. Ladngs med
stora delar av delstrackan Skavsta—Stavsjo 16per stambanan parallellt med E4, vilken redan
utgor en barriar i landskapet. Genom att forlagga jarnvagen pa bro 6ver vissa av de kultur-
historiskt vardefulla miljoerna bibehalls i viss man viktiga siktlinjer i det 6ppna landskapet.

Mer platsspecifikt kommer kulturhistoriska varden vid Alberga bruk och Herrbréten delvis
att ga forlorade eller fragmenteras nar buller och visuella stérningar uppkommer av den nya
stambanan. Barriareffekten forstarks med Ostlanken samlokaliserad langs E4 i dalgangen.
Den nya stambanan kommer pa den aktuella delstrackan att skara av Gamla vagen Stavsjo—
Krokek vid tre stdllen (se ndrmare i avsnitt 5.5.1). Kulturhistoriskt vardefulla byggnader
langs Eriksgatan vid bland annat Rosenberg kommer att paverkas negativt, varfor buller-
skyddande atgarder ska vidtas. Forstdelsen och avlasbarheten av en &ldre fardvégs
strackning genom ett dlderdomligt skogs- och odlingslandskap, kantad av dldre gards- och
torpmiljoer minskar kraftigt i de omraden som berors.
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I de fall en skada inte kan begransas och kulturvardet inte kan skyddas eller aterstallas kan
det bli aktuellt att utfora atgarder som stéarker och tydliggor liknande kulturmiljovarden.
Direkta skador pa kulturmiljon kan séllan ersattas med fysiska kompensationsatgarder for
de paverkade objekten, men ett satt ar att ta fasta pd kulturmiljévardens pedagogiska
vérden, att visa nuvarande och kommande generationer om tidigare generationers liv och
leverne. Darfér bor man i viss man kunna kompensera ingrepp i kulturmiljéon genom att
rusta upp och lyfta fram andra kulturobjekt i samma landskap och fran samma tid. Kultur-
miljostarkande atgarder kommer att utredas i projekt Ostlanken. Med hénsyn till den
samlade kulturmiljons hoga varde bedoms utbyggnadsalternativet anda ge mattliga till stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

554 Naturmiljo

For Skavsta—Stavsjo aterfinns hoga naturvarden relativt jamt utspritt langs med strackan,
med undantag av ett kluster vaster om Stavsj6 dar jarnvagen passerar flertalet objekt.
Objekten vid Stavsjo bestar av 6ppen- och tradbevuxen myr, blandskog med grova lévtrad
och déd ved samt en barrblandskog med varierande torra och fuktiga delar. Blandskogen
paverkas negativt med patagliga konsekvenser da stora delar av objektet férsvinner och
varden knutna till trad inte gar att aterskapa. Konsekvenser for de 6vriga objekten bedéms
som sma.

Langre 6sterut, vid Vreta&n och Albergaén, berérs ett mindre antal naturvardesobjekt. Bland
annat passeras en I6vsumpskog samt en stor tradbevuxen mosse med patagligt naturvarde.
De tva darna passeras pa bro, vilket innebar att fragmentering av skogen blir sa liten som
mojlig. Endast de sddra delarna av objekten paverkas nagot, varfor skadan bedéms som
begransad. Strax vaster om Vretaan passerar dock jarnvagen kultiverad betesmark med
manga havdgynnande arter pa bank och skarning. Habitatet ar ovanligt och trots att viss
angsflora mojligen kan aterforas som slantvegetation beddms konsekvenserna som patagliga
eftersom delar av objektet riskerar att férsvinna.

I 6vrigt beror jarnvagen for Skavsta—Stavsjo framst omraden av olika skogstyper som
bedoms ha ett 1agt till patagligt naturvarde.

Genom anléggandet av Ostléanken och det faktum att den nya stambanan avses att sténgslas
kommer en barriar for vilt att uppsta men E4 ar redan en betydande barriar i landskapet.
Viltpassager planeras for att sékerstélla att djur tillats passera Ostlanken for att inte
forstérka den barriar som E4 utgor idag. Eftersom Ostlanken inom delstrackan till stor del
ar lokaliserad utmed E4 har viltpassagerna pa E4 beaktats vid placeringen av viltpassager
for Ostlanken. Bland annat har en vagport vid km 89+750 anpassats for passage av den nya
stambanan i samband med befintlig passage av E4.

Totalt planeras elva viltpassager 1angs delstrackan Skavsta—Stavsjo. Kabelbrunnar i

anlaggningen kommer att utformas sa att smadjur som till exempel grod- och kraldjur ska
kunna tas sig upp och ut ur brunnarna.
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Biotopskydd

Inom jarnvagskorridoren for den aktuella strackan paverkas totalt 16 biotopskyddade objekt
inom produktionsomradet. Objekten ar fem smavatten i jordbruksmark, sex akerholmar och
fem odlingsrosen i jordbruksmark. Konsekvenserna for de enskilda objekten redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr den héar jarnvéagsplanen (Trafikverket 2021a).
Intrang i skyddade biotoper hanteras inom ramen for jarnvagsplanen men kraver att det
finns tydliga motiv. | Figur 56, Figur 57, Figur 58, Figur 59, Figur 60 respektive Figur 61
redovisas samtliga omraden dar den nya stambanan kommer att ha en paverkan pa
naturvarden och skyddade omraden.
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Strandskydd

Intrang i strandskyddsomraden hanteras inom ramen for jarnvagsplanen och for strackan
Skavsta—Stavsjo sa berors totalt 13 vattendrag som omfattas av strandskydd. Aven samtliga
omraden som omfattas av strandskydd visas i Figur 56, Figur 57, Figur 58, Figur 59, Figur
60 respektive Figur 61.

Vattendragen passeras pa bro alternativt trumma. Vid elva av dessa omraden finns det risk
for paverkan pa naturvardesobjekt med patagligt naturvarde. Ovriga passager ber6r inte
naturmiljéer av hogre varden. Med avseende pa friluftslivet bedoms jarnvagsanlaggningens
paverkan pa de vattendrag som omfattas av strandskydd som liten.

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

En sammanstéllning av omraden langs delstrackan Skavsta—Stavsjo som omfattas av
samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken aterfinns i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér
den har jarnvagsplanen (Trafikverket 2021a). Dessa omraden hanteras inom ramen for
jarnvagsplanen.

555 Boendemiljo

Boendemiljon kommer att féréandras for de manniskor som lever och verkar langs med
omradet dar den nya stambanan byggs. Omfattningen av paverkan ar beroende av
befolkningssituation och levnadsférhallanden i omradet idag, samt jarnvagens utformning
och forutsattningarna i landskapet. De miljdaspekter som har anknytning till méanniskors
boendemiljo ar mojligheter till rekreation och friluftsliv (se avsnitt 5.5.6), paverkan av buller
(se avsnitt 5.5.7), vibrationer och stomljud (se avsnitt 5.5.8), luftféroreningar (se avsnitt
5.5.9), samt elektromagnetiska falt (se avsnitt 5.5.10).

5.5.6 Rekreation och friluftsliv

Ostlanken innebar en negativ paverkan pa tillgangligheten till friluftsliv- och
rekreationsomraden, framst pa grund av barriareffekten som uppstar. Tillgangligheten
paverkas aven da stangning eller flyttning av befintliga passager eller véagar leder till langre
transportvagar till vissa av dessa omraden. Utéver detta bedoms forutsattningarna for
rekreation och friluftsliv vara oférandrade.

Risker vid passage 6ver jarnvagen kommer att minimeras genom de skyddsatgéarder som

vidtas. Inga obevakade jarnvagsovergangar ska forekomma och séaledes finns det ingen risk
for sparspring.
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55.7 Buller

Nar den nya stambanan tas i drift kommer totalt 33 byggnader att fa bullernivaer som
overskrider de riktvarden som anges i regeringens tillatlighetsbeslut (se avsnitt 2.7.4). Alla
byggnader &r bostader och redovisas i Figur 62.
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Figur 62. Bullerbertrda byggnader pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Utforda bullerberakningar visar pa okade bullernivaer som kraver bullerskyddsatgarder vid
ett antal platser pa delstrackan. En bullerskyddsskarm och tva bullerskyddsvallar i
kombination med fastighetsnara bullerskyddsatgarder vid Alberga bruk innebar att
riktvarden inomhus och for uteplats klaras i omradet med undantag av byggnaden narmast
jarnvagen. For denna behdver en kompletterande fasadisoleringsmétning géras och om
isoleringen visar sig vara otillracklig kan ett erbjudande om frivilligt forvarv bli aktuellt for
byggnaden.

Aven pa fastigheten Korsbacken 1:39 och vid Rosenberg kraver bullernivaerna jarnvagsnara
bullerskyddséatgarder i form av bullerskyddsvall. Vid Rosenberg behéver dessutom vallen
kompletteras med fastighetsnéara atgarder for att riktvardena inte ska éverskridas.

Eftersom omgivningarna ar glesbefolkade langs merparten av delstrackan &ar det inte
ekonomiskt rimligt att anlagga bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar langs jarnvagen
for att skydda alla bostéder. For de bostader som inte blir skyddade av skarmar langs
jarnvégen vidtas fastighetsnara bullerskyddsatgarder atgarder for att inte riktvardena for
inomhusbuller ska 6verskridas. Med undantag for 11 bostadsbyggnader — som Trafikverket
erbjuder sig att forvarva (se avsnitt 4.6) — kommer samtliga att klara riktvarden inomhus
om ljuddampande atgarder for fasad och uteplats vidtas.

Exakt var bullerskyddsatgarderna kommer att vidtas redovisas i avsnitt 4.4.1 respektive

4.4.2. Dessa skyddsatgarder redovisas aven pa plankartan och kommer darmed att
faststallas nar jarnvagsplanen vinner laga kraft.
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5.5.8 Vibrationer och stomljud

Dar riktvardet riskerar att 6verskridas vid passage kravs vibrationsdampande atgarder.
Utifran typ av undergrund samt avstand mellan narmaste sparmitt och byggnader bedéms
riktvardet for komfortvibrationer pa 0,4 mm/s kunna klaras for alla bostadshus vid
tagpassage pa den aktuella strackan, inklusive 14 av de totalt 15 byggnader som ligger inom
110 meters avstand. For den aterstaende byggnaden har ingen berakning av komfort-
vibrationer utforts eftersom den ligger dar en jarnvagsbank kommer att placeras.

Eftersom inga jarnvagstunnlar aterfinns pa delstrackan behéver inte paverkan med
avseende pa stomljud utredas.

5.5.9 Luft

Tagtrafikens paverkan pa luftens kvalitet &r mycket begréansad och detta galler aven for
Ostlanken. Generellt sett beddms den nya stambanan inte orsaka luftféroreningar éver
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitets nedre grans for varken NO, (kvavedioxid) eller PMyg
(luftférorening i form av luftburna partiklar mindre &n 10 mikrometer).

P4 delstrackan Stavsjo—Skavsta passerar inte Ostlanken i direkt anslutning till bebyggelse,
varfor slitagepartiklar och uppvirvling avdamm fran jarnvagen inte ar ett stort problem.
Den nya stambanan och E4 ar samlokaliserade en bit, men eftersom de tva stora
infrastrukturanlaggningarna ligger en bit ifrdn annan bebyggelse bedéms inte luftens
kvalitet paverka de boende.

Nar Ostlanken ar i drift behdver inga skyddsatgarder vidtas med avseende pa luftkvaliteten.
For byggskedet kan det daremot bli aktuellt (se ndrmare i avsnitt 5.8.4). | ett langre
perspektiv beddms konsekvenserna for miljéaspekten luft bli positiva eftersom Ostléanken
kan bidra till en 6verflyttning av trafik fran vag till jarnvag.

5.5.10 Elektromagnetiska falt

I den magnetfaltsutredning som har gjorts for Ostlanken konstateras att efter 20 meter har
den magnetiska flodestatheten avklingat under det arsmedelvarde p& 0,4 uT som
Socialstyrelsen anger som referensvarde (Socialstyrelsen 2005). Detta ar ungefar samma
avstand som for konventionell jarnvag i Sverige. Eftersom den nya jarnvagen anlaggs med
ett avstand pa minst 25 meter fran vagar respektive 30 meter fran bostadsbebyggelse
bedtms inte Ostlanken bidra till nagon storre paverkan.

Avstandet mellan de narmaste bostadshusen och sparen &ar ocksa tillrackligt stort for att
undvika risk for akutexponering av strélning dver Stralsakerhetsmyndighetens
referensvarde 300 pT (SSMFS 2008:18).

5.5.11 Risk och sakerhet

Langs delstrackan Skavsta—Stavsjo finns omgivande verksamheter, framst andra
infrastrukturanlaggningar, som i handelse av olycka kan paverka eller paverkas av
Ostlanken. Skyddsatgarder kommer dock att vidtas langs Ostlanken. Detta innefattar
sténgsling, tradsékring, évervakning, skydd vid broar, riskzoner och bebyggelse,
utrymningsmaojligheter pa broar, skyddsatgarder kopplade till sn6 och is pa sparen samt
servicevagar och annan atkomst till jarnvagen. Anlaggning av broracken faststalls pa
plankartan (se narmare i avsnitt 4.4.3).
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P& Ostlanken ska inte heller nagra plankorsningar férekomma utan alla passager kommer
att ske planskilt, det vill sdga 6ver eller under jarnvagen. Detta reducerar riskerna jamfort
med Sodra stambanans standard. Eftersom inga godstag ska trafikera Ostlanken ska inte
heller nagra transporter av farligt gods dga rum pa banan.

5.5.12 Fororenad mark

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for fororenad mark for tva olika typer
av markanvandning, ett lagre riktvarde for kénslig markanvandning och ett hégre for
mindre k&nslig markanvandning.

Langs strackan &terfinns ett omréde — Alberga bruk — dar marken potentiellt kan vara
fororenad. En tidigare smidesverksamhet for framstallning av stangjarn innebar risk for
forekomst av metaller och méjligen oljespill. Verksamheten avslutades pa 1870-talet och
idag syns spar av verksamheten i form av slagg som éaterfinns i omgivningen langs med
Albergadn. De féroreningar som finns kvar i marken ar sannolikt svarurlakade men
spridningsforutsattningarna ar mattliga eftersom marken inom bruksomradet till storsta
delen bestar av berg och moréan.

For att kunna gora en tillforlitlig beddmning av jarnvégsanlaggningen effekter och
konsekvenser behdver dock marken understkas genom provtagning och analys, varfor
miljotekniska undersokningar planeras. Hur hanteringen av eventuella fororenade massor
skulle se ut beror pa vilka typer av fororeningar som finns pa platsen. Generellt kommer alla
massor som innehaller fororeningar att hanteras som avfall och transporteras till godkand
anlaggning.

5.5.13 Hushallning med naturresurser

Areella néringar

Ostlanken paverkar brukande av jord- och skogsmark framfor allt genom permanent
markansprak och barriarverkan genom fragmentering av marker till mindre och mer
svarbrukade omraden. Atkomst till de allra flesta berérda omraden kommer att sikerstéllas
pa olika satt, genom passager, atgarder pa allmanna vagar i enlighet med jarnvéagsplanen
eller genom att avtala med fastighetsdgare om anléaggning av enskilda vagar.

I vissa fall, dar jarnvagen endast skar av sma restytor av jordbruksmark, bedéms det inte
vara rimligt att anordna nya tillfartsmojligheter. For att kompensera brukare for restytor
som inte langre kommer att kunna brukas, mark som tas i ansprak av jarnvagsanlaggningen
samt minskningen av fastighetens marknadsvarde kommer géllande ersattningsregler att
tillampas.

Skogsmarken bedéms inte vara lika kanslig som jordbruksmarken for forandringar kopplat
till fragmentering och férsamrad &tkomst eftersom avverkning och behovet av atkomst till
omradena ar mindre frekvent. Nya avverkningsvagar kommer att upprattas till de omraden
som &r aktuella for skétsel och avverkning. Atkomsten till skogsomréden utmed jarnvégen
kommer att ske fran de vagar som planeras att korsa stambanan samt omkringliggande
vagnat. Negativ paverkan som kan uppsta for skogsbruket ar séledes langre korstrackor och
etablering av nya avverkningsvégar.
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Vattenresurser

Rullstensasen vaster om Vretadn som bestar av isalvsmaterial &r utpekad som ett
grundvattenmagasin med goda uttagsmoéjligheter for dricksvatten for framtida bruk.
Jarnvagen gar har i skarning genom den éversta delen av isalvsavlagringen och kommer inte
att anlaggas under grundvattennivan. Darigenom bedoms det inte féreligga nagon risk for
negativ paverkan pa grundvattenforekomstens kvalitet eller kvantitet.

Jakt och fiske

Mojligheten att bedriva fiske bedoms inte paverkas av den nya stambanan. Fiskbestandet i
vattendrag i narheten till Ostlanken beddms inte heller paverkas i ndgon namnvérd
omfattning, da skyddsatgarder kommer att vidtas for att undvika paverkan.

Mojligheterna till jakt bedoms inte paverkas i ndgon stérre omfattning. Delstrackan loper till
stora delar langs med E4, vilken redan utgdr en barriar i landskapet for viltrérelser. Den nya
stambanan, som avses stangslas, riskerar att bli ytterligare en barriér. For att undvika den
tillkommande barriarverkan beaktas viltpassagerna langs med E4 i placeringen av
viltpassager langs med Ostléanken.

5.5.14 Miljokvalitetsnormer

De beslutade ytvattenférekomsterna Gammelstabécken, Albergaén (Virdn-Albergaén) och
Vretadn (Vretadn-Krakvasken) samt den beslutade grundvattenférekomsten i form av
isalvsavlagringen i Vretadns dalgdng omfattas av miljokvalitetsnormer.

Den nya stambanan passerar samtliga av dessa vattendrag pa landskapsbro. Bro-
konstruktionerna har utformats for att undvika negativ paverkan pa vattendragens
ekologiska och kemiska status samt i enlighet med villkor for passage av Natura 2000-
omréadet Kiladn-Vretaan. Den nya anlaggningen bedéms inte medfora en forsamring av
dagens ytvattenstatus eller &ventyra uppfyllandet av god ekologisk eller kemisk status.

Jarnvagen kommer att gd i en grund skarning genom isalvsavlagringen, strax véaster om
Vretadn. Skarningen kommer att ligga ovanfor den generella grundvattenytan vilket
minimerar risken for paverkan pa grundvattenforekomsten. Den nya stambanan bedoms
kunna anlaggas sa att grundvattenforekomstens kvantitativa eller kemiska status inte
forsamras.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet tjanar till att skydda manniskors halsa och miljon.
Jarnvagsutbyggnaden beddms inte innebara att miljokvalitetsnormer for luft riskerar att
overskridas. Driftskedet har i sig en forsumbar paverkan pa luftkvaliteten, men den nya
stambanan maojliggor att en storre andel av person- och godstransporter sker pa jarnvag i
forhallande till vag &n idag. Jamfort med i ett nollalternativ, det vill saga i det fall Ostlanken
inte byggs, kan da en storre andel av ett dkat transportbehov 2040 absorberas av jarnvag.
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5.6 Sambhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Under 2018 utférde Trafikverket en samhallsekonomisk analys for hela utbyggnaden av
Ostlanken som i sin helhet gar att lasa via Trafikverkets hemsida (Trafikverket 2018b). En
samhéllsekonomisk analys kan inte géras av enskilda delar av den nya jarnvagen utan
behdver ta hansyn till hela systemet. Analysen &r en del av det beslutsunderlag som ligger
till grund foér den nationella planen for transportsystemet.

Den nationella planen ar framtagen utifran ett trafikslagsovergripande perspektiv. Det ar
riksdagen som bestammer hur mycket pengar som ska anvéandas medan regeringen ger
Trafikverket direktiv om prioriteringar. Den nu aktuella nationella planen for transport-
systemet 2018—2029 faststélldes av regeringen i juni 2018 (N&aringsdepartementet 2018)
och i den har regeringen pekat ut Ostlanken som ett av de objekt vars byggande ska pabérjas
under planperioden.

5.6.1 Samlad effektbeddémning

Trafikverket tillampar en metod som kallas samlad effektbedémning. Med denna metod
beskrivs en atgards effekt och kostnad ur tre, sinsemellan oviktade, beslutsperspektiv:

e Samhallsekonomisk analys

e Transportpolitisk malanalys

e Fordelningsanalys
En samhallsekonomisk analys bestar dels av monetéart varderade effekter, det vill saga
effekter som gar att kvantifiera, dels av kvalitativt varderade effekter. Analysen innebar att
hansyn tas till bade det som gar att berdkna och det som ar svart att berdkna. En atgard ar
enligt metoden I6nsam om de positiva effekterna dvervager de negativa effekterna. Som ett
matt pa detta anvands en sa kallad nettonuvardeskvot, det vill saga nettonyttan dividerat
med investeringskostnaden.
Samhallsekonomiska varderingar bygger pa valfardsekonomisk teori och marknads-
ekonomiska principer. For de effekter som saknar ett varde kan sa kallade skuggpriser
anvandas. De effekter som ar omojliga eller svara att vardera hanteras i den samhalls-
ekonomiska analysen genom att beskrivas kvalitativt.
Exempel pa effekter som ar svara att vardera i Ostlanken ar:

o Trafikanteffekter fran ett mer robust system med mindre férseningar och stérningar

e Externa effekter pa halsa genom barriareffekter och intrang i friluftsomraden

e Externa effekter pa landskapet genom paverkan pa den biologiska mangfalden och
kulturmiljén
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Vid en sammanvagning av projektets samhallsekonomiska effekter bedéms Ostlanken ha en
nettonuvardeskvot som understiger noll. De positiva effekter som uppstar, till exempel for
resenérer och trafikforetag, Gvervéger inte de negativa effekterna, som till stor del bestar av
investeringskostnaden. Den sammanvéagda samhéllsekonomiska bedémningen, déar &ven de
svarvarderade effekterna beaktas, ar darfor negativ. Prognoserna som anvands i
berdkningarna har dock funnits undervardera 6verflyttningen fran bilar och flyg till snabba
tag.

5.6.2 Transportpolitisk malanalys och férdelningsanalys

Den transportpolitiska malanalysen utgar fran transportpolitikens 6vergripande méal om att
sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsarjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Detta mal delas i sin tur in i ett funktionsmal och
ett hansynsmal (se avsnitt 2.6.1).

De stdrsta nyttorna kopplat till funktionsmalet uppstar for boende i arbetsfor alder i
Ostergétland, Sodermanland och Stockholms lan dar Ostlanken pé ett positivt satt bidrar till
savél naringslivets transporter som medborgarnas resor med en uttkad kollektivtrafik.
Ostlanken majliggor ocksa ett minskat behov av personbils- och lastbilstrafik.

Aspekterna inom hansynsmalet paverkas bade positivt och negativt. Ostlanken bidrar till att
skapa forutsattningar for overflyttning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag,
vilket ar positivt for trafiksakerheten och, pa langre sikt, klimatpaverkan. Det uppstar
emellertid stora utslapp av koldioxid i byggskedet samt stora intrang i landskapet och
barriareffekter, vilket drabbar &ven de som inte i férsta hand drar nytta av utbyggnaden.

Langsiktig hallbarhet

Vid en analys ur ett 1angsiktigt hallbarhetsperspektiv ger Ostlanken upphov till mycket
betydande samhallsekonomiska nyttor. Investeringskostnaden for atgarden innebar dock en
stor samhéllsekonomisk kostnad som i absoluta tal 6verstiger nyttorna. | kombination med
att de icke véarderade effekterna sammantaget &r negativa leder detta till att den samlade
bedémningen av den samhallsekonomiska hallbarheten ar negativ.

Den sociala hallbarheten forbattras i och med att Ostlanken skapar storre tillganglighet for
lanets invanare att kunna pendla till utbildning och jobb. Aven forbattrad trafiksakerhet till
foljd av overflyttning fran vag till jarnvag ar ett positivt bidrag for social hallbarhet. De
negativa aspekterna ar ett okat intrang i friluftsliv samt att antalet utsatta for hdga buller-
nivaer okar.

Atgarden skapar forutsattningar for en dverflyttning av person- och godstransporter fran
vag till jarnvag och starker tagets konkurrenskraft mot inrikesflyget. Det uppstar emellertid
stora negativa externa effekter till féljd av intrang i landskapet och barriareffekter.
Klimatkalkylen visar pa stora koldioxidutslapp i byggskedet, ndgot som far vagas mot
minskade utslapp fran vagtransporter i driftskedet. | Figur 63 redovisas utslappens
utveckling Over tid i tre olika scenarier.
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Figur 63. Ackumulerat nettoutslapp av vaxthusgaser fran hoghastighetstag (Trafikverket 2018c).

5.7 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader och omléggningar som féljer av
projektet men som inte omfattas av jarnvagsplanen. Med samverkande effekter avses
effekter av pagaende verksamheter som tillsammans med projektets effekter kan ge storre
konsekvenser.

Under byggfasen kommer tillfalliga ytor for massupplag att etableras kring jarnvégen och en
dialog pagar med de andra delprojekten inom Ostlanken for att se om detta kan samordnas
Over Ostlankens hela strackning. Trafikverket for dven en téat dialog med bland annat
kommunen for att eventuella indirekta och samverkande effekter ska kunna identifieras i ett
sa tidigt skede som mojligt.

5.8 Paverkan under byggtiden

Jarnvéagsplanen reglerar sdval det omrade som Ostlanken tar i ansprak i driftskedet som de
omraden som tillfalligt far anvandas under byggtiden. Under byggtiden kommer mer mark
att behdvas an den mark som den nya stambanan upptar néar den ar fardigbyggd. Den
ytterligare mark som tas i ansprak kommer tillfalligt att nyttjas for bland annat uppstallning
av arbetsbodar och maskiner, materialupplag, hantering av massor, hantering av lans-
hallningsvatten samt for att ge utrymme &t maskiner och transporter. Allt for att kunna
bedriva byggnationen av jarnvagen pa ett sa effektivt satt som mojligt. Det tillfalliga mark-
anspraket redovisas pa jarnvagsplanens plankarta som omraden med tillfallig nyttjanderatt
(se ndrmare i avsnitt 9.5).

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskrdvande och omfattande arbete med schakt, berg-
sprangning, brobyggnad, palning, krossning, transporter med mera. Byggandet ska
genomféras samtidigt som samhéllets 6vriga funktioner med boende, verksamheter och
transporter ska kunna fungera tillfredsstéllande. De konsekvenser som uppstar under
byggtiden kan i vissa fall vara stérre eller atminstone av en annan, mer stérande, karaktar
an de konsekvenser som den fardiga anléggningen medfor.
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5.8.1 Oversiktligt genomférande

For att byggtiden ska bli s& kort som majlig kommer utbyggnaden av den nya stambanan pa
strackan Skavsta—Stavsjo att paga parallellt inom flera delomraden langs strackan.
Byggstart beraknas preliminart till ndgon gang under 2025 och byggtiden for utbyggnad av
delstrackan, motsvarande cirka 22 kilometer jarnvag, bedoms till 5—6 ar.

Bedomd byggtid avser anlaggningsentreprenaden och behéver foregas av arbeten i form av
rivningsarbeten, ledningsomléggningar, anpassning av befintlig infrastruktur och temporéara
trafikomlaggningar. Langs stréackan finns flertalet olika brokonstruktioner motsvarande en
sammanlagd konstruktionslangd pa en knapp kilometer. Tva paldack aterfinns ocksd, med
en sammanlagd langd pé 115 meter. Byggtiden for brokonstruktionerna varierar fran tre—
fyra manader och uppat.

Nar anlaggningsentreprenaden ar utford tar sa kallade BEST-arbeten (bana, el, signal och
tele) vid. Etappindelningen av Ostlanken skiljer sig for dessa at fran indelningen i
jarnvagsplaner och dessa arbeten berédknas sétta igang 2029 med start vid Gerstaberg,
langst i norr. Preliminar tid for BEST-arbeten pa den aktuella delstrackan ar 2031-2033 och
forst 2035 beréknas Ostlanken tas i trafik.

Paverkan pa vagtrafiken kommer att ske under byggtiden. Exempelvis kommer ett antal
végar att stangas av under kortare perioder pa grund av anldggandet av bland annat broar.
Omledningsvagar kommer dock att etableras for att storningarna ska bli s& sma som mojligt.

Vagar som tillfalligt tas i ansprak for anlaggningsarbeten far under byggtiden endast
anvandas av Trafikverkets entreprenor (se narmare i avsnitt 9.5). P& plankartan anges att
dessa tas i ansprak fran byggstart och 6 &r framat men observera att denna tid endast anger
en bortre grans for den tillfalliga nyttjanderatten och att allmanheten far mojlighet att
anvanda vagen igen sa snart anlaggningsarbetena ar utforda.

Vagtrafiken kommer dven att paverkas av den trafik som tillkommer fér byggandet av
anlaggningen. Exakt mangd byggtrafik ar dock inte faststallt men paverkan pa vagtrafiken
kommer att beaktas i produktionsplaneringen.

Det &r av stor vikt att gang- och cykeltrafikens framkomlighet langs sékra, trygga och
overskadliga passager av byggarbetsplatserna beaktas. Biltrafiken bedoms kunna téla storre
stérningar och bor kunna ledas om via andra vagar i storre utstrackning. Det &r dock viktigt
att framkomligheten fér utryckningsfordon prioriteras och sékerstélls.

5.8.2 Masshantering och transporter

Transporter av massor till och fran byggarbetsplatserna kommer att vara mycket
omfattande med hansyn till omfattningen av arbetet med att bygga den nya stambanan. |
mojligaste man ska transporterna ske inom jarnvéagslinjen. | de fall da detta inte ar mojligt
forlaggs transporterna till det allméanna vagnatet sa att paverkan pa de enskilda viagarna
minimeras och att storningen for kringboende, verksamheter och 6vrig trafik blir sa liten
som mdjligt.

Vid byggande av jarnvég och vég ar berg- och jordmassor det huvudsakliga produktions-

materialet for att anldgga ban- och vagkroppen. Byggnationen av Ostlanken kommer att
medféra omfattande behov och hantering av berg- och jordmassor.
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Uppkomna schaktade bergmassor har pa den aktuella delstrackan en volym pa cirka

1560 000 m?3, varav cirka 1400 000 m3 bedéms kunna teranvandas i anlaggningen i form
av bankfyllnad, frost- och forstarkningslager samt teknikytor. Overskottet kommer att
transporteras till den angréansande delstrackan Sjoésa—Skavsta dar ett underskott av
bergmassor forvantas.

Schaktade jordmassor bestar av bade jord och matjord. Uppkomna jordmassor har en volym
pa cirka 730 000 m= och matjord, bestdende av skogs- och &kermark, har en volym pa cirka
280 000 m3. Ungefar en tredjedel av jordmassorna kommer att dteranvandas for
anlaggning av tryckbankar, véagar, bullerskyddsvallar och dammar. Matjorden kan
ateranvandas som vaxtbadd och for att tacka slanter. Hur stor del av matjorden som
kommer att kunna ateranvandas aterstar att berakna.

I byggskedet kommer ocksa de olika entreprenaderna att pbdrjas vid olika tidpunkter vilket
medfor att material maste finnas kvar éver tid i projektet for att kunna nyttjas fullt ut.

5.8.3 Tillfalliga anlaggningar

Arbetsvagar

Tillfalliga arbetsvagar med relativt hdg hastighetsstandard ar nodvandiga for att uppna en
effektiv produktion. Dessa anordnas primart pd banken for jarnvagen, men aven inom
omraden i narheten av banan vilka tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderéatt. Arbets-
omraden langs linjen ansluts med tillfalliga arbetsvagar till befintligt vagnat.

Tillfalliga arbetsvagar kan komma att etableras i omraden som inte ligger langs banan,
sarskilt for bygg- och etableringsytor for broar och ytor for bergkross, for att ansluta till
befintliga vagar. Dessa anlaggs inom ytor med tillfalligt markansprak.
Nar tillfalliga arbetsvéagar byggs ska det beaktas att:

e det finns mojlighet att de kan anvandas som framtida servicevag

e de kan minimera paverkan pa ordinarie trafik

e deimojligaste man kan forlaggas till befintliga eller planerade enskilda vagar eller
servicevagar

e permanenta och tillfalliga vandplatser kan utnyttjas for att undvika backande fordon

Tillfalliga arbetsvagar kommer primart att anordnas till bergkrossytor och produktionsytor
for broar. For att anlégga tillfalliga arbetsvagar kommer dverskott av bergmassor att
anvandas.

For aldre grusade vagar med kulturhistoriskt varde som anvands under byggtiden kommer
antikvarisk kompetens att medverka i arbetsberedningen for aterstallandet av dessa.

Massupplag

Under byggfasen kommer tillfalliga ytor for massupplag att etableras kring jarnvéagen. Pa de
delar dar jarnvagen forlaggs parallellt med E4 tillgangliggors i mojligaste man mellanzonen
mellan vag och jarnvag for bland annat produktionsytor.
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Mark for anldggningsarbeten och etableringsytor

Utdver den mark som tas i ansprak permanent av jarnvagsanlaggningen kommer det att
behovas ytterligare ytor till arbets- och etableringsomraden under byggtiden. Dessa ytor tas
i ansprak tillfalligt under byggtiden.

For Ostlanken kommer merparten av allt arbete att ske i jarnvagens strackning, oberoende
av om jarnvagen gar i skarning, pa bank eller pa bro. Generellt kommer ett omrade for
tillfallig nyttjanderatt att behdvas motsvarande 5—20 meter beroende pa om jarnvagen gar
pa bank, i jordskarning eller i bergskarning, samt om det rér sig om akermark eller
skogsmark. Vid tryckbank tas, utanfor jarnvagsanlaggningens permanenta markansprak,
aven ett omrade motsvarande 5 meter utanfor tryckbanken i ansprak med tillfallig
nyttjanderétt. Vid brobyggen kommer ett utokat etableringsomrade fér merparten av ytor
att finnas péa cirka 2 000—10 000 m2 per brobygge.

Vid tillfalliga etablerings- och upplagsytor kommer paverkan pa platsen framst att ske under
byggtiden. Efter produktionen kommer ytorna att aterstallas i den man det ar mojligt.
Exempelvis kommer matjord att tas bort innan ytorna etableras och sedan laggas tillbaka
efter byggtiden.

Sarskilda krav stalls pa att aterstallningen ska majliggora forstaelse av ytornas historiska
markanvandning. Det innebar bland annat att akerytor ska kunna sarskiljas fran aker-
holmar, betesmark respektive skog. Antikvarisk kompetens ska medverka vid detalj-
projektering av skyddsatgard samt vid aterstallning.

5.84 Byggskedets miljokonsekvenser

Byggskedets miljokonsekvenser for specifika geografiska platser langs delstrackan redovisas
i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr den har jarnvagsplanen (Trafikverket 2021a).
Har foljer en mer generell redogérelse av vilka konsekvenser som byggandet av Ostlanken
kan fa for miljon och hur Trafikverket avser att hantera dessa.

Byggskedet i ett jarnvagsprojekt innebdr en rad arbetsmoment som kan innebéra stérningar
for narboende och miljo. Det kan exempelvis handla om paverkan fran schaktning,
sprangning, palning och transporter. Aven om paverkan i manga fall &r begransad i tiden
kan den ofta vara tillrackligt stor for att skyddsatgéarder ska vara motiverade. Paverkan i
byggskedet kan ocksa ge langvariga och ibland aven permanenta konsekvenser.

For att minimera miljopaverkan i byggskedet kommer rutiner och atgardskrav att upprattas.
Trafikverket har riktlinjer foér de miljokrav som ska stéllas vid upphandling av
entreprenadtjanster (TDOK 2012:93). Kraven representerar en basniva som ska uppratt-
hallas i alla entreprenaduppdrag. | enskilda projekt och uppdrag kan Trafikverket stélla
hogre och objektspecifika krav. Riktlinjen innehaller krav angaende entreprendrens
systematiska miljéarbete, fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter samt
material och varor.
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Det &r svart att reducera buller fran byggverksamhet. Maskinerna inom arbetsomradet ar
rérliga och vissa moment ar svara att avskarma. Eftersom riktvardena for buller fran
byggplatser &r olika beroende pa tid pa dygnet och veckodag ar en majlig skyddsatgard att
anpassa tidpunkten for det bullrande arbetet. Beroende pa arbetenas art och omgivningen
kan aven avskdrmning med hjélp av bullerskyddsskarmar eller strategisk placering av
byggbodar eller liknande ge en god effekt.

Omraden med risk for bullerstérningar under langre perioder ar exempelvis vid stora
bergskarningar. Entreprenéren ska i en miljoplan som uppréttas fére byggstart redovisa hur
gallande riktvarden ska klaras.

Ostlanken kommer att passera i bergskarningar utmed delstrackan. Det innebdr att
bergmassor behover hanteras. Krossverksamhet kommer att bli aktuellt pa ndgra utvalda
platser utmed delstrackan, vilket kommer att innebara bullerstérningar i omgivningen. P&
vissa stallen kommer aven palning for anlaggning av landskapsbro att vara ett bullrande
arbetsmoment. Beroende pa placering och arbetstider for krossverksamhet och
palningsarbete kan bullerskyddsétgarder komma att behovas for att klara gallande
riktvarden. Anmalan gors av entreprendren, som ocksa ar ansvarig for framtagande och
uppforande av eventuella bullerskyddsatgarder.

Omraden som periodvis riskerar att bli utsatta for bullerstorningar i byggskedet redovisas i
Figur 64. Inga bostadsbyggnader blir berérda av buller som 6verstiger riktvardet for
ekvivalenta bullernivder pa 60 dB(A). Om krossverksamheten &r igang pa vardagskvéllar
eller under dagtid pa helgdagar géller i stallet riktvardet 50 dB(A). Ett tjugotal bostader
langs delstrackan kan bli berérda av ljudnivaer som éverstiger detta. Tillfalliga bullerskydd i
form av lokala bullerskyddsskarmar kommer att placeras ut. Vilka bostader som berdrs och
eventuella bullerskyddsatgarder for dessa, finns mer utforligt beskrivet i miljokonsekvens-
beskrivningen som tillhdr den har jarnvagsplanen (Trafikverket 2021a).
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Figur 64. Omraden dar storre risk for bullerstorningar i byggskedet har identifierats.
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Under byggtiden kan bergschakt ge upphov till stomljud i byggnader som star pa berg i
narheten av arbetsomradet. De aktiviteter som skulle kunna orsaka stomljud &ar bland annat
borrning fér salva, sprangning och utlastning av utsprangt berg. Enskilda fastigheter skulle
kunna bli utsatta foér stomljud under en begrénsad tid néar bergschakt utfors i anslutning till
fastigheten. For delstréackan ar det tre bostadshus som riskerar utsattas for stomljud i
byggskedet.

For byggskedet anges inga generella gransvéarden avseende stérning orsakad av
markvibrationer eftersom komfortriktvarden som anges av svensk standard (SS 4604861)
inte ar avsedda att tillampas pa tillfalliga aktiviteter som bygg- och anlaggningsarbeten.
Normalt pagar den typen av verksamhet under begransad tid i narhet av en viss byggnad,
vilket medfor att risken for storning pa grund av komfortvibrationer bedoms som liten. De
som berérs kommer att informeras innan arbetena pabérjas och Trafikverket kommer att
utfora besiktningar saval fore som efter for att kunna reglera eventuella skador som uppstar.

Under byggtiden kan en temporar forsamring av luftkvaliteten férvéantas lokalt kring
utbyggnaden av den nya stambanan. Orsaker till detta kan vara damning och transporter
inom och utom arbetsplatsen. Damning skulle kunna uppsta vid krossning, hantering av
jord- och stenmassor samt trafik p& transportvagar. Atgarder for dammbindning i form av
exempelvis bevattning kan kravas for att undvika storning utanfor arbetsomradet.
Trafikverkets riktlinjer fér miljékrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska
foljas for att minimera utslappen till luft fran arbetsmaskiner och andra fordon.

5.85 Mark, vatten och resurshallning

Under byggtiden kommer vatten att ledas bort (sa kallad lanshallning) fran 6ppna schakt i
jord och berg, vid grundléggning av bland annat brostdd, ledningar, samt vid utskiftning av
massor for att kunna bygga i torrhet. Under byggtiden finns generellt risk for temporar
grumling, mindre till medelstora utslépp av féroreningar och mindre férandringar i
flodesmdnster till yt- och grundvatten.

Atgarder for att undvika lackage av féroreningar i byggskedet handlar i férsta hand om
placering av arbetsomraden och uppstéllningsplatser av fordon. Placeringar maste
sékerstalla att eventuellt lackage av fororeningar inte kan na grundvattenmagasinet.

Den nya stambanan passerar grundvattenforekomsten vaster om Vretadn och de storsta
riskerna for fororening av grundvattnet bedéms uppsta i samband med anléaggandet av
jarnvagen. Eventuell schaktning genom tatande jordlager i markytan 6kar ocksa risken for
kontaminering.

Risken for fororeningar i byggskedet beddéms dock kunna hanteras genom att skydds-
atgarder ska vidtas. Atgarder for att minska paverkan pa berérda grundvattenmagasin
kommer att utformas utifran projekteringsforutsattningar och specificeras mer i detalj infor
kommande prévning av Ostlankens vattenverksamheter. Det innebér att ingen negativ
paverkan far uppkomma som forandrar statusklassningen for grundvattenforekomsterna.
Atgarder som kan bli aktuella ar exempelvis tatskikt i diken och dammar samt sarskild
behandling av eventuellt férorenat lans- och dranvatten.
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Under byggtiden planeras férdréjnings- och reningsanlaggningar (framst i form av dammar)
for att omhanderta lanshallnings-, process- och dagvatten. Tanken &r att anldggningarna,
dar s& ar mojligt, ska utformas for att kunna anvandas aven i driftskedet. Vid fordrojnings-
och reningsanlaggningarnas utlopp kan vid behov nagon typ av filterlésning installeras.
Under byggtidens gang kan filtren flyttas till dammar i anslutning till pAgdende arbeten.
Dammar, framst i anslutning till grundvattenférekomsten, kan komma att behdva temporéart
tatas i botten under anlaggningsskedet for att minska risken for fororeningsspridning vid en
eventuell olyckshandelse.

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar ndr omfattningen av arbetet under
byggtiden ar klarlagt]
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6 Samlad beddmning

| detta kapitel redovisas forst projektets dverensstimmelse med och bidrag till
projektmalen, de nationella miljokvalitetsmalen samt lokala och regionala mal (avsnitt 6.1).
En transportpolitisk malanalys ar inkluderad i den samhéllsekonomiska bedémningen i
avsnitt 5.6. Darefter redovisas en sammanstéllning av de effekter och konsekvenser som
jarnvagsutbyggnaden medfor (avsnitt 6.2).

6.1 Maluppfyllelse

For att utreda om jarnvégens féreslagna lokalisering och utformning uppfyller de for
projektet fastslagna malen samt miljokvalitetsmalen redovisas har en utvardering av dessa
(se avsnitt 6.1.1 respektive 6.1.2). Utvarderingen syftar till att fértydliga projektets
overenstammelse med malen samt att bedéma projektet i ett vidare perspektiv.
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6.1.1 Projektmal

Tabell 20. Bedémning av projektmélens maluppfyllelse

Funktion

Ostlanken ska majliggora for tagresor i hog
hastighet och med hog turtathet éver langa och
medell&nga avstand.

Utbyggnaden av jarnvéagsanléaggningen ar planerad att
utforas sa att tAgen ska kunna kora i hastigheter p& upp till
250 km/tim med en hog turtéthet.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.

Ostlanken ska tillféra ny kapacitet i
jarnvagssystemet samt frigéra kapacitet pa
befintliga banor: delar av Sddra stambanan, delar
av Vastra stambanan och Nykdpingsbanan.

Utbyggnaden av jarnvéagsanléaggningen ar planerad att
utféras sa att en hogre kapacitet i jarnvagssystemet
erhdlls.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.

Restid

Restiden p& Ostlanken, strackan Jarna—Linkoping,
ska inte dverskrida 42 minuter (inklusive 8 procent
gangtidsmarginal)

Detta projekt bidrar till maluppfyllelse.

Delstrackan Sjosa—Skavsta ingdr i delprojekt
Nykoping (strackan Sillekrog—Stavsjo) dar
restiden inte ska 6verskrida 17 minuter (inklusive
8 procent gangtidsmarginal).

Malet kommer att uppfyllas.

Gestaltning

Ostlankens mal &r en hallbar jarnvagsanlaggning
som med god arkitektonisk kvalitet bidrar till en
l&ngsiktig positiv samhéllsutveckling.

Utbyggnaden av jarnvéagsanléaggningen ar planerad att
utféras med god arkitektonisk kvalitet.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.

Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas
som ett attraktivt och hallbart transportmedel.

Utbyggnaden av jarnvéagsanléaggningen ar planerad att
utforas sa att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt
alternativ till bil pa korta och medellanga avstand, och till
flyg pa l&nga avstand.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.

Ostlanken ska samspela med det landskap den ar
placerad i och utformas med omsorg for dess
karaktar, funktion och vérden.

Utbyggnaden av jarnvéagsanléaggningen ar planerad att
utformas med stor omsorg om det omgivande landskapet.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i
mojligaste man bevaras, anvandas och utvecklas
genom att karaktér, funktion och historiska varden
varnas.

Vid placering av jarnvagsanlaggningens olika delar har
hansyn tagits for att i méjligaste man bevara kulturmiljéer.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.

Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhets-
perspektiv — den fardiga anlaggningen ska
utformas med omsorg till sdval landskapet som
enskilda platsers karaktér, &ven beaktat ur ett
resenarsperspektiv.

Jarnvagsanlaggningen har utformats med omsorg till bade
omgivande landskap och enskilda platsers karaktér.
Gestaltningsperspektivet har varit narvarande i alla steg
av processen, fran spérlinjevalsarbetet till detalj-
utformningen av anlaggningens olika delar. Arbetet
kommer att dokumenteras i ett gestaltningsprogram.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.
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Landskapets friluftsvarden och dess tillgénglighet
ska varnas. Stérningarna i stora opaverkade
omraden ska begransas.

Anléaggningen har optimerats for att minimera stérningar
och med foreslagna passager for friluftslivet bedéms
projektet bidra till maluppfyllelse.

Natur- och vattenmiljo

Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt
bevarande av ekologiska funktioner, biologisk
mangfald och en hallbar yt- och grundvatten-
forsorjning.

Utbyggnaden av jarnvéagsanlaggningen innebar att mycket
mark tas i ansprak och delar av strackan gar dessutom
genom omraden med hoga naturvarden.

Vid placering av jarnvagsanlaggningens olika delar och
genom &tgarder som upprattning av kontrollprogram,
viltpassager, strandpassager, rotskyddszoner for skydds-
varda tréd, med mera, har hansyn tagits till skyddade
omraden, héga biotopvarden och rodlistade arter.

Detta projekt bedéms i méjligaste man bevara natur- och
vattenmiljon och darmed bidra till maluppfyllelse.

Halsa

De boendes milj¢ ska vara god och hélsosam.

Bullerskyddsatgarder i form av skarmar och fasad- och
uteplatsatgarder for bullerberérda fastigheter bidrar till en
fortsatt god och halsosam miljo fér boende runt jarnvéags-
anlaggningen.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.

Klimat och resurshushallning

Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for
att minska klimatgasutslappen i planering,
byggande och drift av jarnvagen.

Detta projektmal utvarderas av Trafikverket for Ostlanken
som helhet och ingen separat utvardering gors for
delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Massor ska anvandas i projektet till att skapa

mervarden och samtidigt minska transportarbetet.

Detta projektmal utvarderas av Trafikverket for Ostlanken
som helhet och ingen separat utvardering gors for
delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Tillganglighet och goda produktionsenheter ska
sékerstalla fortsatt bruk s& att ett rationellt jord-
och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Malet har genom samrad med markagare och foreslagna
passager tillfasts stor vikt i alla steg av processen, fran
sparlinjevalsarbetet till detaljutformningen av
anlaggningens olika delar.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.

Sakerhet

Anlaggningen ska utformas s att antalet
omkomna och allvarligt skadade inom jarnvags-
transportomradet fortldpande minskar.

Identifiering och bedémning av risker i tidiga skeden okar
mojligheterna att genomfora kostnadseffektiva atgarder for
att reducera identifierade risker.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.

Anlaggningen ska utformas sa att den &r
anvandbar aven for personer med funktions-
nedsattning.

Utformningen av jarnvagsanlaggningen foljer Trafikverkets
riktlinjer och krav med avseende pa tillganglighet.

Detta projekt bedéms bidra till maluppfyllelse.
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6.1.2 Nationella miljokvalitetsmal

Tabell 21. Bedémning av Ostlankens maluppfyllelse for de nationella miljokvalitetsmalen.

Begransad klimatpaverkan

Som fdreteelse ar jarnvagens betydelse for miljévanliga transporter
mycket stor. Ostlanken ar en del av nya stambanor och férvéntas bland
annat bidra till en 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag.

Den negativa klimatpaverkan som uppstar till féljd av utslapp som uppstar
i byggskedet bedéms vara betydligt mindre &n den positiva paverkan som
utbyggnadsalternativet mojliggor.

Detta projekt bedéms i hog grad bidra till maluppfyllelse.

Frisk luft

Under byggtiden kan luftkvaliteten i jarnvagens narhet temporéart paverkas
negativt, framst genom damning och utslapp av forbranningsgaser fran
arbetsfordon. | utbyggnadsalternativet bedéms jarnvagsanlaggningens
bidrag till halterna av kvéavedioxid och partiklar i omradet for
jarnvagsplanen vara férsumbara. Genom att kapacitetsutbyggnaden av
jarnvagsanlaggningen mojliggor ett 6kat tdgresande och darmed en
potentiell minskning av vagtrafiken beddéms projektet bidra till
maluppfyllelse.

Bara naturlig férsurning

En minskning av vagtrafik leder till minskade utslapp av kvaveoxider och
darmed bedoms projektet bidra i viss grad till maluppfyllelse.

Giftfri milje

Projektet bedéms bidra till maluppfyllelse néar anlaggningsarbetena val ar
klara och férorenade massor avlagsnats.

Saker stralmiljo

Planforslaget bedoms varken motverka eller bidra till uppfyllelse av mélet.
Strélningen fran elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen nar inte
miljoer dar manniskor vistas.

Ingen 6vergddning

En minskning av vagtrafik leder till minskade utslapp av kvaveoxider och
darmed bedoms projektet bidra i viss grad till maluppfyllelse.

Levande sjdar och vattendrag

| driftskedet bedéms inte jarnvagen ha ndgon negativ inverkan pa de
vattendrag och sjoar som ligger i anslutning till eller nedstréms
jarnvagsanlaggningen. Projektet beddéms bidra i viss grad till
maluppfyllelse.

Hav i balans samt levande kust
och skargard

Projektet bedoéms varken motverka eller bidra till uppfyllelse av mélet
eftersom Ostlanken pa delstrackan Skavsta—Stavsjo inte beror nagra
havs- eller kustomraden.

Grundvatten av god kvalitet

Projektet bedéms bidra i viss grad till uppfyllelse av malet under
forutsattning att skyddsatgarder genomfors i enlighet med vad som
redovisas i planhandlingarna.

Myllrande vatmarker

Projektet bedéms inte bidra till uppfyllandet av miljoméalet da vatmarker tas
i ansprak av den nya stambanan.

Levande skogar

P&verkan pa skogsbruket kommer att ske genom att omraden med skog
tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen bade tillfalligt och permanent och
en tradsakringszon pd 25 meter pa vardera sidan spéret uppréttas. Vidare
kommer mindre omraden med skog att bli instangda mellan jarnvagen och
E4, vilket férsvarar brukningsmdjligheterna. Detta innebér att brukningsbar
skogsmark reduceras och projektet bidrar inte till maluppfyllelse.
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Ett rikt odlingslandskap

Jordbruket kommer att paverkas genom att omraden med akermark tas i
ansprak for jarnvagsanlaggningen. Mindre omrédden med &kermark
kommer ocksa att bli instangda mellan jarnvagen och E4, vilket forsvarar
brukningsméjligheterna. Detta innebar att arealen odlingsbar mark
reduceras. Jarnvagen kommer trots de anpassningar som gjorts att
innebéra viss negativ paverkan p& saval jordbruksmarkens varde for
biologisk produktion som biologisk mangfald och kulturmiljévarden.
Projektet bidrar inte till uppfyllandet av miljdmalet.

God bebyggd miljo

Lokalt bidrar inte planférslaget till maluppfylinad, pa grund av
barriareffekten genom landskapet, vilken har inverkan pa boendemiljon
genom negativa effekter pa kulturmiljoer, landskapshbild och intrang i
naturomréden. Genom féreslagna bullerskyddsétgarder bedéms projektet
and& kunna bidra till maluppfyllelse.

Ett rikt véxt- och djurliv

Anpassningar av anlaggningen har genomfoérts med hansyn till véxt- och
djurliv i den méan det varit méjligt. Jarnvagen innebér trots det en stor
barriar i landskapet med ianspraktagande av omraden som &r viktiga for
vaxt- och djurlivet. Projektet bidrar inte till uppfylinad av miljomalet.
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6.2 Sammanstallning av effekter och konsekvenser

Jarnvagsanlaggningen innebar bade positiva och negativa konsekvenser for manniskors
halsa, miljé och hushallning med naturresurser. Jarnvagen skapar en ny barriar i landskapet
som paverkar de ekologiska sambanden fér manga djur och vaxter och innebar en forlust
eller fragmentering av habitat och livsmiljoer. De storsta negativa konsekvenserna berér
kulturmiljo.

Aven byggskedet innebdr sammantaget en negativ paverkan fér omgivningen med avseende
pa manga miljoaspekter. | de flesta fall ar emellertid de stérningar som uppkommer av
temporar karaktar och atgarder ska vidtas for att i sa hog grad som mgjligt minska
miljopaverkan. Den omgivande marken ska aterstéllas efter byggtiden och dar blir de
negativa konsekvenserna endast tillféalliga.

De negativa konsekvenserna ska ocksa stallas i relation till den positiva klimatpaverkan
projektet férvantas medfora i och med de forbéattrade forutsattningarna for overflyttning av
person- och godstransporter fran vag till jarnvag. En minskad vagtrafik kan i ett langre
perspektiv dessutom forvantas innebara en forbattrad luftkvalitet.

En sammanstallning av samtliga beddmda effekter och konsekvenser redovisas i Tabell 22. 1
redovisningen sétts utbyggnadsalternativets konsekvenser i relation till ett nollalternativ,
det vill sdga i det fall Ostlanken inte byggs. For mer utforlig information om
konsekvenserna, se miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér den hér jarnvéagsplanen
(Trafikverket 2021a).

Tabell 22. Sammanstélining av bedémda konsekvenser.

Stad och landskap Ostlanken innebar ett stort ingrepp i terrangen
da jarnvagen korsar landskapet pa bank och i
skarning och innefattar element som portar och
broar. Ostlankens storskaliga landskapselement
bryter siktlinjer och férandrar skalférhallanden i
omraden med kanslig landskapshbild.

Kulturmiljo Ostlanken gar genom omraden med stort véarde
for kulturmiljon. Den direkta paverkan bestar av
intrAng genom anlaggningens markansprak i
fornlamnings- och bebyggelsemiljéer. Den
indirekta paverkan bestar av jarnvagens
barriareffekt i landskapet d& den historiska
lasbarheten av kulturmiljoer forsvaras.

Naturmiljo Den storsta konsekvensen av Ostlanken ar Mattlig konsekvens
forlusten av livsmiljoer och barriareffekten som
paverkar de ekologiska sambanden fér manga
djur och vaxter. Ostlanken gar genom omraden
med stort varde for naturmiljé som kommer att
ga forlorade genom anlaggningens
markansprak. Omraden vaster om Stavsjé som
ingdr i viktiga vardekarnor i habitatnatverk
fragmenteras av jarnvéagen.
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Rekreation och friluftsliv

Delstrackan bedéms ha mattliga varden for
friluftsliv, d& en stor del av strackan bestar av
omraden som redan &r paverkade av E4. | vissa
omraden blir paverkan for friluftslivet dock stor,
och de sammanvéagda konsekvenserna bedéms
darfor som maéttliga.

Liten till mattlig konsekvens

Buller

Ostlanken gar pa delstrackan Skavsta—Stavsjo
genom ett landskap som redan i nulaget
paverkas av trafikbuller frin E4 men inte genom
nagra tatbebyggda omraden. Skyddséatgarder
kommer vidtas for att uppna riktvarden vid
bostader. For ett fatal bostader kommer
riktvarden inte att kunna vidhallas och dessa
fastigheter kommer erbjudas forvérv.

Liten till mattlig konsekvens

Vibrationer

Ostlankens konsekvenser fran vibrationer pa
bostader inom delstrackan Skavsta—Stavsjo
bedéms som sma. Stérsta beraknade
komfortvibration for alla byggnader uppgar till
0,4 mm/s vilket inte dverstiger riktvardet.

Liten konsekvens

Luft

Utbyggnadsalternativet orsakar sma utslapp av
luftféroreningar till omgivningen och kansliga
miljéer bedoms inte paverkas. Konsekvenserna
for manniskors hélsa orsakade av
luftféroreningar fran jarnvagen bedéms darfor
som sma. Med 6verflyttning av trafik frén vég till
jarnvag med Ostlanken beddms
konsekvenserna for luft bli positiva i ett langre
perspektiv.

Positiv konsekvens

Elektromagnetiska falt

Da den nya stambanan passerar genom glest
befolkade omraden beddéms kanslighet for
paverkan som liten. Inga bostadshus ligger
inom 30 meters avstand fran sparmitt. Effekter
och konsekvenser av elektromagnetiska falt
bedéms darfor som sma vid
utbyggnadsalternativet.

Liten konsekvens

Boendemiljo

Boende kan uppleva stérningar som héarror fran
buller, visuella andringar p& miljén, en 6kad
barriarverkan genom landskapet och bade
tillfallig och permanent minskning av tillgang till
naturen. | relation till Ostlankens storlek
bedoms det antal boende som paverkas mycket
negativt vara fa pa delstrackan Skavsta—
Stavsjo.

Mattlig konsekvens

Grundvatten

Aterinfiltration av dag- och dranvatten planeras
till vattenforekomsten vid Vretadn och risken for
permanent paverkan p& forekomstens
kvantitativa status blir forsumbar. Risken for
fororening av grundvattenférekomsten &r storst i
byggskedet men bedéms kunna hanteras
genom relevanta skyddsatgarder.

[kompletteras till nasta
skede nar miljokonsekvens-
beskrivningen som tillhor
den hér jarnvagsplanen ar
klar att skickas in till
lansstyrelsen for
godkannande]
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Ytvatten

Ostlanken paverkar pa delstrackan Skavsta—
Stavsjo i huvudsak mindre vattendrag och
akerdiken med smé& varden genom omgravning.
Vid ett fatal storre vattendrag passerar
jarnvagen pa bro. Paverkan pa floden bedéms
bli liten, d& alla kulvertar som anlaggs ar
Overdimensionerade.

Liten konsekvens

Mark

Risken for spridning av markféroreningar
bedoms vara lag, da férorenade massor
kommer att tas om hand och transporteras till
lamplig avfallsanlaggning.

Forstarkningsatgarder genomfors for att
motverka sattningar och sakerstélla
anlaggningens stabilitet. Avvattningen kring
anlaggningen utfors pa ett sédant sétt att
vattenférhallandena inom skredkénsliga
omréden inte forandras.

Liten konsekvens

Risk for 6versvamning

Byggandet av Ostlanken 6kar inte riskerna for
Gversvamning i planomradet. De
6versvamningsomraden som riskerar att
uppkomma vid dimensionerade regn bestar i
huvudsak av éversvammad akermark, inga
vagar eller byggnader paverkas.

Liten konsekvens

Hushallning med
naturresurser

Materialresurser och méjligheter till jakt och
fiske bedoms inte paverkas negativt av
jarnvagsanlaggningen.

P& grund av anlaggningens barridreffekt
beddms dock konsekvenserna for jord- och
skogsbruk bli méattliga till stora.

Mattlig konsekvens

Risk och sakerhet

Risker for paverkan pa bebyggelse blir
begransad eftersom nya spar till stérsta delen
berér obebyggda eller glest bebyggda omraden.
Baserat pa lag sannolikhet for olyckor och fa
skyddsobjekt bedéms riskerna som sma.

Liten konsekvens
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna

hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

De allménna hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken (1998:808) utg6r en central del i Sveriges
milj6lagstiftning. Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de
skyddséatgarder och iaktta den forsiktighet som behovs for att férebygga, hindra eller

motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet for ménniskor, halsa eller miljo.

Hur val projektet iakttar de allmanna hansynsreglerna redovisas i Tabell 23.

Tabell 23. Utvardering av dverensstdmmelse med de allmanna hansynsreglerna.

Regeln om bevisbérda

| arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och tillhérande utredningar har de
allménna hansynsreglerna beaktats. Dari anges hur det fortsatta arbetet med
att uppratta bygghandlingar och planera for kontroll och uppféljning i saval
bygg- som driftskedet ska genomféras for att sékerstélla att
utbyggnadsalternativet inte medfor skada eller olagenhet for ménniskor, halsa
eller miljo.

Kunskapskravet

Kunskap har inhamtats lépande under hela projektets gdng genom det
omfattande utrednings- och projekteringsarbete som ligger till grund for
jarnvagsplanen. | arbetet har erforderlig expertis, bade inom Trafikverket och
externt, anlitats.

Forsiktighetsprincipen

Parallellt med planeringen och projekteringen har en miljokonsekvens-
beskrivning tagits fram. Under arbetets gang har anpassningar av
anlaggningen gjorts utifran forsiktighetsprincipen. Forsiktighetsmatt har
identifierats och skyddsatgarder har tagits fram for att bland annat bevara
vardefulla natur- och kulturmiljer och bibehélla en god boendemiljo.

Produktvalsprincipen

Byggnadsmaterial som ska anvandas i projektet véljs utifrdn produkt-
valsprincipen. Trafikverket stéller krav pa entreprendren att principen dven ska
foljas i valet av kemiska produkter som ska anvandas i byggskedet.
Trafikverkets kemikaliegranskningsfunktion ska dessutom granska kemikalier
innan de far anvandas. Kemikalierna ska sedan registreras och klassas i
Trafikverkets kemikaliehanteringssystem, dar eventuella sarskilda villkor
framgér vid anvandandet av en viss produkt.

Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

En masshanteringsplan kommer att uppréttas for att pa ett sa effektivt séatt som
mojligt kunna ta tillvara 6verskottsmassor och anvanda dessa pé de platser
som har ett underskott. For att kunna jamfora olika alternativ och optimera
anlaggningen utifran ett resurs- och energiperspektiv anvands Trafikverkets
verktyg Klimatkalkyl. Atervinning av avfall under byggtiden ska hanteras i
enlighet med kommunens rutiner.

Lokaliseringsprincipen

Den valda lokaliseringen baseras pa utford jarnvagsutredning och den
efterfoljande spérlinjevalsprocessen. | arbetet med jarnvagsplanen har hansyn
tagits till inkomna synpunkter vid genomférda samrad nar lokaliseringen har
faststallts.

Rimlighetsavvégning

| arbetet har en avvagning gjorts for att sakerstalla att foreslagna atgarder ar
motiverade och inte ekonomiskt orimliga. De atgarder som foreslas bedéms
vara nddvéandiga for att sakerstélla en god milj6.
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7.2 Miljokvalitetsnormer

For Ostlanken &r normer for utomhusluft respektive vattenforekomster aktuella (se avsnitt
3.5.14). Pa delstrackan Skavsta—Stavsjo omfattas de beslutade ytvattenforekomsterna
Gammelstabacken, Albergadn (Vir&n-Albergadn) och Vretadn (Vretadn-Krakvasken) samt
den beslutade grundvattenforekomsten i form av isdlvsavlagringen i Vretaans dalgang av
miljokvalitetsnormer.

Den nya stambanan bedéms inte medféra en férsdmring av dagens ytvattenstatus eller
aventyra uppfyllandet av god kemisk eller ekologisk status. Den nya stambanan bedéms
aven kunna anlaggas s att grundvattenforekomstens kvantitativa och kemiska status inte
forsamras. Inte heller bedéms miljékvalitetsnormer for luft riskera att dverskridas med
anledning av jarnvagsutbyggnaden.

7.3 Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

De grundlaggande och sarskilda hushallningsreglerna enligt 3 och 4 kap. miljobalken
tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Hushéallningsreglerna innebar att mark- och
vattenomraden ska anvandas for det eller de &ndamal for vilka omradena ar mest lampade
med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sadan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning.

Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omréden som regleras i 3 och 4 kap. miljobalken
och galler for stérre omraden med stora natur-och kulturvarden samt véarden for friluftslivet.
Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt finns
mellan olika intressen méaste en avvagning goras och foretrade ska ges at det eller de
andamal som pa lampligaste satt framjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet och
den fysiska miljon i 6vrigt. Lansstyrelsen representerar staten och bevakar riksintressena i
planeringsprocessen.

Paverkan pa riksintressen och Natura 2000-omraden langs delstrackan Skavsta—Stavsjo
redovisas i avsnitt 5.5.1 respektive 5.5.2.
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8 Overensstammelse med tillatlighetsprovningens
villkor

Trafikverket arbetar systematiskt med att svara upp mot tillatlighetsprévningens villkor (se
avsnitt 2.7.4). Redovisning sker I6pande till Iansstyrelserna. 1 Tabell 24 redovisas hur
Trafikverket arbetar med denna jarnvagsplan for att uppfylla de tillatlighetsvillkor som &r
aktuella for strackan. Samtliga villkor bedéms kunna uppfyllas.

Tabell 24. Bedémning av uppfyllelse av tillatlighetsprovningens villkor.

Villkor 1 — Lokalisering, utformning | Som underlag till arbetet med att ta fram forslag till jarnvégens lokalisering
och gestaltning i plan och profil har en férdjupad landskapsanalys tagits fram. | jamforelser
mellan olika lokaliseringsalternativ har bland annat landskapsbild,
naturmiljo, kulturmilj®, rekreation och friluftsliv samt barriareffekter
analyserats.

Efter en samlad bedémning av de olika spérlinjealternativen pagar nu en
optimeringsprocess av den grona linjen. Jamfoért med dvriga alternativ
innebar denna dragning en mindre paverkan och battre maluppfyllelse
eftersom spérlinjen foljer landskapets struktur och undviker att paverka
alltfor m&nga platser med hoga kulturmiljovarden och vardefull
landskapshbild.

Stor vikt har lagts vid gestaltning och anpassning av broar och tryckbankar
for att minska den fysiska och visuella barriareffekten.

Villkor 5 — Vattenresurser (yt- och For yt- och grundvattenférekomster har sarskilda hansynstaganden och
grundvattenférekomster) anpassningar gjorts for att minska paverkan. Sarskilt fokus har i arbetet
legat pa grundvattenférekomsten Vretadns dalgang som korsas av
Ostléanken.

Skyddséatgarder kopplade till arbeten i vattenomrade eller grundvatten-
bortledning hanteras i tillstdndsprévningen for vattenverksamhet.
P&verkan pa enskilda brunnar till féljd av grundvattenbortledning utreds
inom prévningen av vattenverksamheten. Ett kontrollprogram tas fram i
samrad med lansstyrelsen.

Villkor 7 — Odlingslandskapet och Identifierade varden for jordbruksmark var en viktig del av den samlade
jordbruksmark bedémningen av sparlinjealternativ dar utgdngspunkten var att samla
infrastrukturen, samlokalisera ytor for jarnvagsanlaggningen samt att
minimera markintrdng och inte férsamra atkomst till brukbar mark.

Aven i arbetet med anlaggningens utformning har jordbruket tillmétts stor
betydelse. Fér samtliga anlaggningsdelar har méjligheten till
samlokalisering med andra funktioner eller att p& andra séatt optimera
anvandningen av objektet utretts grundligt.

Villkor 8 — Masshantering En 6vergripande masshanteringsstrategi for Ostlanken som helhet har
tagits fram. Den redovisar hur de berg- och jordmassor som uppstar ska
hanteras. S& mycket berg- och jordmassor som mojligt ska &teranvandas
inom projektet eller atervinnas i anslutande projekt eller for andra
andamalsenliga syften. En specificerad masshanteringsplan ska
kommuniceras med lansstyrelsen innan de byggnads- och anlaggnings-
arbeten som ingdr i jarnvagsplanen paborjas.
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Villkor 9 — Klimatpaverkan

Berékningar utfors infor val av alternativ eller 16sningar som besluts-
underlag i arbetet med att begransa den energianvandning och klimat-
paverkande utslapp som byggandet och driften av Ostlanken kommer att
medféra. Klimatpaverkan bedéms ur ett livscykelperspektiv med hjalp av
Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl. Berékningar genomfors for hela
anlaggningen kontinuerligt under arbetet med jarnvagsplanen. Saval
genomforda som planerade atgarder ska redovisas innan de byggnads-
och anlaggningsarbeten som ingér i jarnvagsplanen paborjas.

Villkor 10 — Risk for éversvamning

En éversvamningsanalys har utforts dar omraden som riskerar att
svammas 6ver om det pa Kort tid regnar 100 mm, vilket motsvarar ett
kraftigt skyfall med en aterkomsttid pa 50 ar, identifierats.

Anléaggningen och dess avvattningssystem har utformats enligt
dimensioneringsforutsattningar framtagna i samrad med SMHI. Ostlanken
ska konstrueras for att klara extrem nederboérd, hdga floden i vattendrag
och higa havsnivéer.

Villkor 11 — Bullerskyddsatgarder

Utifrdn omfattande bullerberékningar har bullerskyddséatgarder foreslagits
for att gallande riktvarden inte ska Overskridas. Trafikverket kommer att
erbjuda sig att kdpa de 11 fastigheter inom jarnvagsplanen dar riktvarden
for buller éverskrids, kostnaderna for jarnvagsnara bullerskyddsatgarder ar
orimligt héga och dar fastighetsnara &tgarder inte anses ge tillracklig
bullerdampande effekt. | det fall fastighetségaren avbdjer erbjuds denne i
stallet de skyddsatgarder som redovisas p& plankartan, sdsom fonster-
och ventilatgard eller skyddad uteplats.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

P4 plankartorna redovisas Grans for jarnvagsplan i den planerade sparanlaggningens
anslutning till angréansande jarnvagsplans anléaggning. Tillsammans redovisar plankartorna
hela det permanenta markansprak som behdvs for den i jarnvagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvag samt, i forekommande fall, ombyggnaden av allménna végar.
Plankartorna redovisar dven de tillfalliga markansprak som behdovs for att kunna genomfora
utbyggnaden.

Nar en jarnvagsplan faststalls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det
som har beslutats i planen. Jarnvagen maste byggas pa det satt som visas i planen. En
faststalld och lagakraftvunnen plan ger ocksa Trafikverket ratt att ta den mark som behovs
for jarnvagen i ansprak.

Som stdd for hur erforderligt markbehov och réattigheter for byggande, &gande samt drift och
underhall av jarnvagsanlaggningen ska sakerstallas finns riktlinjer om vilken yta langs med
jarnvégens stangsling som behdver tas i ansprak med servitutsratt for att stangslet ska
kunna underhallas, vilken yta som tillfalligt behcver tas i ansprak nar markforstarknings-
atgarder ska utforas, och sa vidare. Exempel pa sddana riktlinjer ges av de typsektioner som
redovisas i Figur 65 och Figur 66.

W TYPSEKTION BANK s

& &
Js8 Js8 J Js8 Js8

4,00 m OMRADE MED SERVITUTSRATT OMRADE MED AGANDERATT OMRADE MED SERVITUTSRATT

{
1

TRADSAKRINGSZON MED TRADSAKRINGSZON MED
SERVITUTSRATT " b SERVITUTSRATT

=3

STANGSEL

SERVICES ERSATTNINGSVAG

Figur 65. Typsektion for jarnvag pa bank och hur de olika delarna forhaller sig till de markansprak som
redovisas pa plankartan. | exemplet visas markansprak med dganderatt for jarnvagsanlaggningen
respektive med servitutsratt for underhall och tradsakring.
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PRINCIPSEKTION LAG BANK
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Figur 66. Typsektion for jarnvag pa bank och hur de olika delarna forhaller sig till de markansprak som
redovisas pa plankartan. | exemplet visas markansprak med dganderétt for jarnvagsanlaggningen
respektive med tillfallig nyttjanderétt for produktionsyta pa ékermark.

Illustrationskartan som tillhor jarnvagsplanen fungerar som ett komplement till plankartan
och visar p3 ett 6verskadligt satt vad som ingar i planen och vilka atgarder som planeras, till
exempel var servicevigarna ska forlaggas. Darutdver finns en illustrationsprofil som
redovisar jarnvagens strackning i profil.

Marken kan tas i ansprak permanent, antingen med dganderétt eller med servitut,
respektive tillfalligt med tillféllig nyttjanderatt.

e Permanent markansprak med dganderatt — avser mark som behovs for jarnvags-
anlaggningens drift och bestand.

e Permanent markansprak med servitutsratt — avser mark som behovs for till exempel
underhall, ledningar och servicevagar till jarnvagsomradet. Dessa ytor kan aven ha
annan anvandning.

o Tillfalligt markansprak med tillfallig nyttjanderatt — avser mark som endast behovs
under byggtiden.

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad som behdvs for jarnvagsanlaggningen och
dess skotsel och byggande. Jarnvagens andamal ska uppnas med minsta intrdng och
olégenhet utan oskélig kostnad. | samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspréket for byggandet vagts mot den oldgenhet som intréanget innebar.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behdvs permanent och vilken mark
som behdvs tillfalligt under byggtiden. Detta illustreras 6versiktligt i Figur 67, Figur 68,
Figur 69, Figur 70, Figur 71 respektive Figur 72.

[Observera att de markansprak som anges har ar preliminara och att det kan komma att ske

forandringar i det fortsatta arbetet med anléaggningens utformning och anpassning till
omgivningen.]
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Figur 67. Ytor for markansprak langst i oster, forbi Halladal.
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Figur 68. Ytor for markansprak vid delen forbi Vik.
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Figur 69. Ytor for markansprak vid delen forbi Karrbol.
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Figur 70. Ytor for markansprak vid delen forbi Langkarr.
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Figur 72. Ytor for markansprak langst i vaster, forbi Rosenberg.

9.1 Permanent markansprak med aganderatt

Den mark som behovs for att bygga jarnvégen har Trafikverket ratt att forvéarva efter att
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft. P& plankartan &ar detta markansprak markerat med en
morkt lila farg och beteckningen J.

Marken som enligt jarnvagsplanen ska tas i ansprak permanent med dganderétt omfattar i
huvudsak mark som behdvs for:
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Jarnvéagsspar samt banvall med tillhérande diken och slanter

Anordningar for elférsorjningen av tagtrafiken

Signal-, sakerhets- och trafikledningsanlaggningar

Servicevagar till jarnvagsanlaggningen som inte kan utnyttjas av tredjeman
Uppstallningsytor for vagfordon

Teknikgardar

Tryckbankar

Bullerskyddsanordningar

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 95 hektar mark i ansprak permanent med
aganderatt.

9.2

Permanent markansprak med servitutsratt

Mark som behdvs for till exempel underhall, ledningar och servicevagar till jarnvagsomradet
kan ofta d&ven ha en annan anvandning och tas da i ansprak med servitutsratt. Pa plankartan
ar marken som tas i ansprak med servitutsratt markerad med en ljust lila farg och
beteckningen Js samt ett IGpnummer som anger for vilket andamal marken tas i ansprak.

Marken som enligt jarnvagsplanen ska tas i ansprak permanent med servitutsratt omfattar i
huvudsak mark som behdvs for:

Servicevagar till jarnvagsanlaggningen som aven kan utnyttjas av andra
Anlaggningar for reglering, bortledning och rening av dagvatten
Skotselytor for stangsel och bullerskyddsskarmar

Overdiken

Tradsékringszon

Broar

Grundlaggningskonstruktioner

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 55 hektar mark i ansprdk permanent med
servitutsratt.
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9.3 Vagomrade med vagratt

Mark som behdvs for ombyggnad eller nybyggnad av allmanna végar tas i ansprak med
vagréatt. Det innebar att vaghallaren — Trafikverket i detta fall — har ratt att anvanda marken
inom vagomradet, men dven sadant som har direkt koppling till vagen som exempelvis
diken. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Pa plankartan ar detta markansprak
markerat med bla farg och beteckningen V.

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 7 500 m2 mark i ansprak for vagomrade med
vagratt.

9.4 Vagomrade med inskrankt vagratt

Sadan mark som behdver nyttjas for bade jarnvag och allman vag tas i ansprak med sa
kallad inskrankt vagréatt. Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att
bestamma 6ver anvandningen av marken eller utrymmet. Vagréatten inskrénks for att
jarnvagsanlaggningens funktion med anordningar och byggnadsverk ska sakerstéllas inom
den yta som samutnyttjas av vagen och jarnvagen.

Under den tid vagratten bestar verlater vaghallaren darmed till jarnvagsfastighetens agare
att anvanda omradet for avsett andamal. Brukandet av marken for jarnvagsandamal far
dock inte hindra vagens funktion eller vaghallarens atkomst for drift och underhall av
anlaggningen.

For jarnvagen tar Trafikverket marken i ansprak med &ganderétt alternativt far den
upplaten med servitutsratt. Pa plankartan ar detta markansprak markerat med brun farg
och beteckningen J, Vi (om jarnvagsmarken tas i ansprak med &ganderétt) alternativt Js, Vi
(om jarnvagsmarken upplats med servitutsratt).

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 920 m2 mark i ansprak med inskrankt vagratt.

Jarnvagsmarken ifraga tas i ansprak med dganderatt och beteckningen pa plankartan blir J,
Vi.
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9.5 Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt

Mark som endast behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.
P4 plankartan ar denna yta markerad med gul farg och beteckningen T samt ett l6pnummer
som anger for vilket huvudsakligt &ndamal marken tillfalligt tas i ansprak.

Marken som enligt jarnvagsplanen ska tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt omfattar
mark som under byggtiden i huvudsak behdvs for:

Etablering

Upplag

e Arbets- och transportvag

o Tillfalliga trafikanordningar

Anléaggningsarbeten

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 150 hektar mark i ansprak med tillfallig nyttjande-
ratt.

Observera att vagar som tillfalligt tas i ansprak for anlaggningsarbeten (betecknas T7 pa
plankartan) skiljer sig at fran vagar som tillfalligt tas i ansprak som arbets- och transportvag
(betecknas T3 pa plankartan). Vagar for anlaggningsarbeten har enbart Trafikverkets
entreprendr tilltrade till medan arbets- och transportvégar anvands for byggtrafik och dar
kan aven allmé&nheten anvanda végen under byggtiden.

P4 plankartan anges under hur 1ang tid marken tas i ansprak under byggtiden. Tiden skiljer
sig at beroende pa vilket andamal marken tas i ansprak for. For anlaggningsarbeten och
trafikanordningar tar Trafikverket marken i ansprak fran byggstart och 6 ar framat medan
motsvarande tid for etablering, upplag och arbets- och transportvagar ar fran byggstart och
10 ar framat. De l&anga tiderna beror pa etappindelningen av Ostlankens utbyggnad (se
narmare i avsnitt 2.4). Observera ocksa att dessa tider endast anger en bortre grans for den
tillfalliga nyttjanderéatten. For till exempel véagar for anlaggningsarbeten kommer
allmanheten att ges tilltrade igen nar arbetena val ar utforda. 1 manga fall ror det sig om
betydligt kortare tider pd upp till 1 ar.

De ytor som anvénts tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markagaren nar Trafikverket
inte langre behover dem. Trafikverkets ambition &r att i samrad med markagaren aterstélla
marken sd lange det ar ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksa att under byggtiden
forebygga och minimera skador sa langt som det &r mojligt. Trafikverket har dock enligt lag
inga krav pa sig att vare sig aterstalla mark till ursprungligt skick eller genomftra skade-
forebyggande atgarder, utan kravet ar att ekonomiskt ersatta skadan. Vagar och mark som
nyttjas i byggskedet kommer att besiktigas, fore och efter byggskedet, for att sékerstélla
aterstallning och vardering av anlaggningar och mark.
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9.6 Indragning av vag fran allmant underhall

En v&g far dras in fran allmant underhall, nar den inte langre behovs for det allmanna,
exempelvis vid tillkomsten av en ny vag. Indragning av vag fran allmant underhall ar ett
sarskilt beslut som kan tas i samband med att jarnvagsplanen faststélls. Beslut om
indragning av vag kan fattas separat, eller i samband med att en vag- eller jarnvégsplan
faststalls.

P4 delstrackan Skavsta—Stavsjo foreslas en allman vag laggas om i ny strackning och
omfattas darmed av ett sddant beslut. Det ror sig om vag 534 som korsar Ostlanken vid km
86+050 dar den nya stambanan foreslas ga pa bro 6ver vagen. Vagratten flyttas fran
befintlig vag till en ny vag ndgot vasterut. Den nya vagstrackningen korsar banan under
jarnvéagsbro vid km 86+060.
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10 Fortsatt arbete

En viktig del av det pagaende arbetet handlar om att hitta den basta utformningen av
jarnvéagen inom korridoren. Samradshandlingen beskriver effekter och konsekvenser av
projektet och i det preliminéra planférslag som har tagits fram redovisas bland annat de val
som gors avseende jarnvagens lokalisering och utformning samt motiv till dessa.

Till grund for samradshandlingen ligger ett omfattande utredningsarbete i form av bland
annat geofysiska och dversiktliga geotekniska faltundersékningar, naturinventeringar och
kulturhistoriska inventeringar. Annu aterstar det dock en del arbete, bland annat
platsspecifik information om paverkansomrade for grundvatten och resultat av
provtagningar av mark vid Alberga bruk. Det p&gar &ven ett arbete med att bedéma
Ostlankens paverkan pa skyddade arter, och de miljokonsekvenser som kan uppsta i
byggskedet utreds ndrmare.

Detta innebar att markanspraket som redovisas ar preliminart och att placeringen av till
exempel jarnvagsbroar och dammar kan komma att justeras nagot. Aven synpunkter som
kommer in under det har samradet kan innebéra att justeringar blir nédvéandiga.

Samrédsprocessen pagar fram tills jarnvagsplanens status évergar fran samradshandling
till granskningshandling och ett mer detaljerat forslag stalls ut for granskning. Aven
granskningen ar ett tillfalle att samla in synpunkter pa jarnvagsplanen. Om detta, och mer
om den formella hanteringen kan du ldsa om i avsnitt 11.1.

10.1 Efterfoljande tillstand och dispenser

Planeringen av arbetet infér de formella provningar som kan bli aktuella for delstréackan
Skavsta—Stavsjo och de formella myndighetsbeslut som behdvs redovisas i avsnitt 11.3.2.

10.2 Uppfdljning och kontroller

I kommande skeden av planeringen ska risken for skador minimeras genom att kontrollera
miljokonsekvenserna och skydds- och forsiktighetsatgarderna i bygg- och driftskedet, och
genom att sékerstalla att tillstdndsvillkor efterlevs.

Behov av kompletterande miljoatgarder kan grundas pa undersokningar av projektets
faktiska miljopaverkan och hur de miljéatgarder som genomforts fungerar. Skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Utéver projektspecifika miljokrav har Trafikverket
tagit fram generella miljokrav som ska efterlevas i alla entreprenader.

En miljochecklista kommer att tas fram for att sékerstalla att identifierade atgarder och
forsiktighetsmatt fors vidare till nasta skede. Hur uppfoljningen ska ske mer konkret
behdver preciseras i samband med att bygghandlingar uppréattas. Har ssmmanfattas endast
oversiktligt vilka &tgarder som ska féljas upp:

136



Ett I6pande kontrollprogram for 6vervakning av grundvattennivaer kommer att
uppréttas. Kontrollprogrammet syftar till att dvervaka identifierade skyddsobjekt,
till exempel enskilda vattentékter. Kontroll av grundvattennivaer och grundvatten-
kvalitet kommer att ske inom ett bedémt paverkansomrade innan och under
byggtiden, samt en period in i driften av anldggningen. Kontroll av grundvatten
bedtms vara sarskilt betydelsefull inom grundvattenférekomsten vid Vretaan.

Aven for ytvatten kommer ett kontrollprogram att upprattas. Kontrollprogrammet
kommer att innefatta provtagning av de vattendrag som kan komma att paverkas av
anlaggningsarbeten, med provtagningspunkter beldgna uppstroms respektive
nedstroms. Den uppstroms beldgna punkten fungerar som referens och punkten
nedstroms visar pa projektets paverkan i byggskedet. Kontroll av vattenkvalitet i
paverkade vattendrag kommer att ske innan och under byggtiden, samt en period in
i driften av anlaggningen.

Vid schakt och anléggning av bankar behdver stabiliteten kontrolleras for de nya
slanterna. Kontroller gors langs hela linjen och med speciellt fokus pa omraden nara
befintlig bebyggelse och befintliga anlaggningar.

Risken for féroreningar i marken ska beaktas i byggskedet. Kompletterande
markprovtagning kan bli aktuellt for planerade schaktarbeten eller om tidigare ej
identifierade fororeningar patraffas.

Kontroll av omgivningsstorningar — i form av exempelvis buller och vibrationer —
ska utforas under byggtiden. Buller fran jarnvagsanlaggningen bor ocksa foljas upp
efter att den har tagits i drift for att verifiera att riktvarden inte dverskrids och att de
skyddséatgarder som utforts uppnar avsedd effekt.

Aven for natur- och kulturmiljé kan det finnas ett behov av ytterligare uppféljning.
[Detta ar idag under utredning och det har avsnittet ska kompletteras till nasta
skede nar miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den har jarnvagsplanen
(Trafikverket 2021a) ar klar att skickas in till lansstyrelsen for godkénnande]
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11 Genomfdrande och finansiering

111 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelse-
provning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare
och dvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket &ndrar jarnvagsplanen. De
sakagare som berdrs kommer dé att kontaktas och f& majlighet att lamna synpunkter pa
andringen. Ar d&ndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatandet 6versands sedan till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begérs faststéllelse av planen hos Trafikverkets enhet for juridik och
planprévning. De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges moéjlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransknings-
utlatandet.

Efter den har tiden for kommunikation kan beslut tas om att faststalla jarnvagsplanen,
forutsatt att den uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvéagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap. 12—15 88 lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Faststéallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa
planens plankartor, profilritningar om sadana behdvs, eventuella bilagor till plankartorna
samt de villkor som tas upp i beslutet. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebér bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill séga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksa skyldighet, att I6sa in mark som behovs permanent for jarnvagen. Vilken
mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. |
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens areal och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Jarnvéagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdévs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors,
vad den ska anvéndas till, under hur 1ang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors
samt vilka som &r fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Trafikverket har for avsikt att genom frivilliga avtal med fastighetsagarna l6sa den mark, de
servitutsrattigheter och de tillfalliga nyttjanderatter som behévs for jarnvagsutbyggnaden.
Avtalen laggs till grund for erforderlig fastighetsbildning hos Lantmateriet.

Om det inte gar att na frivilliga 6verenskommelser for det permanenta markbehovet kan

Trafikverket begara fastighetsreglering hos Lantmateriet. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.
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Om det inte gar att na frivilliga 6verenskommelser om tillfallig nyttjanderatt kan
Trafikverket &nda ta marken i ansprak och mark- och miljédomstolen besluta om vilken
ersattning Trafikverket ska betala. Trafikverket ansvarar for aterstallande av den mark som
har nyttjats tillfalligt.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar avseende allménna
Vagar:

e Véaghallaren, det vill saga Trafikverket eller kommunen, far tillstand att bygga
allman vég i enlighet med faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgdr allmén vég och vaganordning laggs fast.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft far inte fastighetségare och rattighetsinnehavare
utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for
Trafikverket att anvdnda den mark som behdvs for jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket har réatt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvégsplanen.

11.2 Paverkan pa kommunala planer

Jarnvéagsplanen ar forenlig med saval Nykopings oversiktsplan (Nykopings kommun 2013)
som antogs av kommunfullméktige den 12 november 2013 som med den reviderade
oversiktsplanen som beraknas bli antagen till rsskiftet 2021/2022 (Nykopings kommun
2021).

Inga gallande eller pagaende detaljplaner ligger inom, eller i direkt anslutning till, jarnvags-
korridoren pa delstrackan Skavsta—Stavsjo. Narliggande detaljplaner for bland annat
omraden i Jonéker, Alberga och Stavsjé paverkas inte av Ostlanken. Om arbete pabdrjas
med en ny detaljplan kommer Nyképings kommun att driva planlaggningsprocessen for
denna.

139



11.3 Genomférande
11.3.1 Tidplan

Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Skavsta—Stavsjo planeras att stéllas ut for granskning
under varen 2023 for att darefter faststallas under hosten samma ar. Byggstart beréknas
preliminért till nAgon gang under 2025.

Byggtiden for delstrackans cirka 22 kilometer bedomes till 5—6 ar. Byggtiden avser
anlaggningsentreprenaden och foregas av omfattande forarbeten i form av rivningsarbeten,
ledningsomléggningar, anpassning av befintlig infrastruktur och temporara trafik-
omlaggningar.

Nar anlaggningsentreprenaden ar utford tar sa kallade BEST-arbeten (bana, el, signal och
tele) vid. Preliminar tid for BEST-arbeten pa den aktuella delstrackan ar 2031—2033 och
2035 beréknas Ostlanken tas i trafik.

En 6vergripande tidplan for Ostlanken, delen Jarna—Linkdping redovisas i avsnitt 2.4.

11.3.2 Tillstand, lov och dispenser

En del av de verksamheter som byggandet av jarnvagsanlaggningen medfor maste provas i
sak. Sakprovning sker framst mot 9 kap. (milj6éfarlig verksamhet) och 11 kap. (vatten-
verksamhet) miljébalken (1998:808), men &ven prévningar mot bland annat kulturmiljo-
lagen (1988:950), plan- och bygglagen (2010:900) och artskyddsférordningen (2007:845)
kan bli aktuella. Har redovisas vad som géaller for delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Vattenverksamhet

Projektet innebar paverkan pa markavvattningsforetag. Markavvattningsforetag ar en
samfallighet som tillsammans forvaltar anlaggningar sasom till exempel diken och kulvertar.
De fastigheter som har nytta av dessa anlaggningar ar deltagare i markavvattningsforetaget.
Den del av deras fastighet som har nytta av anldggningen ligger inom markavvattnings-
foretagets batnadsomrade.

Projektet kan komma att paverka markavvattningsforetagets anlaggning genom till exempel
etablering av trummor, omgréavning av ledningar och diken. Enligt 11 kap. miljobalken &r
arbeten i vattenomrade att se som vattenverksamhet och det galler &ven om arbetet i ett
vattenomrade sker i ett markavvattningsféretag. Det innebér dels att projektet utfor en
vattenverksamhet vid till exempel en omgravning av ett dike, dels att markavvattnings-
samfalligheten paverkas. Projektet behdver hantera bada delarna.

I Ostlanken kommer hanteringen av vattenverksamheten att ske separat frdn hanteringen av
markavvattningssamféallighetens kostnadsfordelning eller eventuell omprovning. Det
innebar att vattenverksamheten behéver samradas med markavvattningsforetaget pa
samma sétt som det samrads med 6vriga berorda. | ett senare skede behéver aven en
eventuell omprovning av samfélligheten eller uppdatering av kostnadsférdelningslangd
goras.

Beroende pa vilken typ av vattenverksamhet det ror sig om och atgéardens storlek kan

anmalan eller tillstdnd for vattenverksamhet kravas. Anméalan om vattenverksamhet gors till
lansstyrelsen och tillstand soks hos mark- och miljodomstolen. | projektet kommer all
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vattenverksamhet sannolikt att samlas i en eller flera tillstdndsansokningar, aven de
anmalningspliktiga verksamheterna.

Intrdng i fornlamning

Fornlamningar ar skyddade och ingrepp kraver tillstdnd enligt 2 kap. 6 § kulturmiljélagen
(1988:950). Tillstand fran lansstyrelsen behovs for att flytta, ta bort, grava ut, tacka over,
andra eller skada en fornlamning (2 kap. 12 och 13 8§ kulturmiljélagen).

Nar fornlamningar berdérs av exploatering beslutar lansstyrelsen vilka arkeologiska insatser
som krévs. Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornlamningar tas bort om samhélls-
intresset ar storre an fornlamningens varde. Lansstyrelsen kan stélla krav pa dokumentation
av fornlamningar genom arkeologisk undersékning.

Artskyddsdispens

Ostlanken berér omraden dar skyddade arter forekommer. Arbete pagar med att bedéma
Ostlankens paverkan pa skyddade arter och behov av skydds- och kompensationsatgarder
for att uppfylla bestimmelserna i artskyddsforordningen (2007:845).

Om inte tillrackliga skyddsatgarder bedoms kunna vidtas kommer artskyddsdispens att
kravas for paverkan pa arter eller deras habitat. Dispensansdkan avgors i samrad med
lansstyrelsen och kommer att férenas med villkor om kompensation.

11.3.3 Fastighetsrattsliga atgarder

Nar en jarnvagsplan faststalls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det
som har beslutats i planen. Jarnvagen maste byggas pa det satt som visas i planen och
Trafikverket ges ratten att férvarva den mark som behévs for jarnvagen.

Den mark som behdvs permanent for jarnvagsanlaggningen tas i ansprak med dganderatt
eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med
tidsbegrénsad nyttjanderatt. | samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspréket for byggandet vagts mot den oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador
som uppstar i samband med byggandet. For mark som tillfalligt tas i ansprak har
fastighetsagaren aven ratt till ersattning for eventuella inkomstbortfall. Aven den som har
nyttjanderétt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till ersattning.

Reglerna om erséttning finns i lagen om byggande av jarnvag, vilken hanvisar till
expropriationslagens ersattningsregler. Samma regler tillampas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berdrda fastighetséagare for att
reglera intrang och kompensation.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behdvs permanent och vilken mark

som behdvs tillfalligt under byggtiden. Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i
m?2 per fastighet.
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11.4 Finansiering och kostnad
11.4.1 Finansiering

Ostlanken finansieras med statliga medel i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029.
Ostlanken finansieras med totalt 53,6 miljarder kronor (i februari 2017 ars prisniva), varav
knappt 35 miljarder kronor finns med i planen for 2018—2029. Resterande del ligger i
planen efter ar 2029.

Ostlankens anlaggningskostnad har under 2021 reviderats och kalkyleras nu till

83 miljarder kronor i februari 2017 ars prisniva. Under 2021 arbetar Trafikverket med att ta
fram underlag till den nationella plan for transportsystemet som ska ersatta den nu gallande
planen. | denna forvéantas Ostlankens finansiering faststéllas.

11.4.2 Kostnad

Anlaggningskostnaden for hela Ostlanken har under 2021 reviderats och berdknas nu till
cirka 83 miljarder kronor i 2017 ars prisniva, varav delen Skavsta—Stavsjo star for [x
miljoner kronor]. Anlaggningskostnaden omfattar alla kostnader for projektet fran det att
planeringen startar och vidare genom utredning, projektering och byggnation till och med
att anlaggningen ar fardig och dverlamnas till férvaltning. |1 anlaggningskostnaden ingar
kostnader for:

e Projektadministration

e Utredning och planering

e Projektering

e Mark- och fastighetsldsen

e Miljoatgarder

e Mark- och jarnvéagsanlaggning

e Arkeologiska undersoékningar och underhall under projekttiden

e Projektunika atgarder

e Overlamnande och avslut

o Riskkostnad for forutsedda och oférutsedda risker
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12 Ordlista

Har foljer ett antal ord, begrepp och férkortningar som anvands i dokumentet.

Anslutningspunkt

Den punkt dar dtkomst ges till jarnvagen via
grind eller motsvarande. Ska finnas minst
varannan kilometer ovan mark, samt vid
tunnelmynningar (for tunnlar langre an

1 000 meter och aven via tvartunnlar med
som léangst 500 meter emellan).

Arbetsvég

Tillfallig vag som anléggs for byggskedet for
att mojliggora tillganglighet och transport
till och fran anlaggningen.

Ballast
Makadam i jarnvagsspar.

Bank/jarnvagsbank

Jarnvagens grundkonstruktion pa vilken
rélen anlaggs, det vill séga hogre &n den
befintliga marknivan.

Barriareffekt

Den fysiska och upplevelsemassiga paverkan
pa kontakten mellan omraden som uppstar
till foljd av en atgard. Exempelvis nar nytt
jarnvégsspar delar ett tidigare samman-
hangande omrade.

Betydande miljopaverkan

Graden av paverkan pa miljon avgér om det
ska upprattas en MKB (se Miljokonsekvens-
beskrivning) nér en vag- eller jarnvégsplan
upprattas. Lansstyrelsen prévar om
projektet kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan.

Bibana
En jarnvag som ansluter till en stambana
eller annan centralare jarnvégslinje.

Biotop

En naturtyp med relativt enhetlig karaktar
och struktur, till exempel en &ng, ekhage
eller insjo.

Bullerskyddsatgarder

Skarm eller vall vars syfte ar att avskarma
en omgivning fran en bullerkalla. I de fall
avskéarmning inte genomfors i direkt
anslutning till bullerkéllan kan buller-
skyddet &ven utgoéras av fastighetsnéara
atgarder. Denna typ av atgard genomfors
oftast vid fonster, ventilation, fasad eller
skarm vid uteplats.

Dagvatten
Regn- och sméltvatten som ska ledas bort.

Deponi
Permanent upplag for till exempel jord- och
bergmassor.

Detaljplan

Fysisk plan med rattsverkan som regleras
enligt plan- och bygglagen. | detaljplanen
provas om mark- och vattenomréden ar
lampliga for foreslagen markanvandning
och regleras hur till exempel ny bebyggelse
far utformas.

Ekvivalent ljudniva
Medelvardet av exempelvis trafikbuller
under en given tidsperiod, vanligtvis ett

dygn.

Etableringsyta

Markomrade som i byggskedet bland annat
nyttjas for kontor, manskapsbodar eller
parkeringsplats.

Faststallelsehandling

Status for jarnvagsplanen infér begaran om
och under tiden for faststéllelseprévning
samt nar planen blivit faststalld.
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Fixerat spar

Spéaréverbyggnadssystem utan ballast. Slab
track och ballastfritt spar ar andra vanliga
bendmningar. En konstruktion som ger
mindre rérlighet genom att sparéver-
byggnaden &r fast vid en fastare betong-
platta eller motsvarande.

Fornlamning

Fornlamningar ar lamningar efter
maéanniskors verksamheter under forna tider.
De ska ha tillkommit genom éldre tiders
bruk och vara varaktigt dvergivna. Alla
fornlamningar ar skyddade enligt kultur-
miljélagen. Det galler bade kanda och
okanda fornlamningar, pa land och i vatten.

Forbigangsspar
Spar som passerar forbi utanfor spar som
stannar vid plattform.

Fordjupad landskapsanalys (FLA)

Ett dokument for att fanga upp landskapets
forutsattningar, kanslighet och potential,
nar det paverkas av en ny anlaggning.

Generellt biotopskydd

Ett lagstadgat skydd som omfattar biotoper
inom odlingslandskap, med syftet att bevara
den biologiska mangfalden. Biotoper som
omfattas av skyddet ar alléer, kéllor med
omgivande vatmarker, odlingsrésen, 6ppna
diken, sméavatten och vatmarker, stenmurar
och dkerholmar.

Granskning

Formellt férfarande enligt vaglagen och lag
om byggande av jarnvag for att samla in
synpunkter pa en vag- eller jarnvagsplan,
fran sakagare, allméanhet, organisationer
med flera.

Granskningshandling

Status for vag- eller jarnvagsplan infér kun-
gbrande av vag- och jarnvéagsplan och under
tiden for granskning.
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Gréansvarde

Varde som enligt bestaimmelse i lag eller
liknande inte far 6verskridas (jamfor
Riktvarde).

Gotalandsbanan

Del av den nya stambanan mellan
Stockholm och Goteborg via Linkdping,
Jonkoping och Boras.

Hektar (ha)
Areaenhet, motsvarar 10 000 m2.

Horisontalradie
Jarnvagens kurvradie i plan (jamfor
Vertikalradie).

Insatsvag
Tilltradesvéag for raddningsinsats vid nod-
situation.

Invasiva arter

Invasiva arter &r arter som med méanniskans
hjélp, avsiktligt eller oavsiktligt, har spridits
utanfor sitt naturliga utbredningsomrade
och vars introduktion eller spridning har
konstaterats hota eller inverka negativt pa
biologisk mangfald och relaterade
ekosystem.

Jarnvagsmark

Begrepp enligt lag om byggande av jarnvag
som avser mark for jarnvagsspar, banvall
med tillhérande diken och slanter samt
underhaélls-, skydds- och sakerhetszoner.

Jarnvagsplan
Fysisk plan med rattsverkan som regleras
enligt lag om byggande av jarnvéag.

Km XX+XXX

Jarnvégens langdhéanvisning i kilometer.
Varje del av jarnvéagen har en langdangiv-
else, vilket bland annat gor det maéjligt att
ange var pa strackan en viss atgard kommer
att genomforas.



Kontaktledning
Anlaggning vid jarnvagssparet som via
ledningar 6verfor elkraft till taget.

Kulturmiljo

Enligt Riksantikvariedmbetet avses med
kulturmilj6é hela den av méanniskor
paverkade miljén som i varierande grad
préglats av olika ménskliga verksamheter
och aktiviteter.

Lokaliseringsutredning

En utredning som syftar till att ta fram och
beskriva for- och nackdelar for olika
korridorer, som underlag for beslut kring val
av korridor. Det formella namnet pa en
lokaliseringsutredning ar Samradshandling
— Val av lokaliseringsalternativ.

Lanshallningsvatten

Det grund-, yt- och regnvatten som lacker in
i schaktgropar och som maste pumpas bort,
sa kallad lanshallning.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
Ett dokument, sarskilt avsett att utgora
beslutsunderlag, vars innehall regleras i
miljobalken. Innehallet &r grundat pa en
process dar verksamhetsutévaren inhamtar,
utvecklar, formedlar och tillvaratar kunskap
om hur verksamheten eller atgarden
inverkar pa manniskors hélsa och pa miljon,
i den mening detta begrepp anvéands i 1 kap.
1 8 miljobalken.

Naturreservat

Sammanhéngande vardefull natur som
skyddas av miljélagstiftningen. Skyddet kan
ha flera syften: att bevara biologisk mang-
fald, varda och bevara vardefulla natur-
miljoer eller tillgodose behov for frilufts-
livet.

Nedspar (NSP)

Det vanstra sparet i langdmatningens
riktning. | detta projekt det 6stra/syddstra
sparet, med utgangspunkt i Gerstaberg i
norr och soderut (jamfor Uppspar).

Nykopingsbanan

Benamning pa den del av Sédra stambanan
som stracker sig mellan Jarna (Sodertélje)
och Aby (Norrkoping).

Plankorsning

Korsning mellan véag och jarnvag i samma
plan. Motsatsen bendmns planskild
korsning.

Processvatten

Vatten som fyller en funktion i en bygg-
process, till exempel kylning, smodrjning
eller som transportmedium.

Projektmal
Mal for vag- eller jarnvagsanlaggningens
funktion i fardigstallt skick.

Paldack

Betongplatta som ar grundlagd pa palar.
Anvands till exempel under jarnvagsbanken
vid stora torvdjup.

Riksintresse

Geografiska omraden av nationell betydelse
for en rad olika samhaéllsintressen kan pekas
ut som omraden av riksintresse enligt 3 och
4 kap. miljobalken. Omradena kan vara
viktiga av olika skél och ha olika bevarande-
varden. Trafikverket har pekat ut vagar och
jarnvéagar av riksintresse enligt miljobalkens
hushallningsbestammelser. | kommunal
planering enligt plan- och bygglagen beaktar
kommunen dessa statliga ansprak och lans-
styrelsen bevakar att riksintressena tillgodo-
ses.

Riktvarde

Riktvarden for miljokvalitet anges av
centrala myndigheter och kan vara fast-
stallda av riksdag eller regering (till exempel
for trafikbuller). Riktvarden &r i sig inte
réttsligt bindande utan &r vagledande for
bedémningar och beslut dar héansyn ska tas
till lokala omstandigheter (jamfor Grans-
varde).
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Risk

En sammanvagning av sannolikheten och
konsekvensen av en olycka eller skade-
héndelse. Sannolikheten beskriver hur
troligt det &r att olyckan intraffar och
konsekvensen beskriver omfattningen av de
skador som kan uppsta.

Riskanalys

Riskanalys ar den del av riskutredningen
dér ténkbara olycksscenarier och o6nskade
handelser identifieras och risknivan upp-
skattas (antingen kvalitativt eller kvan-
titativt).

Riskreducerande atgarder
Atgarder som sanker risken, antingen
genom att minska sannolikheten for att
oonskade handelser intraffar (olycks-
forebyggande) eller genom att minska
konsekvensen av en sadan handelse
(skadeférebyggande).

Robusthet

Formagan att motsta storningar och avbrott
samt formagan att minimera
konsekvenserna om sadana anda intraffar.

Raddningsplats

En yta pa minst 500 m2 dar insatsfordon ska
kunna parkera. De ska finnas vid tunnel-
mynningar for tunnlar éver 1 000 meter.

Ralsoverkant (ROK)
Avser den dversta punkten pa ralsen.

Samrad

Utbyte av information med och inhdmtande
av synpunkter fran berdrda enskilda,
myndigheter och organisationer under
planlaggningsprocessen. Samrad kan ske
saval muntligt som skriftligt.

Samradshandling

Status foér vag- eller jarnvagsplan efter
begaran om beslut om betydande miljo-
paverkan och under tiden fram till att
planen ska kungéras och granskas.
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Samradsredogorelse

Redogdrelse for vilka samradskontakter som
tagits, vilka synpunkter som inkommit och
vilka atgarder som de inkomna syn-
punkterna inneburit.

Servicefonster

En aterkommande tid varje natt da jarn-
vagen inte trafikeras for att underhall ska
kunna utforas pa jarnvagen.

Servicevag
Véagar langs jarnvagen som anvands av drift-
och underhallspersonal.

Servitut

En ratt for en fastighet att anvédnda en
annan fastighets vég eller brunn med mera.
Ett servitut ar knutet till en viss fastighet,
inte till en viss person. Servitutet géller
alltsa oavsett vem som &ger fastigheten. Ett
servitut galler i regel tills vidare och har
inget slutdatum.

Silt

En finkornig jordart som férlorar sin
hallfasthet nar den mattas med vatten. Silt
ar finare &n sand men grévre an lera.

Skyddsral

Skyddsrélernas funktion vid ursparning ar
att taget inte ska komma éver till métande
trafik utan ska stanna kvar pa sin sida. P&
broar ska skyddsralerna sakerstalla att taget
halls kvar pa bron.

Snabbtagsanpassad jarnvag

Att en jarnvag ar snabbtagsanpassad
innebar framst att den har fatt signal- och
kontaktledningssystem ombyggda for att
klara tdg med hogre hastighet. Vagskydds-
anlaggningarna ar ocksa ersatta med plan-
skilda korsningar eller har byggts om och
gjorts sakrare pa annat satt.

Spont
Tillfallig eller permanent stodkonstruktion
som ska maojliggora schaktning.



Stomljud

Ljud som kan uppsta i narliggande bygg-
nader pa grund av vibrationer i jarnvags-
sparet. Vibrationerna fran jarnvagen kan vid
vissa markférhallanden fortplantas till bygg-
nadens stomme, vilket kan ge ett 1agfrekvent
ljud inne i byggnaden.

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att bevara land- och
vattenomraden for att de ar biologiskt
vardefulla och av varde for rekreation och
friluftsliv.

Systemhandling

Handling som specificerar de tekniksystem
som jarnvagen ska byggas med for att
uppfylla de tekniska och trafikméassiga
kraven. Ar grunden for det markansprak
som faststélls genom jarnvéagsplanen.

Sodra stambanan (SSB)
Jarnvag mellan Jarna (Sodertélje) och
Malmo via Norrképing och Linkdping.

Teknikbyggnad
Innehaller teknisk utrustning for el, signal
och tele.

Teknikgard

Yta som innehaller ett antal mindre
byggnader och en mobilmast for drift och
skotsel.

Tillatlighetsprovning

Regeringen provar tillatligheten for
anlaggningen enligt miljébalken, i fallet
jarnvag inom en avgransad korridor.
Tillatligheten kan vara férenad med villkor
for genomforandet.

Trag
En vattentét betongkonstruktion med
vaggar och botten.

Uppspar (USP)

Det higra sparet i langdmatningens
riktning. | detta projekt det
véstra/nordvéstra sparet, med
utgdngspunkt i Gerstaberg i norr och
soderut (jamfor Nedspar).

Utrymningsvag
Den vag som en utrymning ska ske.

VA-ledningar

Vatten- och avloppsledningar som en
samlande bendmning som aven omfattar
dricksvatten och dagvatten.

Vertikalradie
Jarnvégens kurvradie i profil (jamfor
Horisontalradie).

Vagratt

Ratt fér den som avser att bygga en allmén
vag att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen trots den ratt som nagon
annan kan ha till fastigheten.

Vastra stambanan (VSB)
Jarnvag mellan Stockholm och Géteborg.

Andamal

Vad som ska uppnas i projektet med av-
seende pa vilka behov som ska tillgodoses
och vilka problem som ska l6sas.

Oversiktsplan

Den anger inriktningen for den langsiktiga
utvecklingen av den fysiska miljon i hela
kommunen. Oversiktsplanen har inte ndgon
rattsverkan for enskilda.

Ovrig kulturhistorisk lamning

Spar efter mansklig verksamhet som
tillkommit under och efter ar 1850. En 6vrig
kulturhistorisk ldamning har inte samma
lagskydd som en fornldmning, men ska visas
hénsyn och aktsamhet.
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