g
T )

0 TRAFIKVERKET

Ostlanken, jarnvagsplan delen Skavsta—Stavsjo

Nykopings kommun, S6dermanlands lan

Samradsredogoérelse, 2023-04-24

Arendenummer: TRV 2014/72084




TMALL 0096 Mall Samradsredoaqorelse v 1.0

Trafikverket
Postadress: Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradsredogérelse Ostlanken, delen Skavsta—Stavsjo
Forfattare: COWI AB

Dokumentdatum: 2023-04-24

Arendenummer: TRV 2014/72084

Kontaktperson: Camilla Hedenstedt, Trafikverket



Sammanfattning

Trafikverket vill tacka fastighetsdgare, allmanheten, kommuner, organisationer, foretag
och myndigheter for inkomna synpunkter och yttranden.

I denna samradsredogdrelse ssmmanstills och sammanfattas hur samrédet for
Ostlanken, delen Skavsta—Stavsjo har bedrivits, och vilka synpunkter som inkommit
fran lansstyrelsen, Nykopings kommun, enskilda som sarskilt ber6rs, Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet, 6vriga statliga myndigheter, allmdnheten och berérda
organisationer. I samridsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna
synpunkterna.

Under framtagandet av jairnvagsplanen har samradsmaten 16pande héllits med
Lansstyrelsen i Sodermanlands 1dn, Nyképings kommun, Sormlands kollektivtrafik-
myndighet, trafikoperatorer, organisationer samt fastighetsdgare som kan bli berorda av
jarnvagen. Trafikverket har vid tva tillfallen bjudit in till samrad med allménhet, lokala
intresseforeningar, fastighetsigare och rattighetshavare. I samband med dessa samrads-
tillfallen har samradsmaterial hallits tillgédngligt och en samradsremiss gatt ut till
lansstyrelsen, kommunen, myndigheter och enskilda som sarskilt berors.

Det forsta samradstillfallet avség spérlinjens strackning och holls i form av 6ppet hus vid
tva tillfallen, den 15 juni 2017 pa Svalstaskolan i Svalsta och den 20 juni 2017 pa Stavsjo
foreningshus i Stavsjo. Dessa samréadstillfallen besoktes av cirka 9o personer respektive
cirka 70 personer. De synpunkter och frigor som inkom fran allmanheten handlade
framfor allt om sparlinjens lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer, samt
paverkan under byggtiden. Synpunkter inkom dven angiende mer specifika omréden,
sésom passager (for bade djur och manniskor) och fragor rérande transporter och
framkomlighet for arbets- och jordbruksmaskiner. Det inkom &ven forslag till storre
omtag av projektet som skulle kriava dtgiarder utanfor den foérordade jarnviagskorridoren.

Det andra samrédstillfallet avsag jarnviagens utformning och planforslagets
konsekvenser och hélls under perioden 5 november till 10 december 2021. Detta samrad
avsag aven innehall i och utformning av den miljokonsekvensbeskrivning som tagits
fram till jarnvéagsplanen. P& grund av den rddande pandemin kunde inte nagot fysiskt
mote i form av ett 6ppet hus anordnas. Handlingarna stélldes ut pd Nykopings stadshus
och pa Nykopings stadsbibliotek och fanns dven tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats
dir ocksa synpunkter kunde lamnas. Pa webbplatsen dterfanns dven en interaktiv karta
for att underlétta forstaelsen for var den nya jairnvagen ar planerad att ligga, hur den ska
se ut och paverkar omgivningen. Enskilda som kan bli sirskilt berérda erbjods ett
personligt mote med Trafikverkets projektledare och markférhandlare. Dessa méten
dgde rum pa hotell Sunlight i Nykoping den 17—19 november. Ytterligare synpunkter och
fragor inkom som bland annat berérde 6nskeméal om markbyte, byggtiden, oro for buller
samt sparlinjens dragning vid Alberga bruk.



Efter det andra samradet fordjupades arbetet med jarnvagsanldaggningens utformning.
Det vidare arbetet vid Vik resulterade i att en enskild vag for dtkomst till en fastighet inte
langre planerades att g pa en viagbro 6ver jairnvagen. I stillet planeras nu for att anldgga
en ny enskild vag for atkomst till fastigheten. Den nya vigen innebar en langre fardvag
till jordbruksmark och till garden Vik och darfér genomfordes ett kompletterande
samrad under perioden 31 mars till den 21 april 2023.

Aven samrad om berérda allmiinna vigar har hallits. Under 2017 fick Linsstyrelsen i
Sédermanlands l4n, Nykopings kommun, enskilda som kan bli sirskilt berérda, 6vriga
myndigheter och organisationer samt allménheten tillfille att yttra sig. Synpunkterna
finns sammanstillda i ett samradsunderlag om berorda allminna vagar och ar diariefort
pa diarienummer TRV 2014/72084. Paverkan pé allménna vigar ingick dven som en del
av samradet av jairnvagens utformning och planférslagets konsekvenser 2021.

Ostlanken ar en 16 mil Iang dubbelsparig ny stambana mellan Jarna och Linkdping.
Ostlanken dimensioneras for hastigheter upp till 250 km/tim och ska utféras med
ballasterat spar.

| Ostléanken, delprojekt Nykoping ingar dven en sa kallad bibana som ska férbinda den
nya stambanan med resecentrumen i Nykoping och Skavsta. Bibanan ar till storsta
delen dubbelsparig och dimensioneras for hastigheter upp till 160 km/tim.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kap. 3 § miljobalken (1998:808)
att tillatligheten av Ostlanken ska prévas enligt 17 kap. miljébalken. Den 7 juni 2018
fattade regeringen beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket
forordade korridoren.

For tillatligheten géller elva villkor som reglerar Ostlankens miljohansyn. Sju av dessa ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren
beror denna jarnvagsplan.
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1 Planlaggningsprocessen

Planldggningsprocessen ar den sammanhallande process i vilken en vag- eller
jarnviagsplan tas fram. Processen ar olika omfattande beroende pa om lansstyrelsen
beddmer om projektet kan ha en betydande miljopéverkan, om alternativa lokaliseringar
ska utredas eller om tilldtlighetsprovning behovs. Processen illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Planldggningsprocessen fér jdrnvégar och végar. Jdrmvégsplanen har olika status under
processens gang.

Den nuvarande planldggningsprocessen giller frdn 2013 men eftersom planeringen av
Ostlanken har pagatt under lang tid har processen som foregatt jarnviagsplanen skett
enligt en tidigare lagstiftning. Det innebér att en forstudie och en jairnviagsutredning
genomforts. Dessa motsvaras av de tva forsta skedena, Samradsunderlag respektive
Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar, i Figur 1.

Forstudien togs fram mellan 2001 och 2003, och tvé jirnvagsutredningar uppdelat pa
strackorna Jarna—Norrkoping och Norrkoping—Linkoping togs fram mellan 2004 och
2010. Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Skavsta—Stavsjo berors av jairnvags-
utredningen for strackan Jirna—Norrkoping.

Trafikverket lamnade i november 2015 in en ansodkan till regeringen om att tillatlighets-
prova Ostldnken enligt 17 kap. miljobalken. Det ar i tillatlighetsprovningen som
regeringen slutligen tar stillning till val av jirnvagskorridor. I denna ska sedan den
fortsatta planeringen av jirnvagen ske.

Beslut om tilldtlighet att bygga inom den av Trafikverket forordade korridoren mellan
Jarna och Tallboda fattades av regeringen i juni 2018 tillsammans med besked om
finansiering via beslut i riksdagen om nationell plan for infrastruktur. I tillatlighets-
beslutet ingar ett antal villkor som bland annat innebér att jirnvigsanldggningens
slutliga lokalisering ska ske efter samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands ldn och
Nykopings kommun. Tillatlighetsbeslutet innebér att Trafikverket nu kan gé vidare med
upprittande av jarnvagsplaner enligt den planeringsprocess som regleras i lagen om
byggande av jarnvag.



I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvéagen eller vigen ska byggas. I borjan
av planldaggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvags- eller vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsskedet och hélls
tillganglig for granskning. Samréden ska belysa jarnvigens lokalisering, utformning och
miljopéverkan. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstills i en
samradsredogorelse.

Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vigar. Ombyggnaden av allménna végar for
att mojliggora Ostlanken regleras enligt viglagen i jairnvagsplanen.

For Ostlanken, delen Skavsta—Stavsjo6 ar skedet Samradshandling — Framtagning av
planforslag — vari jarnvagsanlaggningens markansprak har lagts fast inom den
faststéllda jarnvagskorridoren — avslutat och denna version av samradsredogorelsen ar
slutversionen. Planldggningsprocessen gar nu in i skedet Granskningshandling —
Kungorande och granskning, det vill sdga att jairnvagsplanens status overgar fran
samradshandling till granskningshandling och jarnviagsplanen kungors for granskning.

Aven granskningen #r ett tillfille att samla in synpunkter p4 jirnvigsplanen. De
synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprittas nar granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan féranleda att
Trafikverket dndrar jarnviagsplanen. De sakdgare som berors kommer da att kontaktas
och f& méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande kan
underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtandet 6versinds sedan till lansstyrelsen som yttrar
sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverkets enhet for
juridik och planprovning. De som har lamnat synpunkter pa jirnvagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlatandet.

Efter tiden for kommunikation kan beslut tas om att faststélla jirnvagsplanen, forutsatt
att den uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Av Figur 2 framgar vilka dokument som tas fram inom planprocessen. Denna samréds-
redogorelse ir ett underlag till plankartan som blir juridiskt bindande nir jairnvags-
planen vunnit laga kraft.
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Figur 2. Jdrnvégsplanens dokument.



2 Samradskrets

2.1 Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie- respektive jairnvagsutredningsskedet ansags samradskretsen vara sa
stor att kallelse till samraddsmoten skedde med annons i ett antal tidningar samt via
projektets hemsida. Nar kompletterande samrad om berorda allméanna vagar
genomfordes, i november 2017, annonserades det i Post- och Inrikes Tidningar, i
Sédermanlands Nyheter samt pé projektets hemsida.

2.2 Jarnvagsplan

Trafikverket ska alltid samridda med de som berérs av den planerade jarnvagen.
Eftersom projektet antas medfora betydande miljopaverkan giller utékad samradskrets,
det vill sdga att Trafikverket méste samrada dven med statliga myndigheter,
allmanheten och enskilda.

Samréadskretsen har definierats med utgangspunkt i Trafikverkets checklista och bestar
bland annat av Linsstyrelsen i Sodermanlands 14n, Region Sérmland och Nykopings
kommun. Region S6rmland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den
1januari 2019. Dessforinnan ingick kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet i samrédskretsen.

I samradskretsen ingar dven allmanheten, relevanta myndigheter och organisationer,
samt gruppen enskilda som kan bli sarskilt berérda. Av Bilaga 1 framgar vilka
myndigheter, organisationer och andra intressenter som ingick i samradskretsen for
samradet av sparlinjen 2017 och i Bilaga 2 redovisas motsvarande fér samréadet av
jarnvigens utformning och planférslagets konsekvenser 2021. De som raknas till
gruppen enskilda som kan bli sarskilt berérda ar fastighetsigare, deldgare i
samfilligheter, gemensamhetsanldggningar samt innehavare av réattigheter inom den
forordade korridoren.

Till varje samradstillfalle har en uppdaterad sandlista tagits fram och stimts av med
kommunen och lansstyrelsen. Av séndlistan framgér vilka som har fatt en sarskild
inbjudan till det allmdnna samradsmotet. For att informera om samrédstillfallena har en
inbjudan gétt ut till relevanta myndigheter och organisationer samt sérskilt berorda.
Med inbjudan har en folder med 6vergripande information om projektet inkluderats.
Inbjudan har dven skett via annonser i media samt pa Trafikverkets hemsida.

Observera att samradskretsen forandras vid de tillfdllen plangriansen justeras. For denna
jarnvéagsplan giller att gransen i soder, som tidigare motsvarade lansgransen, har
forlagts ndgot norr om denna.



3 Samrad - forstudie och jarnvagsutredning

3.1 Sammanfattning av samrad genomférda under férstudie

Under forstudien har det hallits flera olika samrad. Har sammanfattas 6vergripande de
inkomna synpunkterna som kan harroras till delstriackan Skavsta—Stavsjo. Inkomna
synpunkter fran forstudieskedet ar diarieforda pa diarienummer BRO 03-1047/SA20.

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgotalinken AB. Fran forstudiens start i
augusti 2001 till och med den 15 december 2001 holls samrddsméten med allménheten,
organisationer och berérda kommuner, déaribland Nykopings kommun. Samrad skedde
dven med lidnsstyrelserna i Stockholms, Sodermanlands och Ostergstlands lin,
angransande projekt samt med didvarande Banverket.

Under den fortlopande samradsperioden under férstudien genomfordes tiatortsstudier
av berorda kommuner med fokus pd mojliga lokaliseringar av stationslagen med
efterfoljande samrad. Arbetet under férstudien resulterade i en forslagshandling med tre
mojliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framfoérdes p& de korridorer som presenterades och flera forslag pa
andra strackningar skickades in eftersom det ansags att de presenterade korridorerna
skulle innebara ingrepp i natur- och kulturmiljon. Ménga synpunkter rérde enskilda
intressen som beaktas senare i processen. Andra synpunkter handlade om lédnga
planeringstider som forsvarar eventuell forsiljning eller utveckling av fastigheter.
Darutover inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Nykopings kommun
framforde att den ser utbyggnaden av Ostldnken som ett angeldget projekt for Nykoping-
Oxel6sunds samhallsutveckling.

3.2 Sammanfattning av samrad genomférda under jarnvagsutredning

Under jarnvagsutredningarna har det héllits flera olika samrad. Har sammanfattas
overgripande de inkomna synpunkterna som kan hérroras till delstrackan Skavsta—
Stavsjo. Inkomna synpunkter fran jairnvagsutredningsskedet ar diarieforda pa diarie-
nummer TRV 2010/25632.

Under sommaren 2004 inleddes det 6versiktliga natur- och kulturmiljéarbetet och
samtidigt inleddes processen med samrddsmoten med lansstyrelsernas kultur- och
naturmiljéenheter. Tva 6ppna samradsméten for allmédnheten hélls, under 2004
respektive 2006, fore utstillelsen av jarnvagsutredningen for strackan Jarna—
Norrkoping. Jarnviagsutredningens utstéllelsehandling (som motsvarar det som idag
heter Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar) stilldes ut pa ett
antal platser langs strackan, daribland Nykopings stadshus, mellan den 16 december
2008 och den 15 februari 2009.

Saval Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an som Nykopings kommun och Regionforbundet
Sormland forordade alternativet med 1ang bibana genom centrala Nykoping. Aven
davarande Vagverket i Region Milardalen forordade alternativet med en 1ang bibana
med hinvisning till att en kort bibana skulle medfora ett stort behov av nya
brokonstruktioner 6ver viag 52 och vig 627.
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Vidare ansag lansstyrelsen att paverkan pa den mest viardefulla dker- och skogsmarken
bor undvikas och Lénstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten av styva
tidtabeller, sirskilt mellan Nykoping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade saval om forslag till nya jairnvagsstrackningar,

stationsldgen, val av korridor som utpekande av vardefulla omraden och mer specifika,
enskilda fragor.
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4 Samrad — jarnvagsplan

Samrad omfattar ménga slags aktiviteter, till exempel utskick av informationsmaterial,
telefonkontakter, skriftvixling och personliga eller allmdnna méten. Under projektets
géng har en mangd moten i olika konstellationer hallits, exempelvis informationsméten
med fastighetsidgare och andra aktérer i omradet. Under métena har exempelvis
bakgrund till projektet, projekteringsforutsattningar samt tidplan behandlats.
Trafikverkets representanter har besvarat fragor. Métena har dokumenterats i
minnesanteckningar eller liknande. Samrad har utéver detta skett 16pande med enskilda
som kan bli sdrskilt berorda och andra sakigare.

Trafikverket har tagit emot ett antal yttranden som inkommit utanfor de samrads-
tillfdllen som beskrivs i egna avsnitt i samradsredogorelsen. Dessa géller exempelvis
forslag pé sparlinjens strackning, jairnviagens utformning och vaganslutningar. Vissa av
de synpunkter som inkommit ligger utanfér Ostlinkens uppdrag. Fastighetsdgare har
dven inkommit med information géllande bland annat torrlaggningsforetag och
utdikningsétgarder.

Trafikverket har Iopande hanterat inkomna synpunkter. Ett kontinuerligt arbete har
pagatt for att ta fram ett planforslag som tar hansyn till manga olika intresseomraden
samt tekniska, ekonomiska och miljomassiga forutsattningar.

Samrad har dven genomforts med 6vriga myndigheter, organisationer och intressenter.
De som har haft &terkommande moten med Trafikverket sammanfattas nedan. Alla
samrad finns dokumenterade hos Trafikverket pé diarienummer TRV 2014/72084.

Under jarnvagsplanens framtagande har tva 6ppna samradstillfillen anordnats med
berorda fastighetsigare och narboende, myndigheter, organisationer och allménheten.
Vid det andra av dessa ingick dven den planerade vattenverksamheten. Samrads-
synpunkter med avseende pa vattenverksamheten pé delstrickan Skavsta—Stavsjo ar
diarieférda pa diarienummer TRV 2021/16817 och redovisas i en separat samrads-
redogorelse.

Efter det andra samradet fordjupades arbetet med jarnvigsanldaggningens utformning.
Det vidare arbetet vid Vik resulterade i att en enskild vag for dtkomst till en fastighet inte
langre planerades att ga pa en vigbro over jirnviagen. I stillet planeras nu for att anlagga
en ny enskild vag for atkomst till fastigheten. Den nya vigen innebar en langre fardvig
till jordbruksmark och till garden Vik och darfér genomfordes ett kompletterande
samrad (avsnitt 4.4.3).

4.1 Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Samradsmoten har 16pande héallits med ldnsstyrelsen under arbetet med jarnvagsplanen.
Vid motena har samarbetsformerna diskuterats, Trafikverket har informerat om
projektet och lansstyrelsen har bland annat lyft vikten av tidig och néra dialog i
samradsprocessen. Under motena har Trafikverket 16pande bemott 1ansstyrelsens
synpunkter. Fragor som sarskilt har lyfts fram under arbetets gang inkluderar:
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« Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar

« Intrdng och skyddséatgirder kopplat till naturmiljo, biotopskydd, strandskydd och
artskydd

« Gestaltning i omraden med hogt viarde for landskapsbilden

« Péverkan pa riksintresset Gamla viagen Stavsjo—Krokek

» Behov av kompletterande arkeologiska utredningar

« Jarnvagsnara och fastighetsnara bullerskyddsatgarder

« Dammar och hantering av dagvatten

« Brolosning Over vattendrag som omfattas av Natura 2000-villkor
 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

« Risk och sdkerhet

« Fororenad mark

 Produktion och masshantering

I ett yttrande daterat den 277 september 2017 stillde sig lansstyrelsen bakom
Trafikverkets bedomning och férordade det grona sparlinjealternativet langs hela
strackan genom S6dermanlands lan. Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande fram ett antal
punkter i sarskilt behov av uppféljning i det fortsatta planeringsarbetet, daribland risken
for pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljovarden Nykopingsans dalgang, intrang i
vattenskyddsomréde for Hogasens vattenverk respektive Tystberga vattentakt vid
Rogsta, mark- och vattenfororeningar vid Skavsta flygplats och intrang i fornlamnings-
omréden och vardefulla kulturmiljoer.

Till foljd av beslutet 2018 om att tigen ska kora i 250 km/tim pa Ostlanken i stillet for i
320 km/tim, samt av villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut, gjordes en kinslighets-
analys av sparlinjen for den nya stambanan. Syftet med analysen var att utreda ifall en
forandrad placering skulle kunna innebéra en lagre negativ paverkan. Kéanslighets-
analysen resulterade i vissa mindre justeringar av spérlinjen, daribland en nagot
sydligare dragning av den nya stambanan vid anslutningen till bibanan vister om
Skavsta flygplats. En reviderad spérlinje for hela Ostlankens striackning genom
Nykopings kommun redovisades 2020 och lansstyrelsens yttrande 6ver denna foljer har
1avsnitt 4.1.1.
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411 Yttrande om sparlinje (2020)

Lansstyrelsen yttrade sig den 2 juli 2020 géllande val av sparlinje inom korridoren.
Yttrandet avser hela Ostldnken, delprojekt Nykoping. Har redovisas generella
synpunkter samt de synpunkter som beror delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Risk och sékerhet

Eventuella hoga broar och djupa bergsskiarningar bor byggas for att klara en
sjalvutrymning, om an dven med stod av raiddningstjansten. Tillgangligheten for
rdddningstjansten och mojligheten vid spontan utrymning behover beaktas vid
dimensioneringen av denna typ av passager. Generellt bor lénga avstand mellan farbara
véagar och jarnvagen undvikas for att sakerstilla riddningstjdnstens dtkomst. Oberoende
av sparlinjeval anser ldnsstyrelsen att det bor utredas om raddningstjinstens forméga ar
tillracklig utifran risker och eventuella olycksscenarion, under savil drifttiden som
byggtiden.

Risk fér 6versvdmning

Anldggningen kommer att byggas for att klara klimataspekter vad det géller
Oversvamning, men lansstyrelsen ser att det ocksd bor beaktas hur anlaggningen
eventuellt paverkar omgivningen ur samma aspekt. Detta for att om méjligt undvika att
anldggningen forvarrar situationen for befintlig infrastruktur och befintliga
verksamheter vid exempelvis skyfall.

Jordbruksmark

Ett jordbruksblock, det vill sdaga sammanhidngande dkermark med en bestindig
indelning, ar efter fragmentering inte beréttigat till stéd om det blir mindre dn 1 000 m2
stort, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Vattenforvaltning och vattenverksamhet

For den fortsatta planprocessen péatalar lansstyrelsen vikten av att risk- och
paverkansanalyser som beskriver padverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten, samt eventuella skyddsatgirder sa att inte banstrackningen medfor en
negativ paverkan pa berorda vattenforekomster, tas fram i samrad med ldnsstyrelsen.

Kulturmiljé

Det ar av stor vikt att byggnader med hoga kulturmiljoviarden virnas, men ett antal
byggnader kommer med stor sannolikhet att behova rivas da jarnvigen dras fram. Inom
ramen for det fortsatta planarbetet behover en klassificering av byggnader goras for att
klargora behovet av atgirder nar en byggnad direkt berors. Underlag for beslut om
atgarder bor tas fram med medverkan av byggnadsantikvarisk kompetens.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar i stort den syn ldnsstyrelsen ger uttryck for i sitt yttrande och

kommer att bevaka fragorna i den fortsatta projekteringen och infor efterfoljande
skeden.
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4.1.2 Yttrande om samradshandlingar (2021)

Riksintresse for kulturmiljévard Gamla vdgen Stavsj6—Krokek

Lansstyrelsen konstaterar att behov finns av en fortsatt och fordjupad samrédsdialog
kring intranget i riksintresse for kulturmiljovard Gamla vigen Stavsjo—Krokek.
Ostlanken bedoms i samriddsmaterialet ssmmantaget innebara stora negativa
konsekvenser for riksintresset eftersom den gamla vigen korsas vid tre punkter.
Lansstyrelsen anser att jarnviagsplanens planbeskrivning och miljokonsekvens-
beskrivning behover kompletteras med Trafikverkets bedomning av risken for pataglig
skada pé riksintresset. Pataglig skada p& kulturmiljon kan uppstd om en dtgiard mer &n
obetydligt kan skada négot eller nigra av de kulturviarden som utgor grunden for
riksintresset. En negativ inverkan som innebar att nagot virde som utgor grunden for
riksintresset inte kan aterskapas bor som regel anses utgora pétaglig skada.

Ett av uttrycken for riksintresset ar dess flera dldre vigpartier med uppbyggda
stenbankar eller kraftig stenskoning. Lansstyrelsen bedomer att Ostlanken kommer att
skada riksintresset i detta avseende i och med att den gamla fardvagen bryts av vid tre
punkter. Skada kommer dven att uppsté genom att andra fysiska aspekter paverkas
negativt. Lansstyrelsen ndmner bland annat att den gamla vigens vigbana kommer att
hojas vid ett parti, att den enda kvarvarande resten av den gamla vagstrackningen vid
Backgdrden kommer att forsvinna, att 1asbarheten av den forna strackningen pé platsen
upphor helt och att lasbarheten i omradet 6ster om Rosenberg minskar avsevart nar
200 meter av den gamla firdvégen forsvinner.

Utover de fysiska skadorna patalar lansstyrelsen dven att visuell skada kommer att
uppsta genom den planerade teknikgarden med ett 18 meter hégt radiotorn vid
Onskehem och att vyer frin Gamla vigen séderut mot Kiladalen mellan Backgirden och
Onskehem paverkas negativt genom den nya visuella barrisiren i landskapet.

Planforslagets samlokalisering med E4 pa delstrackan har minskat intranget i
landskapsbilden men samtidigt noteras det i samradsmaterialet att kumulativa effekter
riskerar att uppsta nir den nya jirnviagsanldggningen adderas till barridreffekten fran
den befintliga infrastrukturen. Detta anser lansstyrelsen innebéra en sarskild paverkan
pa riksintresset och sammantaget bedomer lansstyrelsen att riksintresset kommer att
skadas patagligt av planforslaget.

Trafikverket lyfter i samradsmaterialet fram olika dtgarder for att mildra skadan pa
riksintresset. Lansstyrelsen vill dock understryka vikten av att atgarder som kan
kompensera for intrang i kulturmiljon lI6pande utreds, genomfors och f6ljs upp i
planerings- och byggskedet. Lansstyrelsen foreslar att en kompensationsutredning och
atgardsplan tas fram som redovisar bade kompensationsatgirder och stirkande
atgarder.

I sitt yttrande 6ver jairnvagsplanens granskningshandling kommer lansstyrelsen att avge
sin bedomning om huruvida paverkan pa riksintresset medfor pataglig skada.
Linsstyrelsen patalar dock att det slutligen ar Trafikverkets enhet for planprévning som
har att ta stillning till om riksintresset tillgodoses.
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Trafikverkets svar:

Med avseende pd en kompensationsutredning och dGtgdrdsplan for kulturmiljévdrden
vill Trafikverket paminna om myndighetens yttrande i samband med yttrandet 6ver
utbyggnaden av Ostldnken infor regeringens tilldtlighetsprévning (daterat 2015-11-
10). I yttrandet kommenterar Trafikverket forslaget pd att en kompensationsplan for
kulturmiljé ska stdllas som villkor for tillatligheten med att ett sadant villkor skulle
"[...] bygga pa att det stills krav pa projekt Ostlinken att generellt vidta ytterligare
Gtgdrder efter att man vidtagit alla rimliga dtgdrder for att undvika och minimera
skada. Det skulle innebdra att en helt ny princip skulle etableras for planldiggning och
provning av infrastruktur, utan att det finns stod i lag for vare sig kravet i sig eller
maojligheterna att fullfolja det. En sGdan princip skulle innebdra helt nya
forutsdttningar for byggande av transportinfrastruktur exempelvis vad avser
berdkning av kostnader och bedomning av markbehov. Det dr uppenbart att en sd stor
fordndring som detta innebdr inte kan genomforas utan att forst hela regelverket for
finansiering, planldggning och prévning av vdgar och jarnvdgar fordndras."

Trafikverket konstaterar att regeringen gick pa Trafikverkets linje eftersom det i
tillatlighetsbeslutet inte forekommer ndgra skrivningar om krav pd kompensation med
avseende pa kulturmiljo. Trafikverket anser att miljokompensation for kulturmiljé inte
ar reglerat i miljolagstifiningen utan gors som frivillig Gtgdrd. Parallellt med arbetet
med miljokonsekvensbeskrivningen pagar ett arbete med att identifiera kulturmiljo-
starkande Gtgdrder for driftskedet. Arbetet leds av Trafikverket och samordnas for
samtliga delar av Ostldnken i dialog med ldnsstyrelser, kommuner och fastighets-
dgare. Sadana dtgdrder syftar till att stdrka och tydliggora kulturmiljovdrden och
visa nuvarande och kommande generationer pa tidigare generationers liv och leverne.

Med avseende pa bedomningen av pataglig skada pa riksintresse gor liansstyrelsens
yttrande det tydligt att Trafikverket i miljokonsekvensbeskrivningen utforligare
behéver forklara den pdverkan som Ostldnken innebdr for riksintresset samt
tydliggora hur projekteringsprocessen sett ut. Trafikverket kommer att fortsdtta att
anvdnda sig av bedéomningsmatrisen for bedomning av Ostldnkens pdverkan men
kommer i den samlade bedomningen dven att inkludera Trafikverkets bedomning av
huruvida det foreligger risk for pataglig skada pa riksintresset Gamla vigen Stavsjo—
Krokek.

Riksintresse for kulturmiljévard Kiladalen

Trafikverkets bedomning av paverkan pa riksintresset Kiladalen saknas i jarnvigsplanen
och bor tillféras. Lansstyrelsen patalar att dven dtgarder utanfor ett riksintresseomrades
avgransning kan medfora skada pa riksintresset.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten och kommer att inkludera Ostldnkens paverkan
pa riksintresset i den miljokonsekvensbeskrivning som ska skickas in till linsstyrelsen
for godkdnnande.
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Kulturmiljéer och kulturhistoriska vérden

Trafikverket anger i samrédsmaterialet att i de fall en skada inte kan begransas och
kulturvardet inte kan skyddas eller &terstillas kan det bli aktuellt att utféra dtgarder som
starker och tydliggor liknande kulturmiljévarden och i viss man dven kompensera
ingrepp i kulturmiljon. Lansstyrelsen pétalar att &ven mark- och vattenomriden samt
fysisk miljo i 6vrigt som frén allmén synpunkt dr av betydelse pa grund av deras natur-
eller kulturvarden sé& 1angt mojligt ska skyddas mot pataglig skada. For kulturmiljo-
omraden som getts en hog klassning bor paverkan beskrivas i jarnvagsplanen och
atgarder som starker och tydliggor kulturmiljovarden bor redovisas i en kompensations-
och atgardsplan.

Trafikverkets svar:
Med avseende pa forslaget om att skadeférebyggande och stirkande atgdrder
avseende kulturmiljon ska redovisas 1 en kompensationsutredning och dtgdrdsplan

hdnvisar Trafikverket till sitt svar hdr ovanfor.

Lansstyrelsen ser positivt pa att antikvarisk kompetens ska avgora vilken anpassning
som ar lamplig for enskilda byggnader och miljoer utifran kulturhistoriska virden, for
att uppfylla varsamhetskravet och féorvanskningsforbudet. Lansstyrelsen anser dock att
Trafikverket behover fortydliga vilka kulturhistoriska varden som delvis kommer att ga
forlorade eller fragmenteras nir buller eller visuella storningar uppkommer vid Alberga
bruk och Herrbraten samt vilka kulturhistoriskt vardefulla byggnader som kommer att
paverkas negativt av buller langs Eriksgatan, vid bland annat Rosenberg. Lansstyrelsen
patalar att utformning av bullerskyddsskiarmar och bullerskyddsvallar i kulturhistoriskt
virdefulla omraden som Alberga bruk och Rosenberg behover gestaltas med sirskild
anpassning till kulturmiljon. Detsamma giller fastighetsnira bullerskyddsatgiarder som
beror kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten och kommer att inkludera det som linsstyrelsen
efterfrdgar i den miljokonsekvensbeskrivning som ska skickas in till linsstyrelsen for
godkdnnande.

Trafikverket avser att tillimpa handlingsprogram for kulturmiljo (daterat 2017-04-
19) och uppdaterad handlingsplan byggnader (daterad 2020-02-10) for klassificering
och forslag pa atgdrder. Vid detaljprojektering av bullerskyddsdtgdrder ska hdnsyn
tas till gdllande lagstiftning som reglerar byggnaders kulturvdrden; 3—4 kap.
kulturmiljélagen (1988:950) (enskilda byggnadsminnen respektive kyrkliga
kulturminnen) och plan- och bygglagen (2010:900), exempeluvis 13 § (forbud mot
forvanskning), 14 § (anpassat underhdll) och 17 § (varsamhetskrav vid dndring). Aven
i1 Boverkets byggregler — foreskrifter och allménna rad (BFS 2011:26) finns specifika
skrivningar om hur kulturvdrden kan vara kopplade till bebyggelse. Forordning
(2013:558) om statliga byggnadsminnen dr inte aktuell eftersom det inte finns ndgra
statliga byggnadsminnen pd delstrdackan.

I program Ostldnken pdborjas arbetet med detaljdimensionering av bullerskydds-
dtgdrder for byggnader med kulturhistoriskt virde i och med att en jarnvdgsplan
faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om det finns byggnader eller
bebyggelsemiljoer med nagon form av kulturvdirde som kan paverkas negativt av
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder ska tas fram.
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I ett forsta steg i detta arbete gors ett utpekande och en klassificering som 6versiktligt
karaktdriserar och virderar byggnader som dr aktuella for fastighetsndra buller-
skyddsatgdrder enligt faststdlld plan. I ett andra steg gors en bedomning och
gradering av lampligheten att genomfora fastighetsndéra bullerskyddsatgdrder i form
av standarddtgdrder pa byggnader med hdnsyn till redovisade kulturvdrden.

Arbetet ska utforas av byggnadsantikvarie och halla en sGdan niva att rdtt
bedomningar kan goras.

Lansstyrelsen saknar en redovisning av vilka fornlamningar och fornlimningsmilj6er
som berors av jarnviagsanldggningen. Linsstyrelsen papekar dven att det bor framgé att
den fullstdndiga fornldamningsbilden dnnu inte 4r klarlagd for det markansprak som
ligger utanfor tidigare arkeologiskt utredda omraden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att se 6ver skrivningarna i miljokonsekvensbeskrivningen och
planbeskrivningen och utoka dessa med tydligare redovisningar i enlighet med vad
som efterfragas. Ansokan for arkeologiska utredningar kommer att skickas in for de
omrdaden som inte tidigare utretts. Detta gdller sGudl for anldggningens permanenta
som tillfdlliga markansprdk.

Uppdaterat svar 2023-04-24:

Under vdren 2022 utfordes en sdrskild arkeologisk utredning med inriktning pa
vatmarker med potential for fornlimningar och fornfynd inom korridoren for
Ostlidnken genom Trosa respektive Nykopings kommun. Resultaten av utredningen
har redovisats for lansstyrelsen.

Lansstyrelsen ser fram emot en nara dialog med Trafikverket om vilka &tgarder som
Trafikverket planerar att vidta i bygg- och driftskedet for att minimera risken for skador
pa forn- och kulturlamningar som ligger i anslutning till Ostlankens tillfalliga och
permanenta markansprak. Det ar av stor vikt att Trafikverket sikerstéller att villkor som
lansstyrelsen stillt i beslut enligt kulturmiljélagen efterlevs. Lansstyrelsen ar positiv till
att Trafikverket utreder behov av ytterligare uppfoljning med hénsyn till kulturmiljo.
Lansstyrelsen 6nskar ta del av resultatet av utredningen sé snart den ar fardigstalld eller
senast i samband med att miljokonsekvensbeskrivningen skickas till 1ansstyrelsen for
godkiannande.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer i samrad med berorda tillsynsmyndigheter att ta fram ett
overgripande kontrollprogram for miljé inom program Ostldnken, vari uppfoljande
kulturmiljokontroller kommer att inkluderas. Trafikverket delar ldnsstyrelsens syn pa
vikten av att villkor som ldnsstyrelsen stdllt i beslut enligt kulturmiljolagen efterlevs.
Vid behov av ytterligare uppfoljining med hdnsyn till kulturmiljé kommer Trafikverket
att meddela lansstyrelsen detta.

Lansstyrelsen anser att placering och utformning av bankar, broar och buller-
skyddsskarmar behover goras med god anpassning till kulturmiljon och landskaps-
bilden. Bebyggelseantikvarisk och arkeologisk kompetens bor delta i detta arbete. Vilka
mojligheter som finns till lokalt anpassad utformning av anlaggningsdelarna, exempelvis
vad giller materialval och fargsittning, bor beskrivas i jirnvagsplanen.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket instimmer med ldnsstyrelsen och bebyggelseantikvarisk och arkeologisk
kompetens kommer att involveras dven i kommande bygghandlings- och entreprenad-

skede. Jarnvdagsanldggningen har utformats for att smdlta in i landskapet s bra som
mojligt. Vid utformningen har stor hdnsyn tagits till de omrdden som i den fordjupade
landskapsanalysen pekats ut som viktiga karaktdrsomraden. I sGdana omrdden ska
stor hdnsyn tas till landskapet och kulturmiljon, sGudl vid utformningen och
gestaltningen av anldggningen som vid lokaliseringen av jarnvdgen i plan och profil.
Materialval och fargsdttning faststdlls inte i jdrnvdgsplanen utan detaljprojekteras i
kommande bygghandlings- eller entreprenadskede. Bygglov kommer att s6kas for
bullerskyddsskdrmarna.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande 6ver val av sparlinje 2020 framfort att inom ramen for
det fortsatta planarbetet behover konsekvenser av Ostlankens paverkan pé viardefulla
bebyggelsemiljoer utredas. Atgirder som kan kompensera intring i kulturmiljon kan
behova utredas, exempelvis flytt av sarskilt vardefulla byggnader, liksom skyddsatgarder
och stiarkande atgirder. De byggnader som kan bli aktuella for erbjudande om férvarv
bor virderas av byggnadsantikvarie och Trafikverkets handlingsprogram for kulturmiljo
(daterat 2017-04-19) och uppdaterad handlingsplan byggnader (daterad 2020-02-10)
bor tillampas for klassificering och forslag pa atgirder.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar liansstyrelsens syn i frdgan och avser att tillimpa handlings-
program for kulturmiljoé och uppdaterad handlingsplan byggnader for klassificering
och forslag pa atgdrder. Hinsyn ska tas till gdllande lagstifining som reglerar
byggnaders kulturvdrden, ddribland 3—4 kap. kulturmiljolagen (1988:950) och plan-
och bygglagen (2010:900), exempelvis 13 § (forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat
underhdll) och 17 § (varsamhetskrav vid dndring).

Virdefulla bebyggelsemiljéer och byggnader med kulturhistoriskt virde har
identifierats pd en dvergripande nivd. I program Ostlinken paborjas detaljarbetet
med inventering av byggnader for att se vilka som har kulturhistoriskt véirde i och
med att en jdrnvdgsplan faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om
det finns byggnader med ndgon form av kulturvdrde ska tas fram. I arbetet
identifieras, klassificeras och virderas dessa byggnader. Arbetet ska utféras av
byggnadsantikvarie och hdlla en sGdan niva att rdtt bedomningar kan goras.

Risk och sé&kerhet

Linsstyrelsen patalar att det framgar av materialet om risk och siakerhet att ingen
heltackande utredning med avseende pé ras och skred har utférts. Denna information
aterfinns dock inte i samradshandlingens miljokonsekvensbeskrivning eller
planbeskrivning.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig linsstyrelsens synpunkter och fortydligar skrivningarna om
hur arbetet med risk och scdkerhet bedrivs. Med avseende pa ras och skred har
geotekniska fdltundersokningar och laboratorieanalyser utforts i jdrnvdgens
strdckning, med sdrskilt fokus pa slantstabilitet och marksdttningar for anldggningen
och marken i dess omedelbara ndrhet. De Gtgdrder som behéver vidtas 1 detta
avseende har identifierats. Detaljprojektering av grundldggning och
markforstarkningsatgdrder gors i kommande bygghandlingsskede.

Krossverksamhet

Lansstyrelsen papekar att buller fran krossverksamhet inte raknas som byggbuller.
Krossverksamhet finns upptagen i miljoprévningsforordning (2013:251). Riktvardena
som ska uppfyllas for krossverksamhet ar dirmed de for miljofarlig verksamhet.

Trafikverkets svar:

Krossverksamheten dr anmdlningspliktig. Det dr tillsynsmyndigheten som ger
tillstand for krossverksamhet och som beslutar vilka riktvdrden for buller som kommer
att gdlla. Anmdlan gors av entreprenoren som ocksa dar ansvarig for att klara de
riktvdrden som gdaller for verksamheten och for att vid behov vidta bullerskydds-
dtgdrder.

Miljékvalitetsnormer

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken ska kunna anliggas med sddana skyddsatgarder att
arbetet med att nd miljémaélen levande sjoar och vattendrag respektive myllrande
vatmarker inte forsvaras. I detta ssmmanhang ser lansstyrelsen att Trafikverket behover
visa att Ostlanken inte paverkar miljokvalitetsnormerna i recipienten.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten och kommer att fortydliga Ostldnkens paverkan
pd miljokvalitetsnormer i den miljokonsekvensbeskrivning som ska skickas in till
lansstyrelsen for godkdnnande.

4.2 Samrad med Region Sérmland

Region Sormland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den 1 januari 2019
och har darmed det samlade ansvaret for kollektivtrafiken i lanet. Dessférinnan lag
ansvaret pad kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet.

Samriddsmoten med Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har genomforts vid tva
tillfallen, den 23 maj 2016 respektive den 9 november 2016. Métena berorde samtliga
delstrackor inom Nykdpings kommun och vid ett av tillfillena medverkade d&ven Milab
(nuvarande Milardalstrafik). Vid métena har bland annat trafik under byggtiden,
samradsformer samt utformning av uppstallningsspér, signaler och sparvéxlar
diskuterats.
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Samradsmoten har dven genomforts med regionen vid fem tillfallen, den 10 juni 2020,
den 19 mars, den 25 oktober respektive den 20 december 2021, samt den 1 november
2022. Vid alla tillfillena medverkade Nykoépings kommun och vid métena som holls
2021 medverkade dven Malardalstrafik. Vid motena har Trafikverket informerat om
projektet och samarbetsformer och frégor om bland annat kollektivirafik och trafik
under byggtiden har diskuterats.

Regionen onskar en nira dialog kring produktionsplanering eftersom det ar under
byggtiden som kollektivtrafiken kommer att pédverkas mest. Regionen pétalar att
planeringstiden for att ta fram nya tidtabeller for kollektivtrafiken ar 1,5 ar. Tid-
tabellerna ar de samma under hela aret men regionen péatalar att det dock ar mindre luft
itabellerna vintertid pa grund av simre viglag. Darfor ar det onskvirt om byggnationen
kan forlaggas fran var till host, allra helst under sommarlovet fran borjan av juni till
mitten av augusti.

Regionen undrar om projektet samordnas med Trafikverkets planeringsenhet for att
passa pa att forbattra viagstandarden, exempelvis sikt, linjeforing och sidoomraden.
Regionen undrar dven om det har tagits hojd for att i framtiden kunna bygga ut
jarnvigsanlaggningen fran tva till fyra spar pa de strackor dar jirnvigen ska gé pa bro.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen om planeringen av tidtabeller. Aven for
Trafikverkets egna processer behovs en lang framforhallning.

Vid utbyggnaden av nu aktuella strdckor dr det framst under byggskedet som buss-
och tagtrafik kommer att paverkas. Vigtrafiken kommer bland annat att paverkas av
den trafik som tillkommer for byggandet av anldggningen. Exakt mdngd byggtrafik ar
inte mojligt att faststdlla i detta skede men paverkan pa vdagtrafiken kommer att
beaktas i produktionsplaneringen. Befintliga statliga vigar kommer i storsta
utstréckning att behdlla sina befintliga ldgen. De vagar som kommer att pGverkas far
en likvdrdig standard och i ndgra fall dven mindre justeringar av sin strdckning.
Trafikverket har genom att utfora kapacitetsanalyser kommit fram till att dubbelspdr
pa Ostldnken dr tillrdckligt med avseende pa jarnvdgssystemets framtida kapacitet.
Att utforma banan med fyra spar har ddrfor inte beaktats i projekteringen.

Med avseende pd samordning med Trafikverkets planeringsenhet om forbdttrad
vdgstandard dr inga sGdana Gtgdrder planerade utéver de som ska utforas i samband
med anpassning av allmdnna vdgar. For delstrdackan Skavsta—Stavsjo berors vdg 537,
som ska héjas och ga pé bro éver den nya stambanan, samt vdg 534, som ska
forldggas nagot vdster om befintligt ldge vid passage under den nya stambanan.

Trafikverket ser fram en fortsatt nira dialog med regionen for att hitta en losning dar
byggskedet innebdr en sa liten pdverkan pa kollektivtrafiken som majligt.
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4.2.1 Yttrande om samradshandlingar (2021)

I ett yttrande daterat den 16 november 2021 redogjorde Region Sormland for sin syn pa
samradsmaterialet for delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Region Sormland ser positivt pa att jarnvagsplanen for Ostldnken, delen Skavsta—
Stavsjo befinner sig i samrédsfasen och att Ostlanken kan borja byggas norrifran med
tidig trafikering. Regionen pétalar vikten av att Trafikverket i jairnvigsplanens
planbeskrivning tydligt framhiver den regionala utvecklingen och Ostlankens roll i att
stirka sambanden mellan regionerna i straket.

Trafikering

Med avseende pa banans tillgdnglighet anser regionen att det dr angeldget att inte
omojliggora for trafik nattetid med hanvisning till arbets- och studiependling samt
Skavsta flygplats avgangstider. Regionen patalar d4ven behovet av att i rusningstid
framfora 315 meter ldnga regionaltag.

Trafikverkets svar:

Nadr Ostldnken tas i drift kommer banan att vara tillgdnglig for 18 timmars
sammanhdngande trafik varje dygn Gret om. For att kunna utfora ett effektivt
underhdll och sdkerstdlla anldggningens funktioner menar Trafikverket att det bdsta
sdttet dr att skapa ett underhdllsfonster dd anldggningen stings for kommersiell
trafik. For systemet med ny stambana mellan Stockholm och Géteborg respektive
Malmo har ett underhallsfonster pa sex timmar antagits for lopande underhdll. Tiden
for detta kan variera men normalt ska underhdllsarbeten utforas kl. 24.00-06.00.
Omfattningen pd den sammanhdngande perioden for underhdll baseras bland annat
pd internationella erfarenheter av vad som dr mdajligt att underhdlla pa dessa sex
timmar. Storre underhallsdatgdrder kommer att utforas pa tider som bestdms enligt
normalt forfarande inom Trafikverket.

Trafikverket har gjort bedomningen att det dr under denna period som ett underhalls-
fonster paverkar Ostlinkens resendrer minst, men haller samtidigt med Region
Sormland om att det kan finnas behov av att justera underhallsfonstret. Det kan
innebdra att det blir en forskjutning i tid eller att enkelspdrsdrift godtas under delar
av underhdllsfonstret. Detta dr inte ndgot som pdverkar utformningen eller
markanspraket. Trafikverket arbetar med fragan om hur det ska ga att samordna
sammanhdngande underhdlisfonster med en attraktiv trafikering, bland annat for att
bidra till storre arbetsmarknadsregioner. En avvdgning mellan dessa behov sker
lopande i det arbete som gors med tdnkta trafikeringsuppldgg. Observera att
underhdllsfonstret inte faststdlls inom ramen for jarnvdagsplanen.

Enligt prognosen for ar 2040 gdller att den aktuella delstrdckan ska trafikeras av 50
snabba persontag, 200—400 meter langa, samt 84 regionaltdg, 125—250 meter langa,
angett 1 antal tag i bada riktningarna per vardagsmedeldygn. Sparkonfigurationen
mojliggor att plattformarna for regionaltdg i framtiden forldangs till upp till 355 meter
for att kunna hantera trippelkopplade fordonskonfigurationer.
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Uppdaterat svar 2023-04-24:

Ostldnken har projekterats med en underhdllsstrategi ddr banan hdlls stangd for
underhdll kl. 24.00-06.00. Trafikverket arbetar for narvarande med att uppdatera
underhdllsstrategin. Observera att underhallsfonstret inte faststdlls inom ramen for
Jjdarnvdgsplanen.

Dartill har regionen invindningar kring ett antal faktauppgifter om dagens trafikering i
materialet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig regionens synpunkter och kommer att korrigera uppgifterna
infor att jarnvdgsplanen ska stdllas ut for granskning.

Skavsta resecentrum

Regionen patalar att det bor tydliggoras att anldggningen ska utformas sé att plattformar
vid Skavsta flygplats mojliggors dven pa huvudbanan. Detta framgar inte av
planbeskrivningens figur som illustrerar prognosen for tagtrafiken &r 2040.

Trafikverkets svar:

Figuren i fraga redovisar den planering som dr aktuell idag. Bytespunkten regleras
inom ramen for den angrdnsande jdrnvdgsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta,
vari det framgdr att den ska utformas sa att en framtida angéring fran den nya
stambanan mojliggors med sidoplattformar.

Néckrosleden

Region Sormland dr huvudman f6r Nackrosleden och planerar f6r en satsning for att
leden ska bli en nationell turistcykelled. Regionen noterar att Nackrosleden ndmns i
samradsmaterialet men att det inte gar att utlisa om leden paverkas eller kommer att
behova dras om pa grund av Ostlanken.

Trafikverkets svar:

Ndckrosleden kommer inte att behova dras om pd grund av Ostldnken. Pé strdckan ar
Jjarnvdagsanldggningen till stor del samforlagd med E4 och passager for Néckrosleden
anordnas pa de tre platser dir leden redan korsar E4. Ndckrosledens upplevelse-
vdrden har beaktats vid utformningen av jdrnvdgsanldggningen, bland annat har
anldggningsdelar pd sparens norra sida vid Vretadn i mégjligaste man unduvikits for att
inte paverka utblickar frdn cykelleden. Trafikverket tar med sig synpunkten och
kommer att fortydliga Ostldnkens pdverkan pa Ndckrosleden i miljokonsekvens-

beskrivningen och planbeskrivningen.

4.3 Samrad med Nykopings kommun

Samradsmoten och gemensamma arbetsmoéten med Nykopings kommun har hallits
l6pande under arbetet med jarnvagsplanen. Vid métena har exempelvis samarbets-
former, upplagg for samrad, granssnitt mellan olika delar inom Ostlanken och
resandeprognoser diskuterats. Trafikverket har informerat om projektet, jarnvags-
anldggningens utformning och dess paverkan, och om vilka arbeten som &r inplanerade.
Kommunen har informerat om pagdende kommunal planering och utveckling inom
kommunen.
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Andra fragestillningar som behandlats ror jirnvigsanldaggningens strackning genom
Nykopings kommun, tidplan for projektet, projekteringslige, omgivningspéaverkan och
frdgor som beror platsspecifika omrdden. Kommunen har under métena haft mojlighet
att lamna synpunkter och Trafikverket har lopande bemott dessa.

Fragor som sarskilt har lyfts fram under arbetets gang inkluderar:

» Lokalisering och spérlinjeval inklusive placering av dammar, teknikgardar,
produktionsytor, vigar, med mera

« Landskapsbild och gestaltning med fokus p4 omriden av sirskild vikt for
kommunen, diribland passage 6ver Albergadn vid Alberga bruk

« Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar, dar bland annat passagerna
dimensionering, frekvens och motiv till placering diskuterats i detalj

« Jarnvagsnara och fastighetsnira bullerskyddsatgarder

« Intrdng och skyddséatgirder kopplat till naturmiljo, biotopskydd, strandskydd och
artskydd

« Produktion och masshantering, dar bland annat placering av produktionsytor och
bygg- och transportvigar i byggskedet diskuterats

« Nya vigar och paverkan pa befintliga, daribland vag 534 som ligger inom
riksintresseomradet for Gamla vigen Stavsjo—Krokek

» Grundvattenforekomsten i Vretadns dalgdng, med fokus pa skyddsatgarder
» Dagvattenhantering

« Bygglovsbefrielse

» Samradskrets

Den 6 april 2020 holls ett sarskilt samradsmote om produktionsplanering med
Nykopings kommun och Norrképings kommun. Fokus 1&g pa lansgriansen som dven
utgor gransen mellan Ostlanken, delprojekt Nyképing och Ostlanken, delprojekt
Norrkoping. Nykopings kommun patalade vikten av gemensam planering for de olika
jarnvagsplanerna med avseende pa tillfalliga ytor och efterfragar att 16pande hallas
uppdaterade om produktionsplaneringen. Bida kommunerna kan ha intresse av att
anldgga ett industriomrade vid lansgransen. I till exempel i Stavsjo ligger man i start-
groparna for att kunna ta emot entreprenorer som vill etablera sig i omradet. Det
patalades att ett industriomrade bor ha flera kopplingar till allméanna vigar, vilket
behover samordnas med produktionsplaneringen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket ser dver sin entreprenadstrategi i projektet.
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4.3.1 Yttrande om sparlinje (2017)

Kommunstyrelsen antog den 12 juni 2017 ett yttrande géllande val av spérlinje inom
korridoren. Yttrandet avser hela Ostldnken, delprojekt Nykoping. Har redovisas de
synpunkter som beror delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Allmé&nna synpunkter

Kommunen ar angeldgen om att delta i arbetet med att optimera anldggningens bankar
och broar. I det aktuella forslaget anses dessa bitvis ligga for hogt. Framfor allt géller
detta for jarnvigsbankar som kommunen anser borde kunna sénkas pé langa strackor.

Kommunen virnar grundvattenforekomsten vid Vretadn som berors av sparlinjen.
Kommunen ar angeldgen om att delta i sparlinjeoptimeringen i denna passage samt i det
fortsatta arbetet med val av teknik, skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som syftar till
att inte paverka kvalitet eller kvantitet av grundvattenférekomster eller
vattenskyddsomréden.

Kommunen anser att buller kan vara alternativskiljande for val av jarnvigens
utformning inom korridoren. Eftersom utbredningen av buller var okind i materialet
som utgjorde underlag till 6ppet hus kan kommunen inte avgéra om en flytt av
spérlinjen dr meningsfull for kringboende.

Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skars S6rmlandsleden av pa ett par stdllen och ledens passager
behover sdkras. Kommunen ar angeldgen om att delta i arbetet med placering och
utformning av passager.

Kommunen uppfattar det som att nagra befintliga vagar skérs av och inte kommer att
ersittas. I det fortsatta sparlinjearbetet 4r kommunen angeldgen om att diskutera
I6sningar for sddana vigar som &r av allméint intresse.

Kommunen ser landsbygdens niringsliv som viktigt att virna varfor broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, for sdvil allmant som enskilt vignat, ska medge fri h6jd och
val tilltagen bredd for lant- och skogsbruk samt raddningstjanstens och naringslivets
transporter. Kommunens transportstrategi prioriterar gdng- och cykeltrafik varfor
kommunen dven anser att broar, tunnlar och passager under tagbroar ldngs det
allménna viagnitet bor medge yta for att separera gang- och cykeltrafiken.

Kommunen lyfter dven att sparlinjen passerar omrdden med hoga naturviarden och att
man girna deltar i arbetet med den fortsatta optimeringen av sparlinjen for att minska
intrang och paverkan. Kommunen vill &ven delta i arbetet med att foresla laimpliga
skydds- och kompensationsatgirder for intrang i hga naturviarden.

Kommunen ser ett behov av att koppla samman arbetet med Ostlanken med

atgardsvalsstudien som berér malmtrafiken pA TGOJ-banan. Banornas anvindning
behover ses utifran ett helhetsperspektiv for att suboptimeringar ska kunna undvikas.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn pd att sparlinjen skdr igenom omrédden med héga
naturvdrden. Detta beror bland annat pd att en anliggning anpassad for 320 km/tim
krdver en stelhet 1 sjdlva konstruktionen och att korridoren pd vissa platser dr smal,
vilket medfor att det inte dr mdajligt att helt undvika intrang i vardefulla omraden.

I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att ldgga stort fokus pa att optimera
anldggningen i profil och pé att hitta losningar som, om mdjligt, minimerar intrdng i
vdrdefulla miljoer. I det fortsatta arbetet kommer dven stor vikt att ldggas pd att ta
fram lésningar som sdkrar grundvattenforekomster och pa andra skyddsatgdarder.
Kommunen inbjuds till arbetsméten och samradsmoten for att delta 1 det fortsatta
arbetet.

Trafikverket har regeringens uppdrag att projektera Ostldnken for 320 km/tim. Detta
uppdrag kan regeringen dndra om den sd onskar. Den 31 augusti 2017 presenterades
Trafikverkets forslag till den nationell planen for transportsystemet for perioden
2018-2029. I den foreslar Trafikverket att Ostlinken, om hoghastighetsjarnvdgen ska
byggas ut etappvis, dimensioneras som hoghastighetsjarnvdg for 250 km/tim med
konventionell jarnvdgsteknik. Under hosten och vintern 2017 och fram till och med
varen 2018 pagar den beslutsprocess som mynnar ut i regeringens beslut om den nya
nationella planen for transportsystemet. Tills Trafikverket far nya direktiv fran
regeringen gdller dock att Ostlinken dimensioneras for 320 km/tim.

Vad gdller bullerpaverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pdgar, val av Gtgdrder styrs av
vad som dr tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt.

Olika faktorer pduerkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
jarnvdgen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur mdanga tag som forvdntas
ga och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pé buller-
skyddsdtgdrder fram for att klara gdllande riktvérden. Atgdrderna kan till exempel
vara skdarmar, vallar, atgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra fasadatgdrder. Buller-
skyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltningsprogrammet. Buller-
skyddsatgdrderna faststdlls i jarnvdgsplanen och forvdntade bullernivder kommer att
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Infor byggandet av Ostlinken berdknas forvdntade byggbullernivder frdan arbets-
momenten och redovisas 1 projektets miljokonsekvensbeskrivning. Under byggtiden
kommer Trafikverket dven att regelbundet kontrollera att byggbullernivderna inte
overskrider gdllande riktvdrden. Om nivderna overskrider riktvdrdena sdtts buller-
skyddsatgdrder in.

Berdkningar av forvdntade stomljudsnivder och vibrationer kommer dven att utforas
utmed strdckan och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.
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Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdajligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. I arbetet med passager kommer ett samarbete med
kommunen att krévas.

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur atkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar. Pa den hdr delstrdckan kommer det att finnas
gott om passagemajligheter for jordbruksverksamhet.

Atkomsten for rdddningstjdnsten dr av stor vikt och kommer att detaljstuderas i det
fortsatta arbetet och redovisas 1 jarnvdgsplanen och miljékonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket har med detta projekt inte for avsikt att forsdmra forutsdttningarna for
att bedriva malmtrafik pa TGOJ banan.

Uppdaterat svar 2022-05-16:

Den 7 juni 2018 fattade regeringen beslut om tilldtlighet att bygga Ostlinken inom den
av Trafikverket forordade korridoren. Tillatlighetsbeslutet innebar att forut-
sdttningarna fordndrades och nu dimensioneras Ostldnken for hastigheter pa upp till
250 km/tim.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsdtgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som éverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
Gtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdrden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut. Hénsyn tas dven till vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder
pa grund av Ostldnken tas hdnsyn dven till ovrig statlig trafikinfrastruktur vid
dimensionering av dtgdrder. Erbjudande om forvdrv, det vill sdga att Trafikverket
erbjuder sig att képa byggnaden, blir enbart aktuellt for de bullerberorda byggnader
ddr kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger marknadsvdrdet, enligt en
schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i MKB for
samrdd, bilaga 2: PM Buller som ingick i samrddsmaterialet och som nu gar att ta del
av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.
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I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och
finns redovisade i jdrnvdgsplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som mdjligt placerats i miljéer ddr djur forvdntas réra
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa ldg som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste limpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Platsspecifika synpunkter

Kommunen har dven identifierat ett antal platser och strackor dar den har intresse av
insyn och inflytande i den fortsatta optimeringsprocessen. Dessa platsspecifika
synpunkter finns med i kommunens yttrande och ar platsangivna enligt Trafikverkets
langdmatningssystem i samradsmaterialet.

Observera att platsspecifika synpunkter som avser den vistra delen av bibanan inte
redovisas i den hir versionen av samradsredogorelsen eftersom det langa alternativet for
den vistra bibanan — dar den i huvudsak var forlagd till den befintliga TGOJ-banan —
inte langre ar aktuellt. Andra synpunkter aterfinns pé grund av forandrad gransdragning
mellan jarnvagsplanerna i Ostlanken, delprojekt Nykoping, numera i samrads-
redogorelsen for delstrackan Sjosa—Skavsta.

km 69+500:
Kommunen ser ett behov av analys av hur vig 608 och vig 610 eventuellt kan
samordnas.

km 72+000:
Kommunen saknar en anslutning till Rinkebysjon for att tillgdngliggora allmant bad och
fastigheter.

km 74+000:
Passage for enskild vig saknas.

km 81+500:
Kommunen efterfrigar en analys av paverkan utifrin hjd pa passage vid Alberga bruk.

km 86+000:
Passage av Vretadn ar viktig eftersom den sker i en grundvattenvattenforekomst.

Trafikverkets svar:
Kommunen inbjuds till arbets- och samradsmoten for att delta i det fortsatta
optimeringsarbetet.

Uppdaterat svar 2022-05-16:

Trafikverket och Nykdpings kommun har lopande hallit arbets- och samrddsmoéten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta losningar som dr sG bra som
mdajligt for bada parter. Sparlinjens optimering har kontinuerligt forfinats 1
projekteringen.
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4.3.2 Yttrande om samradshandlingar (2021)

Kommunstyrelsen antog den 6 december 2021 ett yttrande gillande jarnviagens
utformning och dess paverkan som det framstéllts i samrédsmaterialet for delstrdckan
Skavsta—Stavsjo.

Allmént

Kommunen tillstyrker i huvudsak forslaget till jarnviagsplan och anser att Trafikverket
har gjort ett gediget arbete kring att minska jairnvigens ofrdnkomliga paverkan och
varna andra intressen sdsom lokala naringar, friluftsliv, kulturmiljé och naturmiljo, dar
kommunen haft mojlighet att vara med och paverka i ett tidigt skede. Kommunen delar
dven bedomningen 6ver de omraden som &r upptagna som vardefulla ur landskaps-
synpunkt och klassningen pé dessa.

Kommunen upplever jirnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som bra och tydlig i
dess beskrivning av anldggningens paverkan. Kommunen noterar att synpunkter som
den framfort i tidigare skeden nu har beaktats och inforlivats i dokumentet, men att
paverkan under byggtiden generellt inte dr lika vil beskrivet som 6vriga delar.

Kommunen pétalar vikten av att den slutliga placeringen av dammar och vigdragningar
sker i samrad med respektive markigare, samt dven i frigor runt upplag for massor och
hur stérningar pé skogsbruk och jordbruk kan minimeras. Kommunen patalar d&ven
vikten av att Trafikverket kontinuerligt arbetar med att minska behovet av etablerings-
och upplagsytor utanfor linjens strackning.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar kommunens forhoppning om ett fortsatt gott samarbete med
Jjarnvdagsplanerna i Nykopings kommun.

Trafikverket tackar for synpunkten med avseende pd miljokonsekvensbeskrivningen.
Detaljkunskapen om hur pdverkan under byggtiden kommer att se ut 6kar successivt
under projektets gdng, inklusive kommande bygghandlings- och entreprenadskede.
Aktuellt ldge i projekteringen kommer att Gterspeglas i den miljokonsekvens-
beskrivning som ska skickas in till ldnsstyrelsen for godkdnnande i samband med att
jarnvdgsplanen stdlls ut for granskning.

Markdgares synpunkter pd placering av vdgar, dammar och massupplag, samt hur
man ska planera for att minimera storningar pd skogsbruk och jordbruk, dr hogt
prioriterade och har i samrad med markdgarna i mojligaste man tillgodosetts i arbetet
med att fdrdigstdlla den slutliga losningen. I ndgra fall har en ny 6versyn gjorts med
anledning av de synpunkter som ldmnats for att skapa en sa bra helhetslosning som
mojligt for samtliga parter. For ndrvarande pagar dven en generell dversyn over
samtliga dammar i jdrnvdgsplanen.

Aven produktionsytor ses for nirvarande éver. Masshanteringsanalyserna for
samtliga delstrdckor och en justering i produktionsuppldgg medfor ett minskat behov
av ytor for masshantering utanfor det permanenta markansprdket. En storre andel av
massorna bedéms kunna hanteras i linjen och inom det permanenta markansprdket
for jarnvdagsanldaggningen.
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Viltpassager

Kommunen upplever planeringen av viltpassager som nagot omodern. Samtliga av
Ostlankens viltpassager samordnas med vigpassager och placeringen planeras nu frén
de, oftast undermaliga, befintliga passagerna under motorviagen. Att inte en enda
samordnad passage dedikerad for vilt finns mellan Ostldnken och E4 i ett av Sveriges
vilttiataste omréden ar olyckligt. En samordning med den &tgardsvalsstudie som gors for
motorvigen borde goras. Mer platsspecifikt efterlyser kommunen en gemensam
faunapassage for E4 och Ostlanken i skogsomradet mellan Jondker och Stavsjo.

Trafikverkets svar:
Vigledande dokument i arbetet med viltpassager har bland annat varit riktlinjer

landskap, rad och krav for vdgars och gators utformning, temablad natur och
rapporterna PM Ekologiska samband (2015) och Vilda djur och infrastruktur (2005).
Vid planldggning av jarnvdg ska miljopdverkan minimeras men dven hdnsyn tas till
vad som dr tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt enligt lagen om byggande av
Jjarnvdg. En sddan bedomning har dven gjorts for passagerna.

Passager har sa langt som maojligt placerats i miljoer ddr djur forvdntas rora sig,
sasom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa ldg som mdjligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste limpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Passager samlokaliseras ddr sa dr mojligt med passager som uppkommer pd grund av
att jarnvdgen mdste ga pa bro for att passera vdg eller vattendrag, eller for att den
kringliggande omgivningen medfor behov av brolésning. Det lingsta avstdndet mellan
tvd storviltspassager foljer de anvisningar som ges i riktlinjer landskap om att
storviltspassager ska forldggas med ett avstand pa 4—6 kilometer.

Trafikverket delar inte kommunens syn pa att samtliga viltpassager i forslaget dr
samlokaliserade med befintliga vdgar, vilt kommer till exempel att kunna passera
under Ostlinken vid km 70+252 och km 79+950. Ldngs strédckan dterfinns dven flera
vdgportar som — baserat pa forskning fran TRIEKOL (Trafikverkets forsknings-
program om transportinfrastrukturens inverkan pa biologisk mangfald och
landskapsekologi) — kommer att kunna anvdndas som komplement for vilt.

En dtgdrdsvalsstudie av faunadtgdrder pa E4 mellan Linkoping och Jdrna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrdde Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort pa TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tva av de foreslagna viltpassagerna ska anldggas inom
ramen for Ostlinken. Med anledning av atgdrdsvalsstudien ses for narvarande
mojligheten att anldgga ytterligare en gemensam passage for E4 och Ostldnken vdster
om Stavsjo over.

Négra viagpassager anges i materialet som olampliga for vilt. Kommunen upplever att
det blir svart att undvika att vilda djur anvander passagerna for att passera jarnvigen pa
de platser dar andra alternativ inte finns, exempelvis vid viagpassagerna for vig 534 och
vag 216.
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Trafikverkets svar:

For vdg 216 ser Trafikverket dver losningar for avstidngsling. Vdg 534 som passerar
utmed Vretadn passeras pd en landskapsbro ddr djur ska kunna rora sig i den
vegetationsremsa som finns i dalgdngen ndarmast an. For vdg 534 dr drsmedeldygns-
trafiken cirka 250 fordon/dygn, det vill sdga betydligt lidgre dn de 500 fordon/dygn
som forskningen frdn TRIEKOL anger som grdns for att passagen ska kunna fungera
aven for vilt.

Kommunen noterar att ett antal 6ppna diken kommer att kulverteras och undrar hur
detta ska kompenseras.

Trafikverkets svar:
Det stdmmer att cirka 270 meter éppna diken kulverteras men cirka 160 meter
tillkommer ndr diken dras om. Trafikverket planerar ingen kompensation for de

oppna diken som forsvinner.

Kommunen undrar dven hur det planeras for viltpassager for mindre djur sdsom moss
och grodor, utéver de trummor som planeras.

Trafikverkets svar:

Mindre djur kommer att kunna passera genom faunastdngslet. Standardmask-
storleken pa 5 x 15 cm gor att de kommer igenom samtidigt som de flesta medelstora
djuren inte gor det.

Kommunen papekar att kablagetunnlar ska utformas med utrymningsvagar for smadjur,
sarskilt dar dagvattendammar kan fungera som goda salamanderlokaler och attrahera
groddjur utmed spérlinjen.

Trafikverkets svar:
Utrymningsvdgar for smadjur dr ett krav som Trafikverket har att forhdlla sig till 1
projektet, vilket kommer att fortydligas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Buller
Kommunen forutsatter att bulleratgirder anpassas till mojlig framtida trafikering inte
enbart prognostiserad.

Trafikverkets svar:

I planldggningsprocessen tas inte trafikeringsprognoser fram av Ostldinken utan av
Trafikverket centralt utifran en fastslagen metodik. Trafikeringsprognoserna for ar
2040 utgor en beslutad projekteringsforutsdtining for hela program Ostldnken, det vill
sdga all projektering och for samtliga delstrdckors jarnvdgsplaner.

Prognoserna omfattar trafikuppgifter for nuldge samt prognostiserade scenarier for
nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Bland samradsmaterialet som publicerades
pa Trafikverkets webbplats finns bullerutbredningskartor som visar buller-
utbredningen for de olika scenarierna. For utbyggnadsalternativet redovisas
bullersituationen med och utan jarnvdagsndra bullerskyddsatgdrder.
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Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i MKB for
samrdd, bilaga 2: PM Buller som ocksa ingick i samradsmaterialet. Samtliga
dokument gar att del av pa Ostlinkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Utifran riktvarden for buller i det elfte villkoret i regeringens tillétlighetsbeslut har
Trafikverket gjort ett generellt antagande om att ett visst antal 6verskridande av
maximala ljudnivaer ska antas vara forenligt med villkoret utan rimlighetsavvagning i
varje enskilt fall. Kommunen stiller sig fragande till ett sddant generellt antagande och
anser att avsteg ska redovisas tydligt i varje enskilt fall.

Trafikverkets svar:

Antagandet i fraga ror sig inte om ndgot avsteg utan det dr sa hdr praxis ser ut.
Infrastrukturpropositionen ligger till grund for de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringents tillGtlighetsbeslut och 1 propositionen dterfinns hdnvisningar till
Svensk standard (SS 25268:2007) och Boverkets byggregler — foreskrifter och
allmdnna rad (BFS 2011:26) om antalet 6verskridande per natt. Riktvdrdet for
maximal ljudnivd inomhus i bostadsrum pa 45 dB(A) far inte dverskridas mer dn fem
gdnger per natt.

Grundvattenférekomsten vid Vretaén
Kommunen ser att samridsmaterialet inte dr samstaimmigt med avseende pa skydd av
grundvattenforekomsten strax viaster om Vretaan och undrar vad det ar som géller.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkten och kommer att justera texterna i materialet infor
att miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till linsstyrelsen for godkdnnande och
jdrnvdgsplanen stidllas ut for granskning. Aterinfiltration planeras inte som metod for
att hantera ldnshallningsvatten. En viss del av vattnet kan dock komma att infiltrera
fran diken och dammar inom de delar ddr dessa dr beldgna over grundvattenytan. Om
detta inte bedoms vara godtagbart i byggskedet utformas dammen med tempordrt
tétskikt.

Trafikering

Kommunen anser att Trafikverket ska sdkra forutsattningar for fler tdgpassager an i
prognosen, bland annat for regionaltag. Planeringen bor dven utgé fran regionaltdg med
langder pa upp till 315 meter.

Kommunen vill dven fortydliga att den anser att regional persontagstrafik ska trafikera
Ostlanken med bibana for att erhalla maximal nytta. S6dra stambanan kan i ett langre
perspektiv, nar underlag finns, nyttjas for delregional persontigstrafik med mojlighet till
stopp i kommunens bebyggelsenoder.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser
for alla trafikslag inom s@vdl persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med
dessa sa kallade basprognoser dr bland annat att utgéra underlag for samhalls-
ekonomiska analyser av dtgdrder som pdverkar transportsystemet. De utgor dven

grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa regional och lokal niva
anvdnds trafikprognoser for exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastrukturprojekt.

Trafikprognosberdkningar gors med hjdlp av godstransport- och persontrafik—
modeller som dr baserade pd dagens transport- och resandeménster. Som indata till
modellerna krdvs bland annat uppgifter om nutida och framtida infrastruktur,
trafikering och kostnader. Dessutom krdvs information om hur omvdrlds-
forutsdttningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, brinslekostnader, med
flera kan forvdntas utvecklas.

Trafikverket har utrett behovet av kapacitet pd Ostlinken med bibana och gjort
bedomningen att den foreslagna utformningen dr kapacitetsmadssigt tillrackligt for att
hantera framtida trafik.

Enligt prognosen for ar 2040 gdller att den aktuella delstrdckan ska trafikeras av 56
regionaltdg, 125—250 meter ldnga, angett i antal tag i bada riktningarna per vardags-
medeldygn. Spdrkonfigurationen mojliggor att plattformarna for regionaltdg i
framtiden forldngs till upp till 355 meter for att kunna hantera trippelkopplade
fordonskonfigurationer.

Trafikeringen pa Sodra stambanan hanteras inte inom ramen for detta projekt, dock
omdjliggor inte jarnvdgsplanen en framtida utékning av trafikeringen pa den banan.

Kommunen forutsatter dven att det planeras for tillrackligt manga vixlar for att kunna
siakra redundans i systemet genom mgjlighet till enkelspérsdrift vid driftstorningar och
underhall.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn pd att redundansen i systemet ska sdkerstidllas. En
dialog kring funktion och upprdtthallande av kvalitet och kapacitet har forts
kontinuerligt med manga olika aktorer, ddribland Trafikverkets enhet Kapacitets-
center som utfor kapacitetsanalyserna, med slutsatsen att nuvarande forslag kvarstdr.
Planeringen av Ostldnken utgdr fran trafikering enligt Trafikverkets basprognos for
2040. Infor arbetet med jarnvdgsplanen har ett omfattande arbete lagts ned 1
kapacitetsutredningar som visar att den foreslagna utformningen dr kapacitets-
mdssigt tillrdckligt for att hantera framtida trafik. For att kunna skapa ett sa bra
Jjarnvdagssystem som mojligt mellan dndpunkterna (Stockholm respektive
Géteborg/Malmé) behover systemet begrdnsas for att inte kapacitetsproblem ska
uppsta. Trafikverket tar dock hojd for en dkad efterfragan pa tagtrafik och skapar
system som inte omdajliggor en justerad utformning for att svdlja en sGdan 6kad

efterfragan.
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Med avseende pa underhdll menar Trafikverket att det bdsta scittet att kunna utfora
ett effektivt underhdll och sdkerstdlla anldggningens funktioner dr att skapa ett
underhdllsfonster da anldggningen stings for kommersiell trafik. For systemet med ny
stambana mellan Stockholm och Goteborg respektive Malmé har ett underhallsfonster
pd sex timmar antagits for lopande underhdll. Tiden for detta kan variera men
normalt ska underhallsarbeten utféras kl. 24.00—06.00. Omfattningen pd den
sammanhdngande perioden for underhdll baseras bland annat pa internationella
erfarenheter av vad som dr mdajligt att underhdlla pa dessa sex timmar. Storre
underhdllsatgdrder kommer att utforas pa tider som bestdms enligt normalt
forfarande inom Trafikverket.

Trafikverket arbetar med frdgan om hur det ska ga att samordna sammanhdngande
underhdllsfonster med en attraktiv trafikering, bland annat for att bidra till storre
arbetsmarknadsregioner. En avvdgning mellan dessa behov sker l6pande i det arbete
som gors med tankta trafikeringsuppldgg. Observera att underhdllsfonstret inte
faststdlls inom ramen for jarnvdgsplanen.

Uppdaterat svar 2023-04-24:

Ostlinken har projekterats med en underhdllsstrategi ddr banan hdlls stingd for
underhdll kl. 24.00-06.00. Trafikverket arbetar for narvarande med att uppdatera
underhdllsstrategin. Observera att underhallsfonstret inte faststdlls inom ramen for
Jjdarnvdgsplanen.

Platsspecifika synpunkter

Kommunen har i sitt yttrande identifierat ett antal platser ddr kommunen har mer
specifika synpunkter. De dr platsangivna enligt Trafikverkets langdmatningssystem i
samradsmaterialet.

Vid km 69+600 planeras en storre upplagsyta och anldggningsyta. Kommunen ser giarna
att dessa utgér eller minskas genom att en storre andel av arbetet utfors i linjen.

Trafikverkets svar:

Produktionsytor ses for ndrvarande over och en storre andel av arbetet bedoms kunna
hanteras i linjen och inom det permanenta markanspraket for jirnvdagsanldggningen.
Resultatet av 6versynen kommer att redovisas pd arbetsméte med kommunen. I detta
omrdde gdr jarnvdgen dock 1 en lang och djup bergskdrning varfor dessa ytor med
stor sannolikhet kommer att kvarstd.

Vid km 71+000 delas ett dkergirde av och tillgangligheten till den norra delen behover
sikerstillas for lamplig brukningsenhet.

Trafikverkets svar:

Atkomst till de allra flesta berérda omrdden kommer att sikerstdllas pd olika sitt,
genom passager, dtgdrder pa allmdnna vagar i enlighet med jdrnvdgsplanen eller
genom att avtala med fastighetsdgare om anldggning av enskilda vagar. I vissa fall,
dar jarnvdagen exempelvis skdr av sma restytor av jordbruksmark, bedoms det inte
vara rimligt att anordna nya tillfartsmojligheter. For att kompensera brukare for
restytor som inte lingre kommer att kunna brukas kommer gdllande ersdttningsregler
att tillimpas. Fragan regleras utanfor jarnvdgsplaneprocessen och far hanteras i en
separat process i ett senare skede.
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Vid km 71+200 planeras en storre upplagsyta. Kommunen ser girna att denna utgar
eller minskas genom att en storre andel av arbetet utfors i linjen.

Trafikverkets svar:

Produktionsytor ses for ndrvarande 6ver och en storre andel av arbetet bedoms kunna
hanteras i linjen och inom det permanenta markanspraket for jirnvdagsanldggningen.
Resultatet av 6versynen kommer att redovisas pa arbetsmote med kommunen.

Vid km 71+500 delas ett dkergirde av och tillgdngligheten till den s6dra delen behover
sikerstillas for lamplig brukningsenhet.

Trafikverkets svar:

Atkomst till de allra flesta berérda omrdden kommer att sikerstdllas pd olika sitt,
genom passager, dtgdrder pa allmdnna vagar i enlighet med jdrnvdgsplanen eller
genom att avtala med fastighetsdgare om anldggning av enskilda vagar. I vissa fall,
dadr jarnvdagen exempelvis skdr av sma restytor av jordbruksmark, bedoms det inte
vara rimligt att anordna nya tillfartsmojligheter. For att kompensera brukare for
restytor som inte lingre kommer att kunna brukas kommer gdllande ersdttningsregler

att tillimpas. Fragan regleras utanfor jarnvdgsplaneprocessen och far hanteras i en
separat process i ett senare skede.

Vid km 72+200 planeras en storre upplagsyta och anldggningsyta. Kommunen ser girna
att dessa utgéar eller minskas genom att en storre andel av arbetet utfors i linjen.

Trafikverkets svar:

Produktionsytor ses for ndrvarande 6ver och en storre andel av arbetet bedoms kunna
hanteras i linjen och inom det permanenta markanspraket for jirnvdagsanldggningen.
Resultatet av 6versynen kommer att redovisas pa arbetsmote med kommunen.

Vid km 72+200-72+800 passeras vag och dalgdng vid Halladal. Norr om omrédet ligger
det vilbesokta Rinkebybadet och kommunen ar angeldgen om att tillgdngligheten till
badet sikerstills och storningar under byggtiden minimeras, sarskilt under sommartid.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten och arbetar hart for att byggtrafik ska medfora
sa lite storningar som maojligt. Nar bygghandling och forfragningsunderlag for
entreprenadskedet ska tas fram kommer Trafikverket sdrskilt att bevaka fragan om
minimerade stérningar vid Rinkebybadet.

Uppdaterat svar 2023-04-24:

Tillgdngligheten till Rinkebybadet kommer att sdkerstdllas under hela byggtiden. Den
befintliga vdgen halls 6ppen till dess att den nya vdgen tas i bruk och trafiken kan
flyttas over till denna. Detta sker ndr brospannet har byggts klart.

Vid km 73+400 planeras en storre upplagsyta. Kommunen ser giarna att denna utgar
eller minskas genom att en storre andel av arbetet utfors i linjen. Om detta inte ar
mojligt frigar kommunen om anslutning mot viag 501 och viag 502 kan anviandas.
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Trafikverkets svar:

Produktionsytor ses for ndrvarande 6ver och en storre andel av arbetet bedoms kunna
hanteras i linjen och inom det permanenta markanspraket for jirnvdagsanldggningen.
Resultatet av 6versynen kommer att redovisas pa arbetsmote med kommunen.
Eftersom det finns en dalgdng oster om den hdr upplagsytan dr det inte lampligt med

anslutning oOsterifran.

Vid km 76+250 hamnar girden Vik mellan Ostlanken och E4. Kommunen anser att
forvarv borde kunna erbjudas fastighetsiagaren.

Trafikverkets svar:

Forhandlingar och kop av mark sker forst ndr jarnvdgsplanen har vunnit laga kraft.
Endast den mark som enligt jarnvdgsplanen ska anvdndas permanent for jarnvdgs-
anldggningen kan l6sas tvdngsvis. Aven annan mark kan képas av Trafikverket om
marken blir onyttig for fastighetsdgaren och fastighetsdgaren onskar sdlja marken. I
vissa fall kan anldggandet av jdrnvdgen innebdra sa stora konsekvenser att hela
fastigheten eller en del av den blir mer eller mindre virdelos — sd kallat synnerligt men

— och dé kan Trafikverket bli skyldigt att l6sa in fastigheten eller en del av den.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jarnvdg

pd min mark — hur far jag ersdtining?.

Uppdaterat svar 2023-04-24:
Trafikverket kommer att erbjuda sig att forvdrva fastigheten.

Vid km 77+400 passeras vag 216 pa bro och kommunen ser en risk i att storre mangder
vilt kommer att vilja att passera Ostlanken hir och ddarmed tvingas in i omrédet f6r den
befintliga trafikplatsen. Kommunen 6nskar att viltpassager i detta omrade och Osterut
ses Over.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar inte kommunens syn och bedomer att passagebehovet i omrddet dar
uppfyllt i forslaget. En storviltspassage Gterfinns cirka 1,7 kilometer 6sterut och
bedoms fungera val tillsammans med den befintliga passagen under E4 i sydost. I
omrddet dterfinns dven ett flertal vigpassager som bedoms kunna anvdindas av

datminstone mindre klovvilt.

Vid km 78+200 planeras en storre upplagsyta. Kommunen ser gérna att denna utgér
eller minskas genom att en stérre andel av arbetet utfors i linjen.

Trafikverkets svar:

Produktionsytor ses for ndrvarande over och en storre andel av arbetet bedoms kunna
hanteras i linjen och inom det permanenta markanspraket for jirnvdgsanldggningen.
Resultatet av 6versynen kommer att redovisas pa arbetsmote med kommunen.

Vid km 79+800 skirs en enskild vdg av. Idag kan vigen anviandas for friluftsliv och
kommunen 6nskar att denna funktion ersitts genom att den viltpassage och servicevig
till damm som planeras vid km 79+950 anpassas for att &ven kunna anviandas av
vandrare och cyklister.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket bedomer att passagen vid km 79+950 kommer att kunna anvdndas for
passage dven utan att en sdrskild gangvdg anldggs lings vdgen.

Vid km 80+400 planeras en storre upplagsyta soder om E4. Kommunen anser att
upplaget ar olampligt eftersom storre vattensalamander aterfinns i omrédet. Kommunen
ser girna att denna yta utgar genom att en storre andel av arbetet utfors i linjen.

Trafikverkets svar:
Ytterligare inventeringar har utforts och efter en bedomning av resultaten har
Trafikverket beslutat att denna yta ska utgd. Resultatet av dversynen av

produktionsytor kommer att redovisas pd arbetsméte med kommunen.

Vid km 81+100 planeras en stérre upplagsyta. Kommunen ser girna att denna utgéar
eller minskas genom att en stérre andel av arbetet utfors i linjen.

Trafikverkets svar:

Produktionsytor ses for ndrvarande over och en storre andel av arbetet bedoms kunna
hanteras i linjen och inom det permanenta markanspraket for jirnvdagsanldggningen.
Resultatet av 6versynen kommer att redovisas pd arbetsméte med kommunen. I detta
omrdde gdr jdarnvdgen dock 1 en lang och djup bergskdrning varfor denna yta med
stor sannolikhet kommer att kvarstd.

Vid km 81+500 6nskar kommunen att landskapsbron 6ver Albergadn forlings dsterut
med hénvisning till landskapsbilden.

Trafikverkets svar:

Foreslagen utformning av bron foljer dalgdngen och med den intilliggande buller-
skyddsvallen bedoms inplaceringen av bron i landskapet fordelaktig utifran ett
gestaltningsperspektiv. En forldingning av bron skulle ddrtill pGuerka klimat- och
kostnadskalkylen i en inte forsvarbar utstrdackning.

Vid km 83+500 planeras en storre upplagsyta. Kommunen ser garna att denna utgar
eller minskas genom att en stérre andel av arbetet utfors i linjen.

Trafikverkets svar:
Produktionsytor ses for ndrvarande over och en storre andel av arbetet bedoms kunna

hanteras i linjen och inom det permanenta markansprdket for jairnvdgsanldggningen.
Resultatet av 6versynen kommer att redovisas pa arbetsmote med kommunen. Denna
yta kommer med stor sannolikhet att minskas.

Vid km 86+000 passeras Natura 2000-omrédet och naturreservatet Vretadn dar
kommunen vill se sarskilda krav pa hansynstagande i byggskedet, sarskilt eftersom
slantarbeten planeras i direkt anslutning till &n. Plats for damm eller annan sikerhets-
anordning bor planeras Oster om an for att sdkerstilla att 4n inte paverkas i hindelse av
olyckstillbud eller svimmas 6ver vid skyfall.
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Trafikverkets svar:

I byggskedet kommer tillfdlliga tdtsponter att forhindra att vatten fran upplags- och
etableringsytan i dster rinner ner i an. Tdtsponterna placeras 1 slantkrénen pa bada
sidor och kommer att kapas i markniva efter avslutade arbeten. Inga arbeten kommer

att utforas i ravinen och brospannet har forlingts for att undvika arbeten 1 slint i
enlighet med villkor for passage av Natura 2000-omrddet.

Fastigheten vid km 89+600 ir i Trafikverkets dgo och hir ser kommunen méjlighet till
samverkan kring etablering for en moéjlig utveckling av omradet framover. I anslutning
till Stavsjo tatort aterfinns dven ett omrade detaljplanelagt for verksamheter, som skulle
vara lamplig som etableringsyta.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen om den potentiella etableringsytan i anslutning

till Stavsjo tdatort. I dagsldget ser Trafikverket dock inget behov av ytan.

4.4 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Moten har hallits 16pande under projektet med de fastighetségare och sakidgare som kan
bli sarskilt berérda av jirnvagen. Dessa har dven bjudits in till de bdda 6ppna samrads-
tillfallena som anordnats, dels 6ppet hus som hoélls den 15 juni 2017 pa Svalstaskolan i
Svalsta och den 20 juni 2017 pa Stavsjo foreningshus i Stavsjo, dels det digitala samrad
som anordnades den 5 november—10 december 2021 och de personliga méten som dgde
rum den 17-19 december pa hotell Sunlight i Nyképing.

Hir sammanfattas inkomna synpunkter fran enskilda som kan bli sirskilt berérda, forst
frdn samradet av sparlinjens strackning 2017 (avsnitt 4.4.1), darefter frin samradet av
jarnvagens utformning och planforslagets konsekvenser 2021 (avsnitt 4.4.2). Sist i
avsnittet aterfinns synpunkter fran det kompletterande samrédet avseende anliggning
av ny enskild vag (avsnitt 4.4.3).

4.41 Synpunkter pa sparlinjen (2017)

Onskemal om mer information

En fastighetsdgare framfor 6nskemal om att fé ta del av mer information om jarnvagens
strackning forbi fastigheten samt att samradsmoten borde héllas i ett tidigare skede av
projektet, redan fore det forsta allménna samradsmotet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket arbetar med att successivt forfina utformningen av jarnvdgs-
anldggningen inom korridoren och ndr ett tillrdckligt genomarbetat forslag fanns

framme genomforde Trafikverket under vdren 2017 samradsmoten. Information om
projektet uppdateras lopande pa Trafikverkets hemsida. Trafikverket kommer dven i
det fortsatta arbetet att hdlla enskilda samradsmoten med de som sdrskilt berérs och
har 6nskemal om samradsmote.

Intréng pa enskilda gardar

Ett flertal fastighetsigare uttrycker oro for intrdng pé sina gérdar och framfér 6nskemal
om andra lokaliseringar for att undvika intrdng och minimera péaverkan.
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Trafikverkets svar:

Det finns en stor medvetenhet om att foreslagen strdckning kommer att pdverka
manniskors vardag och liv och hur verksamheter ldngs strdckningen ska kunna
fungera framover. Trafikverket jobbar aktivt for att minimera denna pdverkan.

Det forslag till sparlinje som presenterats dr en jimkning av olika intressen och
foreslagen strédckning av jdrnvdgen dr det alternativ som bdst bedomts uppfylla malen
utifran funktion, teknik, miljé och ekonomi. I det fortsatta arbetet kommer
Trafikverket att narmare studera mojligheter till justeringar av jarnvdgens strdackning
i plan och profil, inte minst med anledning av synpunkter som framkommit angdende
boendemiljé. Intentionen dr att minimera intrdnget i landskapet och dess vdrden.
Jarnvdgen dr dock en stel konstruktion och landskapet som passeras dr kuperat. Detta
medfor svdrigheter att utforma jarnvdgen utan att intressen paverkas och utan att
intrdng i vdrdefulla miljoer kan undvikas fullt ut.

Infor de 6ppna husen har Trafikverket haft enskilda samrad med fastighetsdgare som
ansetts vara sdrskilt berorda. Detta har gdllt fastigheter ddr jdrnvdgen exempelvis
bedomts gora fysiskt intrang pa bostadsfastighet, ligger sa néra jarnvdgen att de
bedoms bli starkt stérda av buller trots bullerskyddsatgdrder eller ddr intrang sker i
stora brukningsenheter. Enskilda samrad med sdrskilt berorda kommer att hdllas
dven i det fortsatta arbetet ndr behov av och 6nskemdal om detta finns.

Inlésen och erséttning

Ett flertal fastighetsidgare framfor 6nskemél om att fa sin fastighet inlost, ndgon sé
snabbt som mdjligt. Fastighetsdgare framfor dven 6nskemal om att {3 flytta sitt hus da
man har svart att tdnka sig att bo kvar bredvid en bullrande jarnvag.

Trafikverkets svar:

Forhandlingar och kop av mark sker forst ndr jarnvdgsplanen har vunnit laga kraft.
Endast den mark som enligt jarnvdgsplanen ska anvdndas permanent for jarnvdgs-
anlidggningen kan I6sas tvdngsvis. Aven annan mark kan képas av Trafikverket om
marken blir onyttig for fastighetsdgaren och fastighetsdgaren onskar sdlja marken. I
vissa fall kan anldggandet av jdrnvdgen innebdra sa stora konsekvenser att hela
fastigheten eller en del av den blir mer eller mindre vdrdelos — sa kallat synnerligt men
— och da kan Trafikverket bli skyldigt att l6sa in fastigheten eller en del av den.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jarnvdg
pa min mark — hur far jag ersdttning?.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill siga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostlinken tas hdnsyn dven till 6urig statlig
trafikinfrastruktur vid dimensionering av dGtgdrder.
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Olika faktorer pdverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
Jjarnvdagen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur ménga tdg som forvdntas
ga och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pa buller-
skyddsdtgdrder fram for att klara gdllande riktvéirden. Atgdrderna kan till exempel
vara skdarmar, vallar, Gtgdrder pad rdl, fonsterbyten eller andra fasaddtgdrder. Buller-
skyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltningsprogrammet. Buller-
skyddsatgdrderna faststills i jarnvdgsplanen och forvdantade bullernivder kommer att
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Uppdaterat svar 2022-05-16:

Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tillGtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om forvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att k6pa byggnaden, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dar kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna dverstiger
marknadsvdrdet, enligt en schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i MKB for
samrad, bilaga 2: PM Buller som ingick i samrddsmaterialet och som nu gdr att ta del
av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Markbyte

Ett antal fastighetsigare ar intresserade av markbyte for den skogsmark som
Trafikverket tar i ansprak for att bygga Ostlanken. Flera betonar vikten av att jobba
aktivt med markbyten eftersom fastighetsindelningen gar i nord-sydlig riktning vilket
kan innebéra en forsimrad arrondering for flera fastigheter. Onskemél om att
Trafikverket tar en samordnande roll i arbetet med markbyten framfors.

Trafikverkets svar:

Trafikverket ser positivt pd mojligheterna att kunna medverka till markbyten for att
minska de negativa konsekvenserna med fragmentering av fastigheterna. Markbyten
kan ske ndr jarnvdgsplanerna har vunnit laga kraft.

Spérlinjen i plan

I ett flertal skrivelser framfors synpunkter pé lokalisering och utformning av sparlinjen.
Privatpersonerna som inkommit med synpunkterna 6nskar att anldggningen placeras sé
l4ngt ifrn berérda fastigheter och bostadsomréden som méjligt. Vid Alberga framfors
onskemal om att sparlinjen forlaggs langre soderut och s& nira E4 som mojligt eftersom
foreslagen strickning gar tvirs over fastigheten och mycket niira bostadshuset. Aven vid
Skena framfors 6nskemal om att sparlinjen bor forldggas sa langt soderut som majligt.
Med avseende pa spérlinjens placering forbi Stigtomta Eneby framfors att sparlinjen bor
flyttas langre ifrdn bostaden och mot skogskanten.
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Trafikverkets svar:

Féreslagen jarnvdgsstrdckning har sammantaget bedomts ge minst negativ pGverkan
och bdst maluppfyllelse. Det foreslagna liget vid Alberga dr inte mojligt att justera
med hdnsyn till spdrgeometriska krav och sparlinjens strdckning bade vdster- och
osterut. Vid Skena kan sparlinjen inte flyttas ldngre sdderut i korridoren med hénsyn
till spargeometriska krav i kombination med korridorens utformning ldngre vdsterut.

Vid Stigtomta Eneby kan spdrlinjen inte justeras med hdnsyn till spdrgeometriska
krav i kombination med anpassning till utformningen av den vdstra anslutningen till
bibanan.

Uppdaterat svar 2022-05-16:
Beslutet om en ldng bibana har pa grund av nya kapacitetsutredningar omvdrderats.

Anslutningen har flyttats langre 6sterut och dr nu placerad inom den angrdnsande
jarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta. Vid Stigtomta Eneby har
sparlinjen i den fortsatta projekteringen justerats och dr nu placerad sd langt séderut
som mdjligt inom korridoren. Forslag till sparlinjens nya ldge presenterades pa
samradet 2021.

Sparlinjen i profil

Synpunkter har ocksi framforts om att profilen bér sinkas i hojd med Alberga. En séinkt
profil 6nskas dven dar sparlinjen passerar soder om Backgarden och Vistergarden samt
vid Sagkarret dar profilen bor vara lagre dn profilen for E4 eftersom det annars finns
risk for att buller sprider sig 6ver Ségkarret.

Ligre profil 6nskas dven frin linsgrinsen mot Ostergétland och vidare forbi Rosenberg
och Stavsjo for att minska bullerpaverkan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har optimerat spdrlinjens profil efter att samrdd skedde pd oppet hus.
Arbetet med optimering av sparlinjen utgar utifran en rad olika aspekter, dar
bulleraspekten dr en. Som del i detta arbete har profilen sinkts i hojd med Alberga
samt pa strdackan forbi Stavsjé och vidare vdsterut mot lansgrdnsen.

Vid Backgdrden, Viistergarden och Sdgkdrret ligger sparlinjen i stort sett kvar i
profilldget som redovisades pa det forsta samrddet. Detta pa grund av det finns smé
mojligheter att justera profilen med hdnsyn till omgivande topografi samt att det inte
ar mojligt att passera Vretaan pd en ldgre niva med hdansyn till Natura 2000-omradet
langs an.

Passager och vdgar som paverkas

Flera synpunkter har inkommit géllande viagar som berors. En enskild grusvig mot
Smedbygget anvinds for timmerkorning, som ridvag och for trafik till ett antal
fastigheter. I nuvarande forslag foreslas en bro 6ver vigen men enligt flera synpunkter
ar det mer lampligt att bygga om végen si att den ligger norr om jarnvagen hela vigen i
stillet for att bygga en viadukt. Vagen bor byggas pa rimligt avstand fran jarnvigen
eftersom den anvands for ridning.
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En fastighetsdgare informerar om att det pa fastigheten bedrivs aktivt skogsbruk och att
det finns tva viktiga skogsbilvigar som blir avskurna. Fastighetsdgaren énskar att
Trafikverket ersitter vigarna som skirs av samt att Trafikverket tar ansvar for att
erforderliga servitut tas fram om vagarna behover uppforas pa angriansande fastighet.
Tillgangligheten och framkomligheten for transporter av virke méaste kvarsta sa att ett
fortsatt aktivt skogsbruk kan bedrivas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta projekteringen. For tillfallet
pdgar ett fordjupat arbete kring passager. Passagemdjligheter detaljstuderas och ska
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sctt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. For vigen vid Smedbygget dr en lokalisering av
vdgen till den norra sidan av jarnvdgen en trolig losning. Trafikverket utreder dock
dven om vdgen kan nyttjas som servicevdg for jdrnvdgen vilket skulle medfora att
avstandet mellan végen och jarnvdgen inte kan vara for stort.

Foreslagna lokaliseringar och utformningar av passager presenteras vid ndsta
samrad.

Bullerpéverkan
Bullerskyddsatgird i form av bullerskyddsskarm onskas vid Smedbygget och Rosenberg.
Vid Korsbacken 6nskas bullerskyddsvall.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill siga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostlinken tas hdnsyn dven till 6urig statlig

trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Olika faktorer pduverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
Jjarnvdgen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur mdnga tag som forvdntas
g och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pa buller-
skyddsdtgdrder fram for att klara gdllande riktvirden. Atgdrderna kan till exempel
vara skdrmar, vallar, tgdrder pa rdal, fonsterbyten eller andra fasaddtgdrder. Buller-
skyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltningsprogrammet. Buller-
skyddsatgdrderna faststills i jarnvdgsplanen och forvintade bullernivéer kommer att
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Uppdaterat svar 2022-05-16:

Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tillGtlighetsbeslut. Hdnsyn tas dven till vad som dr tekniskt
majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Bdde vid Rosenberg och

Korsbdcken kommer en bullerskyddsvall att uppforas.
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Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i MKB for
samrdd, bilaga 2: PM Buller som ingick i samrddsmaterialet och som nu gar att ta del
av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

442 Synpunkter pa samradshandlingarna (2021)

Samtliga dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak har
erbjudits samrddsmote pé orten. Trafikverkets projektledare och markférhandlare har i
november 2021 haft enskilda méten pa hotell Sunlight i Nykoping med de fastighets-
dgare som sa 6nskat. Dialog har forts kring placering av till exempel servicevagar och
hur &tkomst till fastighetsigarnas mark ska sikerstillas. Onskemal om férlingning av
befintlig vig, servitutsbildning och anldggande av vindplan har framforts. En del
synpunkter har rort mark som f6rstors eller splittras och 6nskemaél om att fa sin
fastighet inlost av Trafikverket har framforts. Andra synpunkter har rort oro for buller
och vibrationer.

P4 moétena har Trafikverket dven fatt ta del av mycket vardefull information om till
exempel vattenfloden, ytor som skulle kunna lampa sig for upplag och markens
beskaffenhet.

Trafikverket tackar for informationen och har i ndgra fall gjort en ny éversyn med
anledning av de synpunkter som ldmnats for att skapa en sa bra helhetslésning som
mojligt for samtliga parter. I ménga fall har dock Trafikverket inte haft mojlighet att
tillgodose 6nskemalen som framforts. Skalen till detta har da varit att 6versynen visat pa
antingen tekniska svarigheter eller att det skulle vara orimligt dyrt i forhallande till de
nyttor forslaget skulle innebara. I andra fall beror det pa att 6nskemaélen ror sidant som
ligger utanfor ramen for jarnviagsplaneprocessen.

Fragor som ror atkomst till mark via enskild vag, servituts- och fastighetsbildning, med
mera, regleras utanfor jarnvagsplaneprocessen och far hanteras i en separat process i ett
senare skede. Trafikverkets eventuella markférsiljningar sker nir jairnvagen ar utbyggd.

Har sammanfattas inkomna synpunkter pa jarnviagens utformning och dess paverkan
fran enskilda som kan bli sarskilt berorda.

Inlésen och erséttning

Ett antal fastighetsdgare framfor onskemaél om att fa hela eller delar av sin fastighet
inl6st. Framst géller det delar som blir obrukbara, till exempel mark som stangs in
mellan jarnvagen och E4. Sma omraden mellan vig och jarnvig gar inte att bruka pa ett
Ionsamt sitt och bor darfor 16sas in eller ersittas och Trafikverket bor majliggora en bra
fastighetsindelning. I ndgot fall yrkas erséttning dven for mark som Trafikverket ska ta i
ansprak med servitutsratt. Marken i frdga utgors av en enskild vig som fastighetsdgaren
planerar att lagga om. En fastighetsigare kan inte tdnka sig att bo si nira jarnvagen och
inte heller under byggtiden. Stora delar av fastigheten tas i ansprék for anlaggningen och
andra delar hamnar pé fel sida. Fastighetsdgarna onskar att fa sina fastigheter inlosta.
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Aven forslag pa l6sningar framfors, till exempel anliggandet av en vindplan for att
fortsatt kunna bruka skogen nir den befintliga viagen blir avskuren av jirnvigen. Om
atkomst inte kan medges vill fastighetsdgaren att Trafikverket 16ser in omradet. Pa
samma fastighet aterfinns ytterligare mark som kommer att bli instdngd mellan befintlig
vég och jarnvag. Fastighetsdgaren undrar om korsningen ar anpassad sa att en lastbil
med sldp kan svinga bade hoger och vanster.

Trafikverkets svar:

Trafikverket far inte lov att ta mer mark i ansprdk dn vad som dar nodvdandigt for
Jjarnvdagsanldggningen dven om vissa ytor stdngs in mellan exempelvis jarnuvdg och
vdg. Trafikverket kommer ddrfor i de flesta fall inte att kunna losa in den mark som
synpunkterna avser. Forhandlingar och kop av mark sker forst ndr jarnvdgsplanen
har vunnit laga kraft. Endast den mark som enligt jarnvdgsplanen ska anvdndas
permanent for jarnvigsanliggningen kan losas tvdngsvis. Aven annan mark kan
képas av Trafikverket om marken blir onyttig for fastighetsdgaren och
fastighetsdgaren onskar sdlja marken. I vissa fall kan anldggandet av jarnvdgen
innebdra sd stora konsekvenser att hela fastigheten eller en del av den blir mer eller
mindre vdrdelos — sa kallat synnerligt men — och da kan Trafikverket bli skyldigt att
losa in fastigheten eller en del av den.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jarnvdg
pa min mark — hur far jag ersdttning?.

Med avseende pa vigar som Trafikverket planerar att anvdnda som servicevdgar
kommer Trafikverket att ta kontakt med berorda fastighetsdgare for att forsoka nd en
overenskommelse om servitutsupplatelse.

Den foreslagna vindplanen ingdr i Trafikverkets planer. Atkomst till de allra flesta
berorda omrdden kommer att sékerstdllas pa olika sctt, genom passager, dtgdrder pa
allmdnna vdgar i enlighet med jarnvdgsplanen eller genom att avtala med fastighets-
dgare om anldggning av enskilda vdgar. I vissa fall, ddr jarnvdgen exempelvis skdr av
smd restytor av jordbruksmark, bedoms det inte vara rimligt att anordna nya tillfarts-
mojligheter. For att kompensera brukare for restytor som inte langre kommer att
kunna brukas kommer gdllande ersdttningsregler att tillimpas. Fragan regleras

utanfor jarnvdgsplaneprocessen och far hanteras i en separat process i ett senare
skede.

Tillstdnd

En fastighetsdgare upplyser om att den tidigare sokt tillstdnd for solceller p& ytan mellan
jarnvégens sparlinje och E4 och framf6ér 6nskemal om att kunna anvdnda ytan nir
Ostlanken tagits i drift.

Trafikverkets svar:

Tillstandsfragan behandlas inte inom ramen for jarnvdgsplanen. Tillstand for
solcellsanldggning behover prévas utifran de nya forutsdttningar som rdader ndar
Ostldnken dar utbyggd.
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Vattenfléde

Ett antal fastighetsidgare 1dmnade nyttig information om var brunnar ar beldgna och om
hur drianeringen ar upplagd och patalade att det ar viktigt att avrinningen inte paverkas.
En fastighetsédgare patalar vikten av att den nirbeldgna dricksvattentikten inte
paverkas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen om brunnar, drédnering med mera som
framkommit pG@ motena med de enskilda som kan bli sdrskilt berorda. Trafikverket har
under projektets gang detaljstuderat paverkan pd vattenfloden. Dricksvattentdkten 1
fraga ligger pa ett sadant avstand fran jarnvdgen att en sdrskild utredning inte har
bedomts vara nédvdndig i detta skede. I kommande bygghandlingsskede gors mer
detaljerade utredningar och vid behov utdkas det kontrollprogram som tas fram for
byggskedet.

Gestaltning
En fastighetsiigare framfor 6nskemal om att bron 6ver Albergadn ska utformas i
samklang med det omgivande landskapet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar synpunktslimnarens syn i frdgan och har gett landskapsbron éver
Albergadn den hogsta gestaltningsklassningen, vilket innebdr en omsorgsfull
gestaltning anpassad till platsen. Léangderna for bullerskyddsvallarna och
bullerskyddsskdrmen ses ocksd 6ver for att dessa ska harmonisera bdttre med
landskapet.

Mark
Ett antal fastighetsdgare lamnade nyttig information om markens beskaffenhet, bland
annat om mark som adr mycket sank.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i arbetet med att

féardigstdlla den slutliga losningen.

Buller

Ett antal fastighetsdgare uttrycker oro for att de kommer att stéras av buller och foreslar
att en bullerskyddsskarm eller bullerskyddsvall uppfors. En fastighetségare vill se en
sankning av jarnvagens profil, sirskilt vid bron som planeras dar bullerpdverkan frén E4
idag ar som virst. En annan fastighetsdgare bor pé en 1700-talsgard och ar man om att
uteplatséatgarder utfors pa ett smakfullt sétt.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsdtgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den har jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som éverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
Gtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdarden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut. Hénsyn tas dven till vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om féruvdrv,
det vill sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa byggnaden, blir enbart aktuellt for
de bullerberorda byggnader ddr kostnaden for bullerskyddsatgdrderna overstiger
marknadsvdrdet, enligt en schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.

Bullerskyddsatgdrderna faststdlls 1 jarnvdgsplanen. Forvdantade bullernivaer
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning och bullerskyddens estetiska aspekt
behandlas i gestaltningsprogrammet.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i MKB for
samrdd, bilaga 2: PM Buller som ingick i samrddsmaterialet och som nu gar att ta del
av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Att gora lokala anpassningar av spdrprofilen i en specifik punkt far foljdverkningar pa
flera kilometer eftersom det stdlls mycket hga krav pa bland annat banans lutning.
Sparprofilen dr anpassad och utformad efter att en mdngd olika avvdgningar gjorts,
daribland med avseende pa massbalans, produktion, buller och barridreffekter.

Utformning av uteplatsétgdrder gors i samrdd med fastighetsdgaren.

I en inkommen skrivelse uttrycks oro for att jirnvéagens buller tillsammans med buller
frdn motorvégen ska innebira att den totala bullernivin 6kar. Samma fastighetsidgare
noterar i samradsmaterialet att deras fastighet ska erbjudas fasadatgérder och 6nskar att
dessa utfors redan innan byggnationen startar. Synpunktslimnaren ar dven nyfiken pé
kriterierna for att erbjudas uteplatsétgarder.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den har jarnvdgsplanen utsdtts for buller
frén Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdarden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut och den bullerskyddsskdrm som
synpunkten avser dr dimensionerad for detta med avseende pd buller fran Ostldnken.

Eftersom bostadsbyggnaden dven erbjuds fastighetsndéira bullerskyddsatgdrder i form
av fasadatgdrder kommer buller fran E4 att beaktas i den fortsatta projekteringen.
Vid dimensionering av fasadatgdrder beaktas alltsa buller bade fran E4 och fran
Ostlinken. Med den jarnvdgsndra bullerskyddsskdrmen kommer den ekvivalenta
ljudnivén frdn bade E4 och Ostlinken sammantaget att vara 2 dB(A) ldgre dn den dr
idag.
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Trafikverket strdvar efter att fasaddtgdrder ska utforas fore byggskedet for att dven
ge effekt under byggtiden. Den jirnvdgsndra bullerskyddsskirmen vid Alberga
innebdr att riktvdrden for uteplats pa den aktuella fastigheten klaras dven utan
uteplatsdatgdrder. Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och
vilka kriterier som gdller for jarnvdgsndra och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder
finns i MKB for samrdd, bilaga 2: PM Buller som ingick i samrddsmaterialet och som

nu gdr att ta del av pa Ostlidnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Négra fastighetsidgare informerades om att Trafikverket kommer att erbjuda forvarv av
berérda byggnader eftersom riktvardena for buller inte kommer att klaras. Ett par
fastighetsigare onskade fa sina byggnader forvarvade sa snart som mojligt. En annan
fastighetsidgare onskade att hitta en 16sning som kunde mojliggora for fastighetsdgaren
att bo kvar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har endast mojlighet att erbjuda forvdrv av fastighet efter att jarnvdgs-
planen vunnit laga kraft. Det dr Trafikverkets markférhandlare som skoter alla
forhandlingar. Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg
eller jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?.

Vibrationer
En fastighetsdgare onskar att det sétts upp vibrationsmitare pa de av fastighetens
byggnader som ar vibrationskénsliga.

Trafikverkets svar:

I byggskedet kan vibrationspdverkan uppkomma, dels fran sprdangningsarbeten, dels
fran spontning och pdlning. Trafikverket kommer att definiera ett inventeringsomrade
i ndrheten av planerade arbeten. Inom detta omrdade kommer paverkan av vibrationer

pd byggnader att utredas. Infor att de vibrationsalstrande arbetena kommer att
utforas erbjuds en besiktning av byggnaden. Ndr de vibrationsalstrande arbetena har
avslutats kommer en efterbesiktning av byggnaden att genomforas. Vid denna jamfors
pdaverkan med protokoll fran forbesiktningen och behov av atgdrder identifieras.
Fastigheten i frdga ligger inte pa ett sadant avstand fran planerade arbeten att den
riskerar att pdverkas.

Végpassage

En fastighetsdgare upplyser om att det bedrivs en hastverksamhet pé fastigheten och att
passage av bade jairnvig och E4 kommer att innebéra stor risk for olyckor. Fastighets-
dgaren patalar att brordcket 6ver badde motorvag och jairnviag behdver vara tillrackligt
hogt for att hist och ryttare inte ska riskera att ramla ned.

Trafikverkets svar:
Vigbron 6ver den nya stambanan ska forses med ett vigrdacke som majliggor passage

med en bredd pa cirka 7 meter. Rdcket ska uppforas till en hojd pa minst 2,5 meter som
skydd mot olyckshdndelse dar hdst och ryttare hamnar pd sparet. Vigbron 6ver E4
pdverkas inte av projektet utan behdlls i sin nuvarande utformning.
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Upplagsytor

En fastighetsdgare upplyser om att det finns en storre asfalterad yta med vatten och el —
som anviandes som etableringsyta med bland annat kontor nir E4 byggdes — som kanske
skulle kunna vara ett alternativ dven for Ostlanken.

En annan fastighetsdgare patalar att borde vara en sjdlvklarhet att hushélla med
resurser och stiller sig frdgande till att Trafikverket planerar att anldgga ett grusupplag
pa skogsmark nir det finns en redan hardgjord yta — som tidigare anvénts som grustag
— i direkt anslutning.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen om den asfalterade ytan och tar med sig den och
informerar kommande entreprenor om denna mojlighet.

Med avseende pad den andra fastigheten redovisades tre ytor for massupplag pd den
fastigheten i samradsmaterialet. Tva av dessa kommer att utgd. Upplagsytan i
grustdkten utgdr eftersom salamander har patrdffats alldeles intill. Det vdistra
upplaget norr om jdrnvdgen kvarstar eftersom de geotekniska forutsdttningarna dr
mest fordelaktiga ddr.

443 Synpunkter pa kompletterande samrad avseende anlaggning av ny
enskild vag (2023)

En fastighetsédgare anser att det férslag som presenterades pa samradet 2021 ar att
foredra och att den nya enskilda vagen innebar att ett orimligt stort landomrade
Odelaggs. Om Trafikverket anser att det inte 4r mojligt att passera jarnvagen i omradet
foreslar fastighetsidgaren att den enskilda vigen i stillet ska anldggas fran
Bjorkviksvagen i vister. En sddan strackning anges 6ka mojligheterna att dven
fortsattningsvis bruka skogs- och jordbruksmarken.

Trafikverkets svar:
Att planera for statlig infrastruktur innebdr att allmdnna och enskilda intressen mdste

vdgas mot varandra. Enligt lagen om byggande av jarnvdg ska miljépaverkan
minimeras och hénsyn tas till vad som dar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Enskilda vdgar faststdlls inte i jarnvdgsplanen utan en mdjlig strdackning redovisas
endast pd illustrationskartan. Trafikverket har illustrerat den strdckning som har
bedomts vara mest fordelaktig med avseende pé miljépdverkan och vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Det kan dven finnas andra mojliga
strdackningar. Fastighetsdgarens forslag pa strdckning skulle dock innebdra att flera
naturobjekt, Gammelstabdcken och flera andra vattendrag skulle behéva passeras pd
den 1,2 km langa strdackan mellan Bjorkviksvigen och gédrden Vik.

Om en fastighetsdgare drabbas av ekonomisk skada pd grund av jdrnvdgs-

anldggningens utformning utgar ersdttning 1 enlighet med ersdttningsreglerna i lagen
om byggande av jarnvdg.
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4.5 Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Berorda myndigheter, organisationer och andra intressenter har fatt en inbjudan till
samrad av sparlinjen 2017 och till samrad av planforslaget och dess konsekvenser 2021.
I inbjudningarna skickades det 4ven med en folder med 6vergripande information om
projektet. Vilka myndigheter och organisationer som fatt inbjudningarna framgar av
bilagorna till den hir samradsredogorelsen. Har sammanfattas inkomna synpunkter
fran myndigheter och organisationer, forst fran samrédet av spérlinjens strackning
(avsnitt 4.5.1), darefter frdn samrédet av jairnvagens utformning och planforslagets
konsekvenser (avsnitt 4.5.2).

451 Yttrande om sparlinje (2017)

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det inte har nagonting att erinra mot projektet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstér frén att yttra sig i &rendet.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall konstaterar att de har ledningar av olika karaktéar inom korridoren, bade
markforlagda ledningar och luftledningar.

Flytt eller ombyggnad av regionnétets ledningar, stationer och kablar d4r mycket
kostsamt och tidskravande eftersom detta kriver att ny linjekoncession soks och erhalls
innan flytten kan genomforas. Vattenfall maste darfor kontaktas for att utreda
eventuella konfliktpunkter och hur dessa ska dtgirdas. Projekteringsavtal maste tecknas
med Vattenfall innan en mer detaljerad projektering kan paborjas.

Aven Vattenfalls lokalnit paverkas vid ett flertal punkter och fven hir behover avtal
tecknas.

Eventuell flytt eller forandringar av befintliga elnidtanldaggningar utfors av Vattenfall,
men bekostas av exploatdren.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen. PGverkan pa ledningarna inom korridoren

utreds i det pdgdende arbetet med jarnvdgsplanen och Vattenfall kommer att bjudas in
till moten for ledningssamordning.

Naturvérdsverket

Naturvéardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminéra konsekvens-
beskrivningar av foreslagen linjeplacering och utformning i samband med samrad om
linjeval och utformning. Naturvardsverket podngterar vikten av att det i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen tydligt framgér vilka avvagningar som ligger bakom
forslag till lokalisering och utformning.

Utifran det under varen 2017 presenterade materialet avstar Naturvirdsverket fran att

lamna synpunkter rérande Ostlankens placering och utformning pa den aktuella
delstrackan.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i det kommande arbetet med miljékonsekvens-

beskrivning av projektet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stiller sig positivt till att den nya stambanan byggs. Projektet kommer troligen att
leda till att fler bilister viljer den miljovéanligare jarnvigen, vilket innebér att utslappen
av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna over vattendragen bor utformas omsorgsfullt s att de
naturliga hydrologiska férhéllandena inte paverkas. Hansyn bor ocksé tas till
oversvamningsrisker i sdvil dagens som ett framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar
SMHI att det ar en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig vig
eller jairnvag, s att inte nya omréden stors. Det maste ocksa sdkerstéllas att géllande
bullernormer klaras for boende i omradet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den har jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som Gverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
Gtgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostlinken tas hdnsyn dven till 6vrig statlig
trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Uppdaterat svar 2022-05-16:
Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tillGtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt

mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

Trafikverket har dven utfort en oversvdmningsanalys och identifierat Idgomrdden och
potentiella 6versvdmningsomrdden. I program Ostldnken jobbas det aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anldggs sa att de anpassas till ett framtida
klimat for att undvika skador.

Strélsékerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten lyfter sina allminna rdd om begransning av allmanhetens
exponering for elektromagnetiska filt, vari referensviarden for elektromagnetiska falt
anges. Det finns en svag men vetenskapligt grundad misstanke om f6rhéjd risk for
barnleukemi for barn som varaktigt exponeras for ldgfrekventa magnetfilt under de
referensnivier som anges i SSMFS 2008:18. Den elektromagnetiska stralmiljon
paverkas kring jarnvagar. For nya elektriska anldggningar bor man redan i planerings-
stadiet beakta teknikval och placering for att barn inte ska exponeras for magnetfilt i
onddan.

Om tunnlar byggs ar det viktigt att kdnna till radonproblematiken och att Arbetsmiljo-
verkets hygieniska gransviarden (AFS 2015:7) som triadde i kraft den 1 juni 2016 giller pa
arbetsplatser. Stralsikerhetsmyndigheten har utvecklat webbaserade kurser som ger
information om elektromagnetiska filt och radon.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet. I projektet tillimpas

forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande riktlinjer.

Kommunbygderad Nyképing

Kommunbygderadet framfor att det dr positivt att Ostlanken, dar sa ar rimligt, foreslas
att i huvudsak f6lja E4. P& den aktuella strackan foreslas sparlinjen g norr om motor-
vigen, samtidigt som titorterna Enstaberga, Joniker, Alberga, Stavsjo och Krokek ligger
soder om motorvigen. Detta forhindrar en dubbel fysisk barriar genom de berérda
omrédena.

Kommunbygderadet framhaver dock att det finns négra generella synpunkter pa sddant
som bor beaktas vid faststillandet av sparlinjen pa den aktuella strackan. Dessa
synpunkter sammanfattas har separat.

Barridreffekter

Det ar viktigt att ett tillrackligt stort antal geografiskt samordnade passager for sévél
lokala vagtrafikanter som vilt, tamboskap och vandrare skapas. I samband med
skiarningar ar det aven viktigt att ett tillrackligt antal faunapassager skapas. Fauna-
passagerna maste utformas och lokaliseras sé att de blir attraktiva att anvénda for
tamboskap. Ekodukterna bor ocksd kunna anviandas av de som rdr sig pa stigarna inom
det berora omrédet utmed E4 och jarnviagen.

Sérmlandsleden kommer att korsas av Ostldnken pé tva stillen, norr respektive véster
om Stavsjo. Korsningar forekommer dven mellan den nya stambanan och savil
Eriksgatan som Nickrosleden. Dessa passager och korsningar behover uppmarksammas
séarskilt. Viltpopulationerna och tamboskap bor inte styckas upp utan méste fa rora sig
fritt i terrdngen. Kommunbygderddet samrader garna med Trafikverket i dessa fragor.

Trafikverkets svar:

Spdrlinjen har placerats intill E4 i syfte att minska barridrpdverkan och miljo-
paverkan. Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen
kan forvdantas innebdra. For tillfdllet pdgar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdajligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sctt kan
uppridtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager kommer att presenteras pa ndsta samrad.

Uppdaterat svar 2022-05-16:

I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och
finns redovisade i jdrnvdgsplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som mdjligt placerats i miljéer ddr djur forvdntas réra
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa ldg som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste lampliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.
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Trafik under byggtiden
Kommunbygderédet framfor att de ar oroliga for kraftig anldggningstrafik pa vag 8oo
och pé anslutande vigar mellan denna vag och trafikplatserna Stromsfors, Stavsjo,

Gammelsta, Jonéker och Bergshammar vid E4 (strackan mellan lansgransen och
Nykopings tatorts naromrade). Det vore en fordel om broarna 6ver vag 608 och vig 610
inte byggs samtidigt. Minst en av dem méste vara 6ppen for trafik under byggtiden.
Gallande vig 216 och vig 537 bor 4ven minst en av dessa vara 6ppen for trafik under
byggtiden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna gdllande genomfartstrafik i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet
genomfors kommer Trafikverket att scikerstdlla fortsatt framkomlighet lings de
aktuella vigarna. Under perioder kan framkomligheten dock vara begrdnsad.

Gang- och cykelbanor

Kommunbygderadet framfor att gdng- och cykelbanor bor anldggas i anslutning till
allminna vagars passager over eller under jirnvéagen. De allmidnna viagarna som asyftas
ar vag 52, 625, 608, 610, 216, 537 och 534.

Trafikverkets svar:
Trafikverket och Nykopings kommun har for ndrvarande gemensamma diskussioner
kring behovet av gdng- och cykelbanor i omradet. Trafikverket tar med sig

synpunkterna i projektet.

Buller

Kommunbygderadet utgar fran att det, enligt gillande regler, kommer att uppforas
bullerskydd utmed delar av Ostlédnkens planerade strackning. Kommunbygderadet
framhéaver att det 4ven behovs utmed Nykoépingsbanan vid strackorna genom orterna i
Kiladalen, med tanke pa en sannolikt utékad godstrafik.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
frén Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostlinken tas hdnsyn dven till 6urig statlig

trafikinfrastruktur vid dimensionering av Gtgdrder.

Jarnvdgskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdgsutredningen. Eftersom Nykopingsbanan dr lokaliserad
utanfor korridoren berérs inte den banans trafikering av den aktuella delstrdckan.
Darfor omfattas inte Nykopingsbanan heller av bullerskyddsatgcdrder inom ramen for
den hdr jarnvdgsplanen. Buller frén befintlig statlig infrastruktur hanteras av andra
delar av Trafikverkets organisation inom ramen for Trafikverkets atgdrdsprogram for
omgivningsbuller. Eventuella bullerskyddsdtgdrder for buller frdn Nykoépingsbanan
omfattas av det hdr atgdardsprogrammet.
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Uppdaterat svar 2022-05-16:

Jarnvdgskorridoren dr genom regeringens tillGtlighetsbeslut 2018 faststalld.
Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret 1 tillatlighetsbeslutet. Hdnsyn tas dven till vad som dr tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

Platser for lager, depéer och fordonsuppstillning

Kommunbygderadet informerar om existensen av en fastighet nira Stavsjo trafikplats
som ar detaljplanelagd for lattare industri. I dagslaget forekommer dock ingen aktivitet.
Denna fastighet bor vara en bra lokalisering for lagerlokal med byggmaterial och
uppstallning av fordon med mera. Om intresse finns for en motsvarande depé i ett
centralt 14ge sé finns det en icke exploaterad fastighet vid vag 771 mellan Tystberga
trafikplats och Tystberga titort, omedelbart norr om jarnvigen vid infarten till titorten
och cirka tva kilometer fran trafikplatsen. Fastigheten dgs av Nykopings kommun.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig informationen om platser for lager, depéer och
fordonsuppstidllning i projektet.

Passage av sirskilt kiinsliga omraden
Med avseende pa passagen av vattenskyddsomréde for Hogéasens vattenverk bor risken

for fororening av vattnet minska med alternativet dar Skavsta station forlaggs pa
bibanan i stillet for det som framgar av samraddsmaterialet f6r den aktuella strackan.

Kommunbygderadet patalar att Lansstyrelsen i Sodermanlands lén i oktober 2014 har
stillt upp ett flertal villkor och byggrestriktioner for passagerna 6ver Albergadn och
Vretaédn (i Natura 2000-omradet Kiladn). Kommunbygderadet hoppas att dessa villkor
ar tillrackliga for att forhindra mer omfattande skador pa omradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig informationen om Hogdsens vattenverk. Risken for eventuella
fororeningar beaktas i projektet. Eftersom Ostldnken inte kommer att trafikeras av
godstag dr dock risken for eventuella fororeningar sannolikt begrdnsad. Trafikverket
ar medvetet om Natura 2000-omrddets kdnslighet och arbetar systematiskt for att
minimera paverkan.

Uppdaterat svar 2022-05-16:

Pa grund av den fordndrade gransdragningen mellan jarnvdgsplanerna hanteras
Hogadsens vattenverk i arbetet med den angrdnsande jarnvdgsplanen for delstrédckan
Sjosa—Skavsta.

452 Yttrande om samradshandlingar (2021)

Lénsstyrelsen i Ostergétlands I&n
Linsstyrelsen Ostergotland meddelar att den avstr fran att yttra sig i drendet och
hanvisar till Lansstyrelsen Sodermanlands remissvar for synpunkter.

Tillvéxtverket
Tillvaxtverket meddelar att det inte har négra synpunkter i 4rendet.
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Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den inte har négra synpunkter i drendet.

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det inte har ndgonting att erinra i det har skedet.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstar frin att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget. Detta innebér inte att myndigheten tagit stéllning i sakfragan eller
till handlingarna i d4rendet.

Vattenfall Eldistribution AB

Inom omradet for denna jarnvagsplan finns inga konfliktpunkter med Vattenfall
Eldistributions regionnitsledningar och det planerade sparomréidet. Daremot planerar
Trafikverket att anldgga bygg- och serviceviagar under och forbi ledningar pa flertalet
stillen. Har 6nskas en fortsatt dialog framover. Parkeringsplatser och viagar bor
forlaggas till ett avstdnd pé 10 meter ifran luftburna ledningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten i arbetet med att firdigstdlla den slutliga
losningen. Vattenfall Eldistribution kommer dven fortsdttningsvis att bjudas in till
moten for ledningssamordning.

Vattenfall AB Vdrme

Vattenfall Varme staller sig positivt till att utveckla fjarrvirme och andra energilésningar
sdsom fjarrkyla och energidtervinning frin omradet. For att mojliggora en sadan
utveckling patalas behovet av att inkludera ett antal strategiskt forlagda undergangar vid
jarnviagen som mojliggor transitering av energi pa bada sidorna om jarnviagen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i arbetet med att fdrdigstdlla den slutliga
losningen och for en dialog med ledningsdgare for att identifiera sadana punkter.

E.ON Energidistribution AB
E.ON Energidistribution AB meddelar att det inte har ndgonting att erinra utanfor sitt
koncessionsomréde.

Naturvérdsverket

Naturvardsverket patalar att det redan i sitt yttrande infor sparlinjevalet, daterat den

2 juni 2017, sig det som en brist att de olika alternativen inte hade konsekvensbedomts
prelimindrt och patalade att avvigningarna som ligger bakom forslaget till lokalisering
och utformning behover gé att utldsa ur miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturvardsverket konstaterar att den bristen endast i viss man dtgardats i den
miljokonsekvensbeskrivning som ingér i det nya samradsmaterialet. I den ar det frimst
miljoeffekterna av det valda sparlinjealternativet som bedoms i relation till ett
nollalternativ. Motiven till varfor 6vriga sparlinjealternativ valts bort redovisas pé en
overgripande niva och inte med utgéngspunkt i de miljoeffekter som anges i 6 kap. 2 §
miljobalken (1998:808).
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Det tillgingliga underlaget anger att alla spérlinjer innebar en méttlig paverkan pa
naturvirden och att det inte finns nigra betydande skillnader mellan alternativen. En
sddan overgripande bedomning anser inte Naturvardsverket vara fullgod for att uppfylla
kraven i lagstiftningen. For att en jamforelse sinsemellan och med nollalternativet ska
vara mojlig méste miljoeffekter och konsekvenser bedomas pa ett likvardigt sétt for alla
studerade alternativ. En sddan redovisning ger underlag for beslut om sparlinjen som
tydligt redogor for vilka miljoeffekter som gar att undvika i respektive alternativ och
visar hur miljoaspekterna har beaktats vid val av alternativ, jfr 17 § 1 och

2 miljobedomningsférordningen (2017:966).

Naturvardsverket lyfter specifikt artskyddsfrégor samt behov av och méjligheter till
kompensationsatgarder som fragor som bor behandlas sé tidigt som mdajligt i
utredningen och som saknas i materialets redovisning av sparlinjevalsprocessen.

Enligt praxis ska artskyddsforordningens (2007:845) bestaimmelser ses som en
precisering av vad som kan folja av de allménna héinsynsreglerna (MOD 2013:13), till
exempel lokaliseringsprincipen i 2 kap. 6 § miljobalken. Forsiktighetsméatt och
skyddséatgarder for att undvika eller minimera paverkan pa skyddade arter ar ofta en
forutsattning for att en verksamhet ska kunna tilldtas. Forekomst av skyddade arter
utgor ett viktigt underlag, bland ménga andra, som bor ligga till grund for en jamforelse
av de studerade alternativens paverkan pa naturmiljon.

Naturvardsverket noterar i samradsmaterialet att ett arbete med att bedoma Ostldnkens
paverkan pa skyddade arter och behov av skydds- och kompensationsatgérder pagar.
Naturvirdsverket konstaterar att detta ligger nagot sent i processen for att ett sddant
underlag ska kunna ge stod till val av utformning som undviker paverkan pa skyddade
arter.

Trafikverkets svar:

I samradsmaterialet ingick dven PM Forslag till sparlinje — samlad bedomning, en
omfattande redovisning av samtliga spdarlinjealternativ som utretts. En del av de
uppgifter som Naturvdrdsverket efterlyser gdr att hitta i denna PM, inte minst en
utforlig redovisning av processen for spdrlinjevalet ddr ldnsstyrelsen var delaktig. I
PM beskrivs en fordjupad utredning av olika sparlinjer ddr de jamforts med varandra
inom fem tematiska omrdden: anldggningens funktionalitet, pdverkan pd miljé och
landskap, pdverkan pa@ manniska och samhdille, livscykelkostnad samt klimat-
pdverkan. Sparlinjernas miljoeffekter har ddrmed utretts pa ett likvdrdigt sdtt men
omfattning och detaljeringsgrad pd bedomningarna har anpassats till den nivd som
behouts for beslut om lokalisering inom korridoren. Alternativ som initialt identifierats
som mdjliga kan till exempel ha avgrdnsats bort efter ytterligare bedomningar om
paverkan pa skyddade omraden och boendemiljoer. Dir alternativ valts bort har det

inte varit motiverat att utreda och bedoma dessa vidare med samma noggrannhet.

I ndra dialog med linsstyrelsen kommer Trafikverket att se 6ver de texter i
miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen som redovisar motiven till
varfor de andra sparlinjealternativen valdes bort och utoka dessa med tydligare motiv
for sparlinjevalet. Trafikverket kommer dven att fortydliga metodiken for
sparlinjevalsprocessen.
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Med avseende pé artskydd lamnar Naturvardsverket i sitt yttrande dven information om
forandrad praxis efter en dom i EU-domstolen den 4 mars 2021. Domen kommer att
paverka hur artskyddsfragor hanteras vid olika typer av intrang och exploatering av
naturmark och kan séledes komma att paverka hanteringen inom ramen for
foreliggande projekt.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen om den fordndrade praxisen med avseende pd

artskydd och konstaterar att den dr omhdndertagen i projektet.

Naturvardsverket patalar dven att det av jirnvagsplanen behover framga vilka av de
skydds- och skadelindrande atgiarder som foreslés i miljokonsekvensbeskrivningen som
kommer att genomforas.

Trafikverkets svar:

For narvarande pagar ett fortsatt arbete med att identifiera och faststdalla vilka
Gtgdrder som ska faststdllas i jarnvdgsplanen och vilka som ska regleras i kommande
bygghandlings- och entreprenadskede. Resultatet av detta arbete kommer att
aterspeglas i den miljokonsekvensbeskrivning som ska skickas in till linsstyrelsen for
godkdnnande i samband med att jarnvdgsplanen stills ut for granskning.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
SMHI meddelar att det inte har négra synpunkter i drendet.

Férsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelar att den inte har ndgonting att erinra i drendet. Myndigheten
vill dock upplysa Trafikverket om att framkomligheten for Forsvarsmaktens fordon pa
E4 under byggtiden maéste sikerstillas i projekteringen.

Trafikverkets svar:
Att upprdatthalla framkomligheten pd E4 dr mycket hogt prioriterat. Trafikverket
efterstrdvar en sd liten pdverkan pa vdagtrafiken som majligt och att kommunicera

planerade Gtgdrder i god tid.

Polismyndigheten

Polismyndigheten meddelar att den inte har nagonting att erinra med avseende pa
jarnvagsplanen som sddan. Myndighetens trafikgrupp i Nykoping framfor dock
onskemal om att tvd kontrollfickor ska anordnas pa E4 i samband med byggnations-
arbetena for Ostlédnken.

Trafikgruppen vill se en kontrollficka strax soder om avfarten mot Jonaker pa det
norrgéende korfiltet och en kontrollficka pa det sddergdende korfaltet mitt emellan
Bjorkvik och Stavsjo. Kontrollfickorna bor rymma en 24 meter ldng lastbil samt vara
skyltade med parkerings- och stoppforbud. Trafikgruppen i Nykoping onskar vidare
dialog med Trafikverket om detta skulle bli aktuellt.

Trafikverkets svar:

Kontrollfickor pa E4 ingar inte i jarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Skavsta—Stavsjo.
Onskemdlet vidarebefordras till berérd instans inom Trafikverkets organisation,
verksamhetsomrdde Nationell planering.
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Folkhélsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten meddelar att den ar en nationell myndighet och inte utgor en
instans for samréad gillande regionala och lokala planfragor. Myndigheten avstéar darfor
fran att yttra sig i drendet.

Jordbruksverket
Jordbruksverket meddelar att det avstér fran att limna synpunkter i drendet.

Livsmedelsverket
Livsmedelsverket meddelar att det avstar fran att yttra sig i drendet.

Luftfartsverket

Som sakigare av CNS-utrustning (Communication Navigation Surveillance, det vill
sdga radioutrustning, navigationshjialpmedel och radarutrustning) framfor Luftfarts-
verket att det inte har ndgot att erinra mot jirnvagsanlaggningens strackning. Luftfarts-
verket forbehéller sig dock ritten att revidera sitt yttrande vid ny prévning om regelverk
gillande storningar pa CNS-utrustning forandras, eller om ny CNS-utrustning etableras
i hindrets nirhet.

Luftfartsverket patalar dven att det inte har analyserat konsekvenser for flygvagar till
och fran flygplatsen, eller om CNS-utrustning dgd av flygplatsen kan riskera att
paverkas. Berord flygplats ska darfor alltid tillfragas i egenskap av sakdgare om
byggnadsverk 6ver 20 meter ingr i planer, eller om flygplatsen av annan anledning
misstdnks kunna paverkas av en etablering. Pa grund av nytillkomna satellitbaserade
inflygningsprocedurer pa svenska flygplatser har Luftfartsverket utokat influensomradet
for hinderytor till 9o kilometer fran flygplats for att d4ven tdcka in de hinderytor som &r
forknippade med dessa procedurer.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig informationen i det kommande arbetet. Arbetsmoten halls
kontinuerligt med Skavsta flygplats for att sdkerstdlla att jarnvdgsanldggningen dr
kompatibel med flygplatsen och dess verksamhet. For att sdkerstdlla att storningar
undviks och att jarnvdgens plan- och profillige inte pdverkar flygplatsens verksamhet
har influensomrddet for hinderytor och analysen av den elektromagnetiska
kompatibiliteten (EMC) varit viktiga faktorer. Trafikverket ansoker om luftlov for
anldggningsdelar som ligger 20 meter over den befintliga marknivdn medan
flygplatsen ansoker till Transportstyrelsen om att jdrnvdgs- och flygplats-
verksamheten ska bedrivas parallellt i omradet.

Svenska kraftnét
Svenska kraftnat meddelar att myndigheten inte har nigra synpunkter i drendet.
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Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU pétalar att markens geologiska och morfologiska egenskaper ar grundliggande for
olika omréadens miljoforhéllanden, geotekniska egenskaper, grundvattenférhallanden
och associerade risker. Tidig anvindning av geologisk information vid planering och
projektering kan darmed minska kostnader och miljopaverkan samt forkorta ledtider for
samtliga involverade aktorer. SGU lyfter dven arbetssitt for ett minskat behov av
bergmaterial och dartill kopplade transporter och patalar att krossat berg ska anviandas i
stillet for naturgrus. Darutover tillhandahéller SGU lankar till internetsidor med
checklistor, riktlinjer, anvindarstéd och karttjanst.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och konstaterar att den r omhdndertagen i
projektet. I projektet tillimpas forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande
riktlinjer.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen meddelar att den ar vil inforstidd med att genomférandet av jairnvags-
planen kommer att medféra stor paverkan pa miljovarden och hydrologin i de omréden
som paverkas av verksamheten, sirskilt i byggskedet. Skogsstyrelsen har ingenting att
erinra i drendet.

Trafikverkets svar:

Genom att arbeta teknikslagsovergripande har Trafikverket lagt stor vikt vid att
minimera markintranget och de negativa konsekvenserna som jarnvdagsanlidggningen
innebar.

Orienteringsklubben Héllen

Orienteringsklubben patalar att den kommer att behdva ta fram nya kartor for sin
verksamhet och undrar om det 4r mojligt att soka ersittning for den kostnad detta
innebar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten men ersdtter inte sGdana kostnader.

LRF Sédermanland

LRF &r positiva till samhallsutbyggnad néar den bedoms som nédvéandig. Med hanvisning
till den av riksdagen antagna livsmedelsstrategin — med bland annat mal om 6kad
sjalvforsorjningsgrad — anser dock LRF det vara av storsta vikt att utbyggnad kan ske
med s& sma intrang pa marken och sé liten paverkan pa berorda jord- och skogsforetag
som majligt. LRF:s uppfattning dr darfor att all utbyggnad behdver omgérdas av en
mycket stor hansyn till de markégare och foretagare som péverkas av byggandet av
Ostlanken och samrad ar en viktig del under hela planldggningsprocessen.

Eftersom omradet redan idag har inslag av omfattande infrastruktur av flera olika slag
ar det extra viktigt att inte skiften fragmenteras annu mer LRF patalar att det finns risk
for att markigarens eller brukarens verksamhet som helhet tar skada, och inte endast
den mark som bebyggs och marken i dess nirhet.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket delar LRF:s syn i frGgan och verkar for att dndamdlet med jarnvdgen
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Forslaget till
utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdatiningar, maluppfyllelse och den samhdllsekonomiska
nyttan har vagts samman. Hdansyn har tagits till de som bor och verkar i omradet, till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden med stort fokus pa det
sjunde villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut som sdger att fragmentering av
odlingslandskapet sé langt mojligt ska begrdnsas.

Trafikverkets avsikt dr att det i s@ stor utstrdckning som mojligt ska vara majligt att
bedriva jord- och skogsbruk pa ett tillfredstdllande sdtt i bade bygg- och driftskedet.
Trafikverket har ddrfor efterstrdvat att minimera fragmenteringen av jordbruksmark
och att 1 sa stor utstrdckning som majligt undvika instdngda ytor.

LRF vill aven belysa vikten av att ta hansyn till den paverkan anslutningar till och
vidareutveckling av projektet kan leda till. LRF pétalar att beslut som tas i planeringen
av huvudbanan kan leda till farre valmojligheter i projektering av anslutande
infrastruktur.

Trafikverkets svar:
Frdgan om nya anslutningsvdgar kommer att hanteras i ett senare skede av projektet.

Dartill patalar LRF att planerade vigbroars bredder och bérighet samt planerade portars
bredder och hgjder ska anpassas for det moderna lantbrukets maskiner och sa att
brukare ska ha atkomst dven till den mark som ligger pa andra sidan jarnvigen under
savil byggtiden som nér Ostlinken tagits i drift.

Trafikverkets svar:

Alla passager for vdagar och jordbruk foljer de rad och krav for vigars och gators
utformning som Trafikverket stdller. Typfordonet som anvdnts dr 4,5 meter hogt och
6 meter brett och ddrfor har passagerna utformats 4,7 meter hoga och 7 meter breda.

LRF anser diarutover att Trafikverket ska erbjuda sig att bekosta markigares ombuds-
kostnader. Pa sé sitt kan risken for 6verklagade ersattningsbeslut minimeras och
tidsmaéssiga och ekonomiska vinningar goras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket avser att folja de sdrskilda regler som finns for eventuell ersdtining av
ombudskostnader. Information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vig
eller jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?.

Kommunbygderad Nyképing

Kommunbygderédet foretrader befolkningen pa Nykopings kommuns landsbygds
intressen och ar en mycket aktiv samradspart i Trafikverkets program Ostlédnken och i
den kommunala planeringen utmed hela Ostlinken. Kommunbygderadet ser i huvudsak
positivt pé att Ostlanken anldaggs men framhéver dock behovet av lokal och viss regional
persontagstrafik pa hela strickan mellan Sodertilje och Norrkoping pa den befintliga
Nykopingsbanan och, i ett langre perspektiv, &ven pd TGOJ-banan pa strickan mellan
Flen och Oxel6sund via Nykoping och garna daven Skavsta.
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Pendeltégstrafik med stopp i de mindre orterna anges vara en forutséattning for att
fraimja en framtidsinriktad och positiv landsbygdsutveckling i kommunen och
kommunbygderadet poédngterar vikten av att Ostldnken inte bara ska gynna invanare i
tatbebyggda omraden utan dven de som bor och verkar pa landsbygden. Den
kommunala 6versiktsplaneringen anges vara en nyckel i detta avseende och ménga av de
val underbyggda tankar och idéer som framfors beror ocksa kommunens stillnings-
taganden i annu hogre grad dn Trafikverkets infrastrukturplanering.

Kommunbygderadet hanvisar bland annat till en konsultrapport frén 2018 pa
bestillning av Nykopings kommun, vari malbilder for tigtrafiken med olika
tidshorisonter baserat pd befolkningsprognoser aterfinns. Kommunbygderadet papekar
dven att ett av deras ménga tidigare remissvar bidragit till att den ansvariga nimnden i
Region Ostergotland omvirderat sin tidigare stindpunkt och nu rekommenderar
regionaltigstrafik pa hela strackan mellan Norrképing och Stockholm.

I yttrandet behandlas dven oversiktligt fragor som specifikt ror den aktuella delstrackan
mellan Skavsta och Stavsjo. Sammantaget anser kommunbygderéadet att Trafikverket
gjort ett bra jobb med att begrinsa de negativa effekter som ofrankomligen kommer att
uppsta vid anldggandet av en bana for snabb persontagstrafik genom sédra S6rmland.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for kommunbygderddets yttrande och noterar rddets
stadndpunkter. Trafikeringen pa det statliga jarnvdgsndtet bestims i en sdrskild
process, vari tdgoperatorerna medverkar och kommer med onskemdl. Trafikeringen
regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att anldgga nya spar for
persontrafik mellan Jdrna och Linkoping. Jarnvdgsplanen omajliggor dock inte en
framtida utokning av trafikeringen pa Nykopingsbanan. Fragan dr vidarebefordrad
till berord instans inom Trafikverket.

4.6 Samrad med allmanheten

Ett forsta samradd med allménheten genomfordes i form av ett 6ppet hus den 15 juni
respektive den 20 juni 2017. Den 15 juni holls det allménna samradsmétet pa
Svalstaskolan kl. 17.00—20.00 och den 20 juni holls det pa Stavsjo foreningshus kl.
17.00—20.00. Under denna tid stilldes kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets
och Nykopings kommuns projektorganisation narvarade for att besvara fragor och ta
emot synpunkter. En géng varje timme hélls det &ven muntliga presentationer av
Trafikverket. Den 15 juni deltog cirka 9o personer och den 20 juni cirka 70 personer. Pa
motet fanns dven mojlighet att inkomma med fragor och synpunkter skriftligen.

Ett andra samrad med allmidnheten holls digitalt under perioden 5 november till 10
december 2021. Folkhalsomyndighetens rédd och rekommendationer for att forhindra
smittspridning av covid-19 medgav inte att ett fysiskt mote kunde anordnas denna géng.
Handlingarna stilldes ut pa Nykopings stadshus och pa Nykopings stadsbibliotek och
fanns adven tillgidngliga pa Trafikverkets webbplats dar allménheten kunde ldmna sina
synpunkter, i synpunktsformulédret men dven pé den interaktiva kartan som tagits fram
for webben.
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For att skapa kinnedom om samrédet och driva trafik till Trafikverkets webbplats
(www.trafikverket.se/ostlankennykoping) annonserades under den andra samrads-
perioden ett inldgg pd Facebook den 8—15 november. I savil inlaggets text som i
Trafikverkets svarskommentarer framgick att formella synpunkter limnas via
Trafikverkets webbplats. Inldgget riktades till personer i aldern 18 &r eller dldre som bor
eller nyligen varit inom en radie pa 8 kilometer fran den planerade spérlinjen inom
jarnvéagsplanen for Ostldnken, delen Skavsta—Stavsjo. Inldgget kommenterades totalt
25 génger, varav 3 var Trafikverkets svar. Majoriteten av kommentarerna berérde
politiska beslut om till exempel stationsldgen och investeringskostnad for Ostlanken
som helhet, snarare an jirnvagsanliaggningen pé strackan Skavsta—Stavs;jo.

Utover de 6ppna samradstillfallena har allmanheten 16pande under projektet haft
mojlighet att komma med fragor och synpunkter via synpunktsformuléret som finns pa

Trafikverkets hemsida (www.trafikverket.se/ostlankennykoping).

Har sammanfattas de synpunkter pa projektet som har inkommit fran privatpersoner
samt Trafikverkets svar, forst frin samrédet av sparlinjen 2017 (avsnitt 4.6.1) och
darefter frin samradet av jarnvagens utformning och planforslagets konsekvenser 2021
(avsnitt 4.6.2).

4.6.1 Synpunkter pa sparlinjen (2017)
Alternativ till projekt Ostldnken

En skrivelse efterfragar en satsning pa att forbattra befintliga jairnvégar i stillet for
anldggandet av Ostlanken.

Trafikverkets svar:
Aven om underhdllet av den befintliga jirnvigen 6kas sd mdste kapaciteten forstirkas

med ny jarnvdg. De nuvarande stambanorna har ndtt sin kapacitetsgrdns. Pa vissa
strdckor finns det inte plats for fler tadg. Samtidigt 6kar antalet resendrer, fler
tdgoperatorer vill kora tdg, och stora mdangder gods ska ocksé kunna transporteras.
Upprustning av nuvarande stambanor skulle dessutom innebdra kraftiga storningar i
tdgtrafiken under utbyggnadstiden.

Station i Stavsjé
I en skrivelse foreslas att en station bor uppforas i Stavsjo sa att aven lokalbefolkningen i
nirbeldgna byarna kan anvinda sig av den nya stambanan.

Trafikverkets svar:
T uppdraget for Ostlinken, delprojekt Nykoping, ingdr att anldgga en station vid

Skavsta samt en station i Nykopings tdtort ldngs en bibana. Att anldgga ytterligare en
station i Nykopings kommun dr inte samhdllsekonomiskt motiverat samtidigt som
ytterligare stationer ocksd skulle begrdnsa kapaciteten (det totala antalet tédg och
deras hastighet) pd jarnvdgen.

Viltpassager och passager for vagar

Synpunkter lyfts fram gillande var viltpassager ar av vikt, sdrskilt med hinsyn till jakt.
Viltpassager behover ocksa visas tydligt i miljokonsekvensbeskrivningen. Det pétalas
dven att vilt undviker att rora sig 6ver broar.
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Vidare patalas det att en viktig passage och vig for jordbruksmaskiner finns vid

km 72+650, frén Jonéker till Rinkebysjon. Ytterligare information ldmnas om att en
viktig vagpassage finns vid km 82+800 och att en viag som gar parallellt med E4 pa
norra sidan inom samma omréde anviands for promenader och ridning. Passager norr
om Vreta anvinds for ridsport och rekreation.

Information ges Aven om en histgard vid Alberga gird som har ridverksamhet for barn
och att passager av jirnviagen maste utformas sa att de ar sdkra for barn och hastar.

Synpunkter pa passager av E4 framfors dar forbattrade passagemojligheter for vilt och
aven histar onskas. Trafikverket forvintas placera och utforma passagerna av jarnviagen
korrekt och girna samlokaliserade med passager av E4.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.
Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdajligheterna att detaljstuderas och

redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sctt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager kommer att presenteras pd ndsta samrad.

Uppdaterat svar 2022-05-16:
I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och

finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som mdjligt placerats i miljéer ddr djur forvdntas réra
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgangar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som majligt. Saknas naturliga vandringsstrak i landskapet har
passagerna forlagts utifrdn ndrmaste lampliga passage for respektive mdlgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

En atgdrdsvalsstudie av faunadtgdrder pa E4 mellan Linképing och Jdarna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrdde Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort pa TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tvd av de foreslagna viltpassagerna ska anldggas inom
ramen for Ostldnken. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av passager
presenterades pd samrddet 2021.

Buller fran E4
En fraga ror hur Trafikverket behandlar befintligt buller frén E4, &ven om Ostlanken
inte skulle komma till stdnd.
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Trafikverkets svar:

Buller fran befintlig statlig infrastruktur hanteras av andra delar av Trafikverkets
organisation inom ramen for Trafikverkets atgdrdsprogram for omgivningsbuller.
Eventuella bullerskyddsatgdrder for buller fran E4 omfattas av det hdr Gtgdrds-
programmet.

Atkomst till jordbruksmark
Ett flertal synpunkter ror dtkomst till jordbruksmark och skogsmark kring gardar som
maste sikerstéllas.

Trafikverkets svar:

I det pagdende sparlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i majligast man minska intranget pd intilliggande fastigheter och
minimera den barridreffekt anldggningen kan forvintas medfora. Restytor ska i
mojligaste man undvikas. I det fortsatta studerar Trafikverket dven pa vilket sctt
markdgare nyttjar och har dtkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta efter
anldggandet av jdrnvdagen. Trafikverkets intention dr att skogs- och jordbruks-
maskiner ska kunna ta sig under de allra flesta broar.

For ndarvarande pdgdr ett arbete med omldggning av vdgar och passager for att
sdkerstdlla att framkomligheten tvdrs den nya jarnvdgsanldggningen ska kunna
upprdtthdllas. De forslag som tas fram kommer att presenteras pa ndsta samrad.
Trafikverkets markforhandlare kommer fortsdttningsvis att vara i kontakt med
berérda fastighetsdgare for diskussion kring brukningsvdgar med mera.

Uppdaterat svar 2022-05-16:

Arbetet med omldggning av vdgar och passager har efter samradet 2017 fortskridit
och de forslag som arbetats fram presenterades pa samrdadet 2021. Pa den har
delstrédckan kommer det att finnas gott om passagemdjligheter for jordbruks-
verksamhet.

Sérmlandsleden
I skrivelser som inkommit framférs 6nskemél om att minimera paverkan pa
Sérmlandsleden i sé stor utstriackning som mojligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder for tillfdllet vilka atgdrder som behovs for att Sormlandsleden
fortsatt ska kunna vara en populdr och attraktiv vandringsled. Eventuellt kan det bli
aktuellt att dra om strdckningen pé vissa delar.

Nunnebanan

Synpunkter och skrivelser lyfter fram att Nunnebanan, vars gamla banvall idag framst
anvands for gadng- och cykeltrafik men dven av timmerbilar, 4r en gammal jirnvag med
industri- och kulturhistoriskt virde. Nunnebanan gar idag pé bro 6ver E4 och hopp sétts
till att den kommer att g& pa bro dven 6ver Ostlanken, alternativt i tunnel under. Oro
uttrycks over att den inte skulle klara eventuell byggtrafik till och frén jarnvags-
anldggningen utan storre forstarkningsatgarder, atgarder som i sin tur skulle paverka
miljon i omradet negativt. Bland synpunkterna framhévs ocksa att Nunnebanan borde
omfattas av bevarandeatgarder i likhet med de som foreslas for Eriksgatan.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen kring Nunnebanan. For tillfdllet pagar ett
fordjupat arbete kring passager som ror Ostldnken, ddr Nunnebanan dr en del. I det
fortsatta arbetet kommer ett fordjupat arbete kring hur Ostldnken kan byggas ut
genomforas och i detta arbete studeras ladmpliga vdgar for byggtrafik.

Téktverksamhet

Information framfors om nedlagda och aktiva grustékter i omréadet kring den vastra
anslutningen till bibanan men dven vid den Ostra. Langre visterut finns Eneby takt dar
naturgrus bryts.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.

Fornlémningar

Information framf6rs om att det finns ett antal fornlamningar och résen i omradet
mellan Tortorp och Noppkarr (km 69+500—70+750). I bergspartiet har stenar brutits
till bygget av bron 6ver Nykopingsan och Storgatan. Fornlamning ska dven finnas Gster
om Albergain, norr om den nya stambanan. Den ir inte utmérkt pa kartor.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet. I
kommande projektering optimeras jarnvdgsanldggningen och ett exakt ldge for
sparlinjen tas fram. Anpassningar till kulturmiljévdrden redovisas i jarnvdgsplanen
och konsekvensbeskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturvédrdesomréden

Information framf6rs om att omréadet kring Rinkebysjon och Kvarnsjon innehar hoga
natur- och kulturviarden, bland annat finns dar grottbildningar. Sydvast om Rinkebysjon
ligger en strutsfarm. Information ges 4ven om en sj6 med rikt fagelliv norr om sparlinjen
vid Hoglunda samt att det pa en fastighet finns s kallad gammelskog med nyckelbiotop.
Onskemal framfors dven om att f4 mer information kring hur Trafikverket arbetar med
att skydda befintliga naturvarden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen om natur- och kulturvdrdena kring Rinkeby-
sjon, Kvarnsjon, vid Hoglunda och vid enskilda fastigheter och tar med sig den i det
fortsatta arbetet. I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att ldgga stort fokus pa
att optimera anldaggningen och pd att hitta losningar som, om mdgjligt, minimerar
intrdng i vdrdefulla miljoer. Stor vikt kommer dven att ldggas pa att ta fram
eventuella skyddsdtgdrder. Konsekvensbeskrivningar av jirnvdgen och forslag till
skyddsatgdrder presenteras vid ndsta samrdd.

Kraftverk vid Alberga
Onskemal framfors om att héinsyn bor tas till ett kraftverk vid Albergasn.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet. I
optimeringsarbetet har profilen hojts ndgot vilket ger en lingre bro éver Albergadn

jamfort med vad som redovisades i samrddsmaterialet. Eventuell pGverkan pa
kraftverket kommer att studeras i det kommande arbetet.

Massor till bullerskyddsvall
En synpunkt ror massorna som blir 6ver i projektet som foreslas anvéindas till

bullerskyddsvallar.

Trafikverkets svar:

Hur de massor som skapas i projektet kan anvdndas pa bdsta sdtt studeras 1 det
fortsatta arbetet. For de platser dir det krdvs jarnvdgsndra bullerskydd ska bade
bullerskyddsskérm och bullerskyddsvall utredas.

Paverkan pa héstar
En fraga ror hur hastar paverkas av snabba persontig med avseende pa buller och
vibrationer.

Trafikverkets svar:

Inom omraden som frekvent anvdnds for ridning kan forsiktighetsatgdrder, i form av
till exempel bullerskyddsskdrm, kring passager av jarnvdgen eventuellt behévas.
Eventuella forsikthetsmdtt studeras vidare i det kommande arbetet.

Gréns for trédsékring
En fraga har inkommit angdende hur bred gransen for tradsékring ar.

Trafikverkets svar:

Skotselgatan — den sa kallade trddsdkringszonen — ska vara 25 meter bred med
utgangspunkt i ndrmaste sparmitt. Skotselgatan ska réjas regelbundet med 3—5 ars
intervall. Utanfor skotselgatan ska det finnas en kantzon ddr Trafikverket har rdtt att
avverka de trdd som kan riskera jiarnvdgens drift ifall de skulle bldsa omkull. Trdden i
kantzonen ska avverkas med regelbundna intervall och med hdnsyn till tradens
hojdutveckling.

Synpunkter pd samradsmaterial
En privatperson onskar att ortofotokartorna i samréadsmaterialet bor fortydligas i vissa
avseenden. Det patalas dven att Valingeskogen ar ett felaktigt begrepp.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig det infor nésta samrad.

Artobservation
En privatperson har observerat hasselsnok dér den planerade spérlinjen passerar
Smedbygget.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i den fortsatta
projekteringen.
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4.6.2 Synpunkter pa samradshandlingarna (2021)

Jéarnvégssystemet

I en skrivelse patalas att ménga av dagens storningar i tigtrafiken uppstér i Stockholms-
omradet och synpunktslimnaren undrar hur Trafikverket avser att komma till ratta med
dessa.

Trafikverkets svar:

I den nationella planen for infrastruktur 2018—2029 ingar flera nya jarnvdgs-
investeringar i Stockholmsomrddet, ddribland en upprustning och modernisering av
befintlig jirnvdg. Aven i forslaget till nationell plan for 2022—2033 dterfinns jdrnvdgs-
satsningar i Stockholmsomrddet, ddribland pa Vistra stambanan pd strédckan
Flemingsberg—Jdrna.

Spaérlinjen och anlédggningens utformning vid Alberga

I ett par skrivelser fragas varfor det ar ett sa stort avstdnd mellan den planerade
jarnvigen och E4 vid passagen forbi Alberga bruk. I en av skrivelserna efterfragas en
placering av spérlinjen s& nira E4 som méjligt. Aven en forlingning av bron efterfrigas
for att minimera forldggningen pa bank som begransar framkomligheten for vilt.

Trafikverkets svar:
Eftersom tdg inte kan accelerera och ta kurvor lika bra som bilar och lastbilar krdvs

betydligt storre radier och mindre lutningar for jarnvdgen jamfort med motorvdgen.
Precis vid Alberga bruk gdr E4 i en konvex kurva med en radie som dr tre gdnger
mindre dn vad jdrnvdgens spdrlinje kan utformas med och ddrfor dr det inte mojligt
att placera jarnvdgen parallellt eller ndrmare E4 dn i nuvarande forslag. Jarnvdgs-
bron dr tillrdckligt bred for att sldappa igenom vilt och dr samlokaliserad med den
befintliga passagen under E4.

Buller

I ett antal skrivelser efterfrigas information om bullernivaer och antal bullerhdndelser
for specifika fastigheter. Sarskilt dar jarnvagen ska anldggas pé bro ar oron stor for
okade bullernivaer.

Trafikverkets svar:
Information kring bullernivaer, hur bullerberdkningarna har utforts, och vilka
kriterier som gdller for jarnvdgsndra och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder finns i

MKB for samrad, bilaga 2: PM Buller som ingick i samrddsmaterialet och som nu gar
att ta del av pa Ostlidnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument. For passage pd bro dar ett
tillkommande bullerpaslag pa 3 dB medtaget i berdkningarna.

Inlésen och erséttning

I en inkommen skrivelse pétalas att strovomréden forstors, bullernivier och tung
vagtrafik kommer att 6ka och att virdet pa synpunktslamnarens bostad kommer att
sjunka. I skrivelsen framfors darfor 6nskemal om att erbjudas inlosen eller ersattning,
alternativt att flytta jairnvagskorridoren en bra bit bort.
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I en annan skrivelse 6nskas passage alternativt markbyte pa grund av att
synpunktsldamnaren brukar dker- och skogsmark pé bdda sidor om den planerade
anldggningen.

Trafikverkets svar:

Synpunktslamnarens fastighet kommer inte beréras av jarnvdgsanlidggningens
markansprak, varfor Trafikverket inte kommer att kunna erbjuda forvdrv. Detta kan
endast goras i vissa specifika fall. Mer information kring ersdttningsregler med mera
finna att ldasa i Vg eller jarnvdg pd min mark — hur far jag ersdttning?.

Jarnvdgskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdgsutredningen och dr genom regeringens tillatlighetsbeslut
2018 faststdlld.

Atkomst till de allra flesta berérda omrdden kommer att sikerstdllas pd olika sitt,
genom passager, dtgdrder pa allmdnna vdagar i enlighet med jarnvdgsplanen eller
genom att avtala med fastighetsdgare om anldggning av enskilda vdgar. I vissa fall,
ddr jarnvdagen exempelvis skdr av sma restytor av jordbruksmark, bedoms det inte
vara rimligt att anordna nya tillfartsmojligheter. For att kompensera brukare for
restytor som inte ldngre kommer att kunna brukas kommer gdllande ersdttningsregler
att tillimpas. Fragan regleras utanfor jarnvdgsplaneprocessen och far hanteras i en
separat process i ett senare skede.

Planering av enskild vég

I en skrivelse framfors forbattringsforslag for dragningen av den enskilda vigen i
anslutning till synpunktslamnarens fastighet. Fastighetens tillfartsvig anvinds idag
bland annat for ridverksamhet och det dr olampligt att vigen hamnar si nira jarnvigen.

Trafikverkets svar:
Eftersom det ror en enskild vig kommer dess dragning inte att regleras inom ramen
for jarnvdgsplanen. For enskilda vdgar dr det enbart forslag pd majliga losningar som

redovisas i jarnvdgsplanen. Den slutgiltiga strdckningen kommer att hanteras i ett
senare skede av projektet.

Byggtid

I ett par skrivelser fragas hur planen f6r byggtiden ser ut och nir produktionsarbetena
ska starta i Alberga med omnejd. I en av dem efterfrigas dven information om hur
tillfartsvégar till omradet kommer att paverkas under byggtiden.

Trafikverkets svar:

Arbeten kommer att utforas enligt entreprenadstrategin i stort. Enligt den éversiktliga
produktionstidplan som har tagits fram kan arbetena kring Alberga bruk starta cirka
1 ar efter byggstart. Ingen entreprendér dr dock dnnu upphandlad och genomforande-
tiderna kan ddrmed ocksG komma att justeras. Entreprenoren dr fri att driva arbetet
utifrdn det arbetssdtt som dr mest effektivt for dennes verksamhet.

Tillfartsmdjligheter for de boende 1 det aktuella omradet kommer att sdkerstdllas
under hela byggtiden.
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Saknat material

I en inkommen skrivelse péatalades att det bland det utstidllda samrddsmaterialet pa
Nykdopings stadshus saknades en framstillning av jarnvagsanldggningen pa strackan
Skavsta—Stigtomta.

Trafikverkets svar:
Omrddet mellan Skavsta och Stigtomta regleras inom ramen for den angrdnsande

jarnvdagsplanen for Ostldnken, delen Skavsta—Stavsjé. Samrddshandlingen for den
delstrdckan stdlldes pG@ motsvarande vis ut tidigt under 2022.

Camilla Hedenstedt
Projektledare, delprojekt Nykoping
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5 Underlag

« Inkomna skrivelser
« Samradsredogorelse Forstudie, november 2002

» Samradsredogorelse Jarnviagsutredning Ostlanken avsnittsutredning Jarna-
Norrkoping, september 2009

« Samradsredogorelse Samradsunderlag, oktober 2016
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Bilaga 1 — samradskrets 2017

Berga-Tuna Gérd AB
Boverket

Elsakerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhélsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsfrimjandet Nykoping

Foreningen Sodermanlands Ornitologer
(FSO)

Forsvarsmakten

Green Cargo

Géstabudstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten
Jernhusen

Kiladalens intresseférening

Kommunalforbundet Sormlands kollektiv-

trafikmyndighet

Landstinget i Sormland
Livsmedelsverket

LRF Sédermanland

Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an
Linsstyrelsen i Ostergotlands Lin

Lanstrafiken Sormland AB
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Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB)

Milardalstrafik AB
Naturskyddsféreningen Sédermanland
Naturvéardsverket

Norrkopings kommun

Nykopings frisksportklubb

Nykopings kommun

Nykopingsdarnas vattenvardsforbund
Nykoping-Ostgotalinken AB
Orienteringsklubben Héallen
Oxelosunds hamn AB
Regionforbundet S6rmland
Riksantikvarieambetet

Sjofartsverket

SSAB

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SGI)
Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Stigtomtaortens hembygdsforening
Stralsiakerhetsmyndigheten
Svenska Jagareforbundet

Svenska kyrkan



Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut (SMHI)

Sveriges Sportfiske- och
Fiskevardsforbund

Sormlandsleden
Tillvaxtverket

Trafikanalys

Transportstyrelsen
Tagoperatorerna
Villadgarna i Nykoping
VTI

Ostsvenska handelskammaren
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Ambulanssjukvirden Sérmland
Arbetsmiljoverket

Berga-Tuna Gard AB

Botaniska sillskapet Stockholm
Boverket

Circle K Stavsjo
Cykelframjandet Sormland
Cykelklubben Dainon

E.ON Elnit Sverige AB
Elsidkerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhilsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsfrimjandet Nykoping
Fégelforeningen Tarnan
Filtbiologerna

Foreningen Sormlands Ornitologer
Foreningen Sormlandsentomologerna
Forsvarsmakten

Green Cargo

Gistabudstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten

IP-Only
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Jernhusen

Jordbruksverket

Jagarnas Riksforbund

Jonakers Golfklubb

Jonékers Haradsallmanning
Jonakers IF

Kila Hembygdsforening
Kiladalens intresseférening
Kiladalens Lantliga Ryttarforening
Kiladalens Utveckling AB
Kommunbygderad Nykoping
Lantmaéteriet

Livsmedelsverket

LRF S6dermanland

LRF Ostergotland

Luftfartsverket

Lunda Hembygdsforening
Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin
Losings Haradsallmédnning

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB)

Malardalstrafik Malab AB

Naturhistoriska riksmuseet



Naturskyddsféreningen S6dermanland
Naturvardsverket

Norrképings kommun

NTF S6rmland-Orebro 1in-Ostergotland
Nykoping i samverkan (NYSAM)
Nykdping Vatten

Nykoping-Oxelosunds
Vattenverksforbund

Nykdopings biodlare

Nykopings Frisksportklubb
Nykopings Jaktskytteklubb
Nykopings kommun

Nykopings Orienteringsklubb
Nykdpingsaarnas vattenvardsforbund
Nykoping-Ostgotalinken AB

ONYX néringslivsutveckling AB
Orienteringsklubben Héallen
Oxel6sunds kommun

Pensionirernas riksorganisation (PRO)
Polismyndigheten Region Ost
Postnord

PRO Kiladalen

Region Sormland

Region Ostergotland
Riksantikvarieimbetet

Sjofartsverket

Skanova

Skogsstyrelsen

SPF Seniorerna Kiladalen

SSAB

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SGI)
Stavsjo Foreningshusférening

Stavsjo Krog & Kafé

Stigtomta Hembygdsférening
Stockholms Skavsta Utveckling
Stralsiakerhetsmyndigheten

Svenska Jagareforbundet

Svenska kraftnit

Svenska kyrkan

Sveriges biodlares riksforbund

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges meteorologiska institut (SMHI)

Sveriges Sportfiske- och
Fiskevardsforbund

Sveriges akeriforetag
Sédermanlands Hembygdsférbund

Sodermanlandsbataljonen/27:e
hemvirnsbataljonen

Sormlands museum

Sérmlandskustens raddningstjanst
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Sérmlandsleden
Sérmlandstrafiken
Tele2 Sverige AB
Telenor Sverige AB
Tillvaxtverket
Trafikanalys
Transportstyrelsen

Tagforetagen

74

Vattenfall AB

Villadgarna Nykoping Oxel6sund
VTI

Alberga GIF

Alberga skolas forildraférening
Ostgotatrafiken

Ostsvenska handelskammaren
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