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LASANVISNING

Denna planbeskrivning innehéller f6ljande delar: * [ kapitel 7 presenteras planens 6verensstimmelse med miljobalkens Langdmétning
allmédnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser Langdangivelserna i form av kilometertal i den hér
* 1 kapitel 1 ges en sammanfattning av aktuell delstrdcka i projekt om hushéllning med mark- och vattenomraden. planbeskrivningen avser var pé hela Ostlankens strackning fran
Ostlénken. Gerstaberg 1 Sodertédlje kommun till Linkdping vi befinner oss.

* | kapitel 8 presenteras planens dverensstimmelse med villkoren i
* [ kapitel 2 beskrivs projekt Ostlinken inklusive tidigare regeringens tillatlighetsprovning av projektet.
planldggning mer i detalj. I kapitlet beskrivs motiven for

Nollpunkten &r forlagd till Gerstaberg och delstrackan
Skavsta—Stavsjo striacker sig mellan km 69+400 och km 91

b d h vilka mal oktot sk . * 1 kapitel 9 ges information om vilken mark som behover tas i +730
utbyggnaden och vilka mal som projektet ska uppna. ansprak — permanent eller tillfalligt — for jarnvigsanldggningen, '
* | kapitel 3 beskrivs forutsittningarna for den aktuella delstrackan motiven till detta och vad det innebér for den pagaende
utifrin ett antal olika perspektiv sdsom exempelvis funktion 1 markanvéndningen.
nu}\lfzilr?lnde transportsystem, byggnadstekniska aspekter och mil;jo * 1 kapitel 10 beskrivs det fortsatta arbetet efter att jarnvagsplanen
och hilsa.

har vunnit laga kraft, inklusive vilken uppf6ljning och vilka
* 1 kapitel 4 beskrivs tidigare val av lokalisering samt utformningen kontroller som kravs.
av utbyggnadsforslaget. Har ges dven en Oversiktlig beskrivning av
utredda och forkastade alternativa forslag till utformning. I detta
kapitel redovisas dven skyddsétgdrder och forsiktighetsmatt.

* | kapitel 11 beskrivs hur projektet ska genomforas. Planens
formella hantering, organisatoriska och fastighetsrittsliga atgarder,
erforderliga tillstdnd och dispenser, samt kostnader och finansiering

* | kapitel 5 beskrivs den foreslagna jarnvigsanldggningens effekter redovisas.
och konsekvenser for tagtrafik och andra trafikslag, miljé och
markanvindning. Aven paverkan i byggskedet beskrivs liksom
paverkan pé riksintressen.

I kapitel 12 finns en ordlista for ord och forkortningar som anvénds
1 planbeskrivningen.

I kapitel 13 finns slutligen en sammanstéllning av

* I kapitel 6 presenteras en samlad beddmning av hur vil projektet underlagsmaterial och kallor.

uppfyller mélen och vilka konsekvenser det ger.
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1 SAMMANFATTNING

Bakgrund och motiv for utbyggnaden

Redan idag ér det hog belastning pé det befintliga jarnvagsnétet och
behovet av persontransporter for bade arbetsresor och fritidsresor
okar i och med att regionerna Ostergétland och Milardalen
utvecklas och vixer. Den hoga belastningen pa jarnvagsnitet
hdmmar utveckling av tdgtrafiken och dirmed dven en 6verging till
ett mer miljoanpassat och hallbart resande.

Ostlanken dr en 16 mil lang dubbelsparig jairnvig mellan Jarna
och Link&ping. Ostldnken planeras for persontag i hastigheter pa
upp till 250 kilometer 1 timmen. Nar Ostlédnken &r helt utbyggd ar
restidsmalet drygt en timme med de snabba regionaltagen mellan
Stockholm och Linkdping. Darmed knyts regionerna samman till
en stor arbetsmarknadsregion och belastningen pa befintlig jarnvag
minskar. Ostldnken berdknas sta fardig 2035.

Anlaggningens utformning

Denna planbeskrivning avser jarnvéigsplanen for delstrackan
Skavsta—Stavsjo som ligger 1 Nykopings kommun i S6dermanlands
lan (se Figur 1). Delstrackan ar cirka 22 kilometer lang och kommer
framfor allt att g genom skogs- och jordbrukslandskap. For att
tagen ska kunna kora i 250 km/tim med god standard och komfort
behover jarnviagen utformas med relativt stora kurvradier.

Den nya stambanan kommer att vara dubbelsparig och anldggas
med konventionell 6verbyggnad av ballast. Den varierade
topografin lings delstrickan medfor att jairnvigen kommer att véxla
mellan att ga pa bro, i skdrning och pd bank. En samlokalisering

av den nya stambanan med E4 har efterstravats for att minimera
infrastrukturens barridreffekter och annan stérning som vég och
jarnvég ger upphov till.

Jarnvigens placering i plan och profil har en stor paverkan pa savil
landskapsbilden som landskapets funktioner. For att minimera
denna paverkan har darfor ett stort fokus legat pa anpassningen

av jarnviagsanldggningen. Gestaltningsavsikterna som tagits fram i
projektet inkluderar att den visuella paverkan ska vara sa liten som
mojligt, bullerskydd ska utformas med hinsyn till boendemiljén och
att jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas pa ett rationellt sitt &ven
efter att den nya stambanan star klar.
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Figur 1. Den nya stambanans strackning pa delstrédckan Skavsta—Stavsjo.



Marken som behdvs for att kunna bygga Ostlénken tas 1 ansprak
antingen permanent, med dganderdtt eller med servitutsrdtt, eller
tillfalligt, med tillfdllig nyttjanderdtt. Mark kommer att tas 1 ansprak
for bland annat jirnvagsanliggningens banvall, diken, slénter,
teknikhus, servicevégar for underhdll och tradsikring av mark léngs
med jarnvigen. Mark kommer dven att tas 1 ansprak i och med att ett
antal allménna vagar 14ggs om samt for omhédndertagande av vatten
och anldggandet av skyddsétgirder. Mark som behdvs permanent
for allmén véag tas 1 ansprdk med vdgrdtt. I samband med byggandet
kommer ytterligare mark tillfalligt att behdva tas 1 ansprék for till
exempel upplag av material och transportvégar.

Byggskedet

Merparten av allt arbete for delstrdckan kommer att ske i jirnvigens
strackning, oberoende av om jarnvigen gér 1 skdrning, pa bank eller
pa bro. Generellt kommer ett omrade for tillfallig nyttjanderétt att
behdvas motsvarande cirka 15 meter utanfor jirnvdgsanldggningens
permanenta markansprak. Denna yta anvénds bland annat till
uppstillning av arbetsbodar och maskiner, materialupplag, hantering
av massor, hantering av lanshallningsvatten och for att ge utrymme
at maskiner och transporter for att pa ett effektivt satt kunna bedriva
byggnationen av jarnvagen.

Utbyggnaden av den nya stambanan dr ett omfattande och komplext
byggprojekt och for att byggtiden ska bli sa kort som mgjlig kommer

utbyggnaden att pagé parallellt inom flera delomriden léngs strickan.

Byggstart berdknas preliminart till ndgon gang under 2026 eller

2027 och byggtiden for utbyggnad av delstrdckan beréknas till 5-6
ar. Denna tid inkluderar anldggningsentreprenaden och forberedande
arbeten i form av rivningsarbeten, ledningsomldggningar, anpassning
av befintlig infrastruktur och temporéra trafikomldggningar.

Dérefter tar sa kallade BEST-arbeten (bana, el, signal och tele) vid.
Preliminér tid for BEST-arbeten pa den aktuella delstrdckan ar 2031—
2033. Efter att alla arbeten ar slutférda genomfors forbesiktning

och provdrift av jarnvagsanlidggningen infor Transportstyrelsens
godkénnande.

Sammantaget innebdr byggskedet en negativ paverkan for
omgivningen med avseende pd manga miljoaspekter. Ett omfattande
arbete med avverkning, sprangning, schakt och transporter kommer
att leda till storningar sdsom buller och vibrationer, damning och
grumling av vattendrag. Atgirder ska vidtas for att i s& hog grad som
mdjligt minska miljopaverkan.

Konsekvenser fér miljé och lokalsamhélle

Jarnvagsanldggningen innebir bade positiva och negativa
konsekvenser for ménniskors hélsa, miljo och hushallning med
naturresurser. Genom direkt intrdng, fragmentering till mindre
brukningsenheter och langvarig negativ paverkan till f6ljd av
byggskedet, kommer bland annat jordbruket att paverkas negativt.

Ostlanken innebdr att ett storskaligt infrastrukturelement kommer att
bryta siktlinjer och fordndra skalférhallanden i omraden med kénslig
landskapsbild, bland annat vid Hélladal. Jirnvédgsanlaggningen gér
dven genom omrdden med stort virde for kulturmiljon. Den direkta
paverkan bestdr av intrdng genom anldggningens markansprak i
bebyggelse- och fornldmningsmiljoer. Den indirekta paverkan bestar
av jarnvagens barridreffekt 1 landskapet d& den historiska lasbarheten
av kulturmiljoer forsvéras.

Den nya barridren i landskapet kommer dven att paverka de
ekologiska sambanden for ménga djur och véxter och innebéra

en forlust eller fragmentering av habitat och livsmiljoer. Den
omgivande marken ska i mojligaste mén aterstillas efter byggtiden
och dir blir de negativa konsekvenserna i huvudsak tillfalliga.

Omkringliggande bostdder kommer att piverkas av buller. Med
foreslagna bullerskyddsatgarder kommer paverkan av buller att
minska. For 11 av de 33 bullerberorda bostadsbyggnaderna ar

dock kostnaderna for bullerskyddsétgirder hogre én fastighetens
marknadsvirde enligt en schablonvérdering. Dessa byggnader, eller i
vissa fall hela fastigheter, erbjuder Trafikverket sig att forvirva.

Sammantaget bedoms Ostldnken, delen Skavsta—Stavsjo

medfora mattlig till stor negativ konsekvens for landskapsbilden,
kulturmiljon samt naturresurser och mattlig negativ konsekvens for
naturmiljon och boendemiljon. For rekreation och friluftsliv och
buller blir konsekvenserna sma till mattliga. Ovriga konsekvenser
beddoms som smaé eller obetydliga.

Projektet bedoms stimma dverens med och bidra till uppfyllelsen av
de transportpolitiska mélen och ett antal av de nationella miljomalen.
Inte minst har den nya stambanan en stor potential att bidra till mélet
om begrinsad klimatpaverkan i och med dess forutsittningar for en
overflyttning av person- och godstransporter fran vég till jirnvag.

Ett kontinuerligt arbete med att ta fram klimatkalkyler och en
strategisk planering av projektets masshantering fungerar som
beslutsunderlag i arbetet med att begrénsa den energianvindning och
klimatpdverkande utsldpp som byggandet av Ostldnken kommer att
medfora.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ett antal skyddsétgdrder som kommer att vidtas redovisas pa
plankartan och blir juridiskt bindande nér jarnvdgsplanen har
faststillts och vunnit laga kraft. Syftet med dtgédrderna ar att
forebygga storningar nar jairnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for
trafik.

De skyddsatgérder som ska faststéllas inkluderar jairnvigsnéra
bullerskyddsatgirder i form av fyra vallar och en skédrm,
fastighetsnira bullerskyddsatgéirder i form av fasadatgirder och
skydd av uteplats, faunapassager i form av fyra faunaportar

for storvilt och torrtrummor, tva viltuthopp for storre vilt samt
suicidskydd pé broar dver anldggningen.

Under byggtiden vidtas ett flertal atgérder for att minimera

paverkan pé natur- och kulturmiljo samt boendemiljo. Tillfalliga
skyddsatgérder och forsiktighetsmatt under byggtiden faststélls inte
1 jarnvagsplanen. Behov av dtgérder under byggtiden forankras med
tillsynsmyndighet och uppfyllanden av atgédrderna sikerstills genom
kontrollprogram.

GRANSKNINGSHANDLING
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2 BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

2.1 INTRODUKTION TILL
PROJEKTET

Viért transportsystem behover stindigt utvecklas och forbéttras. Ett
utvecklingsomrade dr jarnvégen dér vi ser att jirnvdgens kapacitet
inte racker till. Samtidigt 6kar antalet resendrer, ler tdgoperatdrer

vill kora tdg, och storre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlanken forstarks mojligheten till regional pendling samtidigt
som godstransporterna kan dka pa be intlig jairnvag. Ostldnken dr en
16 mil lang dubbelspérig jairnvdg mellan Jarna och Linkdping

(se Figur 2).

Frovi

N Kungsor Torshilla
A Agnona Eskilstuna
Orebro
Hjalmaren
Hallsberg ain
Vingaker
Katrineholm
Yngaren
Sédra stambanan / Ostlanken
Finspang
Glan
Norrképing
Motala
Véttern
e Soderképing
Vadstena
Link6ping
Mj6lby

Figur 2.  Ostlénken mellan Jérna och Link6ping och de jérnvagsstrdckor som avlastas.
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Ostlanken gér genom tre ldn: Stockholm, S6dermanland och
Ostergodtland. Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta,
Nykoping, Norrkdping och Linkdping (se Figur 3). Vid Skavsta och
Nykoping byggs en bibana som forbinder Skavsta flygplats och
centrala Nykoping med den nya stambanan. Bibanan ér cirka 16
kilometer lang och trafikeras av regionaltag.

Ostlanken kommer att trafikeras med nationell och regional tagtrafik.
De nationella persontdgen kommer att stanna i Norrkdping och
Link&ping med mojlig fortsattning till Malmo. Regionaltdgen
kommer att stanna p4 alla stationer. Nér de nationella persontégen
flyttas till Ostlanken blir det mer plats for godstag och regional
persontrafik pé delar av S6dra och Vistra stambanan (de befintliga
stambanorna). Det ger dven forbattrade mojligheter till omledning av
trafiken, si att jarnvagssystemet blir mindre sérbart.

Den befintliga Nykdpingsbanan (en del av S6dra stambanan) mellan
Jarna och Aby bibehélls och uppléts i huvudsak for godstrafik och
regional pendeltagstrafik.

Ostlénken planeras for persontag i hastigheter pd upp till

250 kilometer 1 timmen. Néar Ostlénken &r helt utbyggd ar
restidsmalet drygt en timme med de snabba regionaltigen mellan
Stockholm och Linkdping. Darmed knyts regionerna samman till en
stor arbetsmarknadsregion. Ostlédnken berdknas vara fardig 2035.

Ostlanken Jarna-Linkoping

Sodertalje ®

Jarna

Vagnharad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkopings
resecentrum

Link6pings
resecentrum

Figur 3. Ostldnkens planerade strdckning. Den graa linjen i iguren visar Sbdra stambanans strdckning.

® Stockholm
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Ostlanken dr uppdelad i f6ljande jarnvédgsplaner med
tillhdrande miljokonsekvensbeskrivningar, redovisade fran norr
till soder:

* Gerstaberg—Langsjon, Sodertédlje kommun, Stockholms 14n

 Langsjon—Sillekrog, Sodertéilje kommun, Stockholms 14n samt
Trosa kommun och Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

* Sillekrog—Sj6sa, Nykdpings kommun, Sodermanlands l4n

* Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands 14n

» Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands 14n

* Bibana Nykdping, Nykdpings kommun, Sédermanlands 14n

» Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands 1dn

* Stavsjo—Loddby, Nykopings kommun, S6dermanlands 1dn och
Norrkdpings kommun, Ostergdtlands lin

« Loddby—Klinga, Norrkdpings kommun, Ostergdtlands lin
« Klinga—Bickeby, Norrkopings kommun, Ostergétlands 1in

» Bickeby—Linghem, Norrkdpings kommun och Linkdpings
kommun, Ostergétlands lin

« Linkopings titort, Linkdpings kommun, Ostergdtlands lin

Denna planbeskrivning avser jarnvéagsplanen for delstrackan
Skavsta—Stavsjo (se Figur 4).

2.2 BAKGRUND OCH BEHOV

Ostlanken har ingétt i den nationella planen for transportsystemet
sedan planen for 2014-2025. Den 23 juni 2021 gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att ta fram ett forslag till en ny
trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033. Att Ostldnken ska fardigstéllas var tydligt i
direktivet. Den 29 november 2021 redovisade Trafikverket forslaget
till den nya nationella planen (Trafikverket 2021)

och den 7 juni 2022 fattade regeringen beslut om faststéllelse
(Infrastrukturdepartementet 2022).

Ostldnken ska bidra till regionforstoring och forbéttrade
pendlingsméjligheter i Ostergdtlands, Sddermanlands och
Stockholms ldan. Redan idag dr Sodra stambanan mellan Norrkdping
och Link&ping och Vistra stambanan pa strickan Katrineholm—
Flen—Jarna hart belastade med trafik. Den hoga belastningen
innebdr forlangda restider till f61jd av exempelvis
hastighetsnedsattningar och underhallsarbeten. Det rader ocksa
storre risk for storningar

207 \
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Figur 4. Ostldnkens uppdelning i jarnvagsplaner med aktuell delstrdcka markerad.

som kan medfora ytterligare forlingda restider samt att
aterstédllningstiden, det vill sdga tiden det tar tills trafiken ater
foljer tidtabellen, blir 1dng. Den téta trafiken medfor dven
svarigheter att utfora storre underhallsatgirder som kraver att
jarnvégen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergétland och Mélardalen utvecklas
och vixer 0kar behovet av persontransporter for bade arbetsresor
och fritidsresor. Efterfragan pa tagresor dr redan idag storre édn
utbudet. Pa grund av den redan hoga trafikbelastningen ér det idag
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@
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Ramndéflagen

Slétbaken S

Datum: 2023-02-21

inte mdjligt att sitta in fler tdg pd de tider nar efterfragan pa
tdgresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. I dagsldget
hdmmas utveckling av tagtrafiken och ddrmed dven en 6vergéng till
ett mer miljoanpassat och héllbart resande.

I december 2022 fattade regeringen ett beslut som innebdr att
Ostlanken inte ldngre dr en del av en storre utbyggnad av nya
stambanor utan fokus ska ligga pé att underlétta arbetspendling och
att skapa utrymme for godstrafik pa de befintliga banorna.



2.3 RESTIDER OCH TRAFIKERING

Ostlanken planeras for persontdg i hastigheter pa upp till 250
kilometer i timmen. Den bidrar till kortare restider mellan
Ostergdtland och Milardalen och dirmed knyts regionerna samman
till en stor arbetsmarknadsregion. Restiderna forkortas dven pa

strackan Stockholm—Malma.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvégssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av
Vistra stambanan och Nykopingsbanan. Dédrmed 6ppnas mdjligheten
for en 6kning av regionaltigs- och godstigstrafik pa dessa banor.

Ostlanken berédknas sté fardig 2035. Nér banan tas i bruk kommer
den att vara tillgdnglig for 18 timmars sammanhingande trafik varje
dygn aret om. Tiderna kan variera men normalt trafikeras den
mellan kl. 6.00 och 24.00. Sex timmar per dygn ska banan vara
tillgdnglig f6r underhall.

PLANERINGSARBETE

Forstudie och
jarnvagsutredning.

och faltarbeten.

BYGGSTART

Kardonbanan
Norrkdping

Figur 5.  Ostlédnkens tidplan.

Vi arbetar med jarnvagsplaner,
systemhandlingar, arkeologiska
undersokningar, miljokonsekvensanalyser,
tillstandsprovning, planlaggning

Enligt prognosen for ar 2040 géller foljande uppgifter for
trafikeringen pa delstrickan Skavsta—Stavsjo, angett 1 antal tag
1 bada riktningarna per vardagsmedeldygn (se dven Figur 70
som aterfinns 1 avsnitt 5.2):

* 50 snabba persontag, 200400 meter ldnga, som gar i 250 km/tim
* 60 regionaltag, 125-250 meter ldnga, som ocksa gér i 250 km/tim

Trafikeringsuppgifterna har legat till grund for de bullerberékningar
och de samhéllsekonomiska berdkningar som har utforts. Med ett
stopp for utbyggnaden av de nya stambanorna kommer trafikeringen
formodligen att se annorlunda ut, med en storre andel regional
trafik. Detta fordndrar inte behovet av bullerskyddsédtgirder men
paverkar resultatet av de samhéllsekonomiska berékningarna.

Dessa siffror dr prelimindra men kapacitet for detta kommer att
finnas 1 systemet.

Vi samrader och provar
forslag till jarnvéagsplaner
med narboende, naringsliv
och andra myndigheter.

Godsbangarden
Norrkdping

Nykopings
resecentrum

Besluta om

miljddomar

och behov
av marklésen.

2.4 TIDPLAN

Ostldnken har en successiv byggstart under aren 2017-2027 och
beréknas vara fardig ar 2035 (se Figur 5).

Kardonbanan i Norrkdping ar klar och godsbangarden i Norrkdping
och Nykopings resecentrum har paborjats. Byggandet av den nya
stambanan berdknas kunna paborjas under 2024.

Ostlanken kommer att byggas ut vartefter jarnvégsplanerna vinner
laga kraft. Utbyggnaden planeras 1 tre etapper med start 1angst

i norr 1 Gerstaberg. De tre etapperna dr Gerstaberg—Nykoping,
Nykoping—Norrkdping och Norrképing—Linkoping. Nér en etapp ér
klar genomfors forbesiktning och provdrift av jairnvdgsanldaggningen
infor Transportstyrelsens godkdnnande. Dérefter kan etappen
Oppnas for trafik.

Byggstart for denna delstriacka beréknas preliminirt till ndgon gang
under 2026 eller 2027.

MALBILD FOR
TRAFIKSTART

O

Ny stambana Tagen

kan borja rulla.

GRANSKNINGSHANDLING

11



12

2.5 ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

Andamalen och projektmalen for Ostlinken bygger pa de
transportpolitiska malen och de nationella miljokvalitetsmélen (se
avsnitt 2.6).

Till f6ljd av regeringsbeslutet i december 2022 har Ostlankens
dndamal &ndrats och de delar som berdrde ett nytt system for nya
stambanor har utgatt. Projektmélen ar oforandrade 4ven om nagra
av dem berors av de forandrade &ndamaélen.

2.5.1 ANDAMAL

« Ostlinken ska bidra till regionforstoring Ostergotland—
Sédermanland—Malardalen.

* Ostlénken ska bidra till kortare restider med tag pé strackorna
Stockholm-Linkdping och Stockholm—Malmd/Kopenhamn.

* Ostldnken ska bidra till forbéttrad kapacitet 1 jairnvagssystemet.

2.5.2 PROJEKTMAL

Ett stort antal projektmal &r formulerade for Ostldnken som helhet.
Har redovisas de projektmal som har en direkt koppling till just
denna delstricka och framtagandet av dess jarnvégsplan.

Funktion

* Ostlédnken ska mojliggora for tdgresor 1 hog hastighet och med hog
turtéthet 6ver ldnga och medelldnga avstand.

* Ostlianken ska tillfora ny kapacitet i jarnvdgssystemet samt frigéra
kapacitet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av
Vistra stambanan och Nykdpingsbanan.

Restid

» Restiden pa Ostlénken, strickan Jarna—Link&ping, ska inte
overskrida 42 minuter (inklusive 8 procent gangtidsmarginal').

* Delstrackan Skavsta—Stavsjo ingar i delprojekt Nykoping (strickan
Sillekrog—Stavsjo) dir restiden inte ska dverskrida 17 minuter
(inklusive 8 procent géngtidsmarginal).

Gestaltning

* Ostlankens mal ar en héllbar jarnvigsanldggning som med god
arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv
samhéllsutveckling.

* Ostlénken ska bidra till att jarnvégen uppfattas som ett attraktivt
och héllbart transportmedel.

* Ostlidnken ska samspela med det landskap den dr placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktér, funktion och virden.
Kulturmiljé, landskap och friluftsliv

» Landsbygdens och tétorternas kulturmiljoer ska i mojligaste mén
bevaras, anvindas och utvecklas genom att karaktér, funktion och
historiska viarden vérnas.

* Projekt Ostlidnken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv —
den fardiga anléggningen ska utformas med omsorg till svil
landskapet som enskilda platsers karaktir, &ven beaktat ur ett
resendrsperspektiv.

» Landskapets friluftsviarden och dess tillgénglighet ska virnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begrénsas.
Natur- och vattenmiljo

* Ostlidnken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk méngfald och en héllbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Halsa

* De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushallning

* Ostlénken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutslédppen i planering, byggande och drift av jairnvagen.

« Massor ska anvéndas i projektet till att skapa mervérden och
samtidigt minska transportarbetet.

* Tillgénglighet och goda produktionsenheter ska sékerstélla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sékerhet

* Anldggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvigstransportomradet fortldpande minskar.

* Anldggningen ska utformas sé att den 4r anvéndbar dven for
personer med funktionsnedséttning.

! Tidtabellens kvalitetstilldgg som ska kompensera tidsforluster vid exempelvis mindre stérningar, déligt viglag eller forarbeteende.

2.6 NATIONELLA MAL

2.6.1 TRANSPORTPOLITISKA MAL

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik dr att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet
(Néringsdepartementet 2008). Darutover har riksdagen beslutat om
ett funktionsmal om tillganglighet och ett hdnsynsmal om sékerhet,
miljo och hilsa (se Figur 6).

Funktionsmal
Tillgénglighet

Overgripande
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sékerhet, miljé
och hdélsa

Figur 6. De nationella transportpolitiska malen (Néringsdepartementet 2008).

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for ménniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgénglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga
likvérdigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hénsynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hélsa. Det dr viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hdansyn till.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas samt till 6kad hélsa.



2.6.2 NATIONELLA
MILJOKVALITETSMAL

De svenska miljokvalitetsmélen finns definierade i regeringens
proposition Svenska miljomdl - for ett effektivare miljéarbete (Miljo-
och energidepartementet 2009). Det dvergripande miljopolitiska
malet, det sé kallade generationsmalet, dr att till ndsta generation
ldmna 6ver ett samhélle ddr de stora miljoproblemen 1 Sverige ér 19sta.

1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturig forsurning

4. Giftfri milid

1 2, 3

Riksdagen har med utgdngspunkt i1 detta antagit 16 miljokvalitetsmal 5. Skyddande ozonskikl

vilka dr formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas tdla (se
Figur 7). De ska definiera det tillstind for miljon som miljéarbetet
ska sikta mot. Miljokvalitetsmalen, och dess etappmal som anger
steg pd végen, dr en grundldggande utgdngspunkt for miljoarbetet pa
nationell, regional och lokal niva.

6. Saker stralmiljo
7. Ingen Gvergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
Samtliga mal bedoms vara relevanta for Ostldnken utom (5)

Skyddande ozonskikt och (14) Storslagen fjéallmil}o. 9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande

2.7 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH kust och skargard

BESLUT

11. Myllrande vatmarker

2.7.1 FORSTUDIE 12. Levande skogar

En forstudie som omfattade strickan Jarna—Linkdping genomfordes
under 2002—2003 av Nyképing-Ostgotalinken AB. Banverket
beslutade den 28 april 2003 att godkdnna forstudien och att denna
skulle ligga till grund for en jarnvagsutredning (se avsnitt 2.7.3). |
forstudien analyserades ett antal alternativa jarnvagskorridorer vilket
resulterade i tre korridorer som utreddes djupare i den efterfoljande
jarnvagsutredningen.

13. Ett rikt odlingslandskap
14, Storslagen fjallmiljd
15. God bebyggd miljo

16. Eft rikt vaxt- och djurliv
13, 14,

2.7.2 BESLUT OM BETYDANDE Figur 7. De nationella miljékvalitetsméalen (Naturvardsverket u.a.). lllustrator: Tobias Flygar.
MILJOPAVERKAN

Lénsstyrelsen 1 Sodermanlands ldn var sammanhéllande for berdrda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att Ostldnken kan antas
medfora betydande miljopéverkan. Beslutet fattades med den
pagaende forstudien av Ostldnken som underlag.

=

I beslutet pdtalade lansstyrelsen att Ostldnken kommer att passera eller
16pa igenom ett flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och
friluftsliv 1 form av till exempel naturreservat, Natura 2000-omraden
och omraden med stora forekomster av fornldmningar. Savél byar och
mindre samhéllen som storre och mindre tatorter kommer att beréras
genom barridreffekter, buller och vibrationer med mera.

GRANSKNINGSHANDLING 13
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2.7.3 JARNVAGSUTREDNING

Under 2004-2010 togs en jarnvagsutredning fram av Banverket.
Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela
Ostlanken samt tva avsnittsutredningar, en for strickan Jarna—
Norrkdping och en for strackan Norrkoping—Linkoping. Till varje
avsnittsutredning uppréttades en miljokonsekvensbeskrivning som
godkindes av respektive lansstyrelse 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &andamal, gemensamma
forutséttningar samt samlad nytta och utvirdering mot
transportpolitiska mal. Avsnittsutredningarna behandlade
avsnittsspecifika forutsittningar, analys av trafiksystem,

genomforbara alternativ och jamforelse mellan korridoralternativen.

NORRKOPING Lot

LINKOPING ~ 7 Backeby

Figur 8. Utredda korridorer i jdrnvégsutredningen.

Jarna—Norrképing

Jarnvigsutredningen for strackan Jirna—Norrkoping (Loddby)
grundade sig pé de tre korridorerna fran forstudien (se Figur 8). Bla
korridor avfardades inledningsvis och utredningen fokuserade framst
pé rod och gron korridor. Det alternativ som ansdgs mest
fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer E4. Jarnvégen
kunde dock, pa grund av geometriska krav, inte f6lja motorvigen
annat dn pa korta strickor. P& delen mellan Stavsjo och Loddby lag
korridoren norr om E4 och korsade motorvigen och Sodra
stambanan strax sydost om Aby.

SODERTALJE

Gerstaberg

Norrképing—Linképing
Aven i jirnvigsutredningen for Norrkoping (Loddby)-Linkoping C
lag de tre korridorerna fran forstudien till grund.

Pé strickan Loddby—Béckeby forordades bl korridor som bedomdes
ge bist restid samt likvérdig eller mindre pdverkan pa omgivningen
jamfort med Ovriga korridorer. P4 strickan Biackeby—Linkdping C
forordades rod korridor eftersom den var samhéllsekonomiskt mer
fordelaktig &n gron och blé korridor.

2.7.4 BESLUT OM TILLATLIGHET ENLIGT

17 KAP. MILJOBALKEN

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kap. 3 §
miljobalken (1998:808) att tilldtligheten av Ostldnken ska provas
enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018 fattade regeringen beslut
om tillatlighet att bygga Ostldnken inom den av Trafikverket
forordade korridoren (Miljo- och energidepartementet 2018;
Trafikverket 2014a). Linkdpings centrala delar ingick inte i
tillatlighetsprévningen.

For tillatligheten géller elva villkor som reglerar Ostlankens
miljohidnsyn. Sju av dessa dr generella villkor och fyra dr
platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren berér
denna jarnvagsplan. Villkoren omfattar foljande &mnesomraden och
platser:

Lokalisering, utformning och gestaltning
Bravikens forkastningssystem
Trosaans dalgang

Algutsbo Natura 2000-omrade

1.
2
3
4
5. Vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)
6. Skiren

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark

8. Masshantering

9. Klimatpaverkan

10. Risk for oversvimning

11. Bullerskyddsatgirder

Jarnvigsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig for
den tillatna verksamheten ska faststillas senast den 30 juni 2030.
Darefter forfaller tillatligheten for den del av verksamheten som
inte omfattas av faststilld plan.



2.7.5 UTREDNINGAR AV BIBANANS
STRACKNING VASTER OM NYKOPINGS
TATORT

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen

ténkt att forldggas till den nya stambanan eftersom bibanan i den av
jarnvégsutredningen forordade korridoren i huvudsak var forlagd

till den befintliga TGOJ-banan. I detta alternativ var den véstra
anslutningspunkten mellan den nya stambanan och bibanan férlagd
véster om Skavsta flygplats. Beslutet om att bygga ut jirnvégsnétet
for snabba persontag (Trafikverket 2014b) féranledde dock nya
kapacitetsutredningar som visade att nir de nya stambanorna &r fullt
utbyggda uppstér en kapacitetsbrist som skulle begridnsa mojligheten
till uppehall vid Skavsta station.

Sedan tiden for jarnvédgsutredningen hade det prognostiserade
antalet persontag Okat betydligt och en regionaltagstrafik pa en

kort bibana mellan Skavsta station och Nykopings resecentrum
skulle innebira en forbattrad kapacitet for de snabba persontdgen pa
huvudbanan. Dessa skulle ges mdjlighet att kdra om de
langsammare regionaltdgen (sé kallad forbigdng) nér de kor in pa
bibanan och dessutom skulle fler regionaltdg kunna gora uppehill
vid Skavsta station.

Detta medforde att beslutet om en lang bibana omvirderades och ett
arbets-PM togs fram, vari ett antal sparlinjealternativ utreddes. Sex
alternativ valdes ut for att Gversiktligt belysa olika fragestdllningar
och konsekvenser av en jirnvigsanldggning i omradet. Utredningen
resulterade i att en utredningskorridor kunde tas fram i en
kompletterande lokaliseringsutredning (Trafikverket 2017a, se
Figur 9). Syftet med lokaliseringsutredningen var att utreda om

det fanns en alternativ utformning av bibanan och Skavsta stations
placering som béttre motsvarade uppstillda mal for Ostldnken och
de nya stambanorna.

Korridoren for kort bibana med Skavsta station pa bibanan har
utformats for att undvika risk for pataglig skada péa riksintresset
Nykdpingséans dalgang. Korridorens avgransning ar faststdlld och
ingér i regeringens tillatlighetsbeslut.

pport_Ad4_st

Si1_Proj :';L":'r.‘."i:_!_h:]ii'!;i” stalBibana_Skavsta_F orutsétin '11]1_I-{aa rende_full_bredd mxd | din

Figur 9.  Korridor fér kort bibana med Skavsta station pa bibanan (gul), korridor fér den nya stambanan (réd) samt korridor fér det angrdnsande delprojektet Nykdpings resecentrum (rosa).
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2.8 PLANL AG GNINGSPROCESSEN Bestdmmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kap. tas fram till jarnvégsplanen, dér Trafikverket beskriver projektets
miljobalken, i lagen om byggande av jirnviag samt i vdglagen. 6 kap. miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsatgarder.

Ett jdrnvags- eller vigprojekt ska planeras enligt en sérskild miljébalken éndrades den 1 januari 2018.

planliggningsprocess (se Figur 10) som styrs av lagen (1995:1649) Samradsprocessen pagar fram till dess att planen hélls tillgidnglig for

N . . ) I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvégen eller vigen granskning. Samrdden ska belysa jarnviagens lokalisering,
om byggande av jarnvag respektive viglagen (1971:948) v .. ) e o .
. g . . ska byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram utformning och miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in under
tillsammans med tillhdrande forordningar. Processen leder ) - . e . . g .
underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. samraden sammanstills i en samradsredogorelse.

slutligen fram till en jarnvdgsplan eller en véigplan. Parallellt
tillimpas miljobalken (1998:808), plan- och bygglagen
(2010:900), kulturmiljolagen (1988:950) och ytterligare ett flertal
forfattningar.

Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en

betydande miljdpaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning I granskningsskedet hélls planen tillganglig for allmdnhetens
granskning. De som berors kan da 1dmna synpunkter innan

Trafikverket fardigstiller planen. Néar jairnvagsplanen ar faststilld
foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Vagplan/jdrnvagsplan Eftersom planeringen av Ostlinken har pagétt under lang tid har
Lt i 2 i adl R d i ad s Rl ERDER; (a3 2R a2 R R R RRd Rl SR BEREERSE RS RDAERAERDEDEDRE R D] prOCessen Som féregéttjémvégsplanen Skett enligt en tidigare
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststdllelsehandling lagstiftning. Det innebir att en forstudie och en jdrnvigsutredning
genomforts. Dessa motsvaras av de tvé forsta skedena,

av ev MEKB

: f;'laimusnr:g av I-;:lar[‘m Ev. ff?illmtastljiﬂg Ev. illatlighets- F':l“;tﬁfg‘;'fz Samrddsunderlag respektive Samrddshandling — Framtagning av
i nsstyrelsens ut am av alternativa : av pran «  Kungérande och granskning Faststillelse : " ST

:  betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samtevMKE alternativa lokaliseringar, 1 Figur 10.

: T‘ T f Utbyggnaden av Ostldnken innebér paverkan pa befintliga vigar.
E Linsstyrelsens beslut om Ev regeringes val  Linsstyrelsens. Linsstyrelsens yttrande Ombyggnaden av allménna vagar for att mojliggora Ostlanken

E betydande miljgpaverkan av alternativ =~ godkdnnande = (tillstyrkande) regleras enligt viglagen i jarnvagsplanen.

: i-siAlHlEi&IDilI-l-lliiliiliillillillilliili-ill-illillillilli-ili-ili-iliilii-iii-ilii ll Regeringens tillé‘tlighetSbeSIHt (Se aVSnitt 2'7‘4) ger Traﬁkverket rétt

Figur 10. Planldggningsprocessen for jarnvégar och végar. Jérnvégsplanen har olika status under processens gang. att bygga en ny dubbelspﬁrig jﬁmVﬁg inom den angivna korridoren.
Ur planldggningssynpunkt innebér beslutet att strackan for
Ostlankens dragning kan delas upp i flera jirnvagsplaner. De olika
jarnvagsplanerna kan faststdllas var och en for sig trots att de inte
kan uppné den for projektet angivna funktionen om inte dven
Faststalls och Underlag L&ns- intilliggande jarnvigsplaner faststills.
far rattsverkan | styrelsens

il sodkdnnande

I Figur 11 framgar vilka dokument som tas fram inom
planldggningsprocessen. Denna planbeskrivning &r ett underlag till
plankartan som blir juridiskt bindande.

HENELE)

; L Miljs- : , s
Inklusive tillfdllig |6y HELE Ve Ry Samrads- Gestaltnings- | Fastighets- Ovriga = =
nyttjanderdtt och [RS8 beskrivning f;"kiﬁfi:i redogorelse program forteckning handlingar 2.9 MILJOKVALITETSNORMER FOR

miljGatgdrder

VATTEN

En viktig del 1 planldggningsprocessen dr tillimpningen av 2—4 kap.
Underlags- och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken som ror hiansynsreglerna,

rapporter hushallningsbestimmelserna och miljokvalitetsnormer. Faststillande
av en jarnvégsplan dr att jimstéilla med meddelande av tillstand
enligt miljobalken. Vid prévningen av jarnvigsplanen tas det dérfor
stéllning till om planen &r forenlig med dessa bestimmelser,
exempelvis om anldggningens forutsedda piverkan &r forenlig med
géllande miljokvalitetsnormer.

Figur 11. Jarnvéagsplanens dokument.



3 FORUTSATTNINGAR FOR DELSTRACKAN SKAVSTA-STAVSJO

3.1 BEFINTLIGA JARNVAGARS
OCH VAGARS FUNKTION OCH
STANDARD

3.1.1 JARNVAGAR

Sodra stambanan stracker sig mellan Malmo och Jéarna respektive
Katrineholm. Nykdpingsbanan utgor en av tva grenar pa Sodra
stambanan och stricker sig mellan Jirna och Aby (strax nordost om
Norrkoping). Nykdpingsbanan dr enkelsparig och trafikeras av savil
regionaltig som godstag. P4 strackan mellan Jarna och Norrkdping
finns resandeutbyte pa stationerna Jarna, Vagnhirad, Nykoping C
och Krokek (Kolmarden).

Pé delstrackan Skavsta—Stavsjo 10per Nykopingsbanan soder om
den nya stambanan. Osterut, pa den angrinsande delstrickan Sjosa—
Skavsta, korsas den nya stambanan av TGOJ-banan. TGOJ-banan
stracker sig mellan Kolbick och Oxeldsund via Flen. Péa strackan
som korsas av den nya stambanan trafikeras TGOJ-banan endast av
godstag och hogsta tillatna hastighet dr 80—100 km/tim.

3.1.2 VAGAR

Utgdngspunkten for utbyggnaden av Ostlanken ir att samtliga
allménna vdgar och jarnvigar som Ostldnken korsar, i s stor
utstrackning som mojligt ska behdllas 1 sina befintliga ldgen.
Ostlénken foljer till stor del samma strickning som E4, men korsar
ett antal allménna och enskilda vigar pd delstrickan Skavsta—
Stavsjo. Samtliga korsningar mellan vag och jarnvig utformas
planskilda.

Begrepp vagar och gator

Allmén vdg — vag med staten eller kommunen som
vaghallare (kommunen ar vaghallare fér sekundara
vagar inom det kommunala vaghallningsomradet och
dar det inte ar detaljplanelagt). Benamns aven statlig
vag respektive kommunal vag. Trafikplatserna ingar i
det statliga vagnatet.

Kommunal gata — gata (vag) som ar detaljplanelagd.

Enskild vdg — vag med enskild vaghallare, exempelvis
privat markagare, vagforening, eller vagsamfallighet.
Regleras bland annat i anlaggningslagen. Faststalls
inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom
lantmateriférrattning.

Allménna védgar med statlig viaghallare

Vig 216 forbinder vig 52 1 norr med Trafikplats Gammelsta pa E4

1 soder. Vigen dr regionalt viktig och anvénds framst for dagliga
personresor, diribland buss i linjetrafik. Vigen fungerar dven som
en s kallad omledningsvég, vilket innebér att om en olycka eller
liknande skulle uppsta pa E4 kan trafiken ledas om till ett annat
vigsystem via denna. Under byggtiden for Ostldnken méste sérskild
hénsyn tas till att dessa funktioner uppratthélls.

Inga trafikplatser aterfinns inom korridoren pa delstrdckan Skavsta—
Stavsjo. I ndromradet, soder om korridoren ligger, utdver Trafikplats
Gammelsta, dven Trafikplats Stavsjo ldngs E4.

Berorda allménna viagar med statlig vaghallare redovisas i Tabell 1
samt pd kartan i Figur 12.

Tabell 1. Berodrda allmanna vagar med statlig vaghallare. | tabellens forsta kolumn anges var
vagen Korsar jarnvagen.

Antal fordon/dygn

Hastighetsgrans  Bredd (varav tung trafik)

Langdmaétning Vig

fkm) (kmitim) (meter) (artal for uppgift)
71+900 610 70 4 2;81(%%)

77+435 216 80 6 221011(; ;10 %)
80+790 537 70 55 ?2005)68;4)

86+050 534 70 55 (2255127) %)
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Ovriga paverkade vidgar

Samtliga enskilda véigar som berdrs av Ostlanken pa delstrackan
Skavsta—Stavsjo dr idag 3—4 meter breda dir uppgift finns. De
berorda enskilda vigarna redovisas 1 Tabell 2.

Tabell 2. Berérda enskilda vagar. | tabellens foérsta kolumn anges var vagen korsar jarnvagen.

Langdmaétning (km) Vag Bredd (meter) Beldggning

72+250 Halla Halladal 3,8 Grus

72+750 Uppgift saknas 3 Grus

73+920 Uppgift saknas 3 Grus

75+250 Uppgift saknas 2,5 Grus

75+650 Uppgift saknas 2,5 Grus

76+460 Kila Vik 3 Grus

77+335 Kila Vik & Grus

78+160 Uppgift saknas 3,5 Grus

79+600 Uppgift saknas & Grus

g?:ggg Uppgift saknas 2,1 Grus

81+510 Snérinstugan S Grus

82+460 Langkarr 3 Grus

82+820 Uppgift saknas 3 Grus

82+940 Uppgift saknas 3 Grus

84+180 Uppgift saknas 315 Grus

C\Users\AUVU\Desktop\AUVUIMKB33\MKB33.aprx | AUVU 84+210 Eriksgatan 3 Grus

. - 0O g= = . . N 85+240 Hagbacken 3,5 Grus

® Forslag till sparlinje ny stambana Jarnvagsplan 564250 Gamia vagen Vieta-Krokek 35 orue

Korsningspunkt —— Bro _ Sjosa—Skavsta 87+780 Nunnebanan 3 Grus

Ostlanken och Staﬂig Vég L _ Skavsta_Stavsj{j 88+310 Uppgift saknas 25 Grus

m— Skarning 0o 1 2 89+200 Uppgift saknas 3 Grus

_ Bank M — 89+610 Kila Solvik Oster 4 Grus

© Lantmateriet, 89+690 Kila Solvik Vaster 4 Grus

Geodatasamverkan gg:ggg Uppgift saknas 4 Grus

Figur 12. Berdrda statliga vdgar inom jarnvagskorridoren och deras korsningspunkter med Ostlanken. Observera att sparlinjens bredd inte ar skalenlig. 90+200 Uppgift saknas 4 Grus
90+330

90+460 Uppgift saknas 4 Grus
90+900

91+340 Uppgift saknas 3 Grus



3.2 TRAFIK OCH
ANVANDARGRUPPER

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrkoping kan idag ga antingen
via Katrineholm eller pd Nykopingsbanan via Nykdping. S6der om
Norrkdping fortsdtter tdgen pa Sodra stambanan mot Linkdping och
Malmo (se Figur 13). Vistra och Sodra stambanan &r viktiga strak
for bade nationell och internationell tagtrafik liksom for regional och
lokal tagtrafik.

Nykdpingsbanan trafikeras bade av persontdg och godstag.
Persontagstrafiken bestar av regionaltdg som trafikerar strickan
Stockholm—Flemingsberg—Sddertilje syd—Vagnharad—Nykoping—
Kolmarden—Norrkdping—(Linkdping). Pé strackan Stockholm—
Nykdping omfattar persontagstrafiken idag 46 regionaltig

per vardagsmedeldygn. Godstagstrafiken pa Nykopingsbanan
bestar framst av transporter mellan Stockholmsomréadet och
sodra Sverige vilka av kapacitetsskil inte kan nyttja Vistra
stambanan via Katrineholm. Antalet godstag uppgér till 2 tag per
vardagsmedeldygn. Nykopingsbanan fyller &ven en viktig funktion
som omledningsstricka for bland annat SJ Snabbtag.

Biltrafiken &r det dominerande transportmedlet 1 Nykopings
kommun och genom den tillvixt som kommunen har kommer
antalet resor att 6ka. I Nykopings transportstrategi (Nykdpings
kommun 2015) &r god tillgdnglighet mellan centralorten och
landsbygden en viktig malbild. Bebyggelsen ér till stor del gles och
utspridd i korridoren genom Nykopings kommun och bestér framst
av enskilda hus. De nés via enskilda vigar som ansluter till de storre
statliga vdgarna.

Gang- och cykeltrafiken 1 ndromradet dger rum i blandtrafik, det vill
sdga tillsammans med Ovrig vigtrafik. Nickrosleden, en cykelled av
rekreativ karaktir, korsar jarnvigen pd tre stéllen, bland annat via
vdg 534 1 ndrheten av Stavsjo.
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Figur 13. Orienteringskarta med be intliga jarnvéagar i omradet samt kopplingar mot Stockholm.
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3.3 LOKALSAMHALLE OCH
REGIONAL UTVECKLING

Nykopings kommun &r en del av den funktionella regionen
Stockholm— Flemingsberg—Sddertilje-Nykoping—Norrkdping—
Linkdping. Grunden i den storregionala planeringen ér att
starka forutsdttningarna for tillvixt genom att linka samman de
storregionala nodstdderna med varandra for att integrera arbets-,
utbildnings- och bostadsmarknaderna.

Nyk6pings kommun ér beldgen 1 den syddstra delen av
Sédermanlands lan. Centralorten dr Nykoping, som ocksé ar
residensstad i lanet. Vid arsskiftet 2022/2023 bodde det cirka 58 000
personer 1 kommunen, varav drygt 39 000 1 Nykopings tétort.
Kommunen har de senaste aren haft en relativt stabil
befolkningstillvixt. Denna utveckling har gatt hand i hand med en
okad arbetspendling. Mellan 2000 och 2018 6kade utpendlingen
med 34 procent till 6 726 personer och inpendlingen 6kade med 69
procent till 5 264 personer.

Naringslivsstrukturen 1 Nykopings kommun karaktériseras av en stor
offentlig sektor, en stor privat service- och tjanstesektor och en liten
andel tillverkningsindustri. Under den senaste 20-arsperioden har
denna struktur forstarkts. Kommunens storsta arbetsgivare ar
Nykopings kommun f6ljt av Region S6rmland.

Inom korridoren finns mestadels spridd bebyggelse i form av
enstaka hus och byggnader. Samhillen 1 korridorens nérhet
inkluderar Jonaker (cirka 630 invanare 2020), Alberga (cirka 220
invanare 2020), och Stavsjo (cirka 220 invanare 2020).

Inom kommunen regleras bebyggelseutvecklingen bland annat
genom omradesbestimmelser och detaljplaner. En ny jirnvig
kommer att paverka bebyggelse och samhéllsfunktioner

genom till exempel buller, barridreffekter och dndrade rorelse- och
trafikmonster. Aven framtida bebyggelse och annan
samhéllsutveckling paverkas.

3.3.1 OVERSIKTSPLAN

Oversiktsplanen ir kommunens viktigaste styrdokument i
samhdllsplaneringen. Med utgangspunkt i 6versiktsplanen och dess
stillningstaganden upprittar en kommun sévél detaljplaner som
omradesbestimmelser samt provar forhandsbesked och bygglov
enligt plan- och bygglagen (2010:900), liksom tillstandsédrenden
enligt miljobalken (1998:808). I omraden pa landsbygden dar det
inte finns detaljplaner far 6versiktsplanen en sarskilt viktig roll som
vagledning vid beslut rérande markanviandning och byggnation.

Nykopings oversiktsplan antogs av kommunfullméktige den 14
december 2021 och beslutet vann laga kraft den 8 januari 2022
(Nykopings kommun 2022). I kommunens dversiktsplan prioriteras
stationsnéra bebyggelse, utveckling av tillgédngligheten till

Skavsta flygplats, Oxeldsunds hamn och kommande tiagstationer

pa Ostlénken, samt ytor for regionala funktioner kring dessa.
Korridoren som forordades i jdrnvagsutredningen dr markerad som
utvecklingsomrade for riksintresse jairnvag pa oversiktsplanens karta.

3.3.2 DETALJPLANER

Detaljplaner ir juridiskt bindande dokument som regleras i plan- och
bygglagen (2010:900). For att jarnvagsplanen ska vinna laga kraft
krévs att planforslaget inte strider mot gillande detaljplaner. Om
syftet med detaljplanen eller omrddesbestimmelserna inte motverkas
far dock mindre avvikelser goras.

P4 delstrackan Skavsta—Stavsjo finns inga géillande eller pagdende
detaljplaner inom utredningskorridoren. Narliggande detaljplaner
finns dock for bland annat omraden i Jonker, Alberga och Stavsjo.



3.4 STAD OCH LANDSKAP

Pé den forsta delen av delstrackan Skavsta—Stavsjo 16per
jarnvagsanldggningen genom ett flackt jordbrukslandskap vid
Aspedal. Omrédet aterfinns till stérsta delen inom ramen for den
angransande delstrickan Sjosa—Skavsta varfor omgivningarna snart

I den norra delen av Albergaéns dalgéng ligger Alberga bruk som
anlades p4 1600-talet. Landsbygden kring Alberga #r levande och
bruksmiljén anviinds #n idag. Albergadn korsas av E4.

Runt Vretadns dalgang fortsatter skogslandskapet, men landskapet
4r flackare #n vid Albergadn. Aven hir bryts landskapet upp av

Nordvést om Stavsjo ligger Rosenberg vars gérdsbebyggelse ligger i

ett 6ppet landskapsrum som &r tydligt inramat av kringliggande skog.

Sormlandsleden, som &r Sveriges forsta ldglandsled och mycket
virdefull for rekreation och friluftsliv, [6per genom omradet.

En oversikt av de beskrivna omrédena och landskapstyperna ges i

overgar i ett mer kuperat skogslandskap. Valingeskogen utgor en m1ndre Jor.(.ibruksrparker och sporldd"bebyggelse. E 4 lop?r tatt Figur 14.
. ) .. o intill jarnvégskorridoren och fran vagen ges utblickar sdderut mot
stor del av delstridckan och dr ett av kommunens storre opaverkade Kiladal
omraden, till stor del obebyggt. I skogen ligger den vilbesokta tladafen.
Rinkebysjon, strax norr om den 6ppna dalgangen vid Halladal. I skogslandskapet mellan Albergadn och Vretadn terfinns
Efter Valingeskogen breder ett mosaikartat sprickdalslandskap ut Gca mla vagen Vr.eta-Krok?k,' en a.lderdomhg vagmllj(? ddr kungen
o kring A A in. A o pa medeltiden fardades pa sin Eriksgata genom Sverige, och
sig kring Albergaén och Vretaan. Albergaan omges av ett kuperat Nickrosled relled . Séd land
och smaskaligt skogslandskap och i anslutning till vattendraget ackrosieden, en cykelled som gar genom sodermaniand.
ar hOJodskﬂh}aderna ma'r.kanta: Kompo lex1tet§n dr relativt hog Léngst 1 vister pa delstrickan Skavsta—Stavsjo loper jarnviagen
,OCh pé dalgdngarnas slanter ligger bade spridd bebyggelse och genom ett hoglint skogs- och kulturlandskap priglat av Stavsjo bruk.
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Figur 14. Férutséattningar for landskapsbild pé delstrédckan Skavsta—Stavsjo.
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Jarnvédgsanldggningen &r ett storskaligt infrastrukturelement

som ska inpassas i landskapsbilden. Landskapets kénslighet for
jarnvégsanldggningen varierar, varfor landskapsbilden har bedomts
och virderats. Klass 3 dr den hogsta klassen och innebar omraden
med mycket vardefull landskapsbild dér stor hdnsyn ska tas vid
inplaceringen av jarnvégsanldggningen.

3.5 MILJO OCH HALSA

Befintliga miljovarden sammanfattas kortfattat har
1 planbeskrivningen. De beskrivs mer utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér den hér
jarnvagsplanen (Trafikverket 2023).

Klassificering av landskapsbilden lédngs delstrickan Skavsta—Stavsjo
redovisas i Figur 15.
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Figur 15. Omraden med landskapsbild av varierande kénslighet Idngs delstrédckan Skavsta—Stavsjo.

22



3_5. 1 RI KS I N T R E S S E N Tabell 3. Riksintressen som kan paverkas av Ostlanken.

. . o . .. . . Riksintresse Beskrivnin
Riksintressen skyddas enligt hushéllningsbestimmelserna 1 kapitel va -
3 och 4 1 miljobalken. Ett riksintresse kan till exempel vara orérda 9 . o . .
. o . . qea e e e s E4 Helsingborg—Haparanda, ingar i det transeuropeiska transportnatet TEN (Trans-European Network).
naturtillgangar, kulturhistoriska miljoer, energiforsorjning eller -
. . [ o o . arnvag
kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran pataglie skada
K . y D p glig Sddra stambanan (Nykopingsbanan) Malmo—-Stockholm, ingar i det strategiska godsnatet och TEN-natet.
och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska en Fiygplats

avvigning goras sa att en langsiktig hushéllning med marken,

] LLLenre . L Flygplatsen ar av riksintresse for att sakerstélla en framtida utveckling av utrikestrafiken i Malardalen.
vattnet och den fysiska miljon 1 Gvrigt sitts i forsta rummet.

Stockholm-Skavsta flygplats Delstrackan Skavsta—Stavsjo I6per genom flygplatsens influensomrade for flyghinder.

Naturvard

Lings delstrackan finns ett antal riksintressen som redovisas Kilaan ar en vardefull rastfagellokal. Vretaan, som ar en del av asystemet ar lanets langsta och bast utvecklade aravin.
pé kartan 1 Figur 16. I Tabell 3 redovisas de riksintressen som Kilaan Vattendraget ar opaverkat av fysisk aktivitet och i princip oreglerat, vilket ar ovanligt i denna del av landet. | en annan del av asystemet,

o .. v . Albergaan, finns flera naturliga och opaverkade forsstréckor.
paverkas av den nya jarnvdgen — Nykopingsbanan (en del av S6dra
stambanan) och E4. De ar bada av riksintresse for kommunikation
enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Aven den planerade nya stambanan
mellan Stockholm och Géteborg, dir Ostlédnken ingar, ér ett
riksintresse for kommunikationer och likasd Skavsta flygplats, vars
influensomrade for flyghinder passeras av den nya stambanan.
Resterande objekt i tabellen &r riksintressen for natur- och

Kulturmiljovard

Gamla vagen Stavsjo-Krokek Vagmiljé som tillhort 6vergripande samfardselstrak, troligen med strackningen av den forna Eriksgatan.
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Figur 16. Riksintressen ldngs delstrdckan Skavsta—Stavsjo.
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3.5.2 NATURA 2000

Natura 2000 ar ett ndtverk av skyddade omraden i hela EU. Syftet
med ndtverket &r att skydda och forvalta utpekade arter och
livsmiljéer. Natura 2000 omfattar virdefulla naturomrdden med arter
eller naturtyper som ar sarskilt skyddsvérda.

For strackan Skavsta—Stavsjo berdrs Natura 2000-omradet Kiladn-
Vretaén (se Figur 17). Léansstyrelsen i S0dermanlands 14n har fattat
beslut om att godkédnna Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning
och meddelat tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken (1998:808)
for Ostlédnkens passage genom detta omrade.

En viktig grund for att &n har blivit Natura 2000-klassad dr den
rikliga forekomsten av tjockskalig malarmussla som ér starkt hotad i
Sverige (se ndrmare i avsnitt 3.5.4).
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Figur 17. Natura 2000-omraden léngs delstrédckan Skavsta—Stavsjo.



3.5.3 KULTURMILJO

Olika kulturarvsanalyser och inventeringar av bebyggelsemiljoer och
kulturhistoriskt virdefulla byggnader har utforts. Dessa har fungerat
som underlag for att identifiera och virdera omradets barande,
kulturhistoriskt virdefulla karaktirsdrag. Kulturmiljoerna redovisas

1 Figur 18 och beskrivs mer ingdende i den kulturarvsanalys som har

Fornldmningar dr beteckningen pé spér efter mansklig verksamhet

tagits fram for Ostlédnken, delprojekt Nykoping (Trafikverket 2017c).
For delstrackan Skavsta—Stavsjo har fordjupade analyser gjorts for
tre geografiska omrdden — Aspedal till Nystugan, Rinkebysjon till
Alberga respektive Kila till Stavsjo.

o i N i i e
oowi netiprojectsVA0E5000WM068441GISV _Pro)EIAW KB 100WP33VAreGIS_ProlOLP3_MKE_JP33 GVEF‘SIHELBPD( | COVWI AB - NAHK | 2022-11-23
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/ | ertaéns na!urres ;

N A

och kan till exempel utgdras av boplatser, gravfilt, kulturlager 1
medeltida stdder och dvergivna végar. Fornlimningar skyddas enligt
kulturmiljolagen (1988:950) dir begreppet fornldmning definieras.
Fornldmningar ldngs delstrackan Skavsta—Stavsjo redovisas 1

Figur 19, Figur 20, Figur 21, Figur 22 respektive Figur 23.
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Figur 18. Kulturmiljomraden ldngs delstrédckan Skavsta—Stavsjo.
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Aspedal-Nystugan (km 69+000-72+800)

Landskapet pa den oOstra delen av delstrackan karaktériseras av ett
flackt mosaiklandskap med jordbruksmarker och ett fatal spridda
gardar. Inom den angrdnsande delstrickan Sjosa—Skavsta loper vig
608 1 nord-sydlig riktning intill Aspedals gard (se Figur 19). Den
omgdrdande skogen ar relativt obebodd och det finns inslag av
vardefulla igenvéxande betesmarker. Véster om jordbrukslandskapet
breder ett kuperat skogslandskap ut sig. Omradet har varit befolkat
sedan éldre stendlder ndr omradet utgjordes av skérgardslandskap.

. Jonsberg |
Rasbacken
Rmke;bysj()'n
1

| Badplats

Hulténg W s . ¢

Bebyggelsen inom detta delomrade utgors av den mindre
gérdsmiljon Tortorp med vélbevarad bebyggelse av hogt
kulturhistoriskt virde. Miljon bestdr av odlingslandskap som é&r
relativt intakt sedan 1800-talets slut och ett vdgnit som gar tillbaka
till slutet av 1600-talet.

I Rinkebysjons sodra dnde vid Harvetorp och Nystugan har det
tidigare funnits kvarnanldggningar, och i h6jd med Nystugan
finns det fortfarande synliga ldmningar kvar. Jordbruksmarken
och vignétet ar i stort intakt sedan atminstone 1800-talets slut och
bebyggelsemiljoerna gér att hérleda till 1700-talet.
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Figur 19. Delomrade Aspedal-Nystugan.
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Rinkebysjén—Alberga (km 72+800-81+800)

I delomradet dterfinns Valingeskogen som &r en utmarksskog och
ett av Nykopings kommuns storre sammanhingande skogsomraden
med fa vigar, anldggningar och bebyggelse (se Figur 20 och

Figur 21). Skogen ér i princip obebyggd och nyttjas idag

for rekreation och friluftsliv. Pa ett fatal platser ses spridda
odlingsmarker med bebyggelse.

Soder om Valingeskogen stracker sig Kiladalen som lange har
varit ett viktigt kommunikationsstrak, frdn det att dalen var en
havsvik under bronsélder, till yngre jirnalder, medeltid, och senare,
dé landvigarna fick storre betydelse. E4 har idag ersatt det dldre
kommunikationsstraket i Kiladalen. Ett antal bebyggelsemiljoer
aterfinns 1 omradet, déribland gardarna Vik, Lilla Héllen, Kérrbol
och Hoglunda.

Alberga bruksmiljo bildades kring ar 1640 och bruket forlades i
dalgdngen dir verksamheten kunde tillgodogora sig vattenkraften
fran an. Jarnsmide bedrevs ocksé fram till 1870-talet och
verksamheten bestod i tva jirnhammare, Overhamra vid Alberga
bruksgard och Nedre hammaren, nedstrdms an. Overhamra

finns bevarat som gardsnamn och kvar finns dven brukets
bebyggelsestruktur med gruppering av bostidder. Den gamla,
murade dammvallen vid Alberga bruk ir idag fornlimningsklassad
och det finns rester av smidesverksamhet ldngs vattendraget.
Kulturlandskapet utgdrs av Albergadns djupa fira medan
bebyggelsen i huvudsak ligger forlagd till vagen som I6per parallellt
med 4n i nordostlig strackning.
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Figur 20. Delomréde Rinkebysjén—Alberga (karta 1 av 2).
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Figur 21. Delomréde Rinkebysjén-Alberga (karta 2 av 2).

Kila—-Stavsjo (km 81+800-91+800)

Vister om Vretadns dalgéng finns ett barrskogsomrdde med négra fa
torpbebyggelser. Riksintresset Gamla vigen Stavsjo-Krokek stracker
sig forbi Nykvarn och Rosenberg och fortsitter ner mot Stavsjo

(se Figur 22 och Figur 23). Genom omradet stricker sig ocksé
vandringsleden S6rmlandsleden. S6der om jarnvigsplanomradet

lag Stavsjo bruk med rotter 1 1600-talet. Bevarade gérdsmiljoer
inkluderar Langkérr och Smedbygget.
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Figur 22. Delomrade Kila—Stavsjé (karta 1 av 2).
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Figur 23. Delomrade Kila—Stavsjé (karta 2 av 2).
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Riksintresse for kulturmiljévard, Gamla vdgen Stavsjo6-
Krokek

Mellan Albergadn och Vretadn 16per Gamla viigen Stavsjd-Krokek,
en dlderdomlig och virdefull landsvigsmiljo. Vigen ér en del av
den medeltida végstrickningen Eriksgatan, varfor Gamla vagen har
klassats som riksintresseomrade for kulturmiljovard (se Figur 24).

Vigen ar delvis fortfarande i bruk och har dérfor forédndrats
kontinuerligt, medan vissa strickor dr dvergivna och utgor en sé
kallad 6vrig kulturhistorisk ldmning eller fornldmning. Vigmiljons
kulturhistoriska vérde &r kraftigt paverkat av E4 som korsar

végen pa tre stéllen. Vigens olika karaktdrer bidrar till det hoga
kontinuitetsvirde som vdgmiljon har, och representerar ddrigenom
ett stort samhillshistoriskt och teknikhistoriskt virde.

Liangs Gamla vigen aterfinns ett antal véghistoriska objekt fran
olika tider i form av kallmurade vigbankar, milstolpar, rickesstolpar
och hdlvigar. Aven flera dvergivna torpstillen med kvarlimningar,
sasom husgrunder och kéllare, aterfinns lings med végen,
exempelvis Lilla Kélla och Backa fran 1600- och 1700-talet. Gamla
végen slingrar sig vidare mot omradet kring Stavsjo bruk som ocksé
utgor en vélbevarad och levande bruksmiljo.
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Figur 24. Riksintresse f6r kulturmiljévard, Gamla vdgen Stavsjé-Krokek.



Herrbraten ar en kulturhistorisk intressant bebyggelsemiljé inom
kulturmiljon Gamla vigen mellan Vreta och Stavsjo. Omradet
ligger 1 Kiladalgéngens forlangning at nordvist i dvergangen mot
Kolmardens storskog. Kulturlandskapet karaktériseras av uppodlade
och betade marker pd branta sluttningar ner mot Vretadn och
dalgangens skogskanter.

Gardsbebyggelsen vixte fram under 1500-talet och byn kallades
tidvis for Herrbraten. Av de ursprungligen fem gérdarna finns tva
kvar i dag — Backgédrden och Vistergarden. Riksintresset Gamla
vigen Stavsjo-Krokek korsar dalgangen i ndrheten av E4 och
fortsatter sedan pé bada sidorna som enskild vig. Nar E4 drogs

fram skars den gamla fardvégen av i ett lage soder om Backgarden,
vilket fragmenterade strickningen. Vérdefulla vyer och siktlinjer ges
langs den gamla fardvégens strackning med utblickar dver befintlig
infrastruktur och bebyggelse i den 6ppna dalgangen.

3.5.4 NATURMILJO

Utmed delstrackan Skavsta—Stavsjo karaktiriseras naturen framst av

barrskog (produktionsartad tall- och granskog) men hir finns dven
jordbruksmark, hyggen, sumpskogar, myrmarker och betesmarker.

Lings strickan rinner flera naturligt meandrande vattendrag genom
eller lings med korridoren. Naturlig meandring tyder pé en l1ag
ménsklig paverkan och stor strukturell diversitet i sjdlva vattnet,
vilket gynnar artrikedomen. Langs vattendragen finns svirmlovskog
och blandsumpskog och i Vretaans dalging finns triviallov- och
adellovsmiljoer av stort véirde. Pa flera platser forekommer spér av
baver.

Vister om Stavsjo finns en forhéllandevis ordrd tallskog. Manga
av tallarna uppskattas vara runt 200 ar gamla. Utéver gamla tallar
innehaller skogen dven dod ved samt rodlistade och fridlysta arter
som &r beroende av den hir sortens miljé. Pa den Ostra delen av
strackan forekommer flera glest spridda naturbetesmarker som
gynnar ovanliga vixter, svampar och insekter.

P4 strickan aterfinns sévil riksintressen for naturmilj6é som
naturreservat och Natura 2000-omraden. Ndromradet till
vattendragen Vretadn och Kiladn ingar i Natura 2000-omradet

Kilaén-Vretadn. Skyddsvirda arter inkluderar utter, gron skoldmossa,

nissdga, stensimpa, tjockskalig mélarmussla och flodparlmussla.
Vretadn dr ocksa ett naturreservat i syfte att bevara vattenmiljon,
sump- och svirmlovskog samt betesmark.

Kilaén och Vretaén ér av riksintresse for naturvard pa grund av bade
sitt rika vaxt- och djurliv och att vattendragen ir relativt opaverkade
av ménsklig aktivitet. Riksintresset omfattar d&ven bifléden till
Kilaan, si inom korridoren inkluderas #ven Albergain. Vattendragen
omfattas dven av strandskydd.

Inom korridoren har naturvirden 1 naturvardesklass 1 (hogst
naturvdrde), 2 (hogt naturvdrde) och 3 (pétagligt naturvirde)
identifierats. Objektet 1 naturviardesklass 1 dr vattendraget Vretadn
som har badde hogt biotop- och artvédrde. Objekten i1 naturvirdesklass
2 omfattas framst av olika sorters skogsmiljoer, men ocksa ndgra
4ngs- och betesmarker. Aven objekten i naturvirdesklass 3 ror till
storsta delen olika sorters skogsmiljoer men dven tva objekt av

den tillfalliga biotopen brandfilt sticker ut. Naturvirdesobjekten
redovisas 1 Figur 25.
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Figur 25. Naturvédrdesobjekt, skyddsvérda trdd, strandskyddsomraden och generella biotopskydd ldngs delstrdckan Skavsta—Stavsjo.
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Rapporterade observationer av arter, som omfattas av
artskyddsforordningen, dr framfor allt knutna till skogsmiljoer och
utspridda dver hela korridoren (se Figur 26). Viaxt- och djurarter
medtagna 1 artskyddsforordningen (2007:845) kan kréva sirskild
dispensprévning. Patriaffade arter inkluderar buskskvitta, hornuggla,
spillkrika, sméaflickig sumphona, sddgds, storre vattensalamander
och hasselsnok.

Delstrickan Skavsta—Stavsjo har mycket hoga koncentrationer

av viltrorelser, som framfor allt koncentreras till skogsmark. E4 ér
i dagslédget en stor barridr i landskapet for viltet och darfor har en
samlokalisering av Ostlinken med den befintliga infrastrukturen
efterstrivats 1 sé stor utstrackning som mojligt. Detta dr av stor vikt
for att inte forstarka barridreffekten ytterligare.

Biotopskydd
Smabiotoper med generellt biotopskydd finns spridda 1 landskapet
langs delstrackan Skavsta—Stavsjo (se Figur 25). Samtliga

biotopskyddade omraden ér skyddade enligt 7 kap. 11 § miljobalken.

Eftersom forbuden mot att vidta dtgdrder inom ett omrade

med generellt biotopskydd inte géller byggande av allméin

vég eller jarnvég enligt en faststélld vég- eller jirnvagsplan

maste detta hanteras redan inom planldggningsprocessen.

Dessa omrdden redovisas pé plankartan och beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér den hér jarnvdgsplanen
(Trafikverket 2023).

Inom korridoren har ett antal objekt identifierats i kategorierna
akerholme, smévatten i jordbruksmark och odlingsrdse i
jordbruksmark. Ett kluster av dessa objekt finns i ett omrade kring
Vretadn, nordost om Stavsjo. De dvriga ligger utspridda i det
jordbrukslandskap som dominerar den Gstra halvan av striackan.

Den nya stambanan beror inga biotopskyddsomraden som beslutats
av Skogsstyrelsen.

Strandskydd

Aven omraden som omfattas av strandskydd lings striickan
Skavsta—Stavsjo redovisas 1 Figur 25. Strandskydd enligt 7 kap.

13 § miljobalken géller generellt vid sjoar och vattendrag inom

100 meter fran strandlinjen och kan vid behov utokas till 300 meter.
Det finns inga omraden med utdkat strandskydd inom omradet for
jarnvégsplanen.

Eftersom inte heller forbuden mot att vidta atgérder inom ett omrdde
med strandskydd géller byggande av allmén vég eller jarnvig enligt
en faststilld vig- eller jarnvagsplan (7 kap. 16 § miljobalken) maste
detta hanteras redan inom planldggningsprocessen.

For delstrackan Skavsta—Stavsjo omfattas totalt 13 omrdden av
strandskydd. Av dessa dr det fem platser som bedoms ha virden for
friluftslivet och dér det har funnits behov att sikra allminhetens
tillgéng till vattendraget: Gammelstabiicken, Albergadn, Vretadn,
Sagkérrets utlopp samt ett vattendrag vid Rosenberg.
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Figur 26. Resultatet av artinventeringen pé delstrédckan Skavsta—Stavsjé.



Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

En verksamhet eller atgérd som kan komma att véasentligt

andra naturmiljon, och som inte omfattas av tillstands- eller
anmaélningsplikt enligt andra bestimmelser 1 miljobalken, ska
anmaélas for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Med vésentlig
andring av naturmiljon avses bland annat skador pa vérdefulla
naturmiljoer, kulturlandskapet eller den biologiska mangfalden och
otillrdcklig hushallning med naturresurser, energi och material.

Enligt 12 kap. 6 a § miljobalken krédvs ingen separat anmilan

for atgérder som innebir en vésentlig dndring av naturmiljon

om atgédrderna behandlas 1 samréd i planldggningsprocessen och
faststills 1 en jdrnvdgsplan. Detta géller samtliga verksamheter och
atgarder som krévs for att bygga jarnvigen och som faststélls och
ingdr 1 jirnvagsmark eller omride for tillfallig nyttjanderatt. For
atgarder utanfor jirnvagsplanomradet som omfattas av samradsplikt
enligt 12 kap. 6 § miljobalken sker samrad i en separat process.
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3.5.5 BOENDEMILJO Inom delstrickan har viktiga mélpunkter identifierats och
befolkningens rorelsemonster kartlagts (se Figur 28 som aterfinns i

avsnitt 3.5.6). Identifierade mélpunkter bestar bland annat av skolor
och forskolor i byarna och Rinkebysjons badplats.

Mellan Skavsta och Stavsjo passerar jarnvigskorridoren genom

ett relativt glesbefolkat omrade med mindre byar och enstaka
gérdar. Samlad bebyggelse aterfinns vid Hélladal, Alberga bruk och
Rosenberg.

Boendemiljoer inom jarnvégskorridoren &r i dagslidget paverkade
av E4 pé olika sitt. Jarnvagskorridoren foljer 1 princip dagens E4
och korsas av flera allménna végar och kraftledningar. E4 utgor
primérled for transporter av farligt gods.

I Figur 27 redovisas oversiktligt var boende finns 14ngs med
delstrackan. En radie pa 100 meter, dir bostadshuset ligger i
centrum, har anvints i figuren for att markera bostadens placering.
Markeringens syfte ar enbart att tydliggdra bostadens placering.
Bostadshus inom 100 meter fran spéret kan paverkas av jirnvigen
genom tillfélliga och permanenta markansprék, buller, vibrationer
och forindrad landskapsbild.
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Figur 27. Bostadshus med 100 meters radie ldngs delstrdckan Skavsta—Stavsjo.
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3.5.6 REKREATION OCH FRILUFTSLIV Sérmlandsleden dr en 100 mil l&ng vandringsled som 16per genom

stora delar av Sodermanland. Leden slingrar sig genom olika
naturmiljoer och korsar korridoren for den nya stambanan pé ett
flertal platser langs hela Ostldnkens strickning. Pa strickan Skavsta—
Stavsjo korsar leden korridoren vid Rosenberg, 1 ndrheten av Stavsjo.

Friluftslivet har positiv inverkan pa ménniskor pa méanga olika sétt.
Att vistas utomhus kan ge ménniskor mojlighet att varva ner i en
stressig vardag. Genom fysisk aktivitet bidrar friluftslivet till battre
hilsa. Vistelse 1 naturen kan dven ha ett pedagogiskt viarde bade for
barn och vuxna, dir miljon och fysisk aktivitet framjar inldrning och
kreativitet. Utover att friluftslivet har positiva effekter for manniskor
kan rekreationsomraden dven ge en positiv inverkan pa turism och
samhdllsutveckling.

Valingeskogen éar ett populdrt omrade for friluftsliv och i skogen
ligger dven Rinkebysjon som har en kommunal badplats i sjons
sodra del.

Nackrosleden ér en cykelled som slingrar sig genom stora delar av
det sormlédndska landskapet. Fran Nykoping gér leden i1 sydvistlig
riktning innan den vinder norrut ldngs Eriksgatan, en del av
riksintresset Gamla vigen Stavsjo-Krokek, och korsar E4 och
jarnvigen vid Onskehem (km 84+200). Leden korsar aterigen E4
och jarnvégen vid Vretaan (km 86+020) och pa en enskild vég, den
sé kallade Nunnebanan, norr om Stavsjo (km 87+795).

Jarnvagskorridoren passerar genom ett varierat landskap dér stora
delar av landskapet kan anses ha vérden for rekreation och friluftsliv
(se Figur 28). Skogsomraden anvinds for svamp- och birplockning,
dalgangarnas aar for fiske och narstrovomraden for promenader.
Narstrovomraden dterfinns bland annat norr och dster om Stavsjo pé
den vistra delen av delstrackan.
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Figur 28. Utpekade platser av vikt fér rekreation och friluftsliv I&ngs delstrédckan Skavsta—Stavsjo.




3.5.7 BULLER

Lagstiftning om att begransa buller aterfinns dels 1 de allménna
hiansynsreglerna i miljobalken och reglerna om egenkontroll,

tillsyn och provning, dels i férordningen om omgivningsbuller
(2004:675). I den man det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt
ska anldggningen inte heller utforas sa att storningar fran buller
overskrider de riktvdarden som anges i regeringens tillatlighetsbeslut
(se avsnitt 2.7.4):

30 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva inomhus

45 dB(A) maximal ljudnivd inomhus nattetid

55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomraden i Gvrigt

70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Redovisade riktvirden bor dven tillampas for fritidsbostédder och
vardlokaler. For arbetslokaler &r riktvérdet 60 dB(A) maximal
ljudniva inomhus och for undervisningslokaler &r riktvérdet

45 dB(A) maximal ljudnivé inomhus under lektionstid. I
rekreationsomraden i tétort ar riktvirdet 55 dB(A) dygnekvivalent
ljudniva.

For en enhetlig hantering av buller inom projekt Ostlanken har
Trafikverket utarbetat ett antal projekteringsforutsattningar. Dessa
utgar fran den praxis, 1 form av bland annat Svensk standard

(SS 25268:2007) och Naturvéardsverkets vigledningar, som
infrastrukturpropositionen hanvisar till.

Buller fran trafik anges med tva matt, ekvivalent och maximal
ljudniva. Den ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet som ett
medelvérde 6ver dygnet och den maximala ljudnivan motsvarar
ljudet for en enskild héndelse, till exempel en tdgpassage.

Bullret som uppstar nér ett tdg passerar kommer huvudsakligen frén
kontakten mellan hjul och réls (sa kallat rullningsbuller). Det beror
pé den friktion som uppstar nédr ojamnheter som finns pa hjul och
rdls mots och skapar svingningar i1 ljudvégorna. Hur buller sprids
beror pé faktorer som bankroppens uppbyggnad, sparets underhall,
terrdng- och markforhdllanden i omgivningen och intilliggande
byggnaders konstruktion.

Stora delar av delstrackan foljer E4 vilket innebér att strickan
Skavsta—Stavsjo 1 viss utstrdckning redan idag dr paverkat av buller
fran trafik. Det giller till exempel Alberga bruk och Rosenberg

som ligger véldigt ndra motorvédgen. Delar av den nya stambanan
kommer dock att passera genom omraden som ér relativt ostorda och
har laga bakgrundsnivaer for buller.

Trafikverket arbetar aktivt och fortlopande med bullerbekdmpning
genom att kartldgga buller och uppritta atgérdsprogram for buller
utmed végar och jarnvigar.

3.5.8 VIBRATIONER OCH STOMLJUD

Trafikverket har faststillt riktvirden for maximalt

tilldten vibrationsniva nattetid 1 bostdder och vardlokaler

(TDOK 2014:1021). Riktvdardena uppgér till 0,4 mm/s vid
nybyggnad eller viisentlig ombyggnad av infrastruktur. Atgéirder ska
vidtas om nivan 0,4 mm/s 6verskrids fler 4n fem génger per natt och
om minst en av dessa storningshiandelser dverskrider 0,7 mm/s. For
den befintliga infrastrukturen géller att dtgédrder ska vidtas om
maximal vibrationsniva uppgar till 0,7 mm/s.

Den aktuella delstrackan planeras att ga genom omraden som i
nulédget inte dr paverkade av vibrationer fran vig och jarnvig. Inom
200 meter fran Ostldnkens planerade spar finns inga
bostadsbyggnader som idag utsétts for komfortvibrationer fran
befintlig infrastruktur.

Eftersom inga jarnvigstunnlar aterfinns pé delstrackan behover inte
paverkan med avseende pa stomljud utredas.

3.5.9 LUFT

Jamfort med végtrafik dr jairnvagstrafikens paverkan pa

luftens kvalitet mycket begrdnsad. Mindre @n en procent av
transportsektorns samlade utslépp av luftféroreningar kommer frén
jarnvégstrafiken. Utsldpp fran jarnvégstrafik bedoms inte forekomma
1 sddana koncentrationer att de paverkar ménniskors hélsa i
jarnvagsmiljoer utomhus.

Sédermanlands lin dr sedan 2014 medlem i Ostra Sveriges
Luftvardsforbund som kontrollerar luftkvalitet. 2015 gjordes den
senaste kartldggningen av luftkvaliteten 1 S6dermanland och den
visar att halterna inte 6verskrider miljokvalitetsnormerna for vare
sig drsmedelvirde eller percentiler for NO2 (kvévedioxid) och PM |
(grovre luftburna partiklar). For NO: klaras dven miljomalet, medan
miljomélet for drsmedelvdrde av PM |/ 6verskrids i vissa omraden,
bland annat ldngs E4.

3.5.10 ELEKTROMAGNETISKA FALT

Elektromagnetiska félt uppstér kring elektrisk utrustning, ledningar,
maskiner och anldggningar. Tag forsorjs med el via kontaktledningar
och kring dessa skapas elektromagnetiska filt, som ar starkast
nirmast sjilva kontaktledningen. Ju ldngre ifrén spéret desto

svagare filt och cirka tio meter fran sparet har styrkan minskat med
80 procent. Avstindet till intilliggande bebyggelse ligger till grund
for berikningen av virdena gillande elektromagnetiska filt. Aven
for de bostadshus som ligger ndrmast sparen ligger nivderna langt
under de angivna referensvirdena (Socialstyrelsen 2005; SSMFS
2008:18).
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3.5.11 RISK OCH SAKERHET

Utdver géllande krav och forutséttningar redovisas dven specifika,
sdkerhetsrelaterade krav i det sédkerhetskoncept som tagits fram for
Ostlanken. Kraven ska sdkerstilla att projektmélen med avseende pa
sdkerhet uppnas och beror huvudsakligen:

» Skyddsavstand mellan védg och jarnvig

+ Atgirder for att begriinsa sparspring, suicidforsok, atkomst till
sparomradet for stold eller annan averkan samt risk att storre djur
kommer in pa sparomradet

« Atgirder for att sikerstilla dtkomst till bana for sikert underhall,
for evakuering av banomradet och for rdddningstjdnstens insats

» Atgirder for att begriinsa konsekvenser av ursparning

Den nya stambanan &r inte avsedd for godstrafik, vilket innebar att
transporter med tungt farligt gods inte kommer att trafikera banan.
P4 Ostlanken kommer det inte heller att finnas nigra plankorsningar
vilket reducerar risken for olyckor jaimfort med dagens standard.

I dagslédget dr E4 en rekommenderad primér vég for farligt gods.
Transport av farligt gods forekommer dven pa bade Nykdpingsbanan
och TGOJ-banan, men 1 liten omfattning. P4 delstrdckan aterfinns
inga sekunddra végar i1 anslutning till den nya stambanan.

Risker kopplade till infrastruktur finns siledes inom och i anslutning
till jarnvégskorridoren redan idag. Annan infrastruktur och andra
verksamheter kan, i hdndelse av att en olycka intréffar, pdverka eller
paverkas av jarnvagstrafiken.

P4 delstrackan Skavsta—Stavsjo aterfinns tre sadana skydds- eller
riskobjekt (se lokalisering pa kartan i Figur 29):

1. Nérhet till E4 med transport av farligt gods
2. Natura 2000-omradet Kiladn-Vretaan

3. Stavsjo vattenskyddsomrade (soder om jarnvégskorridoren)

D A -

Figur 29. Verksamheter inom och i ndra anslutning till jarnvdgsplanomradet.



3.5.12 FORORENAD MARK

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for fororenad
mark for tva olika typer av markanvindning, ett lagre riktvirde
for kinslig markanvandning och ett hogre for mindre kinslig
markanvindning.

Inom delstriickan Skavsta—Stavsjo har ett objekt — Alberga bruk —
identifierats som potentiellt fororenat (se Figur 30).

Vid Alberga bruk har den tidigare smidesverksamheten inventerats
och det finns risk for att det forekommer tungmetaller och mojligen
dven oljespill i omrddet. Verksamheten avslutade pa 1870-talet

och idag syns spdr av verksamheten i form av slagg i omgivningen
lings med Albergaén. De fororeningar som finns kvar i marken ir
sannolikt svarurlakade med liten spridningsrisk, eftersom marken
inom bruksomradet till storsta delen bestar av berg och morén.

Resultat fran provtagningar av jord och grundvatten har visat pa laga
fororeningshalter dar samtliga vérden 18g under Naturvéardsverkets
generella riktvirden for kdnslig markanvéndning respektive SGU:s
beddmningsgrunder for grundvatten.
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Figur 30. Omraden med férorenad mark léngs delstrdckan Skavsta—Stavsjé.
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3.5.13 HUSHALLNING MED
NATURRESURSER

Areella néringar

Sammanhéllen jordbruksmark aterfinns bland annat sydost om

sjon Yngaren och 1 Vretaans dalgang och mindre brukningsenheter
ligger inspriangda i dalgéngar eller 1 skogsterrang (se Figur 31).
Soéder om korridoren ligger E4 som idag till stor del utgdr en barridr
for det storskaliga jordbrukslandskapet i Kiladns dalgédng. En
djurhallningsgard for ntkreatur finns vid Backgérden. Histgérdar
finns vid Alberga och en vid Smedbygget viister om Stavsjo.

Korridoren korsar betesmarker med hdga naturviarden som bedoms
kunna fa miljostod av ldnsstyrelsen. Sddana omraden dterfinns
véster om Vretaan. Pa delstrdckan Skavsta—Stavsjo aterfinns ett
antal markavvattningsforetag. Ett markavvattningsforetag ar en
samfillighet som har bildats for att forbattra markavvattningen och
vattenavledningen i syfte att kunna utoka odlingsbar mark.

Sammanhéllen skogsmark finns ldngs merparten av delstrackan.
Skogarna ér framst barrskogar som domineras av gran och tall med
inslag av 16vtrdd. De allra flesta omraden &r mycket paverkade

av modernt skogsbruk. Inom korridoren finns bdde omraden som
avverkats relativt nyligen och omrdden med stora virkesforrad.

Vattenresurser

I Vretaans dalgéng finns en isélvsavlagring som bade ér utpekad
som en grundvattenforekomst och som ett grundvattenmagasin
med goda uttagsmojligheter for framtida bruk. Isdlvsavlagringen
stracker sig fran Korsbécken 1 sdder till sjon Virlangen 1 norr.
Grundvattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer och
uppnar idag god kvantitativ och kemisk status. Grundvattenytan 1
isdlvsavlagringen har observerats ligga pa knappt tio meters djup
vilket innebér att den 1 grova drag foljer ans niva.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som ar sdrskilt [dmpliga
for exempelvis vattenforsorjning sa 1dngt som mgjligt skyddas mot
atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
dessa.

Jakt och fiske

So6dermanland ar ett av de 1dn 1 Sverige som har flest klovviltsarter
och dessutom de lokalt titaste stammarna. E4 utgor idag en kraftig
barridr i landskapet. Det dr barridrverkan och passager av E4 som
har storst betydelse for viltet och jakten i omradet. Jakt forekommer
langs med hela delstrickan i storre eller mindre omfattning pa all
mark dér jakt kan bedrivas. En aktiv viltvard bedrivs inom flera
jaktvardsomraden och for flera markdgare 1 S6dermanland ar jakten
en viktig néringsgren.

Vattnen inom jérnvigskorridoren utgérs av enskilt vatten. Med
flera undantag fir endast fiskeréttsdgaren eller den dgaren gett lov,
till exempel genom fiskekort, fiska i1 enskilt vatten. Fiskekort for
sportfiske gér att 19sa for Stavsjon, samt for sjon Yngaren norr om
korridoren. Inget fiskekort for fiske i strommande vatten finns for
vattendragen inom delstrickan. Det ndrmaste vattendraget dar man
kan 16sa fiskekort dr for Nykopingsan.

Yngaren @
\ Bvion \ i N Vik Brottninge
Bjornsjons, ¥S] alingeskog . : _ |
- ®
\ .
| ' Langkarr \ Rinkebysjon — Hasselbacken Aspedal
Slmonstorp Alberga bruk g =T \ L : \BY sog ¢
Backgarden Kallto p e T Romaréngen ' ) -
_® O | e & W Halladal —
Solvik—— _Q R Was & i = o L pE 8”*°°°\E«:9 c00p Y | o Y v o i — s
— -l = r “ga+ ——7Bi0pg - — . e (g SFEE I
Rosenberg = JQ. S %}0;-7..:_8]5@0 ( me m 2 Ao B ik _,?,S!WDD_ = Q) m— DN _;Ew o0} 699000
Smedbygget ag*“““ R n Onskehem Kl|a ' Gammelsta e emlpon |, D Tortorp
o Nykvarn Viretaans naturres. y . | i Noppkén—
A v . Korsbacken D 4’0@@ 3 &t Lida i Rogsta : - L
: o o Stavs;dn : Sty - ® 2 /
L L $ " o\ : J / O :
4 o3 2 ) (00}~ Kiladalen Rasta
— StaVSJc?  yretaan ® e
AT b 4 i o .. °
. P Hasselby Jénaker L
o Skiren 2 R
| @ Kilaan
Kalmarden p @] NykSpingsbanan
‘Alberga | | ° Lunda
\COWI Irzl‘l-'r.r{f‘r‘ku‘:‘.['l 2000WA068444\GISV1_Prof\EIAMKB 1000 P33WAeGIS ProlOLP3 MKB JP33 kartor.aprx | COWIAB - NAHK | 2022-10-20 =
— = Grans for jarmvagsplan  Jarnvagsanldaggning @ Passage under Jordbruksblock
|| Gréns tillatlig korridor == Bro O Passage over Aker T
e i ; Delprojekt: Nyképing N
Bank ® DJurhaIInlngsgard Permanent grasmark Delstriacka: Skavsta - Stavsjo
Skarning Bete Skala(A3): 1:65 000
Vatmark
a 1 2 3
Krokek Buskhyttan L hm
@ Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 31. Jordbruksblock och djurhéllningsgardar ldngs delstrdckan Skavsta—Stavsjé.




3.5.14 MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer éar juridiskt bindande styrmedel som regleras
1 5 kap. miljobalken (1998:808). De kan gélla for hela landet eller
for ett avgransat geografiskt omrade. Syftet dr framst att komma till
ratta med miljopaverkan fran diffusa utsldppskéllor och de flesta
miljokvalitetsnormer baseras pa krav i olika EU-direktiv.

Inom EU-samarbetet antog alla l&nder &r 2000 ramdirektivet

for vatten. Direktivet har implementerats i svensk lagstiftning
genom vattenforvaltningsforordningen (2004:660). Arbetet som

ror forordningen brukar bendmnas vattenforvaltningen. Vissa
ytvatten och grundvattenomraden har beslutats utgora sa kallade
vattenforekomster, vilka omfattas av miljokvalitetsnormer.
Miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomster avser forekomstens
ekologiska respektive kemiska status medan miljokvalitetsnormerna
for grundvattenforekomster avser forekomstens kvantitativa
respektive kemiska status.

Var ytvatten- och grundvattenforekomster aterfinns langs med
delstrackan Skavsta—Stavsjo redovisas 1 Figur 32 respektive
Figur 33.
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Kvarsebo

Figur 32. Ytvattenférekomster ldngs delstrédckan Skavsta—Stavsjo.
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Pé delstrackan Skavsta—Stavsjo dterfinns Gammelstabicken,
Albergaén (Viran-Albergain) och Vretadn (Vretain-Krakvasken)
som utgor beslutade ytvattenforekomster och ddrmed omfattas

av miljokvalitetsnormer. Jirnvdgen passerar alla dessa vattendrag
pé landskapsbroar. Utover dessa vattendrag aterfinns dven ett

antal mindre vattendrag och vattenférande diken inom korridoren.

Stavsjon ingar i vattenforekomsten Vretadn.

W
b

I Vretaans dalgang finns en isélvsavlagring som striacker sig fran
Korsbicken 1 sdder till sjon Virldngen 1 norr. Isdlvsavlagringen

ar en utpekad grundvattenférekomst som ocksd omfattas av
miljokvalitetsnormer. Jairnviagen kommer att gd i en grund skirning
genom isélvslagringen, véster om Vretaan, for att minimera risken
for paverkan péd grundvattenforekomsten.

For Ostlanken dr dven miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt
luftkvalitetsforordning (2010:477) aktuella.
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Figur 33. Grundvattenférekomster Idngs med delstrdckan Skavsta—Stavsjé.




3.6 BYGGNADSTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR

3.6.1 GEOTEKNISKA, BERGTEKNISKA
OCH HYDROGEOLOGISKA
FORHALLANDEN

Landskapets topografi medfor att den nya stambanan omvixlande
kommer att forldggas i jord- och bergskérning eller pa bank och
bro med varierande lingd. Dessa ingrepp kan komma att paverka
grundvatten pé olika sétt. Eventuell bortledning av grundvatten
vid skdrningar kan komma att paverka enskilda brunnar eller
naturvéirdesobjekt och skada bebyggelse pa sittningskénslig mark.

Omraden inom korridoren har kategoriserats utifran geotekniska
risker och byggkostnader. Rent generellt dterfinns geotekniska
risker bland annat inom skredkénsliga omrédden. Utmed vattendrag
kan det exempelvis forekomma omraden som &r kénsliga ur
stabilitetssynpunkt. Sddana omrdden kan finnas vid den igenvuxna
Malarsjon 6ster om garden Vik, kring Gammelstabicken, Albergain
och Vretadn (se Figur 34).

Korridoren passerar i huvudsak genom mark som inte dr paverkad
pa annat sitt 4n genom uppodling eller skogsbruk. Den véstra delen
av strickan préglas till stor del av skogslandskap. De skogskldadda
omradena dr hogt beldgna, 40120 meter 6ver havet, och mer eller
mindre kuperade. Hogsta kustlinjen ligger 154 meter Gver havet.

Den nya stambanan gar bitvis parallellt med E4. I samband
med utbyggnaden av E4 har bergschakt utforts vid passager
av hojdomraden och hir finns idag ndgra langa strackor med
bergskirningar.

Flera bergskdrningar kommer att utforas pé strickan dér jairnvigen
passerar topografiska hojdpartier. En stor del av de massor som
genereras kommer att kunna ateranvindas inom projektet som
exempelvis bankfyllningsmaterial och for bullerskyddsvallar.
Malsidttningen &r att minimera volymen massor som ska behova
transporteras bort for deponering, behandling eller destruktion.
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Figur 34. Omréaden ldangs delstrdckan Skavsta—Stavsjé som &r kénsliga ur stabilitetssynpunkt.
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De hydrogeologiska forutsittningarna varierar langs delstrackan, till
stor del beroende pa omradets geologi. Grundvatten ar det vatten
som finns i jord och berggrund dér jordens porer och berggrundens
sprickor dr helt vattenfyllda. Ett grundvattenmagasin &r ett avgransat
omrdde dir det 4r mojligt att ta ut grundvatten. Grundvattenmagasin
som tillater tillrdckligt stora uttag av grundvatten kan vara sérskilt
utpekade som grundvattenforekomster.

Den nya stambanan korsar en isdlvsavlagring i Vretadns dalgang
som dr en utpekad grundvattenforekomst med god kvantitativ och
kemisk status. Grundvattnets stromningsriktning frdn héjdomrédena
mot dalgéngens botten gar parallellt med den planerade
jarnvigsanlidggningen varfor anldggningen inte beddms paverka
stromningsriktningen.

Grundvattenforekomster, brunnar, vattenskyddsomraden samt
utredningsomrade for grundvatten redovisas i Figur 35.
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Figur 35. Grundvattenférekomster, brunnar, vattenskyddsomraden samt utredningsomrade f6r grundvatten ldngs delstrdckan Skavsta—Stavsjé.



3.6.2 RISK FOR OVERSVAMNING

Hoga vattenstand 1 vattendrag och sjoar, hoga havsnivaer, samt
kraftig nederbord och snésmaéltning kan leda till versvimning om
markytan inte formar att avleda och infiltrera ytvattenavrinningen.
Konsekvenserna och kostnaderna for samhallet kan bli mycket
stora dven vid en kortvarig 6versvamning. I projekt Ostldnken
jobbas det darfor aktivt med klimatanpassning. Konstruktionerna
och andra anldggningsdelar, sasom végar och véigdiken, trummor
och avvattningssystem kring banans teknikgardar, anldggs sa att de
anpassas till ett framtida klimat for att undvika skador.

Oversvimningsanalysen och hydrauliska beriikningar som har
utforts har baserats pé skyfall eftersom det inte finns ndgra omraden
som kan pdverkas av forhojd havsniva. Eftersom klimatscenarier
pa mycket lang sikt dr behdftade med stora osdkerheter har en
sakerhetsmarginal ingétt i berdkningarna for att riskerna inte ska
underskattas. Vid kraftiga skyfall finns &dven risk for att omraden
som normalt &r torra och inte kopplade till vattendrag eller
vitmarker 6versvammas, sd kallade blue spots. Sddana riskomraden
har identifierats med topografisk analys av lagpunkter.

Lings Ostlidnken, delen Sillekrog—Stavsjo, finns ett stort antal
lagomraden och potentiella dversvimningsomraden, varav flertalet
ligger 1 direkt anslutning till vattendrag eller hamnar i1 vigdiken
under nya broar eller i tvérliggande trummor under banan i
anslutning till broar. I Figur 36, Figur 37, Figur 38, Figur 39,

Figur 40 samt Figur 41 visas de vattendrag, sankmarker och blue
spots inom delstrackan Skavsta—Stavsjo som riskerar att svdimmas
over om det pa kort tid regnar 100 mm, vilket motsvarar ett kraftigt
skyfall med en dterkomsttid pa 50 &r och klimatfaktor pa 38 procent.
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Figur 36. Oversvdmningsytor léngs stréckan Tortorp—Hélladal.
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Figur 37. Oversvdmningsytor ldngs stréckan Romaréngen—Vik.
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Figur 38. Oversvdmningsytor léngs stréckan Gammelsta—Héglunda.
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Figur 39. Oversvdmningsytor léngs stréckan Alberga bruk—Simonstorp.
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Figur 40. Oversvdmningsytor léngs stréckan Lilla Kélla-Sagkérrets utlopp.
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Figur 41. Oversvdmningsytor ldngs strédckan Sagkéarrets utlopp—Smedbygget.

3.6.3 BEFINTLIGA LEDNINGAR

P& grund av att Ostlédnken anldggs i glesbefolkade omraden finns
ett forhéllandevis litet antal ledningar dir konflikter kan uppsté. Pa
delstrackan Skavsta—Stavsjo korsas den planerade jarnvigen av
markforlagda och luftburna tele-, opto- och lagspanningsledningar.

De ledningar, savél markforlagda som luftburna, som hamnar i
konflikt med den planerade jarnvigsanldggningen kommer att
laggas om. Forslag pa ledningsomléggningar tas fram i samrad med
ledningsédgarna. Korsning mellan hogspanningsledning och jarnvag
kraver koncession, och behover ndgon hogspanningsledning flyttas
kravs ny koncession.

3.7 ANGRANSANDE PROJEKT

I Figur 4 (som aterfinns i avsnitt 2.1) redovisas Ostlankens
uppdelning 1 olika jarnvagsplaner. I de f6ljande avsnitten beskrivs de
tva angransande jarnvagsplanerna kort.

3.7.1 JARNVAGSPLAN SJOSA-SKAVSTA

Jarnvigsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta angrinsar
till den aktuella strickan i Oster. Strackan gar genom Nykdpings
kommun i1 S6dermanlands lén. Jarnvigen gér pa landskapsbro
over riksintresset Nykopingsans dalgéng. Pé delstrackan finns ett
resecentrum vid Skavsta flygplats med mittplattform forlagd till
bibanans spar.

3.7.2 JARNVAGSPLAN
STAVSJO-LODDBY

Jarnvagsplanen for Ostlidnken, delen Stavsjo—Loddby angrénsar till
den aktuella strickan i vdster. Strackan gar genom Norrkdpings
kommun i Ostergdtlands lin.



4 DEN PLANERADE JARNVAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED MOTIV

For delprojekt Nykoping (striackan Sillekrog—Stavsjo) utgors
Ostlanken av en ny stambana samt en bibana som ansluter den nya
stambanan till den befintliga jirnvigen genom Nykdpings tatort.
Den nya stambanan ska vara dubbelsparig och kommer framf{or
allt att g genom skogs- och jordbrukslandskap. For att tigen pa
stambanan ska kunna kora i hastigheter pd upp till 250 km/tim
behover jarnvigen utformas med relativt stora kurvradier. Bibanan
dimensioneras for hastigheter pa upp till 160 km/tim.

I Nykoping ersitts den befintliga stationen med ett nytt resecentrum
nagot Oster om dagens station. Vid Skavsta anldggs ett nytt
resecentrum 1 anslutning till Skavsta flygplats. Stationen angérs fran
en mittplattform pé bibanan. Totalt bestar delprojekt Nykoping av
cirka 81 kilometer jarnvdg, varav 65 kilometer utgors av den nya
stambanan och 16 kilometer av bibanan. Optimeringsprocessen

av sparlinjen har pagatt under en langre tid och har resulterat
i en sparlinje med ett fastlagt ldge savél i plan (linjens
horisontalgeometri) som 1 profil (linjens vertikalgeometri).

Mark kommer att tas 1 ansprak med dganderitt for bland annat
jarnvéigsanlidggningens banvall, diken, sldnter och teknikhus. Ytor
som behovs for tradsdkring och for underhéll av exempelvis dammar
och stingsel kommer att tas 1 ansprak permanent med servitutsratt.
Mark kommer dven att tas 1 ansprak med vigrétt i och med att ett
antal allménna végar ldggs om. | samband med byggandet kommer
ytterligare mark tillfélligt att behova tas 1 ansprak for etableringsytor,
upplag av material och transportvégar.

Den aktuella delstrackan tar vid efter den angransande
jarnvégsplanen for delen Sjosa—Skavsta i h6jd med Aspedal

(se Figur 42). Den nya stambanan stricker sig over det flacka

Oppna jordbrukslandskapet i hojd med Stigtomtamalmen och
Valingeskogen och gar parallellt med E4 langs stora delar av
strackan fram till anslutningspunkten med jarnvégsplan for delen
Stavsjo—Loddby vid Stavsjo. Delstriackan dr cirka 22 kilometer lang.
Den varierade topografin medfor att jirnvdgen kommer att vixla
mellan att gd pd bro, i skdrning och pa bank.

Langdmétning

Langdangivelserna i form av kilometertal 1 den hir
planbeskrivningen avser var pa hela Ostldankens strickning fran
Gerstaberg i Sodertilje kommun till Linkdping vi befinner oss.
Nollpunkten dr forlagd till Gerstaberg och delstrackan Skavsta—
Stavsjo stracker sig mellan km 69+400 och km 91+730.
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Figur 42. Den nya stambanans strackning pa delstrédckan Skavsta—Stavsjo.
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4.1 VAL AV LOKALISERING

Den valda lokaliseringen togs fram inom ramen for forstudien och
jarnvagsutredningen (se avsnitt 2.7). Eftersom regeringen givit
tillatlighet for projektet dr den huvudsakliga lokaliseringen genom
val av korridor provad.

4.2 VAL AV SPARLINJE

I syfte att hitta en optimal linje for den nya stambanan (séval i
plan som i profil) har Trafikverket i jarnvégsplaneskedet studerat
flera olika linjealternativ inom den forordade réda korridoren

for Ostlanken, delen Sillekrog—Stavsjo. Sex huvudalternativ

for sparlinjen (Gron, Gra A och B, Bld A och B samt Lila

linje) togs fram med bland annat en fordjupad landskapsanalys,
kulturarvsanalys och naturvéirdesinventering som grund. Studerade
sparlinjer redovisas i Figur 43. Bld A och Gron doljer helt
strackningen for Bld B, varfor Bld B inte syns pa kartan.

Utredningen for val av spérlinje belyser skillnader hos studerade
spérlinjeval och mélséttningen &r att identifiera den lampligaste
strickningen genom korridoren. Val av spéarlinje baseras péd en
enhetlig beddmning av hela strickan genom Nykopings kommun.

En av de mest avgdrande grunderna for bedomningen var de
alternativskiljande forutséttningarna vid komplexa passager.
Komplexiteten kan exempelvis besta i olika intressen for den nya
stambanan och befintliga anldggningar, skyddsvarda omraden eller
objekt. Den kan ocksa besté i svarigheter och eventuella fordyrande
omstandigheter foranledda av den nya anlédggningen.

Bedomningen av sparlinjealternativ har dven baserats pa de
identifierade vardena for jordbruksmark. Samlokaliseringen av

ytor for jarnvagsanldggningen har prioriterats for att minimera
markintrang och for att inte forsdmra for arronderingen av och
atkomsten till brukbar mark. De véigar som korsas langs delstrackan
anpassas till jarnvdgen. Dér det dr nddviandigt med omldggning av
vag sker detta 1 mojligast man i omedelbar nérhet till den befintliga
vagen. En del enskilda végar foreslis dock stdngas.

Jarnvagskorridorens granser begrinsade i viss man mojligheterna att
undersoka sparlinjealternativ med stora skillnader. E4 dr exempelvis
lokaliserad ldngs med langa strickor av korridoren och utgjorde en
tydlig forutsittning for var det var mojligt att forldgga spérlinjer.
Inom korridoren valdes darfor vissa omraden for lokalisering av
spérlinjer bort i ett tidigt skede. For denna jarnvégsplan valdes

ett sparlige i den norra delen av korridoren vid Alberga bruk

(km 77+00-82+000) bort for att mojliggdra en samlokalisering med
E4 och minska paverkan pa kultur- och boendemil;jo.
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Figur 43. Studerade spérlinjer pa delstrackan Skavsta—Stavsjé.




Landskapet i korridoren
tolkas grovt i den
férdjupade landskapsan-
alysen. De tekniska
forutséttningarna karteras
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- Rekommendation utav
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ur ett helhetsperspektiv

- Undvika for stor negativ
paverkan, snarare an att ta
det alternativ som bedéms
som “bast” av flest
teknikomraden.

Figur 44. Oversiktlig beskrivning av spérlinjevalsprocessen (multikriterieanalys).

Spérlinjevalsprocessen illustreras i Figur 44. En heltickande bild
av processens alla steg ges i1 sparlinjevalsutredningen (Trafikverket
2020a) och sammanfattas utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor denna jarnvégsplan (Trafikverket 2023).

Efter en samlad bedomning av de olika alternativen paborjades en
optimeringsprocess av den grona linjen. Det alternativet bedomdes:

* vara bést anpassat till landskapsbilden
* ha minst paverkan pd kulturmiljon

» vara det mest fordelaktiga alternativet for rekreation och friluftsliv
(tillsammans med tva andra alternativ)

* vara det bésta alternativet for aspekter som kan sorteras in under
minniska och samhille (boendemiljo, areella néringar, planer och
samhéllsfunktioner, barridreffekt samt risk och sdkerhet)

ge lagst livscykelkostnad (det vill sédga kostnaden for savil e
byggande som drift)

* innebdra minst klimatpaverkan

I ndsta avsnitt foljer en beskrivning av spérlinjens lokalisering langs
delstrackan Skavsta—Stavsjo.
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4.2.1 VALD SP ARLI NJE En samlad bild av vilka passager av jarnvigsanlidggningen som

Pa delstrackan Skavsta—Stavsjo har en samlokalisering av den anordnas ges i Figur 45 och Tabell 4.

nya stambanan med E4 efterstrivats. Detta for att minimera
infrastrukturens totala paverkan péd viarden inom korridoren. Att
samforldgga infrastrukturen minskar barridreffekter och annan
storning som vag och jarnvag ger upphov till. Sarskild hédnsyn har
aven tagits till att framkomligheten vid brukandet av akermark
fortsdttningsvis ska vara god.

Hir foljer en genomgéng av den nya stambanans sparlinje pa
delstrackan Skavsta—Stavsjo, uppdelad i sex geografiska omraden
och med start ldngst 1 dster pa strickan.
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Figur 45. Passager av jérnvdgsanldggningen pa delstrdckan Skavsta—Stavsjo.



Tabell 4. Passager av jarnvagsanlaggningen pa delstracka Skavsta—Stavsjo.

Nummer i Figur 45

10

11

12

13

14

15

16

17

Langdmatning (km)

70+251

71+885

72+406

72+749

74+002

75+681

77+358

79+950

80+788

81+554

82+887

84+212

86+015

87+794

88+326

89+745

90+300

Plats

Hasselbacken

V&g 610

Halladal

Romaréangen

Gevle

Haga

Gammelsta

Héglunda

Bangtorp

Alerga bruk

Langkarr

Onskehem

Vretaan

Nunnebanan

Sagkarrets utlopp

Solvik

Vinbergskarret

Sparlésning

Jarnvagsbro

Jarnvéagsbro

Landskapsbro

Jarnvagsbro

Jarnvagsbro

Jarnvagsbro

Landskapsbro

Jarnvagsbro

Vagbro

Landskapsbro

Jarnvagsbro

Véagbro

Landskapsbro

Véagbro

Jarnvagsbro

Jarnvéagsbro

Jarnvagsbro

Lage i forhallande till Ostlanken

Under

Under

Under

Under

Under

Under

Under

Under

Over

Under

Under

Over

Under

Over

Under

Under

Under

Funktion

Friluftsliv
Ytvatten
Vilt

Trafik

Areella naringar
Ytvatten

Vilt

Trafik

Friluftsliv
Areella naringar
Vilt

Trafik

Friluftsliv
Areella naringar
Vilt

Trafik

Areella naringar
Vilt

Trafik

Friluftsliv
Areella naringar
Vilt

Trafik

Friluftsliv
Areella naringar
Ytvatten

Friluftsliv
Ytvatten
Vilt
Trafik

Friluftsliv
Areella Naringar

Trafik

Friluftsliv
Areella naringar
Ytvatten

Vilt

Trafik

Friluftsliv
Areella Naringar
Vilt

Trafik

Friluftsliv
Areella naringar
Vilt

Trafik

Friluftsliv
Areella Naringar
Ytvatten

Vilt

Trafik

Friluftsliv
Areella naringar

Friluftsliv
Ytvatten

Vilt

Trafik

Friluftsliv
Areella naringar

Vilt
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Tortorp—Hilladal (km 69+400—73+000)

Den nya stambanan &r vid anslutningspunkten till jirnvagsplan

for delen Sjosa—Skavsta placerad 1 den sddra delen av korridoren

dar delstrdckan borjar vid Tortorp, 1 grinsen mellan ett flackt
jordbrukslandskap och Valingeskogen i vister (se Figur 46). Sérskild
hinsyn har tagits till att bevara skogen och ta sa lite mark som
mojligt 1 ansprék. Visterut gér den nya stambanan omvéxlande

pa bank och 1 skdrning for att anpassas till landskapets terrdng. I
skogsomradet anldggs en teknikgérd med radiotorn vid km 69+900.
Vid km 70+251 anldggs en faunaport under Ostlinken som dven
mojliggor rorelse for friluftsliv.

Aven vid Hilladal #r jirnviigen placerad i den sddra delen av
korridoren. I omradet kring Hélladal finns ett antal spridda
naturvirdesobjekt och lokaliseringen undviker i si stor mén som
mojligt att gora intring i omradden med hdga naturvirden. Aven
utifran ett geotekniskt perspektiv dr en sydlig strickning att foredra,
eftersom den norra delen av korridoren domineras av djupa lerlager
som 1 vissa partier innebér risk for stabilitetsproblem. En strickning
langre norrut hade ocksd inneburit hdgre bullernivaer och en storre
visuell paverkan pa Rinkebysjons badplats norr om Hilladal.

Den nya stambanan gar pa landskapsbro genom dalgéngen

vid Hilladal (se Figur 47), bland annat for att det foreligger
oversvamningsrisk vid Rinkebysjons utlopp. Det hoga profillaget ar
aven fordelaktigt for att bevara jordbruksmark, mojliggora passager
for ménniskor och djur, ge fri hojd dver vigar, samt for att undvika
arbeten 1 vattendrag. I den véstra delen av dalen Overgér jairnvigen

i en hog bank. Bankarna i bada dndarna av bron anpassas for en
naturlig inplacering i landskapet.
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Figur 46. Sparlinjen mellan Tortorp och Hélladal.



Figur 47. Jarnvagsanldggningen pé landskapsbro genom dalgangen vid Hélladal, vy fran séder. Bilden é&r en illustration hdmtad ur VR-modellen, en digital modell av jarnvédgsanldggningen och dess omgivning.
Notera att bilden &r prelimindr och inte aterspeglar exakt hur den féardiga anldggningen kommer att se ut.
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Romardngen-Vik (km 73+000-76+500)

Ostlanken fortsétter mellan Romardngen och Vik, 1 huvudsak genom
skogslandskap (se Figur 48 och Figur 49). Jarnvigen gar har till

stor del 1 skdrning men dven pa bank genom enstaka dalgangar.

Vid Romaréngen anldggs ett fordrojningsdike pa den norra sidan

om jarnvdgen vid km 73+100. I den Ostra dalgdngen anldggs en
teknikgérd med radiotorn vid km 73+945 ldngs anldggningens

norra sida. Darefter anldggs vigportar for tva enskilda vigar, vid
km 74+002 (se Figur 49), respektive 1 skogspartiet vid Haga vid

km 75+681.
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Figur 48. Sparlinjen mellan Romaréngen och Vik.




Figur 49. Ostlénken i omradet kring vagporten vid Gevle, vy fran éster. Bilden &r en illustration hdmtad ur VR-modellen, en digital modell av jérnvdgsanldggningen och dess omgivning.
Notera att bilden &r prelimindr och inte aterspeglar exakt har den féardiga anldggningen kommer att se ut.

GRANSKNINGSHANDLING




Gammelsta—Héglunda (km 76+500-80+500) Pa spérens norra sida anlidggs en teknikgard med radiotorn vid

Lingre vésterut gar jirnviigen gir framfor allt genom skogsmark. km 77+970 och fortsétter dérefter i skdrning och genom skogsmark
Vid korsningspunkten med véag 216 anldggs den nya stambanan pé bank. Vid km 79+890 anldggs ytterligare en teknikgard med

pé en lang landskapsbro vilket dven méjliggdr passage dver bade radiotorn s6der om spéren. En viltpassage anordnas vid Hoglunda, i
Gammelstabiacken och en enskild vég (se Figur 50 och Figur 51). form av en faunaport under jérnvégen.

Soder om banan uppfors viltstangsel langs vig 216. Dessa ansluter
till befintlig stingsling. Efter landskapsbron gér jarnvdgen pa bank.
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Figur 50. Sparlinjen mellan Gammelsta och Héglunda.



Figur 51. Ostldnken anlédggs pa landskapsbro éver vdg 216 och Gammelstabdcken, vy fran norr. Bilden &r en illustration hdmtad ur VR-modellen, en digital modell av jarnvdgsanldggningen och dess omgivning.
Notera att bilden &r prelimindr och inte aterspeglar exakt hur den féardiga anldggningen kommer att se ut.
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Alberga bruk—Simonstorp (km 80+500-84+500)

I skogspartiet korsar vdg 537 pa bro over jarnvdgen som hir gar

i skiirning (se Figur 52). Vid Alberga har kulturvirden i form av
bruksbebyggelsen vid Alberga bruk beaktats och jirnvigen passerar
soder om bruksbebyggelsen pa en landskapsbro 6ver dalgangen. Vid
passage av Albergadn har jirnvigen en sydlig placering i korridoren
vilket minskar paverkan pa naturmiljévarden och kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse. Landskapsbron dr samlokaliserad med den
befintliga bron 6ver E4 och mojliggdr dven passage under den

nya stambanan for ménniskor och djur. Vid Alberga bruk skyddas
bebyggelsen frén buller genom att bullerskyddsvallar anldggs

pa vardera sidan om landskapsbrons norra brofiasten och att en
bullerskyddskidrm uppfors pé sjilva bron.

P& sparens sddra sida anldggs en teknikgard med radiotorn vid

km 82+080. Vid km 82+875 passerar jarnvdgen pd bro dver en
enskild vig vid Langkérr. Strax dérefter gar jarnvégen i skérning
genom skogspartiet forutom forbi en jordbruksmark dér den forldggs
pa bank. I borjan pa det foljande skogspartiet, vid km 84+050,
anldggs en teknikgdrd med radiotorn norr om sparen.

Vidare vésterut korsar jarnvigen Gamla vigen Stavsjo-Krokek,
en bevarad del av ett gammalt vignit som utgor riksintresse for
kulturmiljovard. Vigen leds om pa en begrinsad striacka och
passerar dver jarnvagen pé en bro (se Figur 52 och Figur 53).
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Figur 52. Spariinjen mellan Alberga bruk och Simonstorp.




Figur 63. Gamla vdgen passerar éver Ostldnken pé bro, vy fran séder. Bilden &r en illustration hdmtad ur VR-modellen, en digital modell av jarnvdgsanldggningen och dess omgivning.
Notera att bilden &r prelimindr och inte aterspeglar exakt hur den féardiga anldggningen kommer att se ut. Exempelvis saknas brons végrédcken i illustrationen.
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Lilla Kélla—Sagkérrets utlopp (km 84+500-88+000)

I det har omradet gér den nya stambanan till en boérjan omvéxlande
pa bank och 1 skdrning genom ett ndgot kuperat skogs- och
jordbrukslandskap. For omradet vid Vretadn har profilldget anpassats
for att minska péverkan pa naturvdrden och grundvattenférekomsten.
Hénsyn har dven tagits till den spridda bebyggelsen och de
rekreativa varden som finns 1 anslutning till an.

Végport for Sagkarrets utlopp Vagbro Sagvaxeln

Vid korsningspunkten med védg 534 och Vretadn forlaggs jarnvigen
pa en landskapsbro (se Figur 54 och Figur 55). Hansyn har hir tagits
till Vretadan och dess strander som ingar i Natura 2000-omradet
Kilaan-Vretadn. En sydlig lokalisering vid Vretadn ar fordelaktig

for att minimera paverkan pa riksintresse for Gamla végen Stavsjo-
Krokek samt cykelleden Nickrosleden. Aven Sagkirrets utlopp
passeras pa jarnvagsbro.

Vister om landskapsbron dver Vretadn anldggs tva teknikgardar,

en med radiotorn vid km 86+220 och den andra vid km 86+586.

P& samma stricka Léngs jarnvégens norra sida anldggs hér en

100 meter 1ang bullerskyddsvall. Norr om Stavsj6 anldggs en vigbro
over jarnvédgen for den sa kallade Nunnebanan, en enskild vig vid
km 87+795 som bade fungerar som cykelled och vandringsled.
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Figur 54. Sparlinjen mellan Lilla Kélla och Ségkarrets utlopp.



Figur 65. Ostldnken korsar Vretaan och vdg 543 pa landskapsbro parallellt E4, vy fran norr. Bilden &r en illustration hdmtad ur VR-modellen, en digital modell av jarnvédgsanldggningen och dess omgivning.
Notera att bilden &r prelimindr och inte aterspeglar exakt hur den féardiga anldggningen kommer att se ut.
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Sagkédrret-Smedbygget (km 88+000-91+730)

En teknikgird med radiotorn anldggs vid km 88-+020 pa jarnvigens
sOdra sida. I detta geografiska omrade anldggs dven tre passager
under jarnvédgen. Den forsta passagen anldggs vid Sdgkarrets

utlopp vid km 88+326 och mojliggdr passage for friluftsliv langs
vattendragets Ostra sida. Vidare vésterut har jarnvédgen en fortsatt
sydlig placering i korridoren och gar omvéxlande pa bank och 1
skdrning. I h6jd med Rosenberg vid km 89+745 gar jarnviagen pa bro
over enskild vdg, Gamla vdgen Stavsjo-Krokek och Sérmlandsleden
(se Figur 57).

En teknikgird med radiotorn anlédggs pé jarnvigens sodra sida
vid km 90+150 innan delomradets tredje passage, en faunaport
for storvilt vid km 90+300, passeras. Jarnvagen fortsdtter att ga
omvéxlande pd bank och i skirning genom skogsmarken fram till
anslutningen till den angrénsande jarnvégsplanen for delstrickan
Stavsjo—Loddby (se Figur 56).
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Figur 56. Sparlinjen mellan Sagkérret och Smedbygget.




Figur 57. Sérmlandsleden (redovisad med vitstreckad linje) passerar under Ostlédnken genom en anpassad végport, vy fran véster. lllustration hdmtad ur VR-modellen, en digital modell av jarnvdgsanldggningen och dess omgivning.
Notera att bilden &r preliminédr och inte aterspeglar exakt hur den féardiga anldggningen kommer att se ut.
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4.2.2 BORTVALDA SPARLINJER

Samtliga sparlinjealternativ redovisas i Figur 43 (som aterfinns i
avsnitt 4.2) och beskrivs mer i detalj 1 sparlinjevalsutredningen
(Trafikverket 2020a). De bortvalda sparlinjealternativen
sammanfattas utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen som
tillhor denna jarnvagsplan (Trafikverket 2023). Hér foljer en kort
redogorelse for de bortvalda alternativen innan motiven till varfor
sparlinjerna valdes bort sammanfattas oversiktligt i Tabell 5.

GraAochB

I bada de graa linjealternativen ligger jarnvagen pa strickan
Skavsta—Stavs;jo till stor del i samma ldge som i det grona
spérlinjealternativet. Inom ramen for till exempel jarnvagsplanen
for Ostlénken, delen Sillekrog—Sjosa skapar de grda alternativen
dock en barriér i det viardefulla kulturlandskapet vid Gardesta och
paverkar Langbro och Nya Utterd mycket negativt med avseende pa
landskapsbild.

Bla A och B

Vid Alberga har de blaa spérlinjealternativen en ndgot mer nordlig
placering i jamforelse med Ovriga alternativ, vilket innebér en storre
paverkan pa bruksbebyggelsen. Lovsumpskogen som omgéardar
Albergaan blir dven fragmenterad till en storre grad.

Till skillnad fran 6vriga alternativ har BI& A en nordlig placering

1 korridoren vid Vretadn. Placeringen innebér en storre paverkan
pa bebyggelse, Natura 2000-omrédet Kiladn-Vretadn och pé
riksintresset for kulturmiljovard Gamla vigen Stavsjo-Krokek.
Eftersom Gamla védgen utgdr en cykelled pd strickan innebér Bla A
dven en negativ paverkan pd rekreation.

Lila

Lila sparlinje har — till skillnad frdn 6vriga alternativ — en nordlig
placering 1 korridoren vid Hilladal, vilket innebér en storre paverkan
pa badplatsen vid Rinkebysjon. Aven inom ramen for till exempel
jarnvéagsplanen for Ostldnken, delen Sillekrog—Sjosa bedomdes det
lila alternativet vara mindre bra, bland annat for att det skapar en
barridr 1 det viardefulla kulturlandskapet vid Gérdesta.

Tabell 5. Bortvalda sparlinjealternativ med motiv.

Utredningsalternativ  Motiv till att alternativet valdes bort

Beddmdes innebara stor paverkan pa landskapsbilden

och kulturmiljo, framst pa grund av att sparlinjen korsar
landskapsstrukturen vid Gardesta, Tystberga och Bullersta inom
angransande jarnvagsplaner.

GraA

Gra B hade en liknande sammantagen bedémning som
sparlinjealternativ Grén men valdes bort pa grund av att Gron
var mer fordelaktigt med avseende pa kulturmiljo, framst inom
angransande jarnvagsplaner.

Gra B

De blaa alternativen valdes bort eftersom bade Bla A och B

skulle innebara en hdgre livscykelkostnad &n 6vriga alternativ.

Bla A beddmdes aven innebara en stor negativ paverkan pa
varden for landskapsbild, kulturmiljé och rekreation, daribland
bruksbebyggelsen vid Alberga bruk, Natura 2000-omréadet Kila&n-
Vretadn och Gamla vagen Stavsjo-Krokek, av riksintresse for
kulturmiljévarden.

BlaAoch Bla B

Det lila alternativet valdes bort pa grund av dess stora intrang

i de rekreativa vardena kring Rinkebysjon, stora paverkan pa
kulturmiljovarden inom angransande jarnvagsplaner samt hdga
livscykelkostnad.

Lila

4.3 VAL AV UTFORMNING

Planforslaget utgors av en dubbelsparig jarnvdg. Den nya stambanan
kommer framfor allt att g& genom skogs- och jordbrukslandskap.
For att tagen ska kunna kora 1 250 km/tim behover jarnvigen
utformas med relativt raka spar, med sma lutningar och utan tvéra
kurvor. Spérlinjevalsprocessen, i vilken Ostldnkens lokalisering

och utformning bestdms, har genomforts med hinsyn till de
miljomaissiga, tekniska och geografiska forutséttningarna 1 omradet
for att minska péverkan pa miljon s& mycket som mojligt.

Utformningen av jirnvédgsanldggningen tar sin utgangspunkt i de
typsektioner Trafikverket tagit fram for jirnvagsanliggningen,
det vill séga jarnvigsbank, sldnter, diken och stingsel (se avsnitt
4.3.1). Utover dessa anldggningsdelar tillkommer anldggningar
for exempelvis teknikgérdar, signalskép, broar, dammar,
fordrojningsdiken, tryckbankar, massupplag och tillfélliga
produktionsytor. Utformning av dessa anldggningar och vilka
markansprak som krdvs varierar langs med banan, eftersom
hénsyn tas till hur férhallandena, sésom topografi, geotekniska
forutsattningar och miljdaspekter, ser ut pa den specifika platsen.

Genom att arbeta teknikslagsovergripande med utformningen
minimeras de negativa konsekvenserna som jarnvéigsanliggningen
innebdr. I detta arbete 1aggs stor vikt vid det tillatlighetsvillkor (se
avsnitt 2.7.4) som innebadr att fragmentering av odlingslandskapet
och forsdmring av befintlig jordbruksmarks arrondering samt
produktiva formaga ska begriinsas s langt som mojligt. Aven
samlokalisering med andra funktioner och att optimera
anvindningen av anldggningsdelen pé andra sitt efterstrévas.

4.3.1 OVERGRIPANDE UTFORMNING
OCH GESTALTNING

Den nya stambanan utformas for att tdgen ska kunna kora 1 250 km/
tim med god standard och komfort. Nar jairnvigen byggs for tag som
ska kora 1 hogre hastigheter pd upp till 250 km/tim maste ett antal
krav vara uppfyllda. Sarskilt viktigt &r att tdgen inte bor koras i
sndva kurvor utan kurvradierna behdver vara relativt stora.
Lutningarna behover vara relativt sma men eftersom banan normalt
inte ska trafikeras av tunga godstag kan de vara storre én for jarnvag
avsedd for blandtrafik.

Jarnvigens placering i plan och profil paverkar dess inverkan pa
landskapsbilden. I ett flackt landskap &r till exempel en 14g profil att
foredra for att minska den visuella paverkan. Gestaltningsarbetet dr
saledes en viktig del i arbetet med att minimera paverkan pé
landskapets virden och funktioner.

Gestaltningsavsikterna utgor en viktig utgangspunkt for
detaljprojekteringen av anldggningen. De baseras pa fragor, avsnitt
eller aspekter som dr sérskilt viktiga ur gestaltningssynpunkt.
Exempelvis ska bullerskydd utformas med hédnsyn till boendemiljon
och pé ett sddant sétt att anldggningens visuella paverkan minimeras.
Tillsammans formulerar gestaltningsavsikterna malbilden for

hur jdrnvagsanldggningen ska anpassas till omgivande landskap och
funktioner. Gestaltningsprogrammet som tillhér den hér
jarnvagsplanen (Trafikverket 2022a) svarar pé frdgan hur dessa mél
ska uppnas. I programmet beskrivs den foreslagna gestaltningen och
tankarna bakom den utforligt.

Eftersom landskapet ar kuperat géller det att hitta ett 14ge for
jarnvégen dér den kan ligga pd ungefar samma hojd hela strickan.
Det dr forklaringen till att Ostlédnken ibland gér 1 funnel och ibland
pa bro dver landskapet. Ibland gér jarnvégen 1 ett nedsénkt lage, s
kallad skdrning, och ibland gar den 1 ett upphdjt ldge, pa en vall som
bendmns bank.

P& den aktuella delstrackan, Skavsta—Stavsjo, gar jirnvigen vaxelvis
pa bro, bank och i skdrning. I denna jarnvagsplan forekommer inga
tunnlar. Hér presenteras forenklade illustrationer av sé kallade
typsektioner for ett antal olika sitt att dra jirnvdgen genom olika
landskapstyper, sett 1 profil (se Figur 58, Figur 59, Figur 60, Figur
61 respektive Figur 62).
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Strategiskt arbete for en minskad klimatpaverkan

Det 6vergripande klimatmalet i projekt Ostlanken &r att ett aktivt
och systematiskt arbete ska bedrivas for att minska anldggningens
klimatpaverkan i planering, byggande och drift av jdrnvagen.

Arbetet for att minska anldggningens klimatpdverkan bedrivs genom
att till exempel minska méngden material och energi som anvénds,
anvinda material med lagre utsldppsfaktor, anvinda fornybar energi
och ateranvinda material. Under arbetets gang har Trafikverkets
verktyg Klimatkalkyl anvénts for att identifiera stora utslappsposter
och berdkna klimat- och energieffektiviseringsatgarder. P4 sa

satt har det strategiska arbetet for att minska klimatpaverkan och
energianvindningen spelat en viktig roll vid val av anldggningens
utformning.

Utvardering av bro och bank

Under projektets gédng har ett kontinuerligt arbete bedrivits med att
optimera utformningen av planerade broar och bankar med avseende
pa miljomaéssiga, tekniska och ekonomiska aspekter. Motiven till

att brolingderna har justerats och forkortats har i ménga fall varit
ekonomiska och av klimathénsyn. Vid val mellan bank och bro har
berdkning av klimatgasutsldpp frdn byggandet varit en viktig faktor.
Den justerade hastigheten till 250 km/tim, och de nya forutsattningar
detta innebar, medforde att fordelarna med bank i stillet for bro

blev allt storre (se ndrmare 1 avsnitt 4.3.14 under rubriken Justering
av hastighet). I andra fall har miljoaspekter vigt tyngre, som till
exempel vid passage av Vretadn dér jarnvigen kommer att ga pa
landskapsbro och bropelarna ska placeras utanfor ravinbildningen
som omger vattendraget. Hinsyn har dven tagits till landskapsbilden
och till natur- och kulturvirden.

Geotekniska forstdrkningsatgarder

Pé de delar av jarnvéigsanldggningen som gar pa bank finns
mdjlighet att vilja forstarkningsatgarder som ger mindre
klimatpaverkan och &r ekonomiskt fordelaktiga om banken
stabiliseras med tryckbankar. En tryckbank &r en vanlig
stabilitetsatgidrd som innebdr att tunga jord- eller bergmassor

laggs intill jarnvégens sldnter for att undvika risk for skred.
Tryckbankar ar generellt ekonomiskt fordelaktiga jamfort med andra
forstarkningsétgéirder och bidrar till 1agre klimatpaverkan.

Tryckbankar kan behdvas som komplement till andra
forstarkningsédtgarder eller som enskild dtgird for att sdkerstélla
stabiliteten. Anldggning av tryckbankar 1 kombination

med markforstarkning minskar transporterna mellan uttag

och anvindning av massorna, i1 jimforelse med andra
markforstarkningsitgérder. Tryckbankar tar dock en storre del mark 1
ansprak och kan didrmed pdverka andra samhills- och miljéintressen
sadsom jordbruk och natur- och kulturmilj6, mer eller mindre
negativt.

GRANSKNINGSHANDLING 67



68

For att sdkerstilla stabiliteten och motverka séttningar kan alltsa
dven andra grundforstiarkningsétgérder bli aktuella. Alternativ till
tryckbank inkluderar:

* djupstabilisering med kalkcementpelare i kombination med
tryckbank

» endast djupstabilisering med kalkcementpelare

» lattfyllning i bank

* massutskiftning genom urgréavning och aterfyllning
* bankpélning

* paldack

Olika markforstarkningsatgarder till jarnvigsbanken paverkar
klimatet i olika utstrackning. For varje plats dér tryckbank foreslas
har en analys utforts for att se vilka markforstarkningsatgarder

som innebdr storst klimatpaverkan. Den vanligaste jamforelsen
mellan olika markforstirkningsmetoder &r mellan kalkcementpelare
med tryckbank och bankpalning. I vissa fall har tryckbankar
jamforts mot endast kalkcementpelare eller utskiftning. Vilken
markforstdrkningsmetod som dr mest fordelaktig har bedomts utifran
markens platsspecifika egenskaper. En forstarkningsmetod i ett
omréade kan vara mer gynnsam ur ett klimatperspektiv men mindre
gynnsam i ett annat omrdde med andra forhallanden.

Pé delstrackan Skavsta-Stavsjo foreslogs tryckbankar som
forstarkningséatgard pa ett antal platser som foljd av att hastigheten
justerades till 250 km/tim. Férdjupade geotekniska utredningar har
genomforts dér tryckbankarna foreslas i syfte att optimera deras
utbredning. Optimeringsarbetet var teknikslagsdvergripande och
resulterade 1 sammanvigda bedomningar dér for- och nackdelar
utifran ett stort antal aspekter vigdes mot varandra.

De tryckbankar som foreslds i planen har dven utretts med avseende
pa dess odlingsbarhet samt passande vegetation. Odlingsbara
tryckbankar har inte ansetts vara mojligt, varfor de 1 nuldget foreslas
anldggas med lag vaxtlighet som kan innebéra en dkad biologisk
mangfald.

De olika markforstirkningsmetoderna kriaver olika stora
markansprak. Exempelvis kan djupstabilisering huvudsakligen
rymmas inom ytan for jarnvigsbanken, men den kan dven behdva
kompletteras med tryckbankar. Bankpalning ryms alltid inom ytan
for jarnvigsbanken och tar alltsd inte ndgon extra mark 1 ansprik
permanent. Ddremot krévs ett storre tillfalligt markansprak for att
mojliggora arbete under byggtiden och lagring av pdlarna.

Alternativen med tryckbank och kalkcementpelare innebir ett

storre permanent markansprak men kréver & andra sidan mindre
produktionsytor och ddrmed ett mindre markansprak med tillféllig
nyttjanderétt. Ett alternativ med utskiftning innebér oftast ett mindre
markansprak @n for alternativet med tryckbank.

Tradsékringszon

Jarnvagen ska vara tradsdkrad med tradsékringsservitut genom att
en skotselgata skapas péa 25 meter fran ndrmaste sparmitt (det vill
sdga sparets centrumlinje). Skotselgatan bendmns tradsikringszon,
rojs regelbundet och minimerar risken for storningar av tigtrafiken.
Tradsakringsservitutet omfattar dven en ritt att 1 en kantzon utanfor
markerad skotselgata avverka de trdd som kan riskera jarnvdgens
drift ifall de skulle bldsa omkull. Den hér kantzonen redovisas

inte pa plankartan. Servitutet for triddsékring innebér enbart en

ratt att ta ner trdd och ger inte ndgon annan rétt att forfoga over
servitutsomradet.

4.3.2 BANOVERBYGGNAD OCH SPAR

Den nya stambanan ska vara dubbelspérig och utformas med
konventionell dverbyggnad av ballast. Sparsystemet kan betecknas
som relativt enkelt eftersom det enbart bestar av ett dubbelspar
utan sparvéxlar eller liknande komponenter. Ostldnken planeras for
persontag i hastigheter pa 250 km/tim.

For hoga hastigheter krdvs en relativt styv anldggning med
avseende pa den geometriska utformningen. For jarnvigens
horisontalgeometri tillats kurvradier pa 6 300-20 000 meter.
Vertikala lutningar tilldts vara maximalt 25 promille och en
medellutning pa 15-25 promille tillats pd straickor om maximalt tio
kilometer. De vertikala radierna rekommenderas vara 31 000 meter
men tillats vara ned till 23 000 meter.

Banan planeras for snabbare persontrafik, vilket medger en brantare
lutning an om den dven skulle upplatas for traditionell godstrafik,
som tillater maximalt 10 promille. Genom att anvédnda en lutning
pa upp till 15,2 promille har banan béttre kunnat anpassas till det
omgivande landskapet genom att skdrningars, bankers och broars
omfang har kunnat reduceras.

Inom sparlinjen som omfattas av den aktuella jarnvigsplanen
aterfinns ett 701 meter langt parti med denna lutning. Pa delstrackan
finns 16 vertikalkurvor med radier mellan 31 000 och 45 000 meter,
det vill sdga att vertikalkurvorna ar storre dn rekommenderat.

4.3.3 MARK

For att skapa sa liten paverkan pa landskapsbilden som mojligt har
jarnvagens banunderbyggnad anpassats till landskapets struktur
och virden. Val av underbyggnad &r dven kopplat till kostnad och
behov av markforstiarkningséatgérder. Pa strackor dir kostnaden for
bank Overstiger kostnaden for bro anldggs exempelvis bro. I vissa
fall anlaggs dven bro 1 stillet for bank for att motverka barriérer.
Med de krav som stélls pa spargeometrin kan det vara svart att
folja topografin ifall denna fordndras for snabbt. Detta kan 1 sin
tur medfora stora bankhojder, hoga konstruktioner eller djupa
skdrningar for jairnvagen i vissa partier.

Liangs stora delar kommer det att krdvas markforstirkningsatgérder
av varierande omfattning. Losmarksomraden (jordlager som i
huvudsak bestér av lera och silt) med stora méktigheter kraver
generellt mer omfattande och dyrare marktekniska atgérder &n
losmarksomraden med liten méktighet och fastmarksomraden
(jordlager som i huvudsak bestar av morén, sand och grus).

I hojdpartierna kommer bergskarningar att utforas. Jirnvig som
anldggs i skdrning och pa bank inom fastmarksomraden kan

generellt anldggas med slanter som inte behdver forstirkas. For
jarnvag som anliggs i skiarning och pa bank i l6smarksomraden

med liten jordméktighet kan den 16sa jorden skiftas ut mot material
som forhindrar problem med séttningar. Markséttningar kan édven
motverkas genom att forbelasta marken innan jarnvigsbanken anlaggs.

For skédrning och bank inom l6smarksomrédden med storre
maktighet — som inte kan skiftas ur — krdvs palning for jarnvégen.
Kalkcementpelare kan ocksd komma att anvindas som forstérkning,
ibland 1 kombination med tryckbank.

Liangs strdckan kommer jarnvagen att ga pa bank, i skdrning och pa
bro. Hér foljer en beskrivning av utformning pa bank och 1 skirning,
1 avsnitt 4.3.4 redogors for utformning pa bro.

Jarnvédgsbank och tryckbank

Jarnvagsbanken byggs upp av bergkross och utfors i normalfallet
med en slintlutning pa 1:2 enligt typsektion. Den del av banken
som utgors av bergkross har en lutning pa 1:1,5 och utanpé
forlaggs en jordslant med vixtbddd med lutningen 1:2. Lutningen
kan dock variera inom det faststéllda markanspraket — vid behov
har en flackare lutning anvénts sa att slénten nér hela vigen fram
till bankdikets kant. Sldnter forses med ett 0,2 meter maktigt
erosionsskydd och ska om mgjligt vara vegetationsbeklddda. Dar
det av geotekniska orsaker dr nddvindigt att anldgga tryckbankar,
anldggs dessa pa yttersidan av bergkrossbanken.



Tryckbankar kan behdvas som komplement till andra
forstarkningsétgarder eller som enskild &tgird for att sdkerstélla
stabiliteten. Vilken markforstarkningsdtgird som &r lampligast

far avgoras frén fall till fall beroende pa omrédets platsspecifika
egenskaper (se ndrmare i avsnitt 4.3.1 under rubriken Geotekniska
forstdarkningsatgdrder).

Skérning

Aven vid skirning i jord anliggs slinterna i normalfallet med

en lutning pa 1:2 enligt typsektion. Vid skdrning 1 berg anviands
en lutning pa 3:1 om skiirningen har en hdjd pa dver 6 meter. Ar
bergskdrningen diaremot ldgre 4n 6 meter och kortare &n 50 meter

gors en platsspecifik bedomning om lutningen ska vara 3:1 eller 1:1,5.

Vid jordskirning beklads slanterna med 14g marktickande vegetation
som fungerar som erosionsskydd. For bade jord- och bergskérning
anldggs ett 6ppet dike langs banan med drinering under det 6ppna
diket.

Vid djupare skirning i berg — 10 meter och dver — breddas
bergskdrningen med minst 4,7 meter bort fran sparet, sa att avstdndet
fran ndrmaste sparmitt till bergvédggens fot blir 10,6 meter. Denna
extra yta ska dels fungera som fingstutrymme om stenar skulle

falla ner, dels medge utrymme for maskiner som krévs vid framtida
underhéllsatgarder.

4.3.4 BROAR, PALDACK OCH TRUMMOR

Ett stort antal broar kommer att behdva anldggas ldngs den nya
stambanan. Storre delen av dessa bestar av plattrambroar avsedda
for port for vdg men dven for gdng- och cykelvig, areella niringar,
faunapassage och vattendrag.

Olika landskapsforhallanden lings Ostlidnken stiller olika krav pa
utformning och val av brotyp. Det kravs allt frén l&nga och stora
broar med flera spann till korta broar med ett spann. De broar
som aterfinns inom delstrickan Skavsta—Stavsjo ar jarnvagsbroar
(ladbalkbroar och plattrambroar) och tre vdg- och ging- och
cykelbroar (plattrambroar och balkbro).

Markanspréket for broar ér avgransat till broarnas strackning samt
uppbyggnad vid 6vergangen mellan bro och bank. Ytan som tas i
ansprak vid overgéngen beror pd omradets topografi.

I detta avsnitt redogdrs det dven for de paldack och trummor som
kommer att anldggas ldngs striackan.

Jarnvéagsbroar

Jarnvdgen forldggs pa bro dér den passerar betydande vattendrag,
befintliga vigar som ska bibehallas eller omraden dir det ar av
sarskild vikt att omgivningspaverkan begrinsas. En principskiss

av jarnvédgsbroarna som illustrerar nigra av de mitt som anges i
tabellerna i detta avsnitt redovisas i Figur 63.

Val av brotyp ldngs strickan varierar beroende pé forutsittningarna
1 det omgivande landskapet. Fem ladbalkbroar, varav fyra ar
landskapsbroar, anldggs pa delstrickan Skavsta—Stavsjo. Dartill
tillkommer nio plattrambroar for passage for vig, areella niringar,
fauna, friluftsliv eller vattendrag.

Plattrambroar &r en vanlig brotyp som normalt anvadnds for korta
spannvidder, upp till 20 meter, 6ver mindre vagar och vattendrag.
Rambenen é&r vanligtvis upp till 10 meter hoga dér jordtrycket mot
rambenen utnyttjas som mothall nér plattan utsitts for belastning.
Detta gor att de dr en effektiv brolosning som anvints 1 stor
utstrackning under lang tid.

Majoriteten av alla plattrambroar kommer att utféras med
angriansande stddmurar. Dessa fungerar som en forldngning av
plattrambroarnas vingmurar. Ladbalksbroar kan ddremot anvindas
for mycket langre spdnnvidder jimfort med plattbroar och de
erbjuder en hog boj- och vridstyvhet tillsammans med ett effektivt
materialutnyttjande.
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Figur 63. Principskiss som visar start- och slut-kilometer, brolédngd samt fri h6jd och bredd.
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Samtliga landskapsbroar utfors som spannarmerade ladbalkbroar
1 betong. Dessa stricker sig dver flera spann och ger ett markant
avtryck i1 landskapet. Brotypen lampar sig vél vid djupa dalgéngar
och dver bredare vattendrag dér storre spannvidder kan behovas.
Landskapsbroarna redovisas i Tabell 6.

Vid Hilladal anldggs den forsta — sett till 1ingdmaétningens

riktning — av delstrickans landskapsbroar (se Figur 64). Bron
stracker sig 335 meter 6ver vag, jordbruksmark och Bjornbiacken
(Rinkebysjons utlopp) och mojliggor passage for friluftsliv och
faunapassage for storvilt. Bron anldggs cirka 400 meter séder om
Rinkebysjons badplats och brons lingd och utformning ar anpassad
med hénsyn till det 6ppna landskapsrummet och for att bevara
rekreationsmojligheterna.

Tabell 6. Landskapsbroar langs stréackan.

Jarnvagsbro

Jarnvéagsbro/ landskapsbro 6ver
dalgang

Jarnvéagsbro/ landskapsbro
dver vag 216, enskild vag och
Gammelstabacken

Jarnvagsbro/ landskapsbro dver
Albergaan

Jarnvagsbro/ landskapsbro dver
Vretaan

e N ol Y
- e L -

.

Konstruktionstyp

Ladbalkbro i betong

Ladbalkbro i betong

Ladbalkbro i betong

Ladbalkbro i betong

Langdmatning (km)

72+239-72+573

T7+259-77+457

81+494-81+614

85+951-86+079

Spannvidd
(meter)

31,5+
45,0x6+
31,5

31,2+
46,0+
42,0%2+
35,2

34,2+
50,0+
34,2

30,2+
59,0+
38,0

Brobredd mellan
kantbalkar (meter)

11,9

11,9

Fri 6ppning
(meter)

Fri hojd
(meter)

Vag: 24,7
Fauna: 25,0

Vag: 24,7

Vag: 24,7
Fauna: 25,0

Vag: 24,7
Fauna: 25,0

Figur 64. Passage vid Hélladal sett ifran Rinkebysjon i norr. lllustrationen &r hdmtad ur gestaltningsprogrammet som tillhér den hér jérnvagsplanen (Trafikverket 2022b).
Notera att bilden &r preliminér och inte aterspeglar exakt hur den féardiga anldggningen kommer att se ut.



Delstrickans andra landskapsbro anldggs mellan km 77+259 och Delstrickans tredje landskapsbro anlédggs for jdrnvdgens passage

km 77+457 6ver Gammelstabédcken, en enskild vdg och vig 216. over Albergadn och dven den mojliggdr faunapassage for storvilt.
Gammelstabiacken omgérdas av flera miljokrav, varfor stor hinsyn Bron stricker sig 120 meter, fran km 81+494 till km 81+614, och
har tagits vid placering av de tva brostdden pd vardera sidan om passerar cirka 280 meter sydost om Alberga bruk som ligger i
vattendraget. Under den enskilda vigen leds Gammelstabdcken backravinen ldngs an. For att skydda bebyggelsen frén buller
genom en befintlig kulvert, vilken i mojligaste mén ska ldmnas orérd  anléggs bullerskyddsvallar pa vardera jarnvigsbanken i anslutning
under byggtiden for att undvika péverkan pa vattendraget. till brofdstena samt en bullerskyddsskdrm ldngs landskapsbrons

norra kantbalk (se Figur 65). Profilldget har anpassats till E4 som gar
pé bro intill och landskapsbron ges en medveten gestaltning.

Figur 65. Landskapsbron med bullerskyddsskérm éver Albergaén sett ifrdn dalgéngen fran norr. lllustrationen &r hdmtad ur gestaltningsprogrammet som tillhér den hér jérnvégsplanen
(Trafikverket 2022a). Notera att bilden &r preliminér och inte aterspeglar exakt hur den férdiga anldggningen kommer att se ut.
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Delstrickans fjarde och sista landskapsbro anldggs for passage

over Vretadn och vig 534 och dven den kommer att fungera

som faunapassage for storvilt (se Figur 66). Vretadan och den
ravinbildning som vattendraget ligger inom omgérdas av flera
miljokrav, varfor stor hdansyn har tagits vid placering av de tva
brostdden pd vardera sidan ravinen. Bron striacker sig 128 meter,
frén km 85+951 till km 86+079, och medger en fri h6jd 6ver vig
534 pd minst 4,7 meter. Landskapsbron ges en medveten gestaltning
med hénsyn till landskapsbilden och den kénsliga kulturmiljon.

Utover de fyra landskapsbroarna aterfinns ytterligen en bro av typen
ladbalksbro pa delstrickan. Den anldggs 6ver Sagkarrets utlopp
som jarnvagen korsar i en snédv vinkel. Bron dr darfor relativt 1ang
och anldggs med ett cirka 55 meter langt spann, fran km 88+300 till
km 88+355 (se Tabell 7).

Léangs med den nya stambanan finns ett storre antal jarnvégsbroar
som fungerar som portar. Samtliga av dessa utfors som plattrambroar.
Denna brotyp ar sarskilt lamplig for att ta sig 6ver kortare hinder.
Vigportarna passerar dver ett antal befintliga allmédnna végar savil
som flera enskilda véagar. Lokaliseringen och funktionen for dessa
broar redovisas 1 Tabell 8.

-

Tabell 7. Jarnvagsbro 6ver Sagkarrets utlopp.

88+300-88+355

Jarnvagsbro dver vattendrag
(Sagkarrets utlopp)

Tabell 8. Lagen for portar pa strackan.

Jarnvagsbro
Port for fauna

Jarnvéagsbro
Port for vag och areella naringar

Jarnvagsbro
Port for vag och areella naringar

Jarnvagsbro
Port for vag och areella naringar

Jarnvagsbro
Port for vag och fauna

Jarnvagsbro
Port fér fauna och vattendrag

Jarnvagsbro
Port for vag, areella naringar och friluftsliv

Jarnvagsbro
Port fér vag, areella naringar och friluftsliv

Jarnvagsbro
Port for fauna

Ladbalkbro i betong

Plattrambro
Plattrambro med
angransande stédmurar

Plattrambro med
angransande stédmurar

Plattrambro med
angransande stédmurar

Plattrambro med
angransande stédmurar

Plattrambro med
angransande stddmurar

Plattrambro med
angransande stédmurar

Plattrambro med
angransande stodmurar

Plattrambro med
angransande stédmurar

70+251

71+885

72+749

74+002

75+681

79+950

82+887

89+745

90+300

54,7

14,20

1,7

9,65

10,45

10,85

11,9

11,9

14,9

11,6

11,9

11,9

11,9

11,9

11,9

11,9

=== =
LT e

Fauna: 25,0

Vag: 24,7

Vag: 24,7

Vag: 24,7

Vag: 24,7
Fauna: 25,0

Fauna: 25,0

Vag: 24,7

Vag: 24,7

Fauna: 25,0

Figur 66. Oversikt av jérnvégsanlédggningen vid Vretadns dalgéng, vy frén séder. Landskapsbron syns till héger i bilden och i férgrunden I6per E4. lllustrationen &r hémtad ur
gestaltningsprogrammet som tillh6r den hér jarnvédgsplanen (Trafikverket 2022a). Notera att bilden &r preliminér och inte aterspeglar exakt hur den fardiga anldggningen kommer att se ut.
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Paldéack

Tva paldack anldggs dir banan passerar 6ver en djup torvmosse

vid cirka km 70+170-70+300 (se Tabell 9). De tva példacken
ansluter mot jarnvégsbron vid km 70+251 och anpassas efter brons
bottenplattor. De fyra stodmurarna, tvé pa vardera sida om passagen,
gjuts ithop med paldicket.

Tabell 9. Specifikationer for paldack.

Paldack Konstruktionstyp :.kal:)g et :_;:?ec:)
Tvé paldack fér jarnvag férlagd Paldack 70+170-70+300 120

inom torvmosse

Védg- och gang- och cykelbroar

Tre vigbroar kommer att anldggas 6ver den nya stambanan
(se Tabell 10).

Trummor

Nya trummor kommer att anldggas for att sdkra passager for
vattendrag. Vid de passager som kriver storre trumma én 2 meter
1 diameter anldggs en bro. For passager storre &dn 1,5 meter ska
faunapassager for medelstora daggdjur dvervigas (se ndrmare i
avsnitt 4.4.3 under rubriken Faunapassager). Om det paverkar
flodeskapaciteten genom trumman negativt far faunapassagen
forldggas med separat trumma.

Kompletterande trummor for dimensionerande regn aterfinns i
omraden som identifierats som dversvimningskénsliga. Trummorna
ar generellt cirka en meter i diameter och kommer mestadels att
vara torra, varfor de 4&ven kommer att kunna anviandas av sma och
mellanstora ddaggdjur.

Tabell 10. Lagen for korsande vag- och gang- och cykelbroar pa strackan.

Vagbro Konstruktionstyp Langdmatning (km)

Vag- samt gang- och cykelbro dver

jarnvéagen (samfoérlagd med bro éver E4) Balkbro i betong 80+788
N T . Plattrambro med

Vagbro 6ver jarnvagen (Eriksgatan) angransande stédmurar 84+212

Vag- samt gang- och cykelbro éver Plattrambro med 87+794

jarnvagen angransande stédmurar

4.3.5 TEKNIK FOR JARNVAGSDRIFT

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning,
signal och tele ingar i jarnvagsanldggningen. Teknikgérdar placeras
ungefir varannan kilometer lings med jarnviagen och vid nagra

av dem finns radiotorn. Darutdver behdvs dven teknikgérdar

med sé kallade autotransformatorer. Sddana kréver i regel ett

storre markansprak én radiotorn eftersom fler teknikbyggnader

ar nodvindiga for dessa. Teknikgardar med autotransformatorer
placeras med cirka 9,5 kilometers mellanrum.

Alla teknikgérdar innehaller inte teknikbyggnader for samtliga
teknikslag. Atkomst till teknikbyggnader sikerstills med
servicevégar. Nya servicevégar langs strackan redovisas i avsnitt
4.3.10.

Olika jamforelsealternativ for placeringen av teknikbyggnader med
tillhorande servicevégar har studerats diar den ekonomiskt mest
fordelaktiga 16sningen har efterstrivats. Aven ménga andra aspekter,
sdsom natur- och kulturmiljd, geotekniska och hydrogeologiska
forutsattningar och landskap, har tagits med 1 beddmningen. Bland
annat har det efterstriavats att placera de tekniska anldggningsdelarna
1 omréden dir de skyms eller doljs av landskapet i s& stor mén som
mdjligt. Ett viktigt motiv har varit att minska den negativa visuella
paverkan sa att de inte utgdr fokuspunkter i 6ppna och vérdefulla
landskapsrum.

Liangs delstrackan uppfors 12 teknikgérdar och 12x2 signalskap.
Diér radiotorn placeras édr dessa 18—24 meter hoga. Sténgsel uppfors
runt teknikgardarna. Signalskap som placeras utanfor en teknikgérd
ar beldgna 1 ndrheten av signalpunkterna, innanfor stingsel och

pa metallplattform. Utrustningen i signalskdpen ar ansluten till
ndrmaste teknikgards signaltekniska utrustning. Signalskép &r alltid
dubblerade, det vill sdga att det finns ett skap for varje spar. Bada
signalskdpen placeras pd samma sida av banan.

Spannvidd (meter)

38,65

17,45

18,2

Fri brobredd (meter)

9,25

44,

7,0

8

Fri 6ppning (meter)  Fri hojd (meter)

16,9 Jarnvag: 26,7
16,45 Jarnvag: 27,1
17,2 Jarnvag: 26,7

Var teknikgardarna och signalskapen planeras lings strackan
redovisas 1 Tabell 11.

Tabell 11. Planerade teknikgardar och signalskap langs delstrackan.

Langdmatning (km)
69+900
70+354

71+155
71+159

71+785

72+698
72+702

73+945

74+355
74+359

76+120

77+512
77+516

78+005

79+210
79+214

79+890

80+806
80+811

82+080

82+314
82+318

84+050

85+478
85+482

86+220
86+586

87+102
87+106

88+020

88+871
88+875

90+150

90+403
90+407

Placering i férhallande till spar

Sdédra sidan

Norra sidan

Sddra sidan

Norra sidan

Sddra sidan

Norra sidan

Sddra sidan

Norra sidan

Sddra sidan

Norra sidan

Sdédra sidan

Sddra sidan

Norra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Norra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Sodra sidan

Norra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Typ av utrustning
Teknikgard med radiotorn
Teknikgard

Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap

Teknikgard med radiotorn
Teknikgard

Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Teknikgard med radiotorn

Signalskap
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4.3.6 ANPASSNING AV ALLMANNA
VAGAR

Utgéangspunkten for planeringen av Ostldanken dr att samtliga
allménna vagar och jarnvagar som Ostldnken korsar — i s stor
utstrickning som mdjligt — ska behallas i sina befintliga ldgen.
Ostlanken foljer till stor del samma strackning som E4, men korsar
ett antal allmédnna och enskilda vigar pa delstrackan Skavsta—
Stavsjo. Vigarna redovisas i avsnitt 3.1.2.

Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sdsom vigar, gang-
och cykelvégar samt jarnvéigar sker planskilt. Antingen korsar banan
over végarna pa en jarnviagsbro med en végport eller sd korsar
végarna 0ver banan pa en vigbro. De allmidnna vigarna behélls 1 sin
befintliga strackning eller i omedelbar nérhet till den.

De statliga vigar som omfattas av ombyggnation och dér atgérder
planeras ar vig 537 och vig 534:

» Vig 537 korsar Ostlanken vid km 80+790 pa bro 6ver den nya
stambanan. Strax sdder om banan passerar vig 537 dven pa en bro
over E4. Denna bro behalls och vig 537 hojs och fors dver den nya
stambanan men bevaras i dess befintliga planlige.

* Vig 534 korsar Ostldanken vid km 86+050. Vigen flyttas ndgot
vésterut och korsar banan under jarnvégsbro vid km 86+060. Vig
534 ligger inom riksintresseomrédet for Gamla vidgen Stavsjo-
Krokek, vilken foljer den gamla Eriksgatan. Aktuell vigstracka dar
atgdrder foreslas ingar dock inte 1 Eriksgatans striackning.

4.3.7 JARNVAGSNARA

BULLERSKYDDSATGARDER

Bullerskyddsatgérder ska vidtas for byggnader dér riktvarden
utomhus eller inomhus 6verskrids. Hansyn ska dven tas till vad

som &r tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt. Hér redogdrs

kort for de bullerskyddsétgiarder som forldggs i anslutning till
jarnvigsanldggningen, s kallade jarnvagsnira bullerskyddsétgarder.

Pé delstrackan Skavsta—Stavsjo foreslds en bullerskyddsskdarm

och fyra bullerskyddsvallar (se ndrmare i avsnitt 4.4.1). Pa
plankartan ar bullerskyddsskdrmen markerad med beteckningen
SK1. Bullerskyddsskérmen ska vara ljudabsorberande pa den sida
av skidrmen som vetter mot sparen och dess hojd foreslés till 2 meter
over ralsoverkant. Vid skédrmen breddas jairnvigsbanken med 1,5
meter sa att det anldggs en stodremsa pa skarmens utsida. Skdrmen
placeras 4,5 meter fran sparmitt och dirmed sékerstélls att skarmens
avstand till kontaktledningsstolpens utsida blir minst 0,8 meter.

Dar bullerskyddsskdrmar ersétter stingsel ska skirmen vara delvis
nedgriavd (0,4 meter) for att forhindra att djur tar sig in pé banan
under skidrmen.

Hoéjden pé bullerskyddsvallarna varierar mellan 2 och 3 meter 6ver
rilsoverkant. Vallar som foreslas vara 2 meter hoga ar markerade
med beteckningen SKS5 pa plankartan medan vallar som foreslés
vara 3 meter hoga ar markerade med beteckningen SK6.

I avsnitt 4.4 ges en heltickande redogorelse for alla typer av
skyddsétgarder som dr aktuella i1 jarnvégsplanen.

4.3.8 OVRIGA JARNVAGSNARA
SKYDDSATGARDER

Utover jarnvigsnéra bullerskyddsétgirder vidtas dven ett antal andra
skyddsétgdrder som redovisas pé plankartan och faststills. For
delstrackan Skavsta—Stavsjo ror det sig om foljande skyddsatgérder:

* Suicidskydd — markeras med SK7 pa plankartan
 Faunapassager — markeras med SK8 pé plankartan

* Viltuthopp — markeras med SK9 pé plankartan

I avsnitt 4.4.3 ges en mer ingdende redogorelse for var dessa
skyddsatgarder dr lokaliserade och varfor de behdvs.

4.3.9 ANLAGGNINGAR FOR OMHANDER-
TAGANDE AV VATTEN

Jarnvigsanldggningens avvattningssystem dimensioneras for en

framtida nederbdrdssituation och de hogsta fldden som kan forvéntas.

Avvattningssystemet har utformats sa att befintliga vattensystem,
markomraden och byggnader inte ska paverkas i storre utstrickning
dn vad de gor 1 dagens l4ge. P4 platser dér det finns risk for att
jarnvagen skir av den naturliga avrinningen fran den omgivande
terrdngen pa ett sddant sétt att det kan leda till dversvimning
placeras en tvirgédende trumma dér vattnet kan passera (se dven
avsnitt 4.3.4 under rubriken Trummor).

Dagvattenhanteringen frén jarnvdgsanlaggningen kan delas in i

tre olika typomraden: jirnvig inom eller 1 anslutning till kénsliga
omraden (vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer
eller hogt naturvirde), jirnvag i skiarning samt jairnvag pa bank. Vid
nya vagar och vid servicevigar anldggs vagdiken.

For dagvatten som uppkommer frén jdrnvdg pa bank och frn
mycket korta skirningar kommer dagvattnet att omhéndertas genom

iniltration i bankroppens makadamlager. Om inte allt vatten kan
iniltreras leds overskottsvattnet bort i diken lings med banan,
antingen till ett iniltrationsomrade eller till en recipient. Midngderna
uppsamlat dagvatten bedoms vara sa begransade att det inte inns
behov av annan fordrdjning dn att dikenas bredd vid utslappspunkt &dr
vél tilltagna. Bredden anpassas sa att intilliggande mark inte paverkas.

I kénsliga omraden dér skidrningar i berg ger stora méngder dagvatten
kommer vattnet att ledas i fordrojningsdiken for utjamning av 16den.
Ett 6rdrojningsdike utormas med en storre bredd én ett vanligt dike
och dér kan vatten ansamlas en kortare tid innan det leds till en
recipient. En del av vattnet kommer att avdunsta eller iniltreras. Vid
skdrning dr dven sa kallade munkbrunnar, som anvands for att
reglera vattennivan i ett uppsamlingsomrade, ett alternativ. Med
munkbrunnar magasineras dagvattnet inom banomradet. Att fordroja
vatten dr nodvandigt for att undvika risken for 6versvamning av
dagvattensystemet och risken for att recipienten inte kan ta emot
stora méangder tillkommande vatten.

Ytvatten fran banan ska i forsta hand tas om hand och fordrojas i
banans ldngsgaende diken. Dér banan gar pa bank anldggs diken
utmed foten av banken. Bandiken anldggs dven inne 1 skirningar.
Dir jarnvégen gér i skirning, och terrdngen lutar ner mot
skirningen, anldggs vid behov 6verdiken for att inte vatten fran
omgivande mark ska komma in pa banomradet.

Overdiken anliiggs ovanfor slint eller skirning i syfte att leda
nederbdrd och det vatten som uppstér vid snosméltning ned eller
forbi slanten eller skdrningen. Pa sa sétt kan skador som orsakas

av exempelvis erosion eller svallis undvikas. Overdiken forliggs
inom omrdden som tas 1 ansprak med servitutsrtt i jirnvagsplanen.
Syftet ér att sdkra anldggningens bestdnd och inte att avvattna
omkringliggande marker. Saledes ska dverdiken inte ses som
markavvattning enligt 11 kap. 2 § miljobalken.

Dar inte tillrdckligt stor volym ryms i banans diken, eller om de blir
for breda, behover ytvatten fran banan omhéndertas genom
fordréjningsatgiarder som innebdr att vattnet leds till en recipient,
antingen direkt eller via ett fordrojningsdike. Som utgangspunkt &r
fordréjningsdiken placerade omedelbart efter langa skidrningar dar
vattnet ansamlas och kan komma upp 1 sd hoga I6den att det blir
nodvindigt att fordroja det innan det kan sliappas ut till recipient.

Utover dammarna aterfinns pa delstrackan ytterligare en
fordrojningsatgérd som innebér ett lite storre markansprak. Det ror
sig om en tdtande barridr i form av ett titat dike med en
uppstickande, cirka 1 meter hog, vall som anldggs strax dster om
Sagkarrets utlopp. Fordrojningsatgirden anldggs pa den norra sidan
av banan mot ett vitmarksomrade for att minska strémningen i jord
och forhindra ytvattenstromning.



Dammarna har, i mdjligaste mén, placerats i skogsomraden dar
paverkan pé jordbruksmark dr minst. I de fall dir detta inte har
varit mojligt, har placering gjorts pa platser med minst paverkan,
exempelvis i ett falts horn. For en naturlig landskapsanpassning
av dammarna ges de en organisk form. Vid nya vigar och vid
servicevigar anldggs vigdiken.

Lagen for fordrojningsétgarder ldngs delstrackan redovisas 1
Tabell 12 och placering av dammar redovisas i Figur 46, Figur 48,
Figur 50, Figur 52, Figur 54 respektive Figur 56 (som aterfinns i
avsnitt 4.2.1).

Tabell 12. Lagen for fordrojningsatgarder for vatten langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Langdmaétning (km)  Placering i forhallande till spar  Typ av fordrojningsatgard

70+300 Norra sidan Damm
72+300 Norra sidan Dike
73+120 Norra sidan Dike
80+435 Norra sidan Damm
83+050 Bada sidor Dike
84+700 Sdédra sidan Dike
85+640 Sddra sidan Dike
86+400 Sddra sidan Damm
87+300 Norra sidan Vall

4.3.10 SERVICEVAGAR

Servicevégar anldggs till teknikgérdar samt till 6vriga platser

dir det finns behov av atkomst till jirnvagen for raddningstjénst
eller gdende underhallspersonal. Det har efterstrévats att hélla
servicevigarna sa korta som mdjligt och de har i forsta hand
foreslagits 1 gransomraden for att minimera paverkan pé landskapets
befintliga struktur och for att undvika att skédra av for stora
sammanhéngande ytor. For att undvika ytterligare intrang anvénds
dven befintliga enskilda vigar som servicevégar dér s ar lampligt.

Lingsgéende servicevigar placeras inom den tradfria zonen och
ansluts till det befintliga vignétet pd lampliga stéllen. Vid de
passager ddr servicevigar forliggs under E4 kommer befintlig
végritt att inskridnkas (se ndrmare 1 avsnitt 9.4) for att sékerstilla
servicevdgens funktion.

Alla servicevégar pa delstrickan Skavsta—Stavsjo
redovisas i Tabell 13 respektive i Figur 46, Figur 48, Figur
50, Figur 52, Figur 54 och Figur 56 (som &terfinns i avsnitt
4.2.1).

Tabell 13. Servicevagar pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Langdmatning Ff_lac?ring : -
(km) ff)rhal!ande Funktion
till spar

69+800-69+900 Sddra sidan Atkomst till teknikgard vid km 69+900
70+400 Nora sidan 0 o i o 704300
71+100 Sddra sidan Atkomst till signalskap vid km 71+155 och 71+159
71+760-71+850 Norra sidan Atkomst till teknikgéard vid km 71+785
72+700-72+800 Sddra sidan Atkomst till signalskap vid km 72+698 och 72+702
73+900-74+000 Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 73+945
74+350-74+500 Sddra sidan Atkomst till signalskap vid km 74+355 och 74+359
74074500 Sodrasidan o g oo 74350
76+100-76+450 Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 76+120
77+920-78+100 Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 78+005
80+420 Norra sidan Atkomst till damm vid km 80+435
80+420-80+480 Norra sidan Atkomst till damm vid km 80+435
81+500-81+620 Sddra sidan Atkomst f6r underhall av bullerskyddsvall
82+080-82+480 Sddra sidan Atkomst till teknikgard vid km 82+080
84+020-84+210 Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 84+050
84+150—84+900 Sédra sidan itll(?c;moscthtigséljjggark och signalskap vid km 85

Atkomst till damm vid km 86+400, till teknikgardar
86+060-87+120 Sddra sidan vid km 86+220 och km 86+586 samt till signalskap

vid km 87+102 och 87+106
87+800-88+050 Sddra sidan Atkomst till teknikgard vid km 88+020
90+120-90+240 Sddra sidan Atkomst till teknikgard vid km 90+150

4.3.11 UTRYMNING OCH INSATS

Utrymnings- och insatskoncept

Ostlanken utformas for att mojliggora sjélvutrymning, det vill sédga
att sétta sig i1 sdkerhet utan hjilp av yttre assistans fran
raddningstjansten, Trafikverket eller andra organisationer. Det
fullstdndiga insatskonceptet for hela Ostlédnken i driftskedet har
utvecklats efter bland annat ett flertal scenariospel tillsammans
med rdddningstjansterna. Insatskonceptet ger underlag for hur olika
scenarier kan hanteras vid en rdddningsinsats.

Den samlade redovisningen av hantering av olycka och insats 1
driftskedet utgors av en raddningsplan. Rdddningsplanen kommer
att upprattas av Trafikverket 1 samrad med berdrda aktorer, bland
annat trafikutdvare, rdddningstjénst, polis och ambulans.
Réaddningsplanen ska darefter uppdateras arligen.

Utrymning vid markspar

Om utrymning sker vid djupa skdrningar, trag, bankar eller broar ska
det finnas mojlighet till forflyttning. For broar ldngre dn 1 000 meter
eller broar 1 anslutning till tunnlar ska en gangyta for utrymning
anordnas. Gingytan ska ha ricken for att forhindra fall. For
delstrackan Skavsta—Stavsjo dr samtliga broar kortare dn 1 000
meter.

Atkomst till banan

Réddningstjdnsten kommer &t banan via de servicevdgar som
anordnas for underhallsatgirder. Servicevédgarna anpassas for
rdddningsfordon och métesplatser och uppstéllningsplatser anordnas.
Atkomstpunkter for riddningsinsatser och evakuering anordnas
ungefdr varannan kilometer.

Intrangsskydd

Obehorigt tilltrédde till anldggningen forhindras genom att hela
anldggningen stingslas in med ett minst 2,5 meter hogt stingsel eller
annan, minst lika hog, fysisk barridr sdsom bullerskyddsskérm.
Utrymningsvigar lases utifran men gar att dppna inifran i
utrymningsriktningen. Passager mellan teknikgéardar och banan ar
daremot lasta fran bada hallen och gar inte att 6ppna vid utrymning.

Skyddsavstand

For att inte riskera att fordon fran intilliggande vdgar hamnar pa
jarnvégsanldggningen vid avkorningsolyckor, eller omvént att
tdg hamnar pa végar vid ursparningsolyckor, efterstrivas ett visst
sakerhetsavstand mellan jairnvdgsanlaggningen och intilliggande
végar.

E4 utgor primérled for transporter av farligt gods och hor till de vig-
och jarnvigsstrackor som gir ndra den nya stambanan och som
skulle kunna hamna i konflikt vid olycka. Pa delstrackan aterfinns
inga sekundéra vigar i anslutning till den nya stambanan.

Det kortaste avstandet mellan den nya stambanan och E4 &r cirka 30
meter. Vid de platser dir avstdndet dr s& kort som 30 meter ligger
den nya stambanan antingen i skirning eller i nivd med E4 varfor
sannolikheten for att ett ursparat tdg ska hamna inom vigomradet
beddms vara i princip obefintlig. Med ett avstdnd pa 30 meter
bedoms sannolikheten for att fordon som kor av vigen ska hamna
inom sparomradet som mycket liten. P4 ungefir 75 procent av
delstrackan ligger jarnviagen lingre dn 50 meter fran E4.
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Inom 30 meter frén jarnvigen kan viss verksamhet dér ménniskor
uppehaller sig endast tillfdlligt, sisom parkering, garage och forrad,
tillatas. Detta avstdnd bor upprétthllas for att forhindra konflikter
mellan jdrnvdgen och andra funktioner men ocksé for att underlitta
underhdll och rdddningsinsatser samt for att tilldta en viss
forandring och utveckling av jarnvidgsanldggningen dver tid. P4 den
aktuella delstridckan aterfinns idag tvd byggnader inom 30 meter. De
ligger inom jarnvédgsanlédggningens permanenta markansprik och
kommer dirmed att 16sas in av Trafikverket.

4.3.12 FLYTTADE ENSKILDA VAGAR

Vigarna som berdrs langs strackan behdver anpassas till jarnvagen.
Hur berorda enskilda vagar pa delstrackan Skavsta—Stavsjo paverkas
redovisas 1 avsnitt 5.1.2. Foreslagna omléggningar redovisas pa
illustrationskartan. Enskilda végar ingér inte 1 faststillelsen av
jarnvégsplanen utan kommer att regleras genom
lantmaiteriforrattningar eller genom avtal.

Storre omldggning av vigar som korsas av den nya stambanan har
undvikits 1 mojligaste man. Dér det dr nddvindigt med omléggning
av vag sker detta i omedelbar nérhet till den beintliga vigen. Dér

den nya stambanan korsar enskilda vigar har en beddmning gjorts
om vigen bor bibehallas eller om det dr mojligt att stinga den. Om
det dr mojligt att passera den nya stambanan inom ett rimligt avstand
via en beintlig védg, eller om en kortare anslutningsvig kan byggas,
foreslds att vigen som korsar jarnvégen stangs.

For bibehéllna vigar foreslas att vigen antingen behéller sin
beintliga strackning eller 6rldggs i omedelbar nérhet till denna. Vid
de vigar som stings skapas en vindplats i nirheten av platsen dér
vigen stings. Dar det dr nddvéndigt skapas viandplatser pa bada
sidor av jarnvdgen. Vigar som uteslutande anvinds for skogsbruk
ersitts inte eftersom dessa forvéntas anldggas nér behovet av dessa
uppkommer.

For att na bland annat vissa servicevagar och dammar forutsitts

att enskilda vdgar kan anvindas. Normalt behaller enskilda végar sin
bredd, men vissa védgar kan behova breddas, forstirkas och
kompletteras med vindplaner och métesplatser.

Nya vigar som behover anldggas till foljd av att enskilda viagar
langs strackan stidngs redovisas 1 Tabell 14.
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Tabell 14. Nya enskilda vagar langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Langdmatning
(km)

72+150-72+300

72+150-72+300
73+900-74+000
75+600-75+700
75+250-75+700
75+300-76+250
77+420-78+200
80+720-81+100

82+930

82+780-83+050

82+800

82+780-83+050
84+100-84+350
84+020-84+330
86+060-86+340

87+800-88+050
88+890-89+320
88+890-89+320

89+590-89+750

89+730-90+200
89+730-90+200
90+120-91+000
90+120-91+000

90+160-91+400

Placering i forhallande
till spar

Under

Saédra sidan
Under
Under
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan

Norra sidan

Under

Sddra sidan

Under
Sddra sidan
Over

Norra sidan

Norra sidan
Over

Norra sidan
Norra sidan

Under

Sddra sidan
Norra sidan
Sddra sidan

Sddra sidan

Norra sidan

Nummer i
projekteringen

3701

3721
3703
3704
3785
3705
3821
3822

3803

3823

3825
3827
3804
3824
3921

3901
3981
3981j

3902

3923
3922
3925
3926

3927

Funktion

Enskild vag som ger atkomst till befintlig enskild vag och sékrar anslutning till vag 610, fastigheter, Rinkebybadet,
jord- och skogsbruksmark.

Enskild vag som skapar ny anslutning till vag 3701.

Enskild vag under banan som ger atkomst till befintlig enskild vag.

Enskild vag under banan som ger atkomst till befintlig enskild vag.

Vandplats for backvandning vid vag som stangs.

Enskild vag som via befintlig skogsvag ger atkomst till fastigheter och jordbruksmark.

Enskild vag langs sodra sidan av jarnvagen som ersatter befintlig enskild vag.

Enskild vag langs norra sidan som ersatter befintlig enskild vag pa den sddra sidan av banan.

Enskild vag under banan vid km 82+890 som ansluter till den befintliga vagen i norr och vid E4 séder om banan.
Kombineras med viltpassage.

Enskild vag s6der om banan som erséatter befintlig enskild vag och ger atkomst till en damm utan att behéva
korsa banan.

En enskild vag som ger atkomst till fastigheter norr om banan. Vagen ansluter i norr till véag 3803.
Justering av anslutning mellan enskild vag strax norr om E4 och vag 3803 som flyttas vasterut.
Enskild vag 6ver banan till féljd av att befintlig enskild vag (Eriksgatan) hojs.

Enskild vag norr om banan som ersatter befintlig vag och ansluter till vag 3804.

Enskild vag norr om banan som erséatter befintlig enskild vag. Ansluter i 6st till statlig vag 534.

Enskild vag 6ver banan som ersatter befintlig vag (Nunnebanan). Ansluter aven till en servicevag pa soédra sidan
av banan.

Enskild vag norr om banan som ersatter befintlig enskild vag.
Ger atkomst till ett signalskap oster ut och ansluter till befintlig skogsvag.

Enskild vag under banan som ansluter till befintlig enskild vag norr och séder om banan. Denna vag fungerar
aven som passage av banan for trafik fran den enskilda vag som stangs langre vasterut, vid km 89+800. Soderut
ansluter vag 3902 till E4.

Enskild vag som binder ihop befintliga enskilda vagar pa sodra sidan av banan.

Enskild vag som binder ihop végarna pa norra sidan av banan.

Enskild vag som ersatter befintlig védg och fungerar som anslutning mellan vagar pa den sédra sidan av banan.
Enskild vag som ersatter befintlig vag och fungerar som anslutning mellan vagar pa den soédra sidan av banan.

Enskild vag som ansluter befintlig vag som behéver stdangas med Ovriga vagar pa norra sidan av banan. Via
denna vag samt vag 3902 och 3922 ar det mojligt att ta sig till E4.



4.3.13 FLYTTADE VATTENDRAG

Ett antal diken och vattendrag maste ledas om som ett resultat av
den nya jarnvagen (se Tabell 15). Det finns flera anledningar till att
ett vattendrag behover ledas om:

* Den nya stambanan korsar ett befintligt dike 1 skirning.

* Vattendraget korsar den nya stambanan i for snédv vinkel, vilket gor
att bro eller kulvert skulle behova vara langre eller bredare &n om
korsningen av banan sker i 90 graders vinkel.

* Vattendraget ligger for ndra en tryckbank. Ett sdkerhetsavstand pa
minst 20 meter till en tryckbank behdver héllas.

Tabell 15. Omledningar av vattendrag inom jarnvagsplanen Skavsta—Stavsjo.

Langdmatning
(km)

70+250

76+850

78+895

79+940

80+430

82+250

83+950

87+900

89+700

Vattendrag

Hasselbacken

Vik

Akerdike vid
Karrbol

Hoéglunda

Rodkarr

Skogsdike
vast Alberga
bruk

Simonstorp V

Malitédppan

Rosenberg

Typ

Back

Akermarksdike

Akermarksdike

Back

Skogsdike

Akermarksdike

Akermarksdike

Skogsdike

Dike

Beskrivning
av atgarder

Vattendraget korsar
under jarnvagsbro och
leds om en kort stréacka
for att korsa banan i en
90-graders vinkel.

Akermarksdike korsar
banan i en 90-graders
vinkel och justeras

till ett avstand pa 20
meter i forhallande till
tryckbanken.

Akermarksdike korsar
banan i en 90-graders
vinkel.

Vattendraget korsar
under jarnvagsbro och
leds om en kort stracka
for att korsa banan i en
90-graders vinkel.

Skogsdike leds runt
en damm for att skapa
plats for denna och
korsar sedan banan i
en 90-graders vinkel.

Dike leds om och
justeras till ett

avstand pa 20 meter

i forhallande till
tryckbank pa den norra
sidan av banan.

Akermarksdike korsar
banan i en 90-graders
vinkel.

Skogsdike korsar
banan i en 90-graders
vinkel.

Dike leds om och
korsar sedan banan i
en 90-graders vinkel.

Ungefarlig
langd pa
omledning
(meter)

120

150

100

175

200

150

35

100

80

Pé de platser ddr det dr nodvéndigt att leda om ett vattendrag eller ett
befintligt dike, kommer sjdlva omldggningen i genomsnitt att vara
100—-150 meter. Nya diken utfors med en liknande profil som den
befintliga sd att flodet inte paverkas. De flesta av de vattendrag som
paverkas av omgriavning dr diken i akermark eller skogsmark som
redan 1 hog grad dr omgravda och ritade. Inget av dessa vattendrag
omfattas av miljokvalitetsnormer eller Natura 2000-villkor.

4.3.14 BORTVALDA
UTFORMNINGSALTERNATIV

Efter att jarnvdgens strickning i plan bestdmts folja den grona
sparlinjen (se avsnitt 4.2) paborjades arbetet med att optimera
jarnvagens profil, det vill sdga dess hojdlage. Flera olika alternativ
till profil togs fram, dér samtliga uppfyllde de tekniska kraven.
Planeringen av passager over och under jarnvigen var av sarskild
vikt och det efterstravades dven att forldgga jarnvégen s lagt

som mojligt eftersom ett 14gt profillage generellt sett innebar

en bittre anpassning till landskapet samt lagre bullernivaer och
anlidggningskostnader.

I optimeringsarbetet togs tva olika profillagen fram, Rod respektive
Rosa sparlinje. Dessa jamfordes sedan med Gron spérlinje, vilket
ledde till att optimeringar av sparlinjen 1 plan och profil gjordes for
nagra omraden ldngs delstridckan.

Optimeringsarbete vid Aspedal (km 68+000-70+000)

Den grona spérlinjen var vid passagen av viag 608 — inom den
angriansande delstrickan Sjosa—Skavsta — ursprungligen utformad
med en 14g profil men profillaget hjdes for att mojliggora en
overgdng vésterut till landskapsbro. Den rosa spérlinjen beholl det
relativt hoga profilldget i 6ster men sénktes i1 véster for att passera
genom skogsomradet i en djup skérning. R6d spérlinje hade lagst
profillige av de tre alternativen och innebar att viag 608 drogs over
jarnvégen pé en vigbro med relativt hoga bankar pa bada sidor av
spéren.

Optimeringsarbetet resulterade i att Gron respektive Rosa sparlinje
valdes bort vid Aspedal till forman for det roda alternativet. Rod
sparlinje bedomdes vara mest fordelaktigt med avseende pa
projektmal for klimat och resurshushéllning.

Optimeringsarbete vid Hélladal (km 69+500-76+500)

I optimeringsarbetet delades omradet upp 1 fyra zoner for att
underlétta utvarderingarna. Inom zon 1 (km 69+500—71+500)
innebar den grona sparlinjen att Hasselbackens dalgang passerades
pa en landskapsbro, vilket skapade goda passagemdjligheter. R6d
respektive Rosa sparlinje hade snarlika, ldgre profiler. R6d sparlinje
beddmdes vara mest fordelaktigt i och med att alternativet innebar
lagst anlaggningskostnader.

Inom zon 2 (km 71+500-73+500) passerade Gron spérlinje
Halladal pa landskapsbro med bankar pa bada sidor av dalen.
Bankarna innebar dock en visuell barridreffekt som forminskade
det karaktdristiska landskapsrummet och Rosa och R6d sparlinje
utformades bdda med ett hogre profillige som innebar en béttre
maluppfyllelse med avseende pa projektmal for gestaltning. R6d
sparlinje bedomdes vara det mest fordelaktiga alternativet i det hér
omradet. Alternativet — dir jarnvdgen gér pa bro i1 den Gstra delen
av dalgéngen och pa bank i den véstra delen — innebar en béttre
gestaltning och anpassning till dalgdngens siktlinjer. Den roda
sparlinjen innebar dessutom bittre passagemdjligheter for vigen
Oster om Hélladal jimfort med de andra alternativen.

Aven inom zon 3 (km 73+500—74+500) och zon 4 (km 74+500—
76+000) hade Rod spérlinje det ldgsta profilliget och bedomdes vara
det mest fordelaktiga. Inom zon 3 gick det roda alternativet pa en
lag bank over dalgidngen, vilket innebar att en enskild vig behdvde
omlokaliseras ldngre vésterut. Den ldgre anldggningskostnaden for
detta alternativ var det huvudsakliga motivet till varfor det valdes.

Aven inom zon 4 var den ligre anliggningskostnaden det
huvudsakliga motivet till valet av det roda alternativet. Inom den
hér zonen gick Rosa spérlinje hogst, vilket bland annat innebar att
den enskilda vdgen vid km 75+650 kunde bibehéllas i sin befintliga
strackning. Rod sparlinje gick i den hir zonen ldgst av alternativen
och den laga banken innebar att eventuella passager behovde
anordnas dver jarnvagen.
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Optimeringsarbete vid Vik (km 75+300-76+500)

Infor samrddet av jairnvigens utformning och planforslagets
konsekvenser planerades en enskild vég, for atkomst till girden Vik
och jordbruksmarken sdder om jarnvégen, att forliggas pa en vigbro
over jarnvdgen vid km 76+460. Detta forslag har omvérderats med
hinsyn till dels kostnaden for bron, dels oldgenheten for dgaren till
garden Vik 1 form av det stora intrang som jarnvdgsanldggningen
innebdr 1 kombination med att fastigheten och dess verksamhet
kommer att utsdttas for storningar fran tva hall. Av denna anledning
kommer Trafikverket att erbjuda sig att forvirva fastigheten.
Fastighetens marknadsvérde &r betydligt lagre dn kostnaden for att
anldgga en végbro.

For dtkomst till jordbruksmarken och till garden Vik — for det fall

att dess dgare inte antar erbjudandet om forvirv — anldggs en ny
enskild vég (se ndrmare 1 avsnitt 4.3.12). Den nya vigen innebér
dock en ldngre fardvig till sdvil jordbruksmarken som gérden

Vik, en forlangning som med avseende pa tillgéngligheten till
jordbruksmarken fr anses acceptabel eftersom den inte behover

nds dagligen. Enskilda vigar redovisas pa illustrationskartan men
ingdr inte 1 faststéllelsen av jarnvdgsplanen utan kommer att regleras
genom lantmaéteriforrattningar eller genom avtal.

Optimeringsarbete vid Valingeskogen och Albergaan
(km 76+500-85+000)

I optimeringsarbetet delades omradet upp i tre zoner for att
underlitta utviarderingarna. I det skogsdominerade omradet vid
Gammelsta inom zon 1 (km 76+000-78+000) gick Gron sparlinje
relativt hogt 1 profil 1 Gster for att sedan gé péa landskapsbro dver
Gammelstabacken. Rosa och Rod spérlinje hade ldgre profilligen dér
det roda alternativet 1ag lagst 1 dster, med lagre bankar och ddrmed
lagre anldggningskostnader @n for vriga alternativ.

Vid passagen av Albergadns dalging och Alberga bruk inom zon 2
(km 79+000-82+000) gick Rosa spérlinje hogre dn Gron dver &n
for att undvika hdga bankar i dalen. Aven det roda alternativet gick
hogre over an dn Gron sparlinje men Rod sparlinje hade 1 6vrigt
ett lagre profilldge inom stora delar av zonen och bedémdes vara
mest fordelaktigt pa grund av dess ldgre anldggningskostnader och
klimatpaverkan.

I det skogsdominerade omradet vid Kélltorp inom zon 3

(km 82+000-83+500) gick bade Gron och Rosa spérlinje pa
landskapsbro over vattendraget. Den roda sparlinjen hade ett
betydligt l4gre profillige med en djup skérning i dster. Detta innebar
avsevirt sdnkta anldggningskostnader jimfort med en hog profil pé
landskapsbro.

Optimeringsarbete vid Vretaan (km 85+000-91+800)

I optimeringsarbetet delades omradet upp 1 tva zoner for att
underlétta utvirderingarna. Inom zon 1 (km 83+500-87+500) 16per
jarnvéagen parallellt med E4 och korsar bland annat Vretadns dalgang
och riksintresset for kulturmiljovard Gamla védgen Stavsjo-Krokek. I
omradet var Gron sparlinje anpassad for att folja landskapets struktur
och gick omvixlande pé bank och 1 skdrning. Jarnvigen passerade
under viagen som omfattas av riksintresset innan den Gstra delen av
Vretaans dalgang passerades pa bank for att avskdrmas visuellt frén
E4. Vretadn och vig 534 passerades pa en kort landskapsbro.

Rosa sparlinje 1&g hogre 1 profil for att kunna passera over
riksintresset och undvika bankar 1 Vretadns dalging. Alternativet
valdes dock bort pa grund av att den hdga bron skulle innebira ett
visuellt patagligt tilligg i landskapet och att alternativet innebar en
hogre klimatpéverkan @n de andra alternativen.

Det alternativ som bedémdes vara mest fordelaktigt var Rod
spérlinje. Alternativet hade stora likheter med Gron sparlinje men
hade en lagre profil med en djup skérning vid km 83+500 och var
justerad for att precis klara nédvéndig fri hojd for vattendraget vid
Simonstorp (km 83+945). Detta innebar en ligre anldggningskostnad
och klimatpaverkan an i de dvriga alternativen.

Aven inom zon 2 (km 89+500-91+500) dér jirnvigen 16per igenom
skogslandskapet var Gron sparlinje anpassad for att f6lja landskapets
struktur. Profilliget medgav fri h6jd for vigar vid Rosenberg. I den
hir zonen var det rosa alternativet identiskt med det grona. Det roda
alternativet togs fram efter att en trafikanalys visat att det var mgjligt
att leda om eller stinga de bada vigarna mellan km 90+000 och
91+500. Rod sparlinje kunde ddrmed forlaggas i ett 1agre profillige,
vilket innebar avsevirt lagre anliggningskostnader.

Justering av hastighet

I ett tidigare skede planerades det for att utforma den nya stambanan
for hastigheter pa upp till 320 km/tim och med ballastfritt spér,
vilket innebar att ballasten som normalt finns under sparen ersétts
med betongplattor. Med de planerade stationsldgena pa Ostlanken
skulle dock en hastighet pa 320 km/tim ge relativt begrénsade
mervirden och projekteringen av Ostldnken hade kommit sd langt
att Trafikverket inte beddmde det vara mojligt att omprdova dessa
(Trafikverket 2018a).

Den hogre drift- och underhallskostnaden som ballasterat

spar innebir uppvégs av ligre investeringskostnad och lagre
klimatpdverkan. Ostldnken dimensioneras nu for 250 km/tim och ska
byggas med ballasterat sparsystem. Det efterstrdvas dock att banan
byggs med en sa kallad riktvirdesradie for 250 km/tim sévida det
inte medfor stora merkostnader eller stora intrdng. Ddrmed kommer
den i framtiden delvis att klara hogre hastigheter pa upp till 280 km/
tim mellan stationsldgena (Trafikverket 2018a).

Beslutet om sinkt hastighet hosten 2018 ledde till att en
genomlysning av de olika alternativen i sparlinjevalsutredningen
genomfordes. Syftet var att undersoka om det spérlinjeval som
tidigare presenterats uppfyllde de nya forutsattningar och krav som
tillkommit, eller om det fanns nagon tidigare bortvald spérlinje som
behovde ses over igen.

Utredningen resulterade 1 ett sydligare 14ge i plan inom korridoren
vid Aspedal, precis vid grinsen till den angriansande jarnvdgsplanen
for delstrackan Sjosa—Skavsta. Justeringen mdjliggjordes eftersom
anslutningspunkten mellan den nya stambanan och bibanas véstra
del inte ldngre var forlagd till TGOJ-banan (se avsnitt 2.7.5) och
innebar en minskad risk for storning pa radiokommunikationen

vid Skavsta flygplats. Den reviderade sparlinjen innebar dven en
minskad fragmentering av jordbruksmark och intrdng i det 6ppna
jordbrukslandskapet vid Aspedal.

I utredningen studerades dven en alternativ sparlinje pd strickan
mellan Kélltorp och Vretadn (km 81+600-88+850) i syfte att
minska intrdnget i Gamla vdgen Stavsjo-Krokek, av riksintresse for
kulturmiljévard. Nackdelarna med en saddan spérlinje fanns dock
overvéga fordelarna eftersom den bland annat skulle innebéra en
hogre bank vid passagen intill Vretaan, 6kade bullernivder och ett
okat behov av stabilitetshdjande atgérder.



4.4 SKYDDSATGARDER OCH
FORSIKTIGHETSMATT SOM
REDOVISAS PA PLANKARTA OCH
FASTSTALLS

Utforda bullerberdkningar har identifierat byggnader som dr
bullerberdrda pé grund av buller frén den nya jérnvigsanldggningen.
Med bullerberdérda byggnader avses byggnader som pa grund av den
hir jarnvagsplanen utsitts for buller dver riktvirden for trafikbuller
om inga bullerddmpande atgirder vidtas. Fastighetsédgare som
paverkas av buller redovisas i den fastighetsforteckning som tagits
fram fOr jarnvédgsplanen.

For de bullerberdrda byggnaderna har bullerskyddsétgirder utretts
och foreslagits. Utgdngspunkten &r att riktvardena ska klaras. For att
klara riktvarden enligt bullervillkor i regerings tillatlighetsbeslut (se
avsnitt 3.5.7) anvidnds en kombination av jairnvigsnira och
fastighetsndra bullerskyddsatgirder (se avsnitt 4.4.1 respektive
4.4.2). Endast de skyddsatgédrder som redovisas pa plankartorna
kommer att faststillas.

4.41 JARNVAGSNARA
BULLERSKYDDSATGARDER

For att klara riktvirdet pa 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad
foreslas jarnvéagsnara bullerskyddsatgérder. I Tabell 16 redovisas vid
vilka platser bullerskyddsskdrmar och bullerskyddsvallar foreslas
som skyddsatgird. Pa plankartan dr skdrmarna markerade med
beteckningen SK1 och vallarna med SKS5 eller SK6 beroende pa om
h&jden foreslas till 2 eller 3 meter dver rilsdverkant (ROK).

Vid Alberga bruk finns tio bostadsbyggnader som &r bullerberdrda
och hir kommer en bullerskyddskdrm och tva bullerskyddsvallar
att anldggas (se Figur 67). Den forsta bullerskyddsvallen (81N1)
kommer att vara 65 meter lang och den andra (81N3) 78 meter.
Bullerskyddsskirmen (81N2) som uppfors pa bron dver Albergadn
ska vara 176 meter l&ng. Samtliga har en h6jd pé 2 meter dver
rilsoverkant.

Tabell 16. Placering av jarnvagsnara bullerskyddsatgarder pa strackan.

Langdmétning (km) Omrade Typ av skyddsatgéard Placering i forhallande till spar Langd (meter) Héjd 6ver ROK (meter)
81+411-81+476 Alberga bruk Bullerskyddsvall (81N1) Norra sidan 65 2,0
81+461-81+637 Alberga bruk Bullerskyddsskarm (81N2) Norra sidan 176 2,0
81+622-81+700 Alberga bruk Bullerskyddsvall (81N3) Norra sidan 78 2,0
86+290-86+390 Korsbacken Bullerskyddsvall (86N) Norra sidan 100 3,0
89+475-89+710 Rosenberg Bullerskyddsvall (89N) Norra sidan 235 3,0
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Figur 67. Jérnvégsnéra bullerskyddsatgérder vid Alberga bruk.
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Vid Backgérden éterfinns ett flertal byggnader pa fastigheten
Korsbicken 1:39. Tva av byggnaderna ar klassificerade som bostéder
och béda &r bullerberorda. Hér foreslas darfor en bullerskyddvall (se

Figur 68). Bullerskyddsvallen (86N) kommer att vara 100 meter 1ang
och ha en hojd pé 3 meter over rilsoverkant.
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Figur 68. Bullerskyddsvall vid Backgarden.
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Vid Rosenberg finns fem bostadsbyggnader som dr bullerberérda
och hiar kommer en 3 meter hog och 235 meter lang bullerskyddsvall
(89N) att anldggas (se Figur 69).
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Figur 69. Bullerskyddsvall vid Rosenberg.
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4.4.2 FASADATGARDER OCH SKYDDAD
UTEPLATS

Vid utformningen av bullerskyddsétgarder efterstrivas i forsta
hand att klara riktvardet 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad
med jarnvigsnéra bullerskyddsatgiarder och direfter komplettera
med fastighetsnéra atgarder for att klara riktviarden inomhus och pa
uteplats.

For méinga av de bullerberdrda byggnaderna &r fasadatgarder
tillrdckliga for att klara riktvérden for buller inomhus. Pa grund av
att buller fran tag 1 hoga hastigheter har ett mer lagfrekvent
ljudinnehall antas fasadatgérder forbéttra fasadisoleringen med 3
dB, vilket kan jamforas med 6 dB for konventionella tag. Totalt nio
bostadsbyggnader kommer att erbjudas fasadatgérder for att klara
riktvdrden for buller inomhus och fem bostadsbyggnader kommer
att erbjudas uteplatsatgérder for att klara riktvirdet vid uteplats.

Vilka byggnader som kommer att erbjudas fasadatgiarder och
uteplatsatgérder regleras i jirnvigsplanen och redovisas i

Tabell 17. Pa plankartan ar erbjudande om bullerskyddsatgérd

i form av fasadatgird betecknat SK2 medan erbjudande om
bullerskyddsatgird i form av uteplatsdtgird betecknas SK3.
Erbjudande om bullerskyddsatgérd i form av bade fasadatgird och
uteplatsatgérd betecknas SK4.

I nésta skede nir bygghandlingar uppréttas bestims hur

atgidrden ska genomforas. For att uppfylla varsamhetskravet och
forvanskningsforbudet i plan- och bygglagen (2010:900) ska
antikvarisk kompetens dd medverka 1 arbetet med att avgora vilken
anpassning som dr lamplig for den enskilda byggnaden och dess
kulturhistoriska vérden.

Tabell 17. Bostadsbyggnader pa strackan som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder.

:_k'a'r:;_:jdméitning Fastighet Adress Zis:c‘i,s Atgérder
76+250 SJUKALLA 4:4 Kila Vik 1 Fasadatgarder
76+300 SJUKALLA 4:4 Kila Vik 1 Fasadatgarder
81+500 ALBERGA GARD 1:14 Hégbo 1 Fasadéatgarder
81+550 ALBERGA 4:3 Snérinstugan 1 Uteplatsatgarder
83+100 ALBERGA 1:8 Kila Kalltorp 1 Uteplatsatgarder
83+900 SIMONSTORP 1:5 Kila Onskehem 1 Fasadatgarder
84+000 SIMONSTORP 1:2 Simonstorp 1 Fasadatgarder
85+200 KORSBACKEN 3:1 Hagbacken 1 Ef‘j;gfstgf‘égfé;
86+400 KORSBACKEN 1:39 Backgarden 1 Fasadatgarder
89+700 STAVSJO 2:164 Rosenberg Bjorkangen 1 E’t"es;‘;i‘stgfégz;
89+750 STAVSJO 2:71 Rosenberg Bjorkliden 1 | 2sadatgarder +

Uteplatsatgarder

4.4.3 OVRIGA JARNVAGSNARA
SKYDDSATGARDER

Suicidskydd

Hela den nya stambanan kommer att vara stdngslad. Pa broar
uppfors suicidskydd for att undvika suicidforsok. Dessa ar
markerade med SK7 pa plankartan. De tre passager over jirnvigen
dér suicidskydd foreslas ar:

* vig 537 (km 80+800)
* Eriksgatan (km 84+200)
* Nunnebanan (km 87+800)

Suicidskyddet som uppfors pa viagbron for viag 537 utformas icke-
transparent for att hdstekipage som forvéantas anvinda bron inte ska
bléndas.

Faunapassager

Ett stort antal passager som kan anvindas av olika djur planeras

pa delstrackan. Dessa inkluderar landskapsbroar, friluftspassager,
faunapassager pé land och vid vattendrag, anpassning av vagportar
och torrtrummor som smavilt och medelstort vilt ska anvinda sig av.

Faunapassager som faststélls pa plankartan markeras dar med
beteckningen SKS8. Pa fyra platser planeras faunapassager i form av
faunaportar:

» Faunaport vid Hasselbacken (km 70+255)
 Faunaport vid Haga (km 75+680)

* Faunaport vid Hoglunda (km 79+950)

* Faunaport vid Vinbergskérret (km 90+300)

For att uppfylla villkor i tillstdndsbeslut for passage av Natura
2000-omrade planeras faunapassager i form av torrtrummor pa tolv
platser:

* km 76+850
* km 77+945
* km 78+890
* km 80+425
* km 82+230
* km 82+525
* km 82+970
* km 83+960
* km 84+960
* km 874895
* km 90+240

* km 91+345 (groddjurspassage vid Smedbygget, sérskilt anordnad
for passage av hasselsnok)

Viltuthopp

Pé en plats planeras viltuthopp for storre vilt som faststills pa
plankartan dér de dr markerade med beteckningen SK9. Vid

km 80+700 kommer en ficka att stingslas eftersom det pa platsen
ar mycket tatt mellan jarnvégen och E4. Tva viltuthopp anordnas
hér for de djur som &ndé smiter in, vid km 80+590 respektive

km 80+740.



4.5 OVRIGA INARBETADE
SKYDDSATGARDER OCH
FORSIKTIGHETSMATT

Utover de skyddsétgirder som redovisas pé plankartan

och faststélls ingdr &ven manga andra skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt i planforslaget. Dessa redovisas utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr den hir jarnvagsplanen
(Trafikverket 2023). Hér foljer en mer Oversiktlig redogorelse.

For att minska jarnvagens paverkan pa miljon och nirliggande
omradens identifierade virden vidtas ett antal skyddséatgérder langs
strackan. Av sdkerhetsskél anldggs bland annat ett stingsel pa bada
sidor av jarnvigen i hela dess langd for att begrénsa tillgangen till
sparomradet. Stidngslets hojd ar 2,5 meter och det kommer att forses
med grindar for atkomst till banan och for utrymning. Stangslet
gravs ned 0,4 meter for att forhindra att mindre vilt graver sig in
under stingslet.

Den fysiska barridren kan dven utgoras av bullerskyddsskérmar

sé lange de uppfyller kraven som stélls pd utformning och
placering. Krav som stills dr exempelvis att stingslet inte ska vara
klattringsbart och att ovansidan av skdrmen inte ska vara mojlig att
std pa.

Banvallens lutning kommer att sdkerstilla tillvixten av
marktickande Ort- och grasvegetation for att mildra den effekt
sparen har pa landskapet, ge utrymme for dngsvixter och hjélpa
till med rening och fordrdjning av dagvatten. Parallellt kommer
erosionsskydd att utforas pd bank- och jordskarningssektioner samt
pé vissa diken dér det finns risk for erosion.

Jarnviagen kommer att passera dver de storsta vattendragen pé broar
alternativt att vattendragen forldggs i trummor. Passagemojligheter
for sma och medelstora djur tillgodoses genom att planskilda
passager planeras och att det kommer att finnas strandpassager

vid vattendrag. Kabelbrunnar i anldggningen kommer att utformas
med utrymning for att skydda smadjur som till exempel grod- och
kraldjur.

Genom att uppfora fagelavvisare pa kontaktledningar minimeras
risken for stromgenomforing av faglar.

4.6 ERBJUDANDE OM FORVARYV

Dir riktvarden for buller 6verskrids och kostnaderna for
bullerskyddsatgirder dr hogre dn fastighetens marknadsvérde enligt
en schablonvidrdering erbjuder sig Trafikverket att kopa byggnaden
eller, i vissa fall, hela fastigheten. Detta sker genom ett erbjudande
om forvérv. I det fall fastighetsédgaren avbojer erbjuds denne i stéllet
de skyddsatgirder som redovisas pa plankartan, sdsom fonster- och
ventilatgard eller skyddad uteplats.

I det all Trafikverket koper en byggnad kommer den sannolikt att
rivas. Utanfor omraden med detaljplan eller omradesbestimmelser
krivs inte rivningslov men det behovs oftast en anmaélan till
byggnadsnimnden. Aven om rivningslov inte behovs enligt

plan- och bygglagen eller enligt detaljplan, kan det krévas

en anmaélan eller ett tillstind enligt ndgon annan lagstiftning,
exempelvis miljobalken eller kulturmiljélagen. For byggnader med
kulturhistoriskt virde kan d@ven en kulturhistorisk dokumentering
krévas innan de rivs. Vilka byggnader som kan bli foremal for
dokumentering framgar av den dvergripande byggnadsinventering
som utforts (Traikverket 2022b). Ytterligare byggnader kan
komma att berdras av forvéarv.

Av de 33 bullerberdrda bostadsbyggnaderna dr det 11 byggnader
som kommer att erbjudas forvérv (se Tabell 18).

Tabell 18. Bostadsbyggnader pa strackan som kommer att erbjudas forvarv.

Langdmaétning (km)  Fastighet Adress

69+500 VIK 5:2 Stigtomta Vik Tortorp 1
72+400 HALLA 1:10 Halla Halladal 1
72+600 RINKEBY 1:11 Lunda Nystugan 1
77+500 GAMMELSTA 4:10 Lilla Hallen 1
79+000 GAMMELSTA 4:15 Karrbol 1

81+400 ALBERGA GARD 1:8 Kila Solhaga 1
82+800 ALBERGA 1:30 Langkarr 1
88+400 STAVSJO 2:2 Nykvarn 1
89+900 STAVSJO 2:258 Kila Solvik 5
89+920 STAVSJO 2:258 Kila Solvik 4
89+940 STAVSJO 2:258 Kila Solvik 3
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5 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELSTRACKAN SKAVSTA-STAVSJO

I detta kapitel beskrivs de effekter och konsekvenser som byggandet
av Ostldnken medfor. Jarnvdgsplanbeskrivningen fokuserar

primirt pd de konsekvenser som uppstar i ndra anslutning till
jarnvagsplanomradet for denna delstricka. For infrastruktur och
resande samt lokalsamhiélle och regional utveckling (avsnitt 5.1

och 5.2 respektive 5.3) beskrivs dven konsekvenser pd kommunal,
regional och nationell niva, som uppstar av hela Ostlédnken.

5.1 BEFINTLIGA JARNVAGARS OCH
VAGARS FUNKTION OCH
STANDARD

5.1.1 JARNVAGAR

Utbyggnaden av Ostlédnken innebér en 6kad kapacitet 1 det svenska
jarnvagssystemet i och med att kapacitet frigors pa hart belastade
befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Véstra
stambanan och Nykdpingsbanan. En 6kad kapacitet i systemet
mojliggor 1 sin tur en utdkad turtdthet for samtliga tagtyper.

En annan aspekt som dr kopplad till banans kapacitet dr hur
tillforlitligt transportsystemet dr. Hogre kapacitet innebar att restiden,
komforten och framkomligheten blir béttre framfor allt till f6ljd av
att banan blir mindre stérningskanslig.

5.1.2 VAGAR

Héansyn har tagits till de befintliga végar, svil allmidnna som
enskilda, som korsas av jarnvigsanldggningen och ddrmed péverkas.
Passager over eller under Ostlanken kommer att anldggas. I enstaka
fall kommer végar att f nya strickningar, vilket innebér att deras
standard kan komma att hdjas nér de anldggs pa nytt.

De statliga vigar som berdrs av Ostldnken pa delstrickan Skavsta—
Stavsjo ar vag 610, vag 216, viag 537 och vig 534. Dessa redovisas i
Tabell 1 respektive i Figur 12 som aterfinns i avsnitt 3.1.2.

Vég 6710

Vig 610 bibehaller sitt 14ge i plan och profil och Ostlinken gér
pa bro over vigen. Porten under banan byggs med en bredd som
mojliggor att vigen kan breddas fran cirka 4 meter till 6 meter.
Genom porten lings vigens Ostra sida anldggs en breddad vigren,
dir ett vattendrag laggs 1 trumma under vigen. Den breddade
vigrenen sdkrar dven sikten fran servicevigen ut 6ver den statliga
végen.

Védg 216

Vig 216 bibehaller sitt 14ge 1 plan och profil och Ostlinken gér pa
bro over vigen. Bron bedoms kunna anldggas utan att behova stinga
av trafiken.

Vég 537

Vig 537 korsar pd bro dver den nya stambanan. Strax séder om
banan passerar vig 537 dven pa en bro 6ver E4. Denna bro behélls
och vég 537 hojs och fors over den nya stambanan men bevaras i
dess befintliga planldge.

Védg 534

Viég 534 dras om och fér ett nytt ldge vésterut med en mer vinkelrét
korsning mot den nya stambanan. I korsningspunkten med vig 534
ska Ostlidnken ga pa bro 6ver vigen.

Ovriga paverkade végar

Ett antal enskilda vagar paverkas av den nya jarnvégsanldggningen.
Ambitionen har varit att 1 sa stor utstrickning som majligt
sakerstdlla dtkomst till de omrédden som berdrs. I nagot fall har det
dock inte beddomts vara rimligt att anordna nya tillfartsmdjligheter.
For att kompensera fastighetsdgare for minskningen av fastighetens
marknadsvirde kommer gillande ersittningsregler att tillimpas.

For atkomst till ett antal servicevagar forutsitts att enskilda vagar
kan nyttjas. Normalt behaller enskilda vagar sin bredd, men

vissa vdgar kan behova breddas, forstirkas och kompletteras med
véndplaner och motesplatser.



Hur de enskilda vigarna paverkas av den nya stambanan redovisas i

Tabell 19.

Tabell 19. Berorda enskilda vagar. | tabellens forsta kolumn anges var vagen korsar jarnvagen.

Langdmaétning (km)

72+250

72+750

73+920

75+250

75+650

76+460

77+335

78+160

79+600

80+900
81+000
81+510

82+460

82+820

82+940

84+180

84+210

85+240

86+250
87+780

88+310

89+200
89+610

89+690

89+800
90+060

90+200

90+330
90+460
90+900
91+340

Plats
Halla Halladal
Uppgift saknas

Uppgift saknas

Uppgift saknas
Uppgift saknas
Kila Vik
Kila Vik
Uppgift saknas

Uppgift saknas

Uppgift saknas

Sndrinstugan

Langkarr

Uppgift saknas

Uppgift saknas

Uppgift saknas
Eriksgatan
Hagbacken

Gamla vagen Vreta-Krokek

Nunnebanan
Uppgift saknas

Uppgift saknas
Kila Solvik Oster

Kila Solvik Vaster

Uppgift saknas

Uppgift saknas

Uppgift saknas

Uppgift saknas

Bredd (meter)
3,8
3

3

2,5

2,5

3,5

2,1

Atgérd och paverkan
Vagen laggs om vasterut dar den férs under banan vid km 72+280.
Vagen paverkas inte.

Vagen flyttas nagot vasterut och foérs under banan vid km 74+000.

Vagen stangs och en vandplats anlaggs.

Vagen flyttas nagot vasterut och foérs under banan vid km 75+670.
Vagen stangs.

Vagen paverkas inte.
Vagen stangs. En ny vag anlaggs pa sddra sidan och ger — via vag 216 — atkomst till
akermarken och skogsmarken pa ytan mellan banan och E4.

Vagen stangs. Trafik leds om via vag 537 i vast till passage av banan vid km 80+800.

Vagen flyttas norrut sa att den inte korsar banan.

Vagen paverkas inte eftersom den gar under bron fér banan.

Vagen stangs men kopplas ihop med vagen pa sddra sidan som korsar banan vid
km 82+850. Via vagen som gar genom passagen ar det mdjligt att anlagga en vag
parallellt med banan for att koppla pa vagen som stangs av.

Vagen flyttas cirka 100 meter vasterut dar den kan passera under banan.

Vagen stangs och ersatts av en vag langs den sddra sidan av banan samt en vag som
passerar under banan vid km 82+800.

Vagen stangs och flyttas norrut samtidigt som en anslutning skapas till ny enskild vag
som passerar 6ver banan.

Vagen hojs och passerar éver banan pa bro.
Vagen stangs.

Vagen flyttas nagot norrut.

Vagen flyttas nagot vasterut och férs pa bro éver banan vid km 87+790.
Vagen stangs strax norr om banan.

Vagen flyttas norrut for att inte paverkas av banan.
Vagen far en ny passage under bron vid km 89+750.

Vagen stangs och far en ny passage under bron vid km 89+750 for anslutning till
befintlig enskild vag norr och séder om banan.

Vagen stangs vid korsningspunkterna med banan och laggs om pa den sodra sidan av
banan. Trafiken kan passera genom passage vid km 89+750.

Vagen stangs och ersatts av en ny vag pa norra sidan av banan som via en ny enskild
vag leder till en passage under bron vid km 89+750.

En enskild vag paverkas pa flera stallen pa denna stracka och laggs i stéllet om till den
s6dra sidan av banan.

Vagen stangs.

Effekter och konsekvenser

Ingen omvag jamfort med dagens strackning. Det nya laget pa vagen innebar att en ny anslutning till en
befintlig vag behover skapas.

Inga konsekvenser for trafiken forvantas.

Ingen omvag jamfort med dagens stréckning. Det nya laget pa vagen gor att en skarning vid passagen av
banan kan undvikas.

Vag vid km 75+670 kan anvandas for passage av banan. En vag mellan de bada vagarna i norr skulle aven
kunna anlaggas for en battre atkomst till skogsomrade.

Ingen omvag jamfért med dagens strackning.

Inga konsekvenser om fastigheten férvarvas av Trafikverket. Om fastighetsagaren nekar till erbjudandet
om forvarv anlaggs en ny enskild vag for atkomst till fastigheten. Den nya vagen innebar en langre fardvag
till jordbruksmark och till garden Vik.

Inga konsekvenser for trafiken forvantas.
Atgérden leder till férsamrad tillgénglighet till omrédet norr om banan med en léngre fardvag for trafikanter.

Stangning av vagen och omledning av trafik till vag 537 medfér omvag for skogstransporter till omradet norr
om banan och forsvarar atkomst till fastigheterna Stora Lida 3:2 och Stora Lida 3:3.

Inga konsekvenser for trafiken férvantas.

Inga konsekvenser for trafiken forvantas.

Sténgning av vagen forsvarar tillgangligheten till skogsbruksomrade. Omledning till passage vid km 82+850
innebar en langre fardvag for trafikanter men genom anlaggning av ny vag parallellt med banan kan
tillgangligheten uppratthallas.

Atgérden innebér en nagot langre fardvég for trafikanter.

Atgérden innebér en nagot langre fardvag for trafikanter.

Inga konsekvenser for trafiken férvantas.

Inga konsekvenser for trafiken forvantas.

Inga konsekvenser for trafiken forvantas eftersom behov av koppling till den sddra sidan av banan inte
beddms foreligga.

Inga konsekvenser for trafiken férvantas.
Inga konsekvenser for trafiken forvantas.

Befintlig vandplats hamnar inom jarnvagsomradet och kommer inte att kunna nyttjas. | 6vrigt férvantas inga
konsekvenser for trafiken.

Inga konsekvenser for trafiken forvantas.

Inga konsekvenser for trafiken forvantas.

Inga konsekvenser for trafiken férvantas.
Inga konsekvenser for trafiken forvantas.

Atgérden innebér en nagot langre fardvag for trafikanter.

Inga konsekvenser for trafiken forvantas.

Atgérden innebar en nagot langre fardvag for trafikanter.
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5.2 TRAFIK OCH
ANVANDARGRUPPER

Ostlénken ir ett steg i att 6ka kapaciteten pa jarnvagsnitet och
mdjliggora ett 0kat héllbart resande for sdvil 1dnga som korta
personresor. Genom att bygga en ny bana frigors kapacitet pa
befintliga stambanor som didrmed kan anvidndas for regionaltags-
och godstagstrafik.

Eftersom strickan mellan Katrineholm och Jarna dr gemensam for
bade den Sodra och den Vistra stambanan &r det den strackan som
idag ar hogst belastad och 1 storst behov av att kapacitet frigors.
Ostldnken kommer dven att innebéra en viss avlastning for strackan
Katrineholm—Linkdping p& den Sodra stambanan samt for strickan
Norrkoping—Jéarna pa Nykdpingsbanan. Nykopingsbanan kommer
dven fortsattningsvis att fungera som omledningsstracka for bland
annat SJ Snabbtag. Savil antalet godstdg som antalet regionaltig
antas kunna oka i viss utstrickning. Okningen av antalet tig
begrinsas dock av andra delar 1 jairnvagssystemet.

Trafikering utbyggnadsalternativ 2040

Framfor allt innebér utbyggnaden av Ostldnken kortare restider och
en 6kad komfort for de som reser pd Ostldnken och bittre robusthet
och punktlighet pa de befintliga stambanorna. Fér Sodra stambanan i
Ostergotland innebiér Ostlidnken dven en mdjlighet att norr om
Link&ping separera lokaltrafik fran fjérrtrafik, vilket gor det léttare
att skapa bra tidtabeller for lokaltrafiken. For att gora resandet
attraktivt ar de viktigaste parametrarna en kort restid och en god
turtithet.

Ostlanken kommer att trafikeras av olika tagtyper, snabbare
persontag mellan storstadsomradena med begrinsat och varierande
uppehéllsmonster och regionaltidg som dven stannar 1 andra tétorter.

Sammanlagt forviantas Ostlanken trafikeras av 50 snabba persontag
och 60 regionaltag per dygn pa den aktuella delstridckan (se
prognosen for &r 2040 1 Figur 70 for hur férdelningen av tdg kommer
att se ut). Enligt prognosen kommer inga regionaltdg att trafikera
Nykdpingsbanan utan all regionaltrafik antas trafikera Ostlanken

(1 figuren bendmnd Ny stambana) och ansluta till Nykopings
resecentrum via bibanan. Restidsmalen redovisas 1 avsnitt 2.3.
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(summa fér bada riktningarna)

Prognos for tagtrafik 2040, delstricka Nykdping
Kalla: Trafikverket, PM Sammanstallning
trafikuppgifter Ostldnken, jirnvég och vég,
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Figur 70. Prognos for tagtrafik ar 2040. Samtliga siffror avser totalt antal tag per dygn (summa f6r bada riktningarna).

Hur stor trafikeringen faktiskt blir beror pd méinga olika faktorer,
bland annat hur stor dverflyttningen fran végtrafik till tdgtrafik blir.
De nya resecentrumen i Nykopings titort och vid Skavsta flygplats
kommer ocksé att ha en inverkan. Resor som tidigare gjorts med bil
eller buss till och frén dessa destinationer kan i stéillet géras med tag.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter okar, eftersom inga
passager i plan kommer att finnas pa den nya anldggningen.
Passagerna over respektive under jarnviagen kommer att ha en hog
standard vilket okar trygghetskinslan for de som nyttjar dem. Den
tillgénglighetsanpassning som nyanldggning av passager innebér
okar tillgéngligheten for alla anvéndare.

5.3 LOKALSAMHALLE OCH
REGIONAL UTVECKLING

Ostlianken, delprojekt Nykoping skapar goda forutsittningar for

en positiv lokal och regional utveckling. Ostlanken kommer att
mojliggora okad trafikering med tig, fler ankomster och avgangar
liksom forbéttrade bytesmojligheter 1 och med att Ostldnken bidrar
till att det byggs nya resecentrum 1 Nykopings tatort och vid Skavsta
flygplats. Dessa blir viktiga bytespunkter mellan regional och lokal
busstrafik, storregional och nationell tgtrafik samt internationell
flygtrafik. Genom samlokalisering av lokal, regional, nationell

och internationell kollektivtrafik underléttas byten mellan olika
fardmedel.

Etableringen av Ostlidnken innebir att Ostergétlands- och
Milardalsregionen kan fortsitta att utvecklas och att transporter som
sker hér, savil arbetsresor som studie- och fritidsresor, kan ske pa
ett hallbart sétt.

5.3.1 OVERSIKTSPLAN

Jarnvigsplanen dr forenlig med Nykopings oversiktsplan som
antogs av kommunfullméktige den 14 december 2021. Beslutet
vann laga kraft den 8 januari 2022 (Nykopings kommun 2022).
Tillsammans med E4, Skavsta flygplats och nérheten till
Oxeldsunds hamn anges en utbyggnad och utveckling av Ostlanken
stirka Nykopings kommuns strategiska position i Mélardalens
utveckling.



5.3.2 DETALJPLANER

Varken nagra gillande eller pagdende detaljplaner ligger inom, eller
i direkt anslutning till, jirnvagsplanomradet pa delstrackan Skavsta—
Stavsjo. Narliggande detaljplaner for bland annat omraden i Jonéker,
Alberga och Stavsjo paverkas inte av Ostlénken.

5.4 STAD OCH LANDSKAP

I arbetet med jérnvédgens placering och gestaltning har anpassningar
gjorts utifrdn landskapets forutséttningar och landskapsbild.
Ostlanken bedoms ha storst pdverkan pa landskapsbilden i

oppna landskap med lénga siktlinjer samt i de omraden dér

ménga ménniskor ror sig. I skogsomraden med {4 och korta
siktlinjer bedoms den nya infrastrukturanliggningen inte skapa
nigon storre visuell paverkan. Overgripande utgdngspunkter vid
jarnvigsanlidggningens inpassning i det befintliga landskapet har
varit att minimera barridreffekt och anldggningens visuella paverkan
i1 den méan det dr mojligt.

En helt ny jairnvdg medfor dock stora intréng i landskapet. Trots ett
omfattande arbete med anpassningar kommer jarnvigsanlédggningen
att i stora delar vara ett markant storskaligt objekt i ett sméskaligt
kuperat landskap utan tidigare infrastruktur. Jarnvégen korsar
landskapet pa bank och i skérning och innefattar stora element som
portar och broar, for att mojliggdra passager. I anldggningen ingér
aven teknikgardar och radiotorn, servicevigar och bullerskydd.

Pé delstrackan Skavsta—Stavsjo loper den nya stambanan igenom ett
varierande landskap med savil 6ppna landskapsrum som sméaskaliga
landskapsrum dér rumsligheten bryts upp av mindre hojder, samt
relativt enhetliga skogsomraden med lag komplexitet. Generellt

har paverkan pa delstrackans landskapsbild minimerats genom

att samlokalisera Ostlanken med E4 som redan utgdr en barridr 1
landskapet. Till storsta delar dr jarnvigsanldggningen placerad i
markniva, vilket innebér en mindre negativ visuell paverkan jamfort
med jarnvag pa bank med hogt profilldge eller pa bro.

Jordbrukslandskapet vid Aspedal ar 6ppet, ostort och aningen
boéljande. Omradet &r ocksa smaskaligt eftersom dalgangen

ar tydligt inramad av kringliggande skog. Hér gar jarnviagen

ndra befintlig markniva och 6vergér i1 skdrning 1 det anslutande
skogsomradet. For att minimera paverkan pé landskapsrummet gar
jarnvagsanlidggningen i kanten av skogsomradet och med ett 14gt
profillage.

I de delar som utgors av tit skog aterfinns virdefulla natur-,

kultur- och friluftsmiljoer som dr viktiga att beakta vid jirnvagens
gestaltning och placering. Inne i Valingeskogen ligger dalgangen
Halladal och landmaérket Rinkebysjon. Jarnvégen passerar hir pd
bank och landskapsbro. Landskapsbron minimerar paverkan pé
markanvdndningen och mdjliggor en fortsatt tillgdnglighet och att
de visuella kopplingarna till stor del kan bevaras. For att de goda
siktlinjerna genom dalgdngen ska bibehallas har brokonstruktionens
placering och gestaltning anpassats till dalgangen.

Mellan Albergadn och Vretadn gir Ostlinken genom ett komplext
och smaskaligt landskap som bestér av bade bebyggelse,
jordbruksmark, skog och vattendrag. Jirnvigen bedoms hir fa

en mattlig till stor visuell paverkan, eftersom den pa vissa platser
fragmenterar de mindre landskapsrummen. Genom att samlokalisera
Ostldnken med E4 minskar dock den visuella paverkan i
dalgangarna mellan vattendragen nagot. Passagen over vattendragen
sker pa landskapsbro.

I véster passerar Ostldnken genom skogsplatin vid Stavsjo. Skogen
upplevs som storskalig med en homogen karaktdr och fa 6ppningar.
I skogen finns mindre 6ppningar dér jdrnviagen passerar forbi
bebyggelsen vid Rosenberg. I omradet blir jarnvéigsanldggningen
visuellt pataglig for manniskor som ror sig ldngs Sormlandsleden.
Omradets karaktdr, landskapsbild och landskapsutrymmens
skalforhallanden fordndras 1 boendemiljon och likasa utblickarna
frdn Sormlandsleden. Eftersom bebyggelsen omgérdas av skog
minskar den negativa effekten nagot.

Kumulativa effekter riskerar att uppsta dar befintlig infrastruktur
utgdr en barridr och den nya jarnvéigen adderar till barridreffekten.
Sadana omraden finns bland annat vid passage av Albergadn och
Vretaén.

5.5 MILJO OCH HALSA

Milj6- och hilsokonsekvenser till foljd av utbyggnaden av jarnvégen
sammanfattas kortfattat hér i planbeskrivningen. De beskrivs mer
detaljerat i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hir
jarnvégsplanen (Trafikverket 2023).

5.5.1 RIKSINTRESSEN

E4

Langs med storre delen av delstrackan Skavsta—Stavsjo 16per den
nya stambanan parallellt med E4, norr om motorviagen. E4 korsas
inte av jarnvédgen pa delstrackan och paverkas dédrmed inte.

Stockholm-Skavsta flygplats

Den nya stambanan ligger inom flygplatsens influensomréade for
flyghinder men den nya stambanan bedoms inte innebéra nagon
paverkan pé riksintresset.

Gamla vagen Stavsj6-Krokek

Den nya stambanan korsar Gamla vigen Stavsjo-Krokek, en bevarad
del av ett gammalt vignit som &r av riksintresse for kulturmiljévard.
Riksintresset utgors av en dldre, grusad, terrdnganpassad skogsvag
omgiven av tillfartsvégar till torp och mindre gardar samt den
overgivna strackningen éver 6ppen odlingsmark invid E4 intill
Backgarden. Vigen korsas av Ostldnken pa tre platser:

+ Norr om Onskehem
* Vid Backgérden vister om Vretadn

* Vid Rosenberg i Stavsjo

Vid Onskehem strax norr om E4 anliéiggs en viigbro diagonalt dver
jarnvégen 1 samma riktning som den befintliga vigen eftersom
den éldre végens strickning dr ett viktigt uttryck for riksintresset.
Vid utformningen av bron har anpassning gjorts till omgivande
terrdng genom anléggandet av slinter ner till befintlig markniva.
Grusbeldggning foreslas pa vigbron for att bibehalla karaktéren av
en dldre fardvig.
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Pé den norra sidan av stambanan anléggs hér en teknikgard med
bland annat ett 18 meter hogt radiotorn, beldget cirka 200 meter
fran riksintresset. Jirnvagsanldggningen innebér hir en hojning av
Gamla védgen Stavsjo-Krokeks vigbana. Vigbron och teknikgarden
innebdr inslag av ny karaktdr inom ett begrénsat omradde inom och
1 néra anslutning till riksintresset. Radiotornet placeras dock pé en
lagre markniva omgiven av skogsmark, vilket bidrar till att minska
radiotornets visuella paverkan nigot.

Vid Backgérden vister om Vretadn dr den dldre fardvégen redan
fragmenterad genom att E4 har brutit vigforbindelsen. Den

viagbank som hér utgor den enda kvarvarande resten av den gamla
vagstrackningen kommer dock att forsvinna i och med den nya
jarnvagen med tillhdrande anldggningsdelar sdsom bullerskyddsvall,
teknikgérd och dagvattendamm. Mellan den nya stambanan och E4
placeras dven ett 24 meter hogt radiotorn.

Soder om Rosenberg korsar jarnviagen den gamla fardvégen pa
bank. Vigen leds om ldngs med banken cirka 100 meter visterut
och passerar sedan under jarnvégen i en rit vinkel. En sddan
passage forordas eftersom den medger en samlokalisering med
Sormlandsleden. Strax 6ster om Rosenberg forsvinner dock cirka
200 meter av den gamla fardvigen och mojligheten att avldsa den
gamla fardvégens strickning 1 omrédet minskas avsevirt.

Utover dessa tre platser paverkas vyer frdn Gamla vigen soderut
mot Kiladalen mellan Backgarden och Onskehem — sérskilt pa
strickan narmast vaster om Vretadn — negativt genom att Ostlanken
innebér en ny visuell barriér 1 landskapet. Kiladalens roll som
kommunikationsstrak forblir dock fortsatt mdjlig att avlésa.

Gamla vdgen anvindes som landsvig énda fram till att E4 byggdes
ut. E4 kom d att skéra av den dldre vdgens bojda strackning pa
ndgra stéllen. Ett omfattande arbete med miljoanpassning har utforts
for att begrdnsa den negativa paverkan pa riksintresset. Stambanans
strdckning har bland annat placerats parallellt med E4 och i 14g profil
for att undvika intrdng och forstérkt barridreffekt laings gamla vigen.

Aven om Ostlinken innebér méttliga till stora konsekvenser for
riksintresset kvarstar vigens nuvarande farbarhet och tillgénglighet,
likasa vaganknutna kulturmiljéobjekt som stenmurar och vagtrad.

Kilaan

Ostlinken korsar Albergadn, Vretadn och Sigkirrets utlopp, tre
vattendrag som ingar i Kiladn som &r av riksintresse for naturvard.
Samtliga vattendrag passeras pa bro och passagerna omfattas av
villkor 1 tillstdndsbeslutet for Natura 2000-omridet Kiladn-Vretadn.
Vattendragen passeras pa landskapsbro med bropelare utanfor
strandomradet eller ravinbildningen. En del av trdden kommer att
behova avverkas vid anldggandet men lag vegetation kommer att
kunna etablera sig efter byggskedet.

Effekterna pa riksintresset bedoms som sma eftersom anlédggningen
har anpassats enligt villkor for bygg- och driftskedet och broarna
inte gor intrdng eller paverkar hydrologin i vattendragen. Med
hénsyn till naturmiljons och riksintressets hoga vérde blir
konsekvenserna méttliga.

5.5.2 NATURA 2000

Pé delstrackan passeras ett omfattande Natura 2000-omrade —
Kilaan-Vretadn. Den nya stambanan korsar Vretadn och

tio tillhdrande bifloden. Trafikverket har tagit fram en
miljokonsekvensbeskrivning av denna passage och ansokt om
tillstand att passera omradet. Eftersom passagen av Vretadn och

dess tio tillhorande bifloden inte innebir en negativ paverkan pa
naturvirden kopplade till Natura 2000-omradet har lénsstyrelsen gett
tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken (1998:808).

Vretadn och de tio bifloden som berdrs omfattas av villkor 1
tillstandsbeslutet 1 bygg- och driftskedet. Villkoren beskrivs utforligt
1 miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér den hér jarnvéigsplanen
(Trafikverket 2023) och innebir sammanfattningsvis att inget intrdng
eller byggande far ske inom vattenomradet eller ravinbildningen

av Natura 2000-omradet. Exempelvis passerar den nya stambanan
Vretadn pa landskapsbro och bropelarna placeras utanfor
ravinbildningen som omger vattendraget.

Vidare passerar Ostlinken dven Gammelstabicken och Albergadn pa
broar, vars bropelare ocksd omfattas av villkoren och inte kommer
att anldggas inom ravinbildningen pa ett sddant sitt att skada
uppkommer pa naturvirden. Vid Sdgkarrets utlopp féar bropelare inte
anldggas 1 vattendrag eller strandzon och placeringen av bropelarna
har skett i samrad med lansstyrelsen. Inget arbete kommer heller att
ske inom hdgsta forutsdgbara vattenstand.

For ovriga bifloden till Kiladn-Vretadn innebér villkoren att
vattendragens naturliga bredd inte far paverkas. Vid samtliga
vattendrag som omfattas giller att inga arbeten eller framférande av
arbetsfordon fér ske pé ett sddant sitt att strinder skadas. Det finns
dven krav pa grumlingsskydd.

Vattendragens bredd och funktion kommer inte att paverkas i
driftskedet. Konsekvenserna for Natura 2000-omradet och de
naturvirden som omradet &mnar skydda, bedoms som helhet som
sma till méttliga under byggtiden, men i ett langre perspektiv
som forsumbara eller sma. Lokalt pa vissa stdllen med kénsligare
naturvirden bedoms effekterna bli storre. Med vidtagna atgérder
mildras paverkan och sammantaget bedoms konsekvenserna for
Natura 2000-omradet som sma till méttliga.

5.5.3 KULTURMILJO

I arbetet med savél sparlinjevalet som utformningen av
jarnvagsanlidggningen har stor vikt lagts vid att minimera paverkan
pa kulturmiljovérden. Skadelindringshierarkin, det vill séga att
skador i forsta hand ska undvikas och i andra hand begrinsas, har
varit en overgripande princip i enlighet med villkor i regeringens
tillatlighetsbeslut (se avsnitt 2.7.4).

Pé delstrackan korsas eller berors flera kulturhistoriskt mycket
vardefulla omréaden. Odlingsmark som har brukats i generationer
kommer att tas i ansprak av jirnvagsanldggningen och
kulturhistoriskt vardefulla byggnader och gérdsplatser kommer att
forsvinna eller paverkas indirekt av anldggningen. Delar av vignétet
1 omradet dr ocksa kulturhistoriskt vardefullt, och samband mellan
gardar och marker riskerar att brytas. Aven visuella samband i 6ppna
landskap bryts dér jarnvdgen gar pa bank.

P& ndgra platser kommer dldre bebyggelse och torpmiljder 1

konflikt med anldggningen och kommer att rivas. For byggnader
med kulturhistoriskt vdrde kan en kulturhistorisk dokumentering
krévas innan de rivs. Vilka byggnader som kan bli foremél for
dokumentering framgér av den 6vergripande byggnadsinventering
som utforts (Trafikverket 2022b). Ytterligare byggnader kan komma
att berdras av forvarv.

Mer platsspecifikt kommer kulturhistoriska vérden, vid bland annat
Alberga bruk, delvis att gi forlorade eller fragmenteras nir buller
och visuella storningar uppkommer av den nya stambanan.
Barridreffekten forstirks med Ostlanken samlokaliserad langs E4 i
dalgangen. Den nya stambanan kommer pa den aktuella delstrickan
att skdra av Gamla vigen Stavsjo-Krokek vid fyra stéllen (se
ndrmare i avsnitt 5.5.1).

Kulturhistoriskt viardefulla byggnader lings Gamla vigen
Stavsjo-Krokek vid bland annat Rosenberg kommer att paverkas
negativt och erbjudas forvérv. Forstdelsen och avldsbarheten av
en dldre fardvégs strackning genom ett alderdomligt skogs- och
odlingslandskap, kantad av éldre gards- och torpmiljoer minskar
kraftigt i de omraden som berors.



Kumulativa effekter som kan uppkomma nér ytan som upptas av
infrastruktur langs strackan okar dr att marken blir svarare att bruka,

forutséttningarna for betande djur minskar och att marken véxer igen.

Sarskilt utsatt for dessa effekter dr de delar som kommer att ligga
mellan den nya stambanan och E4, exempelvis vid Alberga bruk och
omrédet Oster om Vretadn.

For att konsekvenserna inte ska bli mer omfattande én vad som

ar absolut nddvéndigt har stor hansyn till kulturmiljovérden tagits
ndr jarnvagsanlaggningen placerats in — i plan sdvil som i profil —
inom jarnvigskorridoren. Aven vid placeringen av teknikgardar,
transportvédgar och annan tillhdrande infrastruktur har hinsyn tagits
till kulturmiljéobjekt. Léngs med stora delar av delstrickan Skavsta—
Stavsjo loper stambanan parallellt med E4, vilken redan utgor en
barridr i landskapet. Genom att forldgga jairnvigen pa bro over vissa
av de kulturhistoriskt viardefulla miljoerna bibehalls i viss man
viktiga siktlinjer i det 6ppna landskapet.
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Inom ramarna for Ostldnken har ett arbete med att identifiera
atgarder som stérker och tydliggdr kulturmiljovérden

pagatt parallellt med arbetet med att ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning. Sddana atgérder hanteras inte inom
jarnvégsplanen och far ddrmed inte ndgon paverkan péd dess
markansprak. Att vidta sddana atgérder ar frivilligt, det vill sdga

att det inte dr reglerat i lagstiftningen, och dr en padgdende process.
Arbetet leds av Trafikverket och samordnas for samtliga delar av
Ostlanken i dialog med lansstyrelser, kommuner och fastighetsidgare.

For vilka kulturmiljostarkande atgérder som planeras och for en mer
heltdckande bild av Ostldnkens paverkan pa kulturmiljon hanvisas
till miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér denna jarnvagsplan
(2022a), varifrén kartfigurerna som foljer hér &r hamtade (se

Figur 71, Figur 72, Figur 73, Figur 74 respektive Figur 75).
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Figur 71. Ostldnkens paverkan pa fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar fér delomradet Aspedal—Nystugan.
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Figur 72. Ostlénkens péverkan pé& fornidmningar och évriga kulturhistoriska lédmningar fér delomrédet Rinkebysjén—Alberga. Karta 1 av 2.
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Figur 73. Ostlénkens péverkan pé& fornlémningar och évriga kulturhistoriska lémningar fér delomrédet Rinkebysjén—Alberga. Karta 2 av 2.
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Figur 75. Ostldnkens paverkan pa fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar fér delomradet Kila—Stavsj6. Karta 2 av 2.
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5.5.4 NATURMILJ 0 Har foljer en dversiktlig sammanfattning av hur delstrickan Skavsta—
Stavsjo paverkar naturmiljon. Fér en mer utforlig redovisning
hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor denna
jarnvagsplan (2022a), varifran kartfigurerna som f6ljer hér ar
hiamtade (se Figur 76, Figur 77, Figur 78, Figur 79, Figur 80
respektive Figur 81). I figurerna redovisas naturviardesobjekt och
skyddade omrdden ldngs med delstrackan Skavsta—Stavsj6. De
objekt som pédverkas av den nya stambanan listas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Med avseende pd miljoaspekten naturmiljo blir den storsta
konsekvensen av Ostldnken den forlust av livsmiljéer som uppstér
ndr jarnvégen, tridsékringszonen och nya vigar anliggs. Jarnvigen
skapar ocksa en barridr i landskapet som pdverkar mojligheterna

till spridning och rorelse for manga djur och véxter. Sammantaget
beddms de negativa konsekvenserna vara méttliga till stora pa grund
av att flera identifierade naturvérden ar hogt klassade och svara att
aterskapa.
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Figur 76. Ostldnkens paverkan pa naturvérden och skyddade omraden fér delomrédet Tortorp—Hélladal.
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naturvérden och skyddade omraden fér delomradet Hélladal-Vik.
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Figur 79. Ostldnkens péverkan pé& naturvérden och skyddade omréden fér delomrédet Alberga—Lilla Kélla.
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Figur 80. Ostldnkens paverkan pa naturvérden och skyddade omraden fér delomradet Lilla Kélla—Sagkarrets utlopp.
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Figur 81. Ostldnkens paverkan péa naturvdrden och skyddade omraden fér delomradet Sagkérrets utlopp—Smedbygget.

Manga virdefulla naturmiljder har kunnat undvikas genom
optimering av spérlinjen, men for ndgra omraden langs med
delstrackan blir effekterna méttliga for olika aspekter med avseende
pa naturmiljon. Pa delstrdckan Skavsta—Stavsjo aterfinns hoga
naturvérden relativt jamt utspridda langs med strackan, med
undantag av ett kluster med flertalet objekt déir jarnvdgen passerar
vister om Stavs;jo.

Vid Albergain och Vretaén berdrs ett mindre antal naturvirdesobjekt.
Bland annat passeras en 16vsumpskog samt en stor tridbevuxen
mosse med patagligt naturviarde. Bada darna passeras pa
landskapsbroar, vilket innebér att fragmenteringen av skogen

blir sa liten som mojlig och endast de sddra delarna av objekten
paverkas ndgot. Vretaan omfattas av villkor i tillstdndsbeslutet

for Natura 2000-omradet Kiladn-Vretadn och utgor delstriackans
enda naturviardesobjekt med hogsta naturvarde (klass 1). Att
beskuggningen och miangden dott material fordndras nér trid tas ner
och ersitts med en landskapsbro innebér en viss indirekt pdverkan
pa objektet, sdrskilt under byggtiden.

Strax véster om Vretadn passerar jarnvdgen en kultiverad betesmark
med hogt naturvirde pd bank och i skidrning. Habitatet dr ovanligt
och viss dngsflora kan moéjligen aterforas som slantvegetation. Delar
av naturvirdena dr mojliga att flytta eller aterskapa. Konsekvenserna
beddms som pétagliga.

Objekten vid Stavsjo bestar av en 6ppen myr och en tradbevuxen
myr, en blandskog med grova 16vtrdd och dod ved samt en
barrblandskog nordost om Smedbygget. Konsekvenserna for
blandskogen bedoms som pétagliga eftersom en stor del av objektet
forsvinner och virden knutna till trdd inte gér att terskapa. For
barrblandskogen beddms konsekvenserna kunna minska till mattliga
genom att lagga ut dod ved.

E4 utgor redan en betydande barriér 1 landskapet och anlédggandet

av den nya stambanan innebér att ytterligare en barridr uppstar i
landskapet. For att inte forstarka barridreffekten planeras viltpassager
for att mojliggora for djur att passera jarnvédgen. Eftersom

Ostlidnken inom delstrdckan till stor del dr lokaliserad utmed E4 har

viltpassagerna pa E4 beaktats vid placeringen av viltpassager for
Ostlédnken. Bland annat har en vigport vid km 89+750 anpassats
for passage av den nya stambanan i samband med befintlig passage
av E4. Totalt planeras 13 viltpassager langs delstrackan Skavsta—
Stavsjo. Kabelbrunnar i anldggningen kommer att utformas sa att
smadjur som till exempel grod- och kréldjur ska kunna tas sig upp
och ut ur brunnarna.
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Viltrorelser, planerade passager for Ostlinken, samt befintliga
passager for E4 lidngs delstriackan Sillekrog—Sjosa, redovisas i
Figur 82. Samtliga platser déir det finns mdjlighet att passera
Ostlénken redovisas i Figur 45 (som aterfinns i avsnitt 4.2.1).

I det omfattande utredningsarbete som ligger till grund for den
planerade jarnvédgsanldggningen ingar dven en artskyddsutredning
som redovisar forekomsten av och effekterna och konsekvenserna
for faglar, daggdjur, grod- och krildjur, ryggradslosa djur samt
vaxter. Utifran artskyddsutredningens resultat har atgirder kunnat
vidtas fOr att i s& stor m&n som mgjligt undvika att ta skyddade arters
livsmiljoer i ansprék och forhindra skador pé kénsligt vixt- och
djurliv. Vid Smedbygget har hasselsnok patriffats och omradet &r en
viktig spridningsvég for arten. En trumma, anpassad for hasselsnok,
placeras hir. Aven omgivningarna i trummans nirhet gérs limpliga
for arten.
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Vid planeringen av Ostldnken har den sé kallade
skadelindringshierarkin tillimpats. Skadelindringshierarkin innebar
att skador 1 forsta hand ska undvikas, i andra hand minimeras

och avhjilpas pa plats, i tredje hand restaureras och i sista hand
kompenseras. For att mildra effekterna som Ostldnken innebir

har generella skyddsatgérder sdsom stingsling, utformning av
ledningsnit och kabelbrunnar, anvéndning av avbaningsmassor och
anpassning av anlidggningens utformning tillampats.

For starkt skyddade arter som kréver mer specifika atgéarder har
sddana skyddsatgarder vidtagits, fraimst i form av avskridckande
atgirder for fagel. Trots detta kommer trafiken pa jirnvégen att leda
till viss 0kad dodlighet, séarskilt for sma och flygande djurarter som
fladdermoss.

Biotopskydd

Sammanlagt 15 objekt med generellt biotopskydd paverkas av
Ostlanken pé delstrackan Skavsta—Stavsjo. Dessa objekt bestar

av fyra smavatten i jordbruksmark, fem adkerholmar och sex
odlingsrosen 1 jordbruksmark. Konsekvenserna for de enskilda
objekten redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhoér den
héar jarnvagsplanen (Trafikverket 2023).

Intrang i skyddade biotoper hanteras inom ramen for jairnvégsplanen
men kriver att det finns tydliga motiv. I Figur 76, Figur 77, Figur 78,
Figur 79, Figur 80 respektive Figur 81 redovisas samtliga omrdden
dér den nya stambanan kommer att ha en paverkan pa naturvirden
och skyddade omriden.
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Figur 82. Viltrérelser ldngs delstrédckan Skavsta—Stavsjo.



Strandskydd

Intrdng 1 strandskyddsomraden hanteras inom ramen for
jarnvéagsplanen. Pa delstrickan Skavsta—Stavsjo aterfinns totalt 13
vattendrag som omfattas av strandskydd, daribland Bjornbéacken,
Gammelstabicken, Albergadn, Vretain och Sagkirrets utlopp.
Samtliga omraden som omfattas av strandskydd visas i Figur 76,
Figur 77, Figur 78, Figur 79, Figur 80 respektive Figur 81.

Vattendragen passeras pa bro alternativt i trumma. For elva av
de berdrda omradena har stor hinsyn tagits vid projekteringen
for att bevara goda livsvillkor f6r djur- och vixtlivet pa land
och 1 vatten. Resterande fyra platser giller mindre diken 1
akermark med laga naturvérden och vérden for friluftslivet. De
flesta vattendrag med natur- eller friluftsvirden som omfattas av
strandskyddsbestdmmelser, och som paverkas, har ndgon sorts
passage vid vattendraget eller néra inpa.

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken

I utredningsarbetet har det identifierats ett antal atgérder som
behover vidtas utanfor jarnvagsplanomradet till foljd av Ostlanken.
Vissa av dessa atgirder kan omfattas av samradsplikt enligt 12 kap.
6 § miljobalken pa grund av att de vésentligt kan dndra naturmiljon
(se ndrmare 1 avsnitt 11.3.2 under Samrdd enligt 12 kap. 6 §
miljobalken).

5.5.5 BOENDEMILJO

Boendemiljon kommer att fordndras for de mianniskor som lever
och verkar lings med omradet ddr den nya stambanan byggs.
Omfattningen av paverkan dr beroende av befolkningssituation och
levnadsforhéllanden i omradet idag, samt jarnvdgens utformning
och forutséttningarna i landskapet. De miljoaspekter som har

anknytning till manniskors boendemiljo dr mojligheter till rekreation

och friluftsliv (se avsnitt 5.5.6), paverkan av buller (se avsnitt 5.5.7),
vibrationer och stomljud (se avsnitt 5.5.8), luftféroreningar (se
avsnitt 5.5.9), samt elektromagnetiska falt (se avsnitt 5.5.10).

Mojliga konsekvenser for barn och unga har utretts sérskilt
inom projektet och forslag pd anpassningar och skyddsétgirder
1 byggskedet tagits fram. I kartliggningen pétriffades ett antal

malpunkter for barn, daribland skolor och forskolor 1 orterna Jonéker,

Alberga och Stavsjd och badplatsen vid Rinkebysjon. Malpunkterna,
savil som gang- och cykelstrdk for barn, dr dock {4 i1 anslutning till
jarnvégsplanomrédet.

5.5.6 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

E4 utgor redan en barridr i landskapet och den nya
jarnvagsanlidggningen innebdr att ytterligare en permanent
barridr uppstar. For de vandrings- och cykelleder och skogsstigar
som identifierats som sérskilt betydelsefulla sdkerstills darfor
passagemojligheter. Tillgdngligheten till Rinkebysjons badplats
tillgodoses genom att jarnvégen hér passerar pa en landskapsbro.

Passager for Nackrosleden anordnas pa de tre platser dér leden
redan korsar E4. Néckrosledens upplevelsevirden har beaktats

vid utformningen av jirnvédgsanldggningen, bland annat har
anldggningsdelar pd sparens norra sida vid Vretadn i mojligaste mén
undvikits for att inte paverka utblickar fran cykelleden.

For Sérmlandsleden anordnas en véigport vid km 89+750, norr om
Stavsjo mot Rosenberg. Vigporten mojliggor dven atkomst till
histgirden vid Smedbygget. Sormlandsleden kommer att ledas om
pa ett langt avstind fran sjélva jirnvigsanldggningen for att undvika
att héstarna blir stressade.

For histekipage pa vig mellan Alberga gard och omrédet kring
Alberga bruk kan den befintliga bron 6ver E4 och den nya viigbron
for viag 537 over jarnvdgen anvindas. Vagbron for vag 537 forses
med ett viagracke som mojliggor passage med en bredd pa cirka

7 meter. Ricket ska uppforas till en hdjd pad minst 2,5 meter som
skydd mot olyckshéndelse dir hist och ryttare hamnar pé spéret.

Bron forses dven med suicidskydd som utformas icke-transparent for

att histekipage inte ska blandas. Vigbron 6ver E4 paverkas inte av
projektet utan behélls 1 sin nuvarande utformning.

Samtliga vattendrag som omfattas av strandskydd och har vérde for
friluftslivet passeras pa broar som medger passage for manniskor,
bland annat har bron 6ver Sagkéarrets utlopp breddats for att medge
passage ldngs den Ostra strandkanten.
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5.5.7 BULLER

Totalt 33 byggnader ar bullerberérda med avseende pa Ostldnken.
Alla byggnaderna dr bostdder och redovisas i Figur 83. Det dr den
maximala ljudnivan som dr avgorande nér bullerberdrda byggnader
identifieras och som innebédr den storsta bullerpaverkan fran
Ostlénken.

Jarnvigsnira bullerskyddsétgirder har dimensionerats s att den
hogsta ljudnivén vid fasad inte ska 6verstiga 73 dB(A) maximal
ljudniva. I kombination med fastighetsndra bullerskyddsatgérder,
sasom fasadatgirder och lokala skidrmar vid uteplats, innebér detta
att riktvarden inomhus sdvil som pa uteplats klaras.

Eftersom omgivningarna ir glesbefolkade 14ngs merparten av
delstrackan ér det inte ekonomiskt rimligt att anldgga
bullerskyddsskérmar eller bullerskyddsvallar langs jarnvégen for att
skydda alla bostader. For de bostdder som inte blir skyddade av
jarnvagsnira bullerskyddsétgirder vidtas fastighetsnira
bullerskyddsatgérder for att klara riktvirden inomhus och vid
uteplats. Med undantag for elva bostadsbyggnader — som
Trafikverket erbjuder sig att forvirva (se avsnitt 4.6) — kommer

samtliga att klara de riktvirden som anges i regeringens
tillatlighetsbeslut (se avsnitt 3.5.7).

Var bullerskyddsatgdrderna kommer att vidtas redovisas i avsnitt
4.4.1 respektive 4.4.2. Dessa skyddsétgarder redovisas dven pa
plankartan och kommer ddrmed att faststéllas nir jarnvagsplanen
vinner laga kraft.

5.5.8 VIBRATIONER OCH STOMLJUD

Berdkningar av komfortvibrationer med anledning av trafiken pa
Ostlanken har utforts. Riktvérdet for komfortvibrationer pa 0,4 mm/
s kommer att klaras f6r samtliga bostadsbyggnader utmed
delstrackan Skavsta—Stavsjo.

5.5.9 LUFT

Tagtrafikens paverkan pa luftens kvalitet &r mycket begridnsad och
detta géller dven for Ostlédnken. Generellt sett bedoms den nya
stambanan inte orsaka luftféroreningar 6ver nedre grians for varken
NO:2 (kvivedioxid) eller PM,  (luftférorening i form av luftburna
partiklar mindre dn 10 mikrometer).

Pé delstrackan Stavsjo—Skavsta passerar inte Ostlédnken 1 direkt
anslutning till bebyggelse, varfor slitagepartiklar och uppvirvling av
damm frén jarnvigen inte dr ett stort problem. Den nya stambanan
och E4 ar samlokaliserade en bit, men eftersom de tva stora
infrastrukturanldggningarna ligger en bit ifran annan bebyggelse
bedoms inte luftens kvalitet pdverka de boende.

Nér Ostlénken &r 1 drift behover inga skyddsétgirder vidtas med
avseende pa luftkvaliteten. For byggskedet kan det daremot bli
aktuellt (se ndrmare i avsnitt 5.8.4). I ett langre perspektiv bedoms
konsekvenserna for miljoaspekten luft bli positiva eftersom
Ostlanken kan bidra till en 6verflyttning av trafik frn vig till
jarnvag.
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0 1 2 3
1 km

Krokek Buskhyitan

@ Lantméteriet, Geodatasamverkan
Kvarsebo




5.510 ELEKTROMAGNETISKA FALT

I den magnetfaltsutredning som har gjorts for Ostldnken konstateras
att efter 20 meter, matt fran ndrmsta sparmitt har den magnetiska
flodestétheten avklingat under det arsmedelvirde pa 0,4 uT som
Socialstyrelsen anger som referensvirde (Socialstyrelsen 2005).

Anldggandet av Ostldnken innebér att de mest nérliggande husen
kommer att 16sas in pa grund av att de ligger inom det permanenta
markanspraket. Efter fardigstillandet av Ostlanken kommer det
inte att ligga nigra bostadshus inom 20 meter frén sparmitt och
inga minniskor kommer heller att varaktigt vistas inom detta
avstind frén anldggningen. Det kommer ddrmed inte att uppsta
ndgra negativa konsekvenser for ménniskor hélsa med avseende pa
elektromagnetiska filt.

Avstandet mellan de ndrmaste bostadshusen och sparen ar ocksé
tillrackligt stort for att undvika risk for exponering for strlning dver
Strélsékerhetsmyndighetens referensvéirde 300 pT (SSMFS 2008:18).
Referensvirdet giller dven for platser dit allménheten har tilltrdde
langs jarnvigen och runt kraftforsorjningsanldggningar. Inte heller pa
sddana platser kommer magnetfilten att Gverstiga referensvéardet.

5.5.11 RISK OCH SAKERHET

Langs delstrackan Skavsta—Stavsjo finns omgivande verksambheter,
framst andra infrastrukturanldggningar, som 1 hiandelse av olycka

kan paverka eller paverkas av Ostldnken. Skyddsatgirder kommer
dock att vidtas langs Ostlanken, bade for att sékra driften av
jarnvéagsanldggningen och for skydd av omgivningen. Detta innefattar
stangsling, tradsédkring, 6vervakning, skydd vid broar, riskzoner

och skyddsavstand till bebyggelse, utrymningsmojligheter pa broar,
skyddsatgérder kopplade till snd och is pé sparen samt servicevagar
och annan dtkomst till jirnvigen (se ndrmare 1 avsnitt 4.4.3).

Pa Ostlanken forekommer inte heller nagra plankorsningar utan alla
passager kommer att ske over respektive under jarnvagen. Detta
reducerar riskerna for personpakdrning avsevart jimfort med Sodra
stambanans standard. Eftersom inga godstag ska trafikera Ostlédnken
ska inte heller nagra transporter av farligt gods dga rum pa banan.

For delstracka Skavsta—Stavsjo bedoms de visentligaste
fordndringarna i risk for driftskedet i planforslaget jaimfort med
idag och i ett nollalternativ, det vill sdga prognosaret 2040 i det
fall Ostlénken inte byggs, vara olyckor som personpdkorning i
samband med spérspring eller suicid eller olycka med farligt gods
pé nérliggande transportled. Baserat pa 14g sannolikhet for olyckor
samt fa skydds- och riskobjekt bedoms dock riskerna sammantaget
som sma.

5.5.12 FORORENAD MARK

Lings delstrickan aterfinns ett omrade — Alberga bruk — dir marken
potentiellt kan vara fororenad. Utifran genomf6rda provtagningar i
anslutning till planerat sparomrade bedoms risken for fororenad jord
inom omréadet vara liten med hénsyn till den laga spridningsrisken
av markfororeningar. Den risken bedoms sammantaget vara 1ag,
eftersom ingen fororenad jord med halter 6ver Naturvardsverkets
generella riktvarden for mindre kénslig markanvandning har kunnat
pavisas inom omradet for den planerade anldggningen.

Vid infiltration av vatten i ett markomréde finns det en risk for att
fororeningar 1 marken sprids till grundvattnet genom urlakning.
Inom det planerade infiltrationsomradet vid Alberga bruk har ingen
fororening i jord pavisats. Risken for fororeningsspridning genom
urlakning av fororeningar i jord till ytvattenforekomsten Albergain
(Virén-Albergain) bedoms dérfor som liten.

Fragor rorande markfororeningar i samband med planerade
anldggningsarbeten bevakas dven fortséttningsvis i projektet, och
nya provtagningar och bedomningar under byggskedet kommer
darfor kontinuerligt att goras vid behov.

5.5.13 HUSHALLNING MED
NATURRESURSER

Areella néaringar

Ostlanken péaverkar brukande av jordbruks- och skogsmark framfor
allt genom permanent markansprak och barridrverkan genom
fragmentering av marker till mindre och mer svarbrukade omraden.
Atkomst till de allra flesta berdrda omraden kommer att sikerstillas
pa olika sitt, genom passager, atgarder pa allmidnna vigar 1 enlighet
med jarnvagsplanen eller genom att avtala med fastighetsdgare om
anldggning av enskilda vigar.

I vissa fall, dér jarnvagen skdr av omrade eller dér dtkomst till
mark medges pa annat sitt, i vissa fall med nagot ldngre avstand,
bedoms det inte vara rimligt att anordna nya tillfartsmojligheter.
For att kompensera brukare for ytor som inte lingre kommer att
kunna brukas eller far forsvarad brukning, mark som tas i ansprik
av jarnvégsanldggningen samt minskningen av fastighetens
marknadsvirde kommer gillande ersittningsregler att tillimpas.

Sammantaget bedoms Ostlédnken inte visentligt forsvara for att
bedriva jordbruket pé delstrackan. Viss fragmentering av akermark
sker dock, vilket gor att en del arealer darfor blir mer svarbrukade.
Pa delstrackan kommer cirka 20 hektar jordbruksmark att tas i
ansprik av den nya stambanan i driftskedet. Negativa effekter pd
jordbruket uppkommer inte heller enbart av att mark tas i ansprak
och att den totala jordbruksmarken minskar, utan éven av:

* Fragmentering och minskade arealer for drabbade filt, vilket ger
forsdmrad effektivitet

+ Andrad form p4 drabbade filt, vilket bidrar till férsimrad
effektivitet

* Ett 6kat antal sa kallade vindteg inom dkermarken, vilket kan leda
till att marken packas hardare och produktiviteten blir saimre

* Minskad total brukningsareal hos drabbade foretag, vilket i sig
medf0Or farre timmar och mindre produktion per maskin och andra
tillgangar

+ Okat koravstdnd mellan foretagets maskinhallar och lagerlokaler
och filt, vilket ger forsdmrad effektivitet

For att kunna soka EU-stod for jordbruket behover ett
jordbruksblock vara minst 0,1 hektar stort, mindre block &n s&
riskerar darfor att tas ur produktion. I ett yttrande fran Lansstyrelsen
1 S6dermanlands 1dn bedoms dock redan block mindre dn 0,5 hektar
bli svarbrukade 1 praktiken. Uppdelningar dér skiften mellan 0,5
och 2 hektar bildas bor undvikas eftersom de riskerar att tas ur
produktion.

For delstrackan Skavsta—Stavsjo bedoms sammanlagt 18
jordbruksblock berdras av jarnviagsanldggningen varav 6 skirs av
pa ett sédtt som skapar block mindre &n 0,5 hektar. Ett av blocken &r
lokaliserat vid Alberga bruk, tvd vid Simonstorp, ett vid Lilla Killa
och resterande vid Vretadns dalgang. Inget av blocken beddms dock
bli mindre 4n 0,1 hektar.

Skogsmarken beddms inte vara lika kénslig som jordbruksmarken
for forandringar kopplat till fragmentering och forsamrad atkomst
eftersom avverkning och behovet av dtkomst till omrddena ar
mindre frekvent. Nya avverkningsvéigar kommer att anordnas till
de omraden som ir aktuella for skdtsel och avverkning. Atkomsten
till skogsomrdden utmed jirnvdgen kommer att tillgodoses frén de
véigar som ska korsa den nya stambanan samt det omkringliggande
végnitet. For skogsbruket kommer den nya jarnvégsanldggningen i
vissa fall att innebéra lingre korstrackor.
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Vattenresurser

Den nya stambanan beddms inte ha ndgon paverkan pé
grundvattenforekomsten 1 Vretadns dalgang och mojligheterna for
ett eventuellt dricksvattenuttag i framtiden. Anléggningen kommer
att konstrueras och byggas pa ett sddant sitt att vattenresurserna
inom omrédet inte kommer att utsittas for ndgon permanent
paverkan. Jarnvagens profillage har anpassats for att planerade
anldggningsarbeten i form av till exempel schaktarbeten inte ska
utforas under grundvattennivan.

Jakt och fiske

Genom anldggandet av Ostldnken och det faktum att den nya
stambanan ska stidngslas kommer, utover E4, ytterligare en barriér
for vilt att uppsta. Detta forsvérar for vilt att vandra 1 landskapet,
vilket dven pdverkar jakten. For att minska barridreffekten ska
viltpassager anldggas for att oka viltets mojlighet till rorelse 1
landskapet. Eftersom Ostlanken inom delstrdckan till stor del &r
lokaliserad 1angs med E4 har viltpassagerna pa E4 beaktats vid
placeringen av viltpassager for Ostlanken.

Mojligheten att bedriva fiske bedoms inte paverkas av den nya
stambanan. Fiskbestandet i vattendrag i nirheten av Ostldnken
bedoms inte heller paverkas i ndgon nimnviard omfattning.
Skyddsétgirder for att undvika paverkan pa vattendrag kommer att
vidtas.

5.5.14 MILJOKVALITETSNORMER

En utforlig redovisning av den nya stambanans paverkan

pa de miljokvalitetsnormer som projekt Ostldnken har att
forhalla sig till pa delstrackan Skavsta—Stavsjo aterfinns
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor denna jarnvégsplan
(Trafikverket 2023). Hér foljer endast en kortfattad
sammanfattning.

De beslutade ytvattenférekomsterna Gammelstabiicken, Albergadn
(Viran-Albergadn) och Vretadn (Vretadn-Krikvasken) samt den
beslutade grundvattenforekomsten i form av isélvsavlagringen 1
Vretadns dalgang omfattas av miljokvalitetsnormer.

Den nya stambanan passerar samtliga av dessa vattendrag pa
landskapsbro. Brokonstruktionerna har utformats for att undvika
negativ paverkan pa vattendragens ekologiska och kemiska status
samt 1 enlighet med villkor for passage av Natura 2000-omradet
Kilaan-Vretadn. Den nya anldggningen beddms inte medfora en
forsamring av dagens ytvattenstatus eller &ventyra uppfyllandet av
god ekologisk eller kemisk status.

Jarnviagen kommer att gé i en grund skérning genom
isdlvsavlagringen, strax vdster om Vretadn. Skdrningen kommer att
ligga ovanfor den generella grundvattenytan, vilket minimerar risken
for paverkan pd grundvattenforekomsten. Den nya stambanan
beddms kunna anldggas si att grundvattenférekomstens kvantitativa
eller kemiska status inte forsdmras.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet tjdnar till att skydda ménniskors
hilsa och miljon. Jarnvigsutbyggnaden bedoms inte innebéra att
miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas. Driftskedet har
1 sig en forsumbar paverkan pé luftkvaliteten, men den nya
stambanan mojliggor att en storre andel av person- och
godstransporter sker pa jarnvig i forhallande till vdg an idag. JAimfort
med 1 ett nollalternativ, det vill sdga i det fall Ostldnken inte byggs,
kan d& en storre andel av ett dkat transportbehov 2040 tillgodoses av
jarnvég och kvaliteten pa utomhusluften dirmed forbattras.

5.6 SAMHALLSEKONOMISK
BEDOMNING (SAMMANFATTNING)

Trafikverket utférde under 2018 en samhéllsekonomisk analys

for hela utbyggnaden av Ostlanken (Trafikverket 2018b). En
samhiéllsekonomisk analys kan inte goras av enskilda delar av den
nya jarnvagen utan behdver ta hdnsyn till hela systemet. Analysen ar
en del av det beslutsunderlag som ligger till grund f6r den nationella
planen for transportsystemet.

Den nationella planen &r framtagen utifran ett
trafikslagsdvergripande perspektiv. Det ér riksdagen som bestimmer
hur mycket pengar som ska anvindas medan regeringen ger
Trafikverket direktiv om prioriteringar. Den 7 juni 2022 fattade
regeringen beslut om faststillelse av den nationella planen for
transportsystemet 2022—-2033 (Infrastrukturdepartementet 2022). I
planen pekas Ostldanken ut som ett av de objekt vars byggande ska
paborjas under planperioden.

I december 2022 tog regeringen ytterligare ett beslut med avseende
pa Ostldanken. Beslutet innebdr att Ostldnken ska byggas dven om
den inte ingér i ett sammankopplat system av nya stambanor for
hoghastighetstdg, men att kostnadsbesparingar ska identifieras och
vidtas.

5.6.1 SAMLAD EFFEKTBEDOMNING

Trafikverket tillampar en metod som kallas samlad
effektbedomning. Med denna metod beskrivs en atgérds effekt och
kostnad ur tre, sinsemellan oviktade, beslutsperspektiv:

» Samhéllsekonomisk analys
* Transportpolitisk malanalys

 Fordelningsanalys

En samhillsekonomisk analys bestar dels av monetért virderade
effekter, det vill sdga effekter som gar att kvantifiera, dels av
kvalitativt virderade effekter. Analysen innebér att hdnsyn tas

till bdde det som gér att berékna och det som é&r svart att berdkna. En
atgard dr enligt metoden 16nsam om de positiva effekterna
overvéger de negativa effekterna. Som ett matt pd detta anvinds en
sa kallad nettonuvardeskvot, det vill sédga nettonyttan dividerat med
investeringskostnaden.

Samhéllsekonomiska vérderingar bygger pa vilfardsekonomisk
teori och marknadsekonomiska principer. For de effekter som
saknar ett virde kan sa kallade skuggpriser anvéndas. De effekter
som dr omojliga eller svéra att virdera hanteras i den
samhillsekonomiska analysen genom att beskrivas kvalitativt.

Exempel pa effekter som dr svéra att vardera 1 Ostlanken ér:

« Trafikanteffekter fran ett mer robust system med mindre
forseningar och storningar

+ Externa effekter pa hilsa genom barridreffekter och intrng i
friluftsomrédden

 Externa effekter pd landskapet genom paverkan pa den biologiska
mangfalden och kulturmiljon

Vid en sammanvégning av projektets samhéllsekonomiska
effekter bedoms Ostlédnken ha en nettonuvérdeskvot som
understiger noll. De positiva effekter som uppstar, till exempel
for resendrer och trafikforetag, Overvéger inte de negativa
effekterna, som

till stor del bestar av investeringskostnaden. Den sammanvigda
samhéllsekonomiska beddmningen, dir dven de svarvérderade
effekterna beaktas, dr darfor negativ. Prognoserna som anvinds i
berdkningarna har dock funnits undervérdera verflyttningen fran
bilar och flyg till snabba tag.



5.6.2 TRANSPORTPOLITISK MALANALYS
OCH FORDELNINGSANALYS

Den transportpolitiska malanalysen utgar fran transportpolitikens
overgripande mal om att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och
ndringsliv i hela landet. Detta mal delas i sin tur in i ett funktionsmal
och ett hansynsmal (se avsnitt 2.6.1).

De storsta nyttorna kopplat till funktionsmalet uppstar for boende 1
arbetsfor alder i Ostergdtland, Sddermanland och Stockholms lin
dér Ostlidnken pa ett positivt sitt bidrar till sdval niringslivets
transporter som medborgarnas resor med en utokad kollektivtrafik.
Ostlanken mojliggor ocksa ett minskat behov av personbils- och
lastbilstrafik.

Aspekterna inom hinsynsmalet paverkas bade positivt och negativt.
Ostlénken bidrar till att skapa forutsattningar for overflyttning av
person- och godstransporter fran vég till jirnvag, vilket ar positivt
for trafiksdkerheten och, pé langre sikt, klimatpaverkan. Det uppstar
emellertid stora utslidpp av koldioxid i byggskedet samt stora intrdng
1 landskapet och barridreffekter, vilket drabbar dven de som inte i
forsta hand drar nytta av utbyggnaden.

Langsiktig hallbarhet

Vid en analys ur ett langsiktigt hallbarhetsperspektiv ger

Ostlédnken upphov till mycket betydande samhéllsekonomiska nyttor.
Investeringskostnaden for atgérden innebér dock en stor
samhillsekonomisk kostnad som 1 absoluta tal overstiger nyttorna. |
kombination med att de icke virderade effekterna sammantaget ar
negativa leder detta till att den samlade bedomningen av den
samhillsekonomiska hallbarheten ar negativ.

Den sociala héllbarheten forbittras i och med att Ostldnken
skapar storre tillganglighet for lanets invanare att kunna pendla
till utbildning och jobb. Aven forbittrad trafiksikerhet till foljd av
overflyttning fran vég till jarnvig dr ett positivt bidrag for social
héllbarhet. De negativa aspekterna &r ett dkat intrang 1 friluftsliv
samt att antalet utsatta for hoga bullernivier okar.

Atgérden skapar forutsittningar for en dverflyttning av person- och
godstransporter fran vig till jirnvég och stirker tigets
konkurrenskraft mot inrikesflyget. Det uppstar emellertid stora
negativa externa effekter till f6ljd av intrang i landskapet och
barridreffekter. Klimatkalkylen visar pa stora koldioxidutslapp

1 byggskedet, ndgot som far viagas mot minskade utsldpp fran
végtransporter i driftskedet. I Figur 84 redovisas utsldppens
utveckling over tid i tre olika scenarier.

5.7 INDIREKTA OCH
SAMVERKANDE EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Indirekta effekter innebdr exempelvis ombyggnader och
omliggningar som foljer av projektet men som inte omfattas av
jarnvégsplanen. De ledningar, savél markforlagda som luftburna,
som hamnar i konflikt med den planerade jairnviagsanlaggningen
kommer till exempel att behdva ldggas om. Forslag pa
ledningsomlidggningar tas fram i samrdd med ledningsdgarna (se
ndrmare i avsnitt 3.6.3).

Med samverkande effekter avses effekter av pagdende verksamheter
som tillsammans med projektets effekter kan ge storre
konsekvenser. For Ostlanken, delen Skavsta—Stavsjo riskerar till
exempel sddana kumulativa effekter att uppstd dir den befintliga
infrastrukturen utgor en barridr och den nya jarnvagen adderar till
barridreffekten.

Byggstart: 2020

8 000

-

Byggtid: 15 ar

I projekt Ostldnken tas en masshanteringsplan fram inom ramen
for varje delprojekt i syfte att uppna en hallbar masshantering.
Ambitionen dr att i sa hog grad som mojligt dteranvéinda berg- och
jordmassor inom projektet. I byggskedet kommer tillfélliga ytor for
massupplag att anldggs kring jairnvdgen och en dialog pigar med
de andra delprojekten inom Ostldnken for att se hur detta kan
samordnas Over Ostlédnkens hela strackning. Trafikverkets ambition
ar att masshanteringen ska ske pa ett sa effektivt och miljoméssigt
fordelaktigt sitt som mojligt.

Trafikverket for dven en tdt dialog med bland annat kommunen for
att eventuella indirekta och samverkande effekter ska kunna
identifieras i ett sa tidigt skede som mojligt.

Trafikstart: 2035
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Figur 84. Ackumulerat nettoutsldpp av véaxthusgaser fran héghastighetstag (Trafikverket 2018c).
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5.8 PAVERKAN UNDER BYGGTIDEN

Jarnvégsplanen reglerar savél det omrdde som Ostlénken tar i
ansprék i driftskedet som de omréden som tillfélligt far anvandas
under byggtiden. Under byggtiden kommer mer mark att
behovas dn den mark som den nya stambanan upptar nir den

ar fardigbyggd. Den ytterligare mark som tas i ansprak kommer
tillfalligt att nyttjas for bland annat uppstillning av arbetsbodar
och maskiner, materialupplag, hantering av massor, hantering

av lanshallningsvatten samt for att ge utrymme &t maskiner och
transporter. Allt for att kunna bedriva byggnationen av jairnvigen
pa ett sa effektivt sitt som mojligt. Det tillfalliga markanspraket
redovisas pé jarnvagsplanens plankarta som omraden med tillfallig
nyttjanderétt (se ndrmare i avsnitt 9.5).

Byggandet av en jarnvég ar ett tidskrdvande och omfattande arbete
med schakt, bergspringning, brobyggnad, palning, krossning,
transporter med mera. Byggandet ska genomforas samtidigt som
samhdllets 6vriga funktioner med boende, verksamheter och
transporter ska kunna fungera tillfredsstillande. De konsekvenser
som uppstar under byggtiden kan i vissa fall vara storre eller
atminstone av en annan, mer storande, karaktir dn de konsekvenser
som den fardiga anldggningen med{or.

5.8.1 OVERSIKTLIGT GENOMFORANDE

For att byggtiden ska bli sa kort som mgjlig kommer utbyggnaden
av den nya stambanan pa strackan Skavsta—Stavsjo att paga
parallellt inom flera delomraden ldngs strickan. Byggstart
berdknas preliminirt till nagon gang under 2026 eller 2027 och
byggtiden for utbyggnad av delstrackan, motsvarande cirka 22
kilometer jarnvag, berdknas till 5-6 &r. Denna tid inkluderar
anldggningsentreprenaden och forberedande arbeten i form av
rivningsarbeten, ledningsomldggningar, anpassning av befintlig
infrastruktur och temporara trafikomldggningar. De forberedande
arbetena kan komma att paborjas tidigare.

Lings strickan finns flertalet olika brokonstruktioner motsvarande
en sammanlagd konstruktionslédngd pa en knapp kilometer. Tvé
paldack aterfinns ocksd, med en sammanlagd lingd pd 120 meter.
Byggtiden for brokonstruktionerna varierar fran 4-5 ménader och
uppat.

Niér anldggningsentreprenaden dr utford tar sa kallade BEST-arbeten
(bana, el, signal och tele) vid. Preliminér tid for BEST-arbeten pa
den aktuella delstrackan ar 2031-2033 och forst 2035 beriknas
Ostlédnken tas i trafik. Produktionstidplanen utgar frin att arbete
bedrivs under elva av drets ménader och att tvaskift kan tillimpas for
vissa arbeten.

Byggtiden kommer att innebéra en viss paverkan pé végtrafiken.
Exempelvis kommer ett antal végar att behova ledas om under
kortare perioder pa grund av anldggandet av bland annat broar.
Omledningsvigarna anldggs i tid s att storningen pa vagtrafiken
minimeras.

Vigar till ytor som tillfélligt tas 1 ansprak for anldggningsarbeten far
under byggtiden endast anvidndas av Trafikverkets entreprendr (se
ndrmare 1 avsnitt 9.5). Pa plankartan anges att dessa tas 1 ansprak
fran byggstart och 6 ar framat men observera att denna tid endast
anger en bortre grians for den tillfalliga nyttjanderétten och att
allménheten far mgjlighet att anvénda védgen igen sa snart arbetena
ar utforda.

Vigtrafiken kommer dven att paverkas av den trafik som tillkommer
for byggandet av anldggningen. Exakt hur omfattande byggtrafiken
kommer att bli dr inte klargjort men paverkan pé végtrafiken
kommer att beaktas i produktionsplaneringen.

Det ar av stor vikt att gang- och cykeltrafikens framkomlighet 1dngs
sdkra, trygga och Overskadliga passager forbi byggarbetsplatserna
beaktas. Biltrafiken bedoms kunna téla storre storningar och bor
kunna ledas om via andra végar i storre utstrickning. Det dr dock
viktigt att framkomligheten for utryckningsfordon prioriteras och
sakerstills.

5.8.2 MASSHANTERING OCH
TRANSPORTER

Vid byggande av jarnvdg och vig dr berg- och jordmassor det
huvudsakliga produktionsmaterialet for att anldgga ban- och
vagkroppen. Byggnationen av Ostlanken kommer att medfora
omfattande behov och hantering av berg- och jordmassor, daribland
transporter av massor till och fran byggarbetsplatserna. Malet

ar att arbeta avfallsforebyggande och tillsammans med berérda
lansstyrelser, kommuner och andra intressenter hitta platser dér
anldggningsmaterialet kommer till nytta i och utanfor projektet.
Utover den avfallsforebyggande aspekten bidrar detta till en béttre
hushallning med naturresurser och en minskad klimatpaverkan.

I planeringen for Ostldnken efterstrdvas en logistik som begrinsar
behovet av transporter utanfor linjen — det vill sdga utanfor sddan
mark som Trafikverket tar i ansprak permanent for anldggningen —
och att all masshantering och krossverksamhet ska utforas i1 direkt
anslutning till de stora berguttagen lings med sparlinjen. Dér det ar
mdjligt ska berg- och jordmassor ateranvindas i ndiromradet och for
konstruktionen av jarnvigsanldggningen.

For de massor som behover hanteras utanfor linjen efterstravas

ett sa litet transportavstdnd som mojligt. Langs stora delar av
strickan kan medeltransportavstandet héllas inom 2-3 kilometer
fran krossningsplatsen. Tunga transporter och masstransporter

ska primért forldggas langs med sparlinjen. Vid transporter pa det
allminna vignitet ska den kortaste vigen anvindas sa att storningen
for kringboende, verksamheter och 6vrig trafik blir sa liten som
mojligt.

Merparten av schaktade bergmassor och jordmassor bedéms kunna
ateranvéndas 1 anldggningen. Bergmassor ska anvindas for till
exempel bankfyllnad och frostisolerings- och forstiarkningslager
medan jordmassor anvinds for till exempel tryckbankar och
bankslanter. En tredje typ av schaktmassor utgors av den s&
kallade vegetationsavtiackningen, det vill sdga de dversta 30 cm av
jordbruksmark (matjord) och skogsmark. En viss del av matjorden
ska dteranvidndas som vaxtbadd och for att ticka slanter medan
jorden fran skogsmark inte beddms vara anvindbar {f6r uppbyggnad
av jarnvigsanlaggningen, varfor samtliga massor av denna typ
rdknas som verskottsmassor.

Berékningar av de massor som kommer att hanteras inom
delstrackan Skavsta—Stavsjo har utforts och redovisas i Tabell 20.

Tabell 20. Berdknade volymer schaktmassor inom delstrdckan Skavsta-Stavsjo. Observera att
siffrorna ar preliminara.

Typ Schakt (m?) Ateranvindning av massor Overskottsmassor

i projekt Ostlanken (m?) (m3)
Berg 1616 000 1 360 000 256 000
Jord 657 000 340 000 289 000
Vegetationsavtackning _
(jordbruksmark) 40000 40000
Vegetationsavtackning 266 000 _ 266 000

(skogsmark)



5.8.3 TILLFALLIGA ANLAGGNINGAR

Mark fér anldggningsarbeten och etableringsytor

Utover den mark som tas i ansprak permanent av
jarnvigsanlidggningen kommer det att behovas ytterligare ytor till
arbets- och etableringsomréden under byggtiden. Dessa ytor tas i
ansprak tillfalligt under byggtiden.

For Ostlinken kommer merparten av allt arbete att ske 1 jarnvégens
strackning, oberoende av om jérnvigen gér i skdrning, pa bank
eller pd bro. Generellt kommer ett omrade for tillfallig nyttjanderétt
att behovas motsvarande 5-20 meter beroende pa om jarnvéigen
gar pa bank, 1 jordskdrning eller i bergskdrning, samt om det ror
sig om akermark eller skogsmark. Vid tryckbank tas, utanfor
jarnvagsanlidggningens permanenta markansprak, dven ett omrade
motsvarande 5 meter utanfor tryckbanken i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Vid brobyggen kommer ett utdkat etableringsomréade
for merparten av ytor att finnas pé cirka 2 000—10 000 m? per
brobygge.

Arbetet med lokalisering av produktionsytor har pagatt lopande
under hela projektets gang for att sédkerstilla byggnationen av
jarnvagsanlidggningen. Arbetet har forst och framst utgatt fran
strategiska ldagen, frimst 1 ndrhet till mer komplexa delar av den
anldggning som ska byggas sdsom broar och storre bergskédrningar.
Bergkrossytor har placerats intill omrdden med mycket bergskédrning
for att minimera transporter av massor. Pa delstrackan Skavsta—
Stavsj6 aterfinns ingen bergkrossyta utan all krossning hanteras 1
linjen, det vill sdga inom s&dan mark som Trafikverket tar 1 ansprak
permanent for anldggningen.

Placeringen av produktionsytor har bestimts i ett
teknikslagsovergripande arbete for att undvika konflikter med
Ovriga intressen sasom natur, kultur, nérliggande bostdder med
mera. Utvérderingen av ytornas lokalisering har gjorts utifran savil
miljomassiga som tekniska och ekonomiska aspekter. I dessa fall
har utgangspunkten varit att, sa langt det dr ekonomiskt forsvarbart,
minimera intranget i jordbruksmark. Ytornas aterstéllning kommer
att anpassas efter hur de ska anvindas i driftskedet. Lédngs akermark
aterfors exempelvis dverskott av matjord till omgivande odlingsmark
efter 6verenskommelse med markigare, alternativt transporteras
bort.

Vid tillfélliga etablerings- och upplagsytor paverkas platsen frimst
under byggtiden. Efter produktionsarbetena kommer ytorna att
aterstéllas 1 den man det ar mgjligt (se ndrmare 1 avsnitt 9.5). Detta
gors 1 samrdd med markégaren.

Arbetsvagar

Tillfdlliga arbetsvigar med relativt hog standard dr nddvéndiga for
att uppna en effektiv produktion. Dessa anordnas primért inom linjen
och 1 anslutning till produktionsytor for broar. Arbetsomraden ldngs
linjen ansluts med tillfdlliga arbetsvégar till det befintliga vignatet.

For att minimera behovet av att anlégga nya vigar forlaggs
arbetsvigarna sd att det befintliga vdgnitet — eller andra planerade
enskilda végar eller servicevigar — kan anvéndas 1 sa stor
utstrdckning som mdjligt. Nir nya arbetsvdgar anordnas har det
sarskilt beaktats att dessa ska kunna anvidndas som servicevig i
driftskedet. Arbetsvdgarna forses med véindplatser for att undvika
backande fordon och ska bidra till att minska paverkan pa den
ordinarie trafiken.

Vid lokaliseringen av véigar har hdnsyn tagits till bland annat
vérdefulla natur- och kulturmiljder, jordbruksmark och nérliggande
bostéder. Utvérderingen av de nya vdgarna har baserats pa

savil miljoméssiga som tekniska och ekonomiska aspekter med
ambitionen att minimera intrdnget i landskapet. Aven synpunkter
som inkommit i samradsskedet har i ngra fall féranlett &ndringar av
arbetsvégarnas lokalisering.

For att anldgga tillfalliga arbetsvégar kommer overskott av
bergmassor att anvéndas i sa stor utstrackning som mojligt. For
dldre grusade vagar med kulturhistoriskt virde som anvénds
under byggtiden kommer antikvarisk kompetens att medverka i
arbetsberedningen for aterstdllandet av dessa.

Massupplag

I projekt Ostlénken ér tillgdngen pa produktionsmaterial stort i
enskilda delar och behovet av material geografiskt utspritt 1ings med
strackan. I byggskedet kommer ocksé de olika entreprenaderna att
paborjas vid olika tidpunkter vilket medfor att material maste finnas
kvar Over tid 1 projektet for att kunna nyttjas fullt ut. En forutséttning
for en effektiv logistik och anvidndning av produktionsmaterialet

ar att ytor for tillfalliga materialupplag och materialbearbetning
identifieras i ett s tidigt skede som mojligt for att undvika att
anvindbart produktionsmaterial inte kommer till anvéindning.

Under byggtiden kommer dessa tillfdlliga ytor for massupplag

att anldggas kring jarnvégen. Inom projekt Ostldnken genomfors
kontinuerligt en dvergripande masshanteringsanalys, dédr information
samlas in frin samtliga delstrickor. Informationen déri ligger

till grund for placeringen av massupplagsytorna. P4 de delar dar
jarnvégen forlaggs parallellt med E4 tillgingliggdrs i mojligaste
mén mellanzonen mellan vdg och jérnvig for bland annat
produktionsytor.

5.8.4 BYGGSKEDETS
MILJOKONSEKVENSER

Byggskedets miljokonsekvenser for specifika geografiska platser
langs delstrackan redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen som
tillhor den har jarnvagsplanen (Trafikverket 2023). Har foljer en
mer generell redogorelse av vilka konsekvenser som byggandet av
Ostlanken kan fa for miljon och hur Trafikverket avser att hantera
dessa.

Byggskedet 1 ett jirnvdgsprojekt innebér en rad arbetsmoment
som kan innebéra storningar for ndrboende och milj6. Det kan
exempelvis handla om péverkan fran schaktning, sprangning,
palning och transporter. Aven om paverkan i manga fall

ar tidsbegransad kan den ofta vara tillrdckligt stor for att
skyddsatgérder ska vara motiverade. Paverkan i byggskedet kan
ocksa ge ldngvariga och ibland dven permanenta konsekvenser.

For att minimera miljopaverkan i byggskedet kommer rutiner och
atgirdskrav att upprittas. Trafikverket har riktlinjer for de miljokrav
som ska stillas vid upphandling av entreprenadtjénster (TDOK
2012:93). Kraven representerar en basniva som ska upprétthallas

i alla entreprenaduppdrag. I enskilda projekt och uppdrag kan
Trafikverket stélla hogre och objektspecifika krav. Riktlinjerna
innehaller krav angaende entreprendrens systematiska miljoarbete,
fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter samt material
och varor.

Byggbuller

Det ér svart att reducera buller fran byggverksamhet. Maskinerna
inom arbetsomradet &r rorliga och vissa moment &r svéara att
avskdrma. Eftersom riktviardena for buller fran byggplatser ar olika
beroende pa tid pa dygnet och veckodag dr en mdjlig skyddsatgérd
att anpassa tidpunkten for det bullrande arbetet. Beroende pa
arbetenas art och omgivningen kan dven avskdrmning med hjilp av
bullerskyddsskédrmar eller strategisk placering av byggbodar eller
liknande ge en god effekt.

Omréaden med risk for bullerstdrningar under langre perioder

ar exempelvis vid stora bergskdrningar. Entreprendren ska i en
miljoplan som upprittas fore byggstart redovisa hur géllande
riktvirden ska klaras. I byggskedet dr det riktvarden for byggbuller
enligt Naturvardsverkets allmidnna rdd om buller fran byggplatser
(NFS 2004:15) som ska foljas.
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Ostlanken kommer att passera i bergskarningar utmed delstréckan.
Det innebir att bergmassor behover hanteras. Krossverksamhet
kommer att bli aktuellt pa ndgra utvalda platser utmed delstriackan,
vilket kommer att innebéra bullerstdrningar i omgivningen.
Beroende pa placering och arbetstider for krossverksamhet kan
bullerskyddsatgirder komma att behdvas for att klara géllande
riktviarden. Anmélan gors av entreprendren, som ocksa dr ansvarig

for framtagande och uppforande av eventuella bullerskyddsatgarder.

Baserat pa nérhet till bebyggelse och specifika bullrande
arbetsmoment har en oversiktlig bullerutredning och berdkning

av byggbuller utforts. I utredningen — som beskrivs utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr den hér jarnvagsplanen
(Trafikverket 2023) — har omraden som periodvis riskerar att bli
utsatta for bullerstorningar i byggskedet identifierats (se Figur 85).
For att minska bullerpaverkan under byggtiden arbetar Trafikverket
med olika atgirder enligt en sa kallad atgérdstrappa. Tillfélliga

bullerskydd i form av lokala bullerskyddsskdrmar kommer att bli
aktuellt men om riktvédrdena for byggbuller 6verskrids under en
langre period kan det exempelvis bli aktuellt for Trafikverket att
erbjuda tillfélligt boende.

Vibrationer

Risken for 6verskridande med avseende pa komfortvibrationer &r 1
normalfallet liten fran byggverksamhet och det finns inga riktviarden
for komfortvibrationer 1 byggskedet. Vibrationer under byggskedet
utreds framfor allt for att forebygga eventuella skador pd byggnader
och anldggningar eller paverkan pa vibrationskinslig utrustning, och
hanteras genom riskanalys avseende vibrationsalstrande verksamhet.
Liangs delstrackan Skavsta—Stavsj6 har inga verksamheter med
vibrationskénslig utrustning identifierats. De som berors kommer

att informeras innan arbetena paborjas och Trafikverket kommer

att utfora besiktningar sévil fore som efter for att kunna reglera
eventuella skador som uppstar.
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Figur 85. Riskomraden med avseende pa buller (markerade med en ring).

Luft

Under byggtiden kan en temporér forsdmring av luftkvaliteten
forvintas lokalt kring utbyggnaden av den nya stambanan.

Orsaker till detta kan vara damning och transporter inom och

utom arbetsplatsen. Damning uppstar vid krossning, hantering av
jord- och stenmassor samt byggtrafik pa arbetsvigar. Atgirder for
dammbindning i form av exempelvis bevattning kan krévas for att
undvika storning utanfor arbetsomradet. Trafikverkets riktlinjer for
miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska foljas
for att minimera utslidppen till luft fran arbetsmaskiner och andra
fordon.

Byggtransporter sker i jarnvigens strackning pa byggvéagar eller 1agt
trafikerade vigar i1 glesbebyggda omrdden som idag har 1aga halter
luftfororeningar. Det tillkommande bidraget ifran byggverksamheten
innebdr inte nadgon risk for dverskridande av miljokvalitetsnormer,
nagra forhojda halter for omgivningen eller hélsorisker for
kringboende.

Risker i byggskedet

Byggandet av den nya stambanan mellan Skavsta och Stavsjo ar ett
stort och komplext byggprojekt som kommer att innebéra risker for
savil byggpersonal som for omgivningen. En 6versiktlig beskrivning
over de aktiviteter som kan innebéra sirskilda risker, de generella
risker som beddms som mest vésentliga att beakta i ett tidigt skede,
samt exempel pa atgarder som kommer att vara visentliga for att
hantera dessa risker, ges i miljokonsekvensbeskrivningen som
tillhor denna jarnvigsplan (Trafikverket 2023). Alltmer detaljerade
byggriskanalyser, handlingsprogram, kontrollprogram samt

miljo- och arbetsmiljoplaner kommer att tas fram i de kommande
projekteringsfaserna fram till och med byggnation.



5.8.5 MARK, VATTEN OCH
RESURSHALLNING

Vattenhantering

Hur vattenhanteringen kommer att se ut i byggskedet redovisas
utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den har
jarnvégsplanen (Trafikverket 2023). Har foljer en mer oversiktlig
redogorelse.

Det vatten som i byggskedet avleds fran ett arbetsomrade kallas for
lanshallningsvatten. Lanshallningsvatten kan utgdras av nederbord,
dagvatten fran omgivningen, drianvatten (grundvatten som lécker
in) och processvatten. Processvatten dr vatten som anvénds for
exempelvis gjutning av betongkonstruktioner eller spolning av
utspriangda bergmassor, och ir ofta fororenat efter anvindningen.
Lianshéllningsvattnets sammanséttning varierar beroende pa den
verksamhet som utfors och vilka reningsétgiarder som kommer att
vidtas beror pa dess sammansittning samt recipientens kénslighet.

For att kunna bygga i torrhet kommer vatten att ledas bort fran
Oppna schakt 1 jord och berg, vid grundldggning av bland annat
brostdd, ledningar, samt vid utskiftning av massor. Vid behov tétas
omradet med en tatskdrm for att begrénsa inflodet av grundvatten till
schakten.

Under byggtiden planeras fordréjnings- och reningsanldggningar
for att omhénderta ldnshéllningsvatten. Vid fordrojnings-

och reningsanldggningarnas utlopp kan vid behov nagon

typ av filterlosning installeras. Fordrojningsmagasinet vid
grundvattenforekomsten 1 Vretaans dalgéng utfors i byggskedet
med en tdt botten for att minska risken for spridning av eventuella
fororeningar. Infor driftskedet kommer denna titning att tas bort.

Vid behov kan andra skyddsatgarder tillkomma for att inte

riskera skada pd exempelvis akvatiska naturvérden eller for
vattenforsorjning. Vid arbeten i vattenomrade och i1 nérhet av
vattendrag vidtas skyddsatgarder mot fororeningar och grumling.
Vid arbeten 1 vatmarksomrade kommer avvattning av uppschaktad
torv att ske i anslutning till vdtmarksomradet.

Pé delstrackan Skavsta—Stavsjo passerar den nya stambanan
grundvattenforekomsten vister om Vretadn. Jirnvigen passerar
grundvattenmagasinet till storsta delen pa bank, men passagen
over an sker pé bro. Ostlanken ska byggas pa ett sadant sitt att
vattenresurserna inom omradet inte utsitts for nigon permanent
paverkan och inga arbeten planeras under grundvattennivén.

Risken for fororening av grundvattenférekomsten ar storst

1 byggskedet men bedoms kunna hanteras genom relevanta
skyddsatgirder. Atgirder for att undvika lickage av fororeningar i
byggskedet handlar i férsta hand om placering av arbetsomraden
och uppstillningsplatser av fordon. Placeringar maste sikerstilla att

eventuellt lickage av fororeningar inte kan nd grundvattenmagasinet.

Skred, ras och séttningar

Risken for skred och ras minimeras genom att
jarnvéigsanlidggningens slanter utformas enligt de typsektioner som
ar framtagna (se avsnitt 4.3.1). Stabilitetsberdkningar har utforts for
att avgora forstarkningsbehovet i byggskedet. Vid vissa schakter och
skdrningar kommer den omgivande marken att behdva stabiliseras
med nigon form av stodkonstruktion. I byggskedet — exempelvis vid
anldggande av brofundament eller utskiftning av 16sa jordmassor —
kan det bli aktuellt med en tillfallig stodkonstruktion, som till
exempel spont.

Byggarbetena planeras och atgérder vidtas for att minimera risken
for att oacceptabla séttningar uppkommer pa grundvattenberoende
objekt.

Fororenad mark

Storst risk for utsldpp av fororening till grundvatten foreligger 1
byggskedet 1 samband med hantering av petroleumprodukter och
kemikalier. Med skyddsatgérder sasom kontroll vid misstanke
om markfororening och korrekt hantering av schaktmassor
bedoms byggskedet inte innebéra 6kad risk for spridning av
markfOroreningar.

Naturresurser

Vid hog belastning pa mark, exempelvis fran tunga arbetsfordon, ér
risken stor att marken utsétts for tryck sa att den packas samman.
Detta har en stor inverkan pd forhéllandena for det biologiska

livet 1 jorden, vilket framfor allt paverkar jordbruksmark negativt.
Att vilja lamplig metod for aterstillning av jordbruksmark till
produktionsforhdllanden efter byggskedet dr darfor av stor vikt.
Under byggtiden dr det dven viktigt att sdkerstdlla atkomsten till
bade jordbruks- och skogsmarken.
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6 SAMLAD BEDOMNING

I detta kapitel redovisas forst planforslagets 6verensstimmelse med
och bidrag till projektméalen och de nationella miljokvalitetsmalen
(avsnitt 6.1). En transportpolitisk malanalys &r inkluderad i

den samhéllsekonomiska bedomningen i avsnitt 5.6. Dérefter
redovisas en sammanstéllning av de effekter och konsekvenser som
jarnvagsutbyggnaden medfor (avsnitt 6.2).

6.1 MALUPPFYLLELSE

For att utreda om jarnvigens foreslagna lokalisering och utformning
uppfyller de for projektet fastslagna malen samt miljokvalitetsmalen
redovisas hér en utvdrdering av dessa (se avsnitt 6.1.1 respektive
6.1.2). Utvdrderingen syftar till att fortydliga planforslagets
overenstimmelse med mélen samt att bedoma projekt Ostlanken i ett

vidare perspektiv.

6.1.1 PROJEKTMAL

Tabell 21. Bedémning av projektmalens maluppfyllelse

Projektmal
Funktion

Ostlanken ska mdojliggora
for tagresor i hog hastighet
och med hog turtathet dver
langa och medellanga
avstand.

Ostlanken ska

tillféra ny kapacitet i
jarnvagssystemet samt
frigora kapacitet pa
befintliga banor: delar av
Sddra stambanan, delar
av Vastra stambanan och
Nykopingsbanan.

Restid

Restiden pa Ostlanken,
strackan Jarna-Linkdping,
ska inte 6verskrida 42
minuter (inklusive 8 procent
gangtidsmarginal)

Delstrackan Skavsta—
Stavsjo ingar i delprojekt
Nykoping (strackan
Sillekrog—Stavsjo) dar
restiden inte ska Gverskrida
17 minuter (inklusive 8
procent gangtidsmarginal).

Bedomning av maluppfyllelse

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen ar planerad att
utféras sa att tdgen ska kunna kora i hastigheter pa upp till
250 km/tim med en hdég turtathet.

Planférslaget bedéms i hdg grad bidra till maluppfyllelse.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen ar planerad att
utféras sa att en hogre kapacitet i jarnvagssystemet erhalls.

Planférslaget bedoéms i hog grad bidra till maluppfyllelse.

Planférslaget bidrar i hdg grad till maluppfyllelse.

Planférslaget bidrar i hdg grad till maluppfyllelse.

Projektmal
Gestaltning

Ostlankens mal ar en
hallbar jarnvagsanlaggning
som med god arkitektonisk
kvalitet bidrar till en
langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Ostlanken ska bidra till att
jarnvagen uppfattas som
ett attraktivt och hallbart
transportmedel.

Ostlanken ska samspela
med det landskap den ar
placerad i och utformas
med omsorg for dess
karaktar, funktion och
varden.

Bedomning av maluppfyllelse

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen utférs med god
arkitektonisk kvalitet.

Planférslaget bedoéms i hdg grad bidra till maluppfyllelse.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen utfors sa att
jarnvagen uppfattas som ett attraktivt alternativ till bil pa
korta och medellanga avstand, och till flyg pa langa avstand.

Planforslaget beddéms i hdg grad bidra till maluppfyllelse.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen utformas med stor
omsorg om det omgivande landskapet.

Planférslaget beddéms i hdg grad bidra till maluppfyllelse.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

Landsbygdens och
tatorternas kulturmiljéer ska
i mojligaste man bevaras,
anvandas och utvecklas
genom att karaktar, funktion
och historiska varden
varnas.

Projekt Ostlanken

ska gestaltas med ett
helhetsperspektiv — den
fardiga anlaggningen ska
utformas med omsorg

till saval landskapet som
enskilda platsers karaktar,
aven beaktat ur ett
resenarsperspektiv.

Landskapets friluftsvarden
och dess tillganglighet ska
varnas. Stérningarna i stora
opaverkade omraden ska
begrénsas.

Natur- och vattenmiljo

Ostlanken ska vara
forenlig med ett langsiktigt
bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk
mangfald och en hallbar yt-
och grundvattenforsorjning.

Vid placering av jarnvagsanlaggningens olika delar har
hansyn tagits for att i mojligaste man bevara kulturmiljoer.

Ett arbete med att identifiera kulturmiljostarkande atgarder
for driftskedet pagar. Arbetet leds av Trafikverket och
samordnas for samtliga delar av Ostlanken i dialog med
lansstyrelser, kommuner och fastighetsagare.

Planforslaget beddms i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Jarnvagsanlaggningen har utformats med omsorg till

bade omgivande landskap och enskilda platsers karaktar.
Gestaltningsperspektivet har varit narvarande i alla steg av
processen, fran sparlinjevalsarbetet till detaljutformningen
av anlaggningens olika delar. Arbetet har dokumenterats i
ett gestaltningsprogram.

Planférslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.

Anlaggningen har optimerats fér att minimera stérningar
och med foreslagna passager for friluftslivet beddms
planforslaget i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen innebar att mycket
mark tas i ansprak och delar av strackan gar dessutom
genom omraden med hdéga naturvarden.

Vid placering av jarnvagsanlaggningens olika delar och
genom atgarder som upprattning av kontrollprogram,
viltpassager, strandpassager, med mera, har hansyn tagits
till skyddade omraden, hoga biotopvarden och rodlistade
arter.

Planférslaget bedéms i méjligaste man bevara natur- och
vattenmiljon och darmed i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Projektmal

Halsa

De boendes milj6 ska vara
god och héalsosam.

Bedomning av maluppfyllelse

Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder i form av vallar och
skarm och fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av
fasad- och uteplatsatgarder for bullerberérda
bostadsbyggnader bidrar till en fortsatt god och
halsosam milj6 fér boende runt jarnvagsanlaggningen.

Planférslaget beddms bidra till maluppfyllelse.

Klimat och resurshushallning

Ostlanken ska arbeta aktivt
och systematiskt for att
minska klimatgasutslappen
i planering, byggande och
drift av jarnvagen.

Massor ska anvandas
i projektet till att skapa
mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

Tillganglighet och goda
produktionsenheter ska
sakerstalla fortsatt bruk sa
att ett rationellt jord- och
skogsbruk ska kunna
bedrivas.

Sakerhet

Anlaggningen ska utformas
sa att antalet omkomna
och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet
fortidpande minskar.

Anlaggningen ska utformas
sa att den ar anvandbar
aven for personer med
funktionsnedsattning.

| projekteringen av jarnvagsanlaggningen har ett

aktivt och systematiskt arbete med att minimera

projektets klimatpaverkan bedrivits. En betydande

andel av klimatgasutslappen ar kopplade till
markforstarkningsatgarder sasom betongpalar och
kalkcementpelare, och jarnvagsbroarnas konstruktion med
betong och armeringsstal.

Arbetet for att minska anlaggningens klimatpaverkan
bedrivs genom att till exempel minska mangden material
och energi som anvands, anvanda material med lagre
utslappsfaktor, anvanda férnybar energi och ateranvanda
material. Under arbetets gang har Trafikverkets verktyg
Klimatkalkyl anvants for att identifiera stora utslappsposter
och berékna klimat- och energieffektiviseringsatgarder.

Pa sa satt har det strategiska arbetet for att minska
klimatpaverkan och energianvandningen spelat en viktig roll
vid val av anlaggningens utformning.

Planforslaget beddms i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Detta projektmal utvarderas av Trafikverket for Ostlanken
som helhet och ingen separat utvardering gors for
delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Malet har genom samrad med markagare och féreslagna
passager tillfasts stor vikt i alla steg av processen, fran
sparlinjevalsarbetet till detaljutformningen av anlaggningens
olika delar.

Planforslaget beddms i viss grad bidra till maluppfyllelse.
Identifiering och bedémning av risker i tidiga skeden okar
mojligheterna att genomfdra kostnadseffektiva atgarder for

att reducera identifierade risker.

Planférslaget bedoéms i hdg grad bidra till maluppfyllelse.

Utformningen av jarnvagsanlaggningen foljer Trafikverkets
riktlinjer och krav med avseende pa tillganglighet.

Planférslaget bedoéms i hog grad bidra till maluppfyllelse.



6.1.2 NATIONELLA
MILJOKVALITETSMAL

Tabell 22. Bedémning av Ostlankens maluppfyllelse fér de nationella miljokvalitetsmalen.

Miljomal Bedomning av maluppfyllelse
Som foreteelse ar jarnvagens betydelse for miljévanliga transporter
mycket stor. Ostlanken ar en del av nya stambanor och férvantas
bland annat bidra till en dverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag.

Begréansad

Den negativa klimatpaverkan som uppstar till foljd av utslapp som
uppstar i byggskedet bedéms vara betydligt mindre an den positiva
paverkan som planférslaget majliggor.

klimatpaverkan

Nar hela systemet med nya stambanor ar utbyggt bedéms
planforslaget i hdg grad bidra till maluppfyllelse.

Jarnvagsanlaggningens bidrag till halterna av kvavedioxid och
partiklar i omradet for jarnvagsplanen bedéms vara forsumbara.
Genom att kapacitetsutbyggnaden av jarnvagsanlaggningen
maojliggor ett Okat tagresande och darmed en potentiell minskning av
vagtrafiken bedéms planforslaget bidra till maluppfyllelse.

Frisk luft

Ostlanken bidrar inte med férsurande utslapp och méjliggér att

Bara naturlig resande i storre utstrackning sker med tag i stallet for med bil och

férsurning flyg, vilket bidrar till minskade utslapp av kvaveoxider. Planférslaget
beddms i viss grad bidra till maluppfyllelse.
Projektet méjliggér att resande i stdrre utstrackning sker med
tag i stallet for med bil och flyg. Byggskedets paverkan minskas
Giftfri miljé genom exempelvis val av material och hantering och bortforsling av

férorenade massor.

Planforslaget beddms i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Stralningen fran elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen
nar inte miljder dar manniskor vistas, varfor planforslaget varken
beddéms motverka eller bidra till maluppfyllelse.

Saker stralmiljo

Overgddning orsakas av héga halter av kvave och fosfor i mark
eller vatten. Dessa naringsamnen kan hamna i miljon via utslapp
till luft, exempelvis genom kvaveoxider fran vagtrafik. Ostlanken
ar en del av nya stambanor och férvantas bland annat bidra till en
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag. Planférslaget
bedéms darmed i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Ingen 6vergodning

| driftskedet bedéms inte jarnvagen ha nagon negativ inverkan pa
de vattendrag och sjoar som ligger i anslutning till eller nedstroms
jarnvagsanlaggningen. Genom de anpassningar som gjorts och de
atgarder som vidtagits for att begransa paverkan pa vattenmiljéerna
bedoms planforslaget i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Levande sjoar och
vattendrag

Planférslaget bedéms bidra i viss grad till uppfyllelse av méalet under
forutsattning att skyddsatgarder genomfors i enlighet med vad som
redovisas i planhandlingarna.

Grundvatten av god
kvalitet

Hav i balans samt
levande kust och

Pa delstrackan Skavsta—Stavsjo berér Ostlanken inte nagra havs-
eller kustomraden, varfor planforslaget varken bedéms motverka

skargard eller bidra till maluppfyllelse.
Myllrande | driftskedet paverkas vatmarker framst genom att mark tas i
vatmarker ansprak. Planforslaget beddms darmed inte bidra till maluppfyllelsen.

Skogsbruket kommer att paverkas genom att omraden med skog
tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen och en tradsakringszon

pa 25 meter pa vardera sidan sparen upprattas. Mindre omraden
med skog kommer ocksa att bli instdngda mellan jarnvagen och E4,
vilket férsvarar brukningsméjligheterna. Detta innebar att arealen
brukningsbar skogsmark reduceras.

Levande skogar

Planforslaget bedéms darmed inte bidra till maluppfyllelse.

Miljomal Bedomning av maluppfyllelse

Jordbruket kommer att paverkas genom att omraden med akermark
tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Fragmenteringen av de
jordbruksblock som korsas av den nya stambanan 6kar. Mindre
omraden med akermark kommer aven att bli instdngda mellan
jarnvagen och E4, vilket forsvarar brukningsméjligheterna. Detta
innebar att arealen odlingsbar mark reduceras.

Ett rikt
odlingslandskap Jarnvagsanlaggningen har sa langt det ar majligt anpassats

och férlagts i anslutning till E4 for att minimera paverkan pa
odlingslandskapet. Trots detta kommer anldggningen att innebara
viss negativ paverkan pa saval jordbruksmarkens varde for biologisk
produktion som biologisk mangfald och kulturmiljévarden.

Planférslaget bedoms darmed inte bidra till maluppfyllelse.

Miljévarden har tagits tillvara sa langt som majligt och stor vikt

har lagts vid att minimera den negativa paverkan. Lokalt bidrar

inte projektet till maluppfyllelse, pa grund av den tillkommande

barriareffekten i landskapet, med negativ inverkan pa boendemiljon,

kulturmiljéer, landskapsbilden och i form av intrang i naturomraden.
God bebyggd miljo Anpassningar har gjorts och skyddsatgarder har vidtagits for att
miljder dar manniskor bor och verkar ska fa en begréansad paverkan
av buller fran Ostlénken.

Planforslaget bedéms i viss grad medverka till att malet uppfylls
regionalt.

Anpassningar av anlaggningen har gjorts med hansyn till vaxt-

och djurliv i den man det har varit méjligt, bland annat i form av
passagemojligheter. Jarnvagsanlaggningen innebar trots detta en
stor barriér i landskapet och tar aven mark i ansprak i omraden som
ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Planférslaget beddms darmed inte
bidra till maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

6.2 SAMMANSTALLNING AV
EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Jarnvagsanlaggningen innebir bade positiva och negativa
konsekvenser for ménniskors hélsa, miljé och hushéllning

med naturresurser. Trots ett omfattande arbete med att anpassa
jarnvéagsanlidggningen till omgivningen leder anldggandet till
manga negativa miljokonsekvenser. Det beror till stor del pé det
stora fysiska intrdnget som planforslaget innebér dar till exempel
jordbruksmark paverkas av direkt intrdng och fragmentering till
mindre brukningsenheter.

Det har efterstrévats att fi den nya jarnvigsanldggningen att i sd
hog grad som mojligt samspela med det omgivande landskapet.
P4 vissa platser har det varit mojligt att anpassa profilen. Aven
vegetationsytor och vil utformade bro- och bankslénter och
tryckbankar som ansluter till kermark minskar den negativa
paverkan.

Jarnvigsanldggningen gar genom omraden med vérde for
kulturmiljon. Den direkta paverkan bestir av intrang genom
anldggningens markansprak i bebyggelse- och fornlimningsmiljder.
Mark kommer att tas i ansprék i det historiska odlingslandskapet
och dldre vdgar behdver tas bort eller fir en ny lokalisering. Den
indirekta paverkan bestdr av jarnvédgens barridreffekt i landskapet
dé den historiska ldsbarheten av kulturmiljéer forsvaras. Ménga
fornldmningar berdrs av den planerade jirnvigsanliaggningen och
kommer att behdvs undersokas och tas bort.

Den nya barridren i landskapet paverkar dven de ekologiska
sambanden for ménga djur och vixter och innebér en forlust
eller fragmentering av habitat och livsmiljoer. Intrang sker dven i
skogsomraden, dér virdefulla skogar och vitmarker berors.

Omkringliggande bostadsbyggnader kommer att paverkas av buller.
Med faststillda bullerskyddséatgérder kommer paverkan av buller
att minska. For ett antal bostadsbyggnader ar dock kostnaderna

for bullerskyddsatgirder hogre dn marknadsvérdet enligt en
schablonvirdering. Dessa bostadsbyggnader, eller i vissa fall hela
fastigheter, erbjuder Trafikverket sig att forvarva.

Byggskedet innebdr sammantaget en negativ paverkan for
omgivningen med avseende pd minga miljoaspekter. Ett omfattande
arbete med avverkning, sprangning, schakt och transporter kommer
att leda till storningar sdsom buller och vibrationer, damning och
grumling av vattendrag. Vissa ytor kommer att anvandas tillfalligt
for uppstéllning av bodar, maskiner och for sjélva byggnationen.
Den omgivande marken ska i mojligaste man, och i samradd med
markédgaren, aterstdllas efter byggtiden och dér blir de negativa
konsekvenserna 1 huvudsak tillfélliga.

De negativa konsekvenserna ska ocksa stillas i relation till den
positiva klimatpaverkan projektet forvintas medfora i och med
de forbattrade forutsittningarna for dverflyttning av person- och
godstransporter fran vég till jarnvdg. En minskad végtrafik kan 1
ett langre perspektiv dessutom forvintas innebdra en forbattrad
luftkvalitet.

En sammanstéllning av samtliga bedomda effekter och konsekvenser
redovisas i Tabell 23. I redovisningen sétts utbyggnadsalternativets
konsekvenser i relation till ett nollalternativ, det vill sdga i det

fall Ostlanken inte byggs. For mer utforlig information om
konsekvenserna, se miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den
hir jarnvagsplanen (Trafikverket 2023).
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Tabell 23. Sammanstéllning av bedémda konsekvenser.

Sakomrade

Stad och landskap

Kulturmiljé

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Buller

Vibrationer
Luft

Elektromagnetiska falt

Boendemiljo

Grundvatten

Ytvatten

Mark

Risk for éversvamning

Hushallning med
naturresurser

Risk och sakerhet

Sammanfattande beskrivning av paverkan i utbyggnadsalternativet

Ostlanken innebar att ett storskaligt infrastrukturelement kommer att bryta siktlinjer och férandra skalférhallanden i omraden med kéanslig
landskapsbild. Sarskilt kansliga omraden inkluderar det orérda skogslandskapet i Valingeskogen, 6ppningen vid Halladal, det smabrutna
skogslandskapet mellan Alberga&n och Vretaén, och kulturlandskapet kring Stavsjé bruk.

Ostlanken gar genom omraden med stort varde for kulturmiljon. Anlaggningens markansprak kommer att innebéara en paverkan i form av intrang i
fornlamnings- och bebyggelsemiljder.

Jarnvagen kommer aven att innebara en paverkan i och med att barriéreffekten i landskapet forsvarar den historiska lasbarheten av kulturmiljéer.
Ostlanken gar genom omraden med stort varde for naturmiljo som kommer att ga férlorade genom anlaggningens markansprak. En av de storsta
konsekvenserna av Ostlanken ar forlusten av livsmiljoer och barriareffekten som paverkar de ekologiska sambanden fér manga djur och vaxter.
Vaster om Stavsjo finns omraden som ingar i viktiga vardekarnor i habitatnatverk. Dessa kommer att fragmenteras av jarnvagen.

Delar av delstrackan Skavsta—Stavsj0 ar redan idag paverkade av E4 och beddéms darfor inte ha hdga varden for friluftsliv. Andra delar ar mer
opaverkade och har bedéms konsekvenserna for friluftsliv bli storre.

Delstrackan Skavsta—Stavsjo gar inte genom nagra tatbebyggda omraden och delar av landskapet &r redan idag paverkat av trafikbuller fran E4.
Med faststallda bullerskyddsatgarder kommer paverkan av buller att minska och samtliga riktvarden att klaras. For ett antal bostadsbyggnader ar
dock kostnaderna for bullerskyddsatgarder hogre an fastighetens marknadsvarde enligt en schablonvardering. Trafikverket erbjuder sig att forvarva
dessa byggnader eller, i vissa fall, hela fastigheter.

Riktvardet for komfortvibrationer pa 0,4 mm/s klaras for alla bostadshus vid tagpassage pa delstrackan Skavsta—Stavsjo.
Utslappen av luftféroreningar till omgivningen bedéms vara sma i driftskedet och darmed kommer inga kansliga miljcer att paverkas.

Pa den har delstrackan passerar den nya stambanan genom glest befolkade omraden och darmed bedéms omradets kanslighet for paverkan liten.
Inga bostadshus ligger inom 20 meter fran banans mitt.

Narboende riskerar att uppleva stérningar eller oro for buller, visuella forandringar i miljén, en 6kad barriarverkan i landskapet och bade tillféllig och
permanent minskning av tillgang till naturen. Sett i relation till hela Ostlanken bedéms dock antalet boende pa delstréackan Skavsta—Stavsjo som
paverkas negativt vara fa.

Ostlanken beddms inte orsaka nagon betydande paverkan pa grundvattenférekomsten Vretadns dalgang. Risken for férorening av
grundvattenférekomsten ar storst i byggskedet men bedéms kunna hanteras genom att skyddsatgarder vidtas.

Pa delstrackan Skavsta—Stavsjo ar det i huvudsak mindre vattendrag och akerdiken med sma varden som paverkas genom omgravning. Vid ett
fatal storre vattendrag passerar jarnvagen pa bro. Alla kulvertar som anlaggs ar dverdimensionerade varfor paverkan pa floden bedéms bli liten.

Miljdaspekten Jord har ingen bedémningsskala utan de olika delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bor bli huruvida risken ar acceptabel
eller inte.

Eftersom férorenade massor kommer att tas om hand och transporteras till avfallsanlaggning bedéms risken for spridning av markféroreningar
vara lag.

Eftersom forstarkningsatgarder vidtas for att motverka sattningar och sakerstalla jarnvagsanlaggningens stabilitet bedéms risken for skred och ras
vara lag. Avvattningen kring anlaggningen utfors ocksa pa ett sadant satt att vattenforhallandena inom skredkansliga omraden inte férandras.
Miljdaspekten Risk for éversvdmning har ingen bedémningsskala utan de olika delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bor bli huruvida
risken ar acceptabel eller inte.

Byggandet av Ostlanken okar inte riskerna for 6versvamning i planomradet. De 6versvamningsomraden som riskerar att uppsta vid
dimensionerande regn utgors i huvudsak av akermark, inga vagar eller byggnader paverkas.

For materialresurser beddms jarnvagen inte innebara nagon negativ paverkan och for mojligheterna till jakt och fiske beddms konsekvenserna som
sma till mattliga.

Pa grund av anlaggningens barriareffekt bedéms konsekvenserna for jord- och skogsbruk bli mattliga.

Miljdaspekten Risk och sékerhet har ingen beddmningsskala utan de olika delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bér bli huruvida risken
ar acceptabel eller inte.

Risken for paverkan pa bebyggelse ar begransad eftersom den nya jarnvagen i huvudsak forlaggs till obebyggda eller glest bebyggda omraden pa
delstrackan Skavsta—Stavsjo. Baserat pa lag sannolikhet for olyckor och att antalet skyddsobjekt ar litet bedéms risken vara lag.

Utbyggnadsalternativet jamfort
med nollalternativet

Mattlig till stor konsekvens

Mattlig till stor konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten till mattlig konsekvens

Liten till mattlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Ingen konsekvens

Liten till mattlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Acceptabel risk

Acceptabel risk

Mattlig konsekvens

Acceptabel risk



7 OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA HANSYNSREGLER,
MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM HUSHALLNING MED MARK OCH

VATTENOMRADEN

7.1 ALLMANNA HANSYNSREGLER

De allmédnna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken (1998:808)
utgor en central del i Sveriges miljolagstiftning. Den som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de skyddsatgarder
och iaktta den forsiktighet som behdvs for att forebygga, hindra
eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
ménniskor, hélsa eller milj6. Hur vél projektet iakttar de allménna
hénsynsreglerna redovisas i Tabell 24.

7.2 MILJOKVALITETSNORMER

En kortfattad sammanfattning av den nya stambanans paverkan pa
de miljokvalitetsnormer som projekt Ostldnken har att férhalla sig
till pa delstrackan Skavsta—Stavsjo aterfinns i avsnitt 5.5.14. For en
heltidckande bild hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen som
tillhor denna jarnvagsplan (Trafikverket 2023).

Ett omfattande utredningsarbete har utforts med avseende

pa Ostlankens konsekvenser for ytvattenforekomsterna
Gammelstabicken, Albergadn (Virdn-Albergadn) och Vretadn
(Vretadn-Krakvasken) och grundvattenforekomsten Vretadns
dalgidng. Med utredningarna som underlag har forslag pa
erforderliga skyddsatgéirder och forsiktighetsmaétt tagits fram. Med
vidtagna atgarder dr den sammantagna beddmningen att Ostldnken
inte paverkar vare sig ytvattenforekomsternas ekologiska och
kemiska status eller grundvattenforekomstens kvantitativa och
kemiska status negativt.

Inte heller beddms miljokvalitetsnormer for luft riskera att
overskridas med anledning av jirnvigsutbyggnaden.

Tabell 24. Utvardering av 6verensstammelse med de allmanna hansynsreglerna.

| arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen och tillhérande utredningar har de allménna hansynsreglerna beaktats. Déari anges hur det fortsatta arbetet med att
uppratta bygghandlingar och planera for kontroll och uppféljning i saval bygg- som driftskedet ska genomféras for att sakerstalla att planférslaget inte medfér skada

Under hela projektets gang har kunskap I6pande inhamtats om arten och omfattningen av verksamheten, dess paverkan pa och konsekvenser for omgivningen.

Hansynsregel Kommentar till hansynstagande

Regeln om

bevisborda eller olagenhet fér manniskor, halsa eller miljé.
Kunskapskravet

Trafikverket och externt, anlitats.

Detta har gjorts genom ett omfattande utrednings- och projekteringsarbete som ligger till grund for jarnvagsplanen. | arbetet har erforderlig expertis, bade inom

Parallellt med planeringen och projekteringen har en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram. Under arbetets gang har anpassningar av anlaggningen gjorts utifran
Forsiktighetsprincipen  forsiktighetsprincipen. Forsiktighetsmatt har identifierats och skyddsatgarder har tagits fram for att bland annat bevara vardefulla natur- och kulturmiljder och
bibehalla en god boendemiljé. Kontrollprogram med rutiner fér uppféljning vid byggnation och drift av anlaggningen tas fram.

Byggnadsmaterial som ska anvandas i projektet valjs utifran produktvalsprincipen. Trafikverket staller krav pa entreprendren att principen aven ska foljas i valet

Produktvalsprincipen

produkt.

Skadeansvaret - .
olagenheter uppstar.

av kemiska produkter som ska anvandas i byggskedet. Trafikverkets kemikaliegranskningsfunktion ska dessutom granska kemikalier innan de far anvandas.
Kemikalierna ska sedan registreras och klassas i Trafikverkets kemikaliehanteringssystem, dar eventuella sarskilda villkor framgar vid anvandandet av en viss

Genom att vidta de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i jarnvagsplanen arbetar Trafikverket forebyggande for att undvika att skador och

En masshanteringsplan ska sakerstalla att verskottsmassor pa ett sa effektivt satt som mdjligt tas tillvara och anvands fér byggnation av jarnvagen pa de platser

Hushallnings- och

som har ett underskott. Ambitionen &r aven att 6verskottsmassor ska kunna anvandas fér andra andamal i regionen men detta regleras inte i jarnvagsplanen.

kretsloppsprinciperna  For att jamfora olika alternativ och optimera anlaggningen utifran ett resurs- och energiperspektiv anvands Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl.
Vid hanteringen av uttjant utrustning och avfall under byggtiden ska géllande miljokrav och bestammelser tillampas.

Den valda lokaliseringen baseras pa utford jarnvagsutredning och den efterféljande sparlinjevalsprocessen. | arbetet med jarnvagsplanen har hansyn tagits
Lokaliseringsprincipen till inkomna synpunkter vid genomférda samrad nar lokaliseringen har faststallts. Regeringen har fattat beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av

Trafikverket férordade korridoren.

R i nddvandiga for att sakerstalla en god milj6.

7.3 BESTAMMELSER OM
HUSHALLNING MED MARK- OCH
VATTENOMRADEN

De grundldggande och sirskilda hushallningsreglerna i 3 och

4 kap. miljobalken tillimpas i arbetet med jarnvéagsplanen.
Hushéllningsreglerna innebér att mark- och vattenomraden ska
anvindas for det eller de andamal for vilka omradena &r mest
lampade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande
behov. Foretriade ska ges sddan anvdndning som medfor en frén
allmén synpunkt god hushallning.

Riksintressen dr nationellt betydelsefulla omraden som regleras i
3 och 4 kap. miljobalken och giller for stérre omrdden med stora
natur-och kulturvirden samt vérden for friluftslivet. Omrédden som

| arbetet har en avvagning gjorts for att sakerstalla att foreslagna atgarder ar motiverade och inte ekonomiskt orimliga. De atgarder som foreslas bedéms vara

ar av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt
finns mellan olika intressen maste en avvigning goras och foretrade
ska ges at det eller de &ndamal som pé lampligaste sétt framjar en
langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon 1
ovrigt. Lansstyrelsen representerar staten och bevakar riksintressena
1 planeringsprocessen.

Regeringen har fattat beslut om tillatlighet att bygga Ostldnken inom
den av Trafikverket forordade korridoren (se avsnitt 2.7.4). Med
hénsyn till det starka intresse for kommunikationer som Ostlédnken
utgor finner regeringen i sitt beslut att kommunikationsintresset bor
ges foretrdde vid en avvigning mellan olika intressen, fOrutsatt att
de villkor som &r kopplade till tillitligheten uppfylls.

Péverkan pa riksintressen och Natura 2000-omréaden lédngs

delstrackan Skavsta—Stavsjo redovisas i avsnitt 5.5.1 respektive 5.5.2.

GRANSKNINGSHANDLING

109



110

8 OVERENSSTAMMELSE MED TILLATLIGHETSPROVNINGENS VILLKOR

Trafikverket arbetar systematiskt med att svara upp mot
tillatlighetsprovningens villkor (se avsnitt 2.7.4). Redovisning sker
16pande till 1ansstyrelserna. I Tabell 25 redovisas hur Trafikverket
har arbetat med denna jarnvégsplan for att uppfylla de
tillatlighetsvillkor som dr aktuella for strickan. Samtliga villkor
beddms kunna uppfyllas.

Tillatlighetsvillkor

Villkor 1 —
Lokalisering, utformning
och gestaltning

Villkor 5 —
Vattenresurser (yt- och
grundvattenférekomster)

Villkor 7 —
Odlingslandskapet och
jordbruksmark

Villkor 8 —
Masshantering

Villkor 9 —
Klimatpaverkan

Villkor 10 —
Risk for 6versvamning

Villkor 11 —
Bullerskyddsatgarder

Tabell 25. Bedémning av uppfyllelse av tillatlighetsprévningens villkor.

Bedomning av maluppfyllelse

Som underlag till arbetet med att ta fram forslag till jarnvagens lokalisering i plan och profil har bland annat en férdjupad landskapsanalys, kulturarvsanalys och
naturvardesinventering tagits fram. | jamférelser mellan olika lokaliseringsalternativ har bland annat landskapsbild, naturmiljé, kulturmiljé, rekreation och friluftsliv
samt barriareffekter analyserats.

Efter en samlad bedémning av de olika sparlinjealternativen forordades den grona linjen. Jamfort med 6vriga alternativ innebar denna dragning en mindre
paverkan och battre maluppfyllelse eftersom sparlinjen foljer landskapets struktur och undviker att paverka alltfér manga platser med hoga kulturmiljovarden och
vardefull landskapsbild.

Stor vikt har lagts vid gestaltning och anpassning av broar och tryckbankar for att minska den fysiska och visuella barriareffekten. Pa vissa platser, sasom vid
Alberga och Hélladal, har detta lett till att jirnvégen férlagts pa bro i stéllet f6r pa bank. Arbetet har resulterat i en anlaggning som till stor del &r anpassad till
landskapets forutsattningar med dess landskapsbild, kulturmiljéer och fornlamningar.

Samrad har I6pande genomforts med Lansstyrelsen i Sédermanlands lan och Nykdpings kommun som givits tillfalle att yttra sig 6ver Ostlankens féreslagna
lokalisering och utformning.

For yt- och grundvattenférekomster har sarskilda hansynstaganden och anpassningar gjorts for att minska paverkan. Sarskilt fokus har i arbetet legat pa
grundvattenforekomsten Vretaans dalgang som korsas av Ostlanken.

Skyddsatgarder kopplade till arbeten i vattenomrade eller grundvattenbortledning hanteras i tillstandsprévningen for vattenverksamhet. Paverkan pa enskilda
brunnar till féljd av grundvattenbortledning utreds inom prévningen av vattenverksamheten. Ett kontrollprogram tas fram i samrad med Lansstyrelsen i
Soédermanlands lan.

Identifierade varden for jordbruksmark var en viktig del av den samlade bedémningen av sparlinjealternativ dar intrang i gardsmiljder, buffertzoner for
brukningscentrum och andelen fragmenterade jordbruksblock av olika storlek var viktiga aspekter vid jamforelsen mellan de olika sparlinjealternativen.

Samtliga linjer gor intrang i vardefull jordbruksmark och orsakar fragmentering. Utgangspunkten har darfor varit att samla infrastrukturen, samlokalisera ytor for
jarnvagsanlaggningen samt att minimera markintrang och inte férsamra arrondering av och atkomst till brukbar mark. Genom detta tillvagagangssatt minskar
Ostlankens markansprak pa odlingsbar mark.

Aven i arbetet med anldggningens utformning har jordbruket tillmétts stor betydelse. Fér samtliga anléggningsdelar har méjligheten till samlokalisering med
andra funktioner eller att pa andra satt optimera anvandningen av objektet utretts grundligt.

En 6vergripande masshanteringsstrategi for Ostlanken som helhet har tagits fram. Den redovisar hur de berg- och jordmassor som uppstar ska hanteras.
Strategin utgor daven underlag till kommande entreprenadupphandlingar. Tillgadngen pa och behovet av massor — den sa kallade massbalansen — har optimerats
genom att exempelvis beakta forutsattningar kopplade till jarnvagsbankens uppbyggnad och grundlaggning.

Sa mycket berg- och jordmassor som méjligt ska ateranvandas inom projektet eller atervinnas i anslutande projekt eller for andra andamalsenliga syften. | detta
avseende kravs en nara dialog med angransande projekt, verksamhetsutévare och fastighetsagare.

En specificerad masshanteringsplan ska kommuniceras med Lansstyrelsen i Sédermanlands Ian innan de byggnads- och anlaggningsarbeten som ingar i
jarnvagsplanen pabdrjas.

Ett aktivt och systematiskt arbete med atgarder har utforts for att begransa klimatpaverkan. Berakningar utfors infor val av alternativ eller I6sningar som
beslutsunderlag i arbetet med att begréansa den energianvandning och de klimatpaverkande utslapp som byggandet och driften av Ostlanken kommer att
medfora.

Klimatpaverkan har berédknats ur ett livscykelperspektiv med hjalp av Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl. Berakningar for hela anlaggningen har utforts
kontinuerligt under arbetet med jarnvagsplanen. Saval genomférda som planerade atgarder ska redovisas till Lansstyrelsen i Sodermanlands lan innan de
byggnads- och anlaggningsarbeten som ingar i jarnvagsplanen pabdrjas.

Anlaggningen och dess avvattningssystem har utformats enligt dimensioneringsférutsattningar framtagna i samrad med SMHI. Riktlinjerna baseras pa aktuellt
kunskapslage om klimatférandringar. Ostléanken ska konstrueras for att klara extrem nederbérd, héga fléden i vattendrag och héga havsnivaer. Bland annat

har en 6versvamningsanalys utforts dar omraden som riskerar att svammas 6ver om det pa kort tid regnar 100 mm, vilket motsvarar ett kraftigt skyfall med en
aterkomsttid pa 50 ar, identifierats. | de fall Ostlanken bedémts medféra en 6kad risk for 6versvamning har ett fordjupat arbete med kostnadsnyttoanalyser gjorts
och anlaggningen justerats.

Utifran omfattande bullerberakningar har bullerskyddsatgarder foreslagits for att tillatlighetsvillkorets riktvarden for buller ska klaras. Pa tre platser anlaggs
jarnvagsnara bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsvallar och en bullerskyddsskarm. Med féreslagna jarnvagsnara bullerskyddsatgarder i kombination med
fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av fasad- och uteplatsatgarder uppfylls tillatlighetsvillkoret.

For elva bostadsbyggnader ar kostnaden for bullerskyddsatgarderna hogre an fastigheternas marknadsvarde och byggnaderna kommer att erbjudas forvarv. |
det fall fastighetségaren avbojer erbjuds denne i stallet de skyddsatgarder som redovisas pa plankartan, sasom fonster- och ventilatgard eller skyddad uteplats.



9 MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING

Pé plankartorna redovisas Grdns for jarnvigsplan i den planerade Nér en jarnvagsplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket Sarskilda riktlinjer har tagits fram for att sdkerstélla erforderligt
sparanldggningens anslutning till angransande jarnvégsplans ritt att genomfOra det som har beslutats i planen. Planen ligger till markbehov och rittigheter for byggande, 4gande samt drift och
anldggning. Tillsammans redovisar plankartorna hela det grund for hur jarnviagsanldggningen ska byggas. En faststélld och underhall av jarnvédgsanldggningen. Exempel pé séddana riktlinjer ges
permanenta markansprak som behdvs for den i jarnvagsplanen lagakraftvunnen plan ger ocksa Trafikverket rétt att ta den mark av den typsektion som redovisas i Figur 86. Riktlinjerna fungerar
aktuella utbyggnaden av jarnvag samt, i forekommande fall, som behovs for jarnviagen i ansprdk. Den mark som redovisas pa som stdd for vilken yta langs med jarnvdgen som behover tas i
ombyggnaden av allménna végar. Plankartorna redovisar dven de plankartorna kommer att tas i ansprék med tvng genom inldsen ansprak med servitutsritt for trddsdkring, vilken yta som tillfalligt
tillfalliga markansprak som behdvs for att kunna genomfora respektive tillféllig nyttjanderitt enligt lagen om byggande av behover tas i ansprak nidr markforstirkningsatgéirder ska utforas, och
utbyggnaden. jarnvag och med végritt enligt viglagen (se ndrmare i avsnitt 11.1).  sd vidare.

Js8 | J | g1 | )ss

I | Omrade I
! 1 med !
1 Omrade med dganderatt i servitutsrdtt

| | I Tradsakrings-
Tradsakringszon med ) _ 1 zon med
servitutsratt | i i I | servitutsratt
I i L)
% 25m L | | | 25m 5 L
I | | | I I
| A I A ! !
] ! |
I Ralsdverkant i ' ! ' : I
- I,EI/ S \ELT , | Service-/
Stangsel/barriar e o Stangsel/barriar ersittningsvig |

= . = = =

| Vigdike/bankdike Vagdike/bankdike
. utfors vid behov utfors vid behov

Figur 86. Typsektion for jadrnvdg pa bank och hur de olika delarna férhéller sig till de markansprak som redovisas pa plankartan. | exemplet visas markansprék med &ganderétt fér jarnvdgsanldggningen respektive med servitutsrétt fér underhall och tradsékring.
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[lustrationskartan som tillhor jdrnvagsplanen fungerar som ett
komplement till plankartan och visar pa ett dverskddligt satt

vad som ingédr i planen och vilka dtgérder som planeras, till
exempel var servicevigarna foreslas forliggas. Darutover finns en
illustrationsprofil som redovisar jarnvégens strackning i profil.

Marken kan tas i ansprdk permanent, antingen med dganderétt eller
med servitut, respektive tillfalligt med tillfallig nyttjanderétt.

» Permanent markansprdk med dganderitt — avser mark som behovs
for jarnvagsanlaggningens drift och bestand.

* Permanent markansprak med servitutsritt — avser mark som
behovs for till exempel underhall, ledningar och servicevégar till
jarnvigsomradet. Dessa ytor kan dven ha annan anvindning.

» Tillfélligt markansprak med tillféllig nyttjanderétt — avser mark
som endast behdvs under byggtiden.

Trafikverket far inte ta mer mark 1 ansprak én vad som behovs for
jarnvagsanlidggningen och dess skotsel och byggande. Jarnviagens
andamal ska uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskélig
kostnad. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfélliga
markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intrdnget
innebdr.

Jarnvigsplanens plankartor redovisar vilken mark som behdvs
permanent och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden.

9.1 PERMANENT MARKANSPRAK
MED AGANDERATT

Den mark som tas i ansprak med dganderitt dr sddan mark som
behovs for jarnvigsanldggningen och som inte kan kombineras med
annan markanvéndning. Sddan mark har Trafikverket ritt att forvéarva
efter att jarnvégsplanen vunnit laga kraft. P4 plankartan dr detta
markansprak markerat med en morkt lila férg och beteckningen J.

Marken som enligt jarnvigsplanen ska tas i ansprak permanent med
dganderatt omfattar i huvudsak mark som behdvs for:

« Jarnvégsspar samt banvall med tillhdrande diken, sldnter och
stangsel

+ Jarnvigsbroar som inte medger annan markanvéndning under bron

» Anordningar for elférsorjningen av tagtrafiken

+ Signal-, sékerhets- och trafikledningsanldaggningar

* Servicevégar till jarnvagsanldggningen som inte kan nyttjas av
andra

» Uppstillningsytor for viagfordon
 Teknikgardar

Tryckbankar

L]

Bullerskyddsanordningar

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 95 hektar mark i ansprék
permanent med dganderitt.

9.2 PERMANENT MARKANSPRAK
MED SERVITUTSRATT

Mark som behdvs for till exempel underhall, ledningar och
servicevégar till jairnvigsomradet kan ofta d&ven ha en annan
anvindning och tas da i ansprdk med servitutsrétt. P plankartan ar
marken som tas 1 ansprak med servitutsritt markerad med en ljust
lila farg och beteckningen Js samt ett IGpnummer som anger for
vilket andamal marken tas i ansprak.

Marken som enligt jarnvigsplanen ska tas i ansprdk permanent med
servitutsratt omfattar i huvudsak mark som behdvs for:

 Servicevigar till jirnvdgsanldggningen som dven kan nyttjas av
andra. P4 plankartan betecknas detta servitut Js1.

* Ledningar. Servitut for anldggande samt drift och underhéll av
ledningar for jirnvégsavvattningen. P& plankartan betecknas detta
servitut Js7.

» Triadsdkring. I detta servitut ingér dven rétten att i en kantzon
utanfor den markerade skotselgatan avverka de trdd som kan

riskera jarnvagens drift. P4 plankartan betecknas detta servitut Js8.

 Jarnvédgsbroar som medger annan markanvandning under bron.
Detta servitut ger Trafikverket rétt att anldgga och underhalla
jarnvédgsbron med tillhdrande brostod, underjordiska fundament
och anordningar for avvattning Pa plankartan betecknas detta
servitut Js10.

* Diken och dammar. I detta servitut ingar bade befintliga diken som
behover ledas om och nya diken som behdvs for jarnvigens
avvattning. Servitutet inkluderar dven andra dtgéirder for
vattenhantering och sé kallade dverdiken, det vill sdga diken som
anldggs dér jarnvagen ligger ldgre 4n omgivande mark for att
forhindra att vatten rinner ner till anldggningen. Pa plankartan
betecknas detta servitut Js11.

* Tillfart i samband med drift- och underhallsétgérder. Detta servitut
ger Trafikverket rétt att kora med underhéllsfordon inom
servitutsomradet. Réttigheten innebér inte att ny véig far anldggas.
P& plankartan betecknas detta servitut Js12.

* Underhall av stingsel. Pa striackor dir stingsel dr placerat i gransen
for jarnvégsfastigheten ger detta servitut Trafikverket ritt att
underhélla stingslet pd ytan fran stangslets utsida och en meter ut.
Detta servitut dr generellt och anges utan beteckning i plankartans
legend.

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 5o hektar mark i ansprdk
permanent med servitutsrétt.

9.3 VAGOMRADE MED VAGRATT

Mark som behdvs for ombyggnad eller nybyggnad av allmédnna
vigar tas 1 ansprak med végritt. Végritten ger vighéllaren —
Trafikverket i detta fall — rétt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen, men innebér inga fordndringar av
fastighetsindelningen. Under den tid vigritten bestdr har vighéllaren
ritt att bestimma 6ver marken eller utrymmets anvandning.
Vighéllaren far dven tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Vigritten upphor nér vigen dras in frin allmént underhall. P4
plankartan ar detta markansprak markerat med bla farg och
beteckningen V.

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 6 500 m? mark i ansprik
for vigomrade med végritt.



9.4 VAGOMRADE MED INSKRANKT
VAGRATT

Sddan mark som behover nyttjas for bade jarnvag och allméin vég
tas for vigen i ansprak med sa kallad inskrinkt vagratt. Inskriankt
végritt innebér att vighéllaren inte far full rétt att bestdimma Sver
anvindningen av marken eller utrymmet. Vagritten inskrinks for att
jarnvéigsanldggningens funktion med anordningar och byggnadsverk
ska sdkerstdllas inom den yta som samutnyttjas av vigen och
jarnvégen.

Under den tid vigritten bestar dr vigritten inskrinkt inom dessa
omréaden pa det sittet att vighéllaren inte har ritt att bestimma
over markens eller utrymmets anviandning for jarnvagsandamal i
fastighetségarens eller servitutsinnehavarens stélle. Brukandet av
marken for jarnvigsandamal far inte hindra végens funktion eller
vighéllarens atkomst for drift och underhall av anldggningen.

Markansprék for bdde viag och jarnviag markeras pa plankartan med
brun farg och beteckningen J, Vi (om jarnvigsmarken tas 1 ansprak
med dganderitt) alternativt Js, Vi (om jarnvdgsmarken upplats med
servitutsritt). Vil anvinds for nytt vigomrade med inskrénkt végratt,
och Vi2 anviénds dar vigritten inskranks inom befintligt vigomrade.

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 1 000 m? mark 1 ansprik
med inskrénkt végritt.

9.5 TILLFALLIGT MARKANSPRAK
MED NYTTJANDERATT

Mark som endast behdvs tillfélligt under byggtiden tas i ansprak
med tillféllig nyttjanderitt. P4 plankartan &r denna yta markerad med
gul farg och beteckningen T samt ett [opnummer som anger under
vilken tid och for vilket huvudsakligt &ndamal marken tillfalligt tas i
ansprak.

Marken som enligt jirnvagsplanen ska tas i ansprdk med tillfallig
nyttjanderatt omfattar mark som under byggtiden i huvudsak
behovs for:

* Etablering. Betecknas T1 eller T8 pa plankartan beroende pa hur
lang tid marken behover tas i ansprék.

» Upplag. Betecknas T2 pd plankartan.

* Arbets- och transportvég. Betecknas T3 pa plankartan.
« Tillf#lliga trafikanordningar. Betecknas T5 pé plankartan.
* Anldggningsarbeten. Betecknas T7 pé plankartan.

For delen Skavsta—Stavsjo tas totalt cirka 125 hektar mark i ansprak
med tillfallig nyttjanderétt.

Observera att vigar som tillfalligt tas 1 ansprak for dtkomst till ytor
for anlaggningsarbeten (betecknas T7 pa plankartan) skiljer sig at
frén vigar som tillfalligt tas 1 ansprak som arbets- och transportvig
(betecknas T3 pa plankartan). Vigar for anldggningsarbeten har
enbart Trafikverkets entreprendr tilltrdde till medan arbets- och
transportvédgar anviands for byggtrafik och dér kan dven allménheten
anvinda vdgen under byggtiden.

Pé plankartan anges under hur 14ng tid marken tas 1 ansprak under
byggtiden. Tiden skiljer sig t beroende pd vilket &ndamal marken
tas 1 ansprék for. For anldggningsarbeten och trafikanordningar tar
Trafikverket marken i ansprék fran byggstart och 6 ir framat medan
motsvarande tid for upplag och for arbets- och transportvégar ér fran
byggstart och 10 ar framéit. For etablering tas marken i ansprak med
antingen 6 eller 10 ar beroende péd vad marken ska anvéndas for.

De linga tiderna beror pa etappindelningen av Ostlédnkens utbyggnad
(se narmare i avsnitt 2.4). Observera dven att dessa tider endast
anger en bortre grins for den tillfdlliga nyttjanderitten. For till
exempel vigar for anldggningsarbeten kommer allménheten att ges
tilltrade igen nér arbetena vél dr utférda. I manga fall ror det sig om
betydligt kortare tider pa upp till 1 &r.

De ytor som anvints tillfalligt under byggtiden dterlamnas till
markégaren nir Trafikverket inte langre behdver dem. Trafikverkets
ambition &r att i samrad med markégaren aterstélla marken sa ldnge
det dr ekonomiskt motiverat. Ambitionen &r ocksé att under
byggtiden forebygga och minimera skador sé langt som det ar
mdjligt. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pé sig att vare sig
aterstélla mark till ursprungligt skick eller genomfora
skadeforebyggande atgérder, utan kravet ér att ekonomiskt ersétta
skadan. Vigar och mark som nyttjas i byggskedet kommer att
besiktigas, fore och efter byggskedet, for att sdkerstilla dterstéllning
och virdering av anldggningar och mark.

9.6 INDRAGNING AV VAG FRAN
ALLMANT UNDERHALL

Indragning av vég frén allméint underhall dr ett sarskilt beslut som
kan tas i samband med att jarnvagsplanen faststills, och innebér att
vagratten upphdr och marken atergér till markdgaren. Om det inte
finns nagot kvarstdende behov av vigen kan den rivas. En vig far
dras in om den efter tillkomsten av en ny vig eller av ndgot annat
skl inte langre behdvs for det allménna och dtgirden endast medfor
ringa oldgenhet for bygden.

Pé delstrackan Skavsta—Stavsjo foreslds en allmén vig laggas om

i ny strackning och omfattas dirmed av ett sadant beslut. Det ror
sig om vég 534 som korsar Ostlédnken vid km 86+050 dir den nya
stambanan foreslas ga pa bro 6ver vigen. Den nya végstrackningen
korsar under banan nigot vasterut vid km 86+060 och den del

av befintligt vigomrade som inte sammanfaller med det nya
viagomradet dras in fran allmént underhall.
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10 FORTSATT ARBETE

Trafikverket arbetar systematiskt for att sékerstélla miljohédnsyn
under bade projektering och byggskede. Har foljer en dversiktlig
genomgang av det fortsatta arbetet, till exempel hur uppf6ljning ska
ske for att sékerstélla att de villkor som stéllts efterlevs.

10.1 EFTERFOLJANDE TILLSTAND
OCH DISPENSER

Planeringen av arbetet infor de formella prévningar som kan
bli aktuella for delstrackan Skavsta—Stavsjo och de formella
myndighetsbeslut som behdvs redovisas i avsnitt 11.3.2.

10.2 UPPFOLJNING OCH
KONTROLLER

Syftet med miljouppfoljning &r att minimera risken for skador
genom att kontrollera miljokonsekvenserna och skydds- och
forsiktighetsitgédrderna 1 bygg- och driftskedet, och genom att
sdkerstilla att tillstdndsvillkor efterlevs.

Behov av kompletterande miljodtgarder grundas pd undersdkningar
av projektets faktiska miljopaverkan och hur de miljéatgirder som
genomforts fungerar. Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt utreds
mer 1 detalj ndr det behdvs och inarbetas 1 bygghandlingar och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Utdver projektspecifika
miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav som ska
efterlevas i alla entreprenader.

Infor byggstart kommer Trafikverket att uppritta dokument

och rutiner for egenkontroll enligt miljobalkens krav pa
verksamhetsutovare. Syftet &r att kontrollera hur omgivningen
paverkas av entreprenaden 1 byggskedet och sédkerstélla att
tillstdndsvillkor efterlevs. Vid behov kommer egenkontrollen att
samrddas med tillsynsmyndigheten.

For att fa kinnedom om ett anldggningsprojekts faktiska
miljopaverkan maste miljouppfoljning genomforas.
Kontrollprogrammet dr ett dokument som i samrad med
tillsynsmyndigheten tas fram och revideras allteftersom
byggnationen fortskrider och mer mitresultat erhélls.

Hur uppfdljningen ska ske mer konkret preciseras i samband med
att bygghandlingar upprittas. Hiar ssmmanfattas endast dversiktligt
vilka atgirder som ska foljas upp.

Grundvatten

Mitningar av grundvattennivaer pagar inom utredningsomradet for
grundvattenpaverkan. Ett kontrollprogram for vattenverksamhet

1 bygg- och driftskedet tas fram i samrad med lénsstyrelsen efter
att tillstdnd for vattenverksamhet meddelats. Kontrollprogrammet
sdkerstéller att den tillstandsgivna vattenverksamheten f6ljs upp
med avseende pa till exempel grundvattenpaverkan i anslutning till
brunnar och sittningskénsliga byggnader och anldggningar.

Ytvatten

Aven for ytvatten kommer ett kontrollprogram att upprittas.
Kontrollprogrammet kommer att ta sin utgdngspunkt i de villkor
som anges i domslutet for den tillstdindspliktiga vattenverksamheten.
Kontrollprogrammet kommer att upprittas i samrad med
tillsynsmyndigheten innan arbeten for vattenverksamhet paborjas.

Mark

Vid schakt och anldggning av bankar behover stabiliteten
kontrolleras for de nya slédnterna. Kontroller gors lings hela linjen
och med sirskilt fokus pa omraden néra befintlig bebyggelse och
befintliga anldggningar.

Aven risken for fororeningar i marken ska beaktas i byggskedet.
Kompletterande markprovtagning kan bli aktuellt for planerade
schaktarbeten for ytterligare kategorisering av schaktmassor eller
om tidigare oidentifierade fororeningar patréffas.

Naturmiljo

Uppt6ljning med avseende pa naturmiljo planeras innan byggstart.
Uppfdljningen ska sédkerstélla att foreslagna anpassningar och
atgirder for att minimera negativ paverkan genomfors pa

ett bra sitt. Atgirder och anpassningar redovisas utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hir jarnvagsplanen
(Trafikverket 2023) och inkluderas i en sirskild forteckning over
objektspecifika krav samt 1 miljosdkringsdokumentation.

Kulturmiljé

I ndsta skede nér bygghandlingar upprittas ska Trafikverket se

over vilka skyddsatgirder som behover vidtas med avseende

pa fornldmningar eller andra kulturmiljovarden 1 anslutning till
entreprendrens arbetsomrade. Om atgérder ska vidtas utanfor
jarnvagsplanomradet dokumenteras dessa och samrads med
tillsynsmyndigheten och markédgaren. Under tiden for entreprenaden
kommer Trafikverket att sékerstilla att de skyddsatgéarder som tagits
fram vidtas och att de ar tillrdckliga for att undvika permanenta
skador.

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ska skyddas
fran skada i samband med produktionen av jarnviagsanldggningen,
och den grundvattensinkning som kan uppsta. Detta giller dven
lamningar utanfor arbetsomradet. Uppf6ljning kan vid behov dven
forekomma for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Nagra byggnader kommer att 16sas in eller erbjudas forvérv av
Trafikverket. Vid forvarv kommer dessa byggnader formodligen

att rivas. Innan byggnaderna rivs gors en byggnadshistorisk
klassificering, konsekvensbeskrivning och dokumentation av
kulturhistoriska virden. Vilka byggnader som kan bli foremal for
dokumentering framgér av den 6vergripande byggnadsinventering
som utforts (Trafikverket 2022b). Ytterligare byggnader kan komma
att beroras av forvarv.

Buller och vibrationer

Kontroll av omgivningsstorningar ska utféras under byggtiden.
Uppfoljningen omfattar matning av luftburet buller pé kritiska
platser dér riktvdrden for buller under byggskedet riskerar att
overskridas (se nirmare i avsnitt 5.8.4). Aven vibrationer som kan
skada byggnader o6ljs upp utifrdn den riskanalys som uppréttas infor
att vibrationsalstrande verksamhet paborjas. Kontrollprogram
fardigstills 1 god tid innan byggarbeten paborjas och Trafikverket
kommer att utféra besiktningar savil fore som efter byggtiden for att
kunna reglera eventuella skador som uppstar.



11 GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

11.1 FORMELL HANTERING

Denna jarnvigsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgéngligt for granskning kan berdrda sakégare och dvriga lamna
synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls
och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nir
granskningstiden ér slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar
jarnvagsplanen. De sakédgare som berdrs kommer dé att kontaktas
och f4 mojlighet att 1imna synpunkter p4 éndringen. Ar éndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatandet 6versidnds sedan till
lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Dérefter begars
faststillelse av planen hos Trafikverkets enhet for juridik och
planprovning. De som har ldmnat synpunkter pa jirnvagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter den hir tiden for kommunikation kan beslut tas om att
faststilla jarnvigsplanen, forutsatt att den uppfyller de krav som
finns 1 lagstiftningen. Om beslutet dverklagas provas overklagandet
av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas

regleras i 2 kap. 12—15 §§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.
g p g yge J g

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens
plankartor, profilritningar om sddana behovs, eventuella bilagor till
plankartorna samt de villkor som tas upp i beslutet. Denna
planbeskrivning utgér ett underlag till planens plankartor.

Nér jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om
faststillande juridiskt bindande. Detta innebédr bland annat att
jarnvagsbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har rétt,
men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for
jarnvagen. Vilken mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgér ocksa markens areal och vilka som &r fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Jarnvigsplanen ger ocksa ritt att tillfdlligt anvinda mark som
behovs for byggandet av anldggningen. Pa plankartan och i
fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad

den ska anvéndas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora
arealer som berors samt vilka som dr fastighetsagare eller
rittighetsinnehavare.

Trafikverket har for avsikt att genom frivilliga avtal med
fastighetségarna 16sa den mark, de servitutsréttigheter och de
tillfalliga nyttjanderétter som behdvs for jarnvigsutbyggnaden. For
det permanenta markbehovet laggs avtalen till grund for erforderlig
fastighetsbildning hos Lantméteriet.

Om det inte gér att nd frivilliga 6verenskommelser for det
permanenta markbehovet kan Trafikverket begéra
fastighetsreglering hos Lantmaéteriet. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljddomstolen.

Om det inte gdr att nd frivilliga 6verenskommelser om tillfallig
nyttjanderétt kan Trafikverket anda ta marken 1 ansprak och mark-
och miljodomstolen besluta om vilken ersdttning Trafikverket ska
betala (se ndrmare i avsnitt 9.5).

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réittsverkningar
avseende allmédnna vigar:

» Vighallaren, det vill sdga Trafikverket eller kommunen, far
tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

» Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagritt. For den mark eller utrymme som tas i1 ansprak erhéller
berorda fastighetségare ersittning.

* Vad som utgér allmin vig och viganordning laggs fast.

Nér jarnvagsplanen har vunnit laga kraft far inte fastighetségare
och rittighetsinnehavare utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att
anvinda den mark som behovs for jdrnviagsanldggningen.

Trafikverket har rétt och skyldighet att bygga den anldggning
som redovisas 1 jarnvéigsplanen.

11.2 PAVERKAN PA KOMMUNALA
PLANER

Oversiktsplanen dr kommunens langsiktiga vision om anvindning
av mark och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.
Kommuners dversiktsplaner ar inte rattsligt bindande, men ér

ett viktigt beslutsunderlag i och med att de &r forankrade genom
samrad och fungerar som ett stod for efterfoljande planering och hur
avvigningen mellan eventuella motstdende markansprak ska goras.
Jarnvégsplanen beddms vara forenlig med den gillande
oversiktsplanen som antogs av kommunfullmiktige den 14
december 2021. Beslutet vann laga kraft den 8 januari 2022
(Nykopings kommun 2022).

Inga géllande eller pdgdende detaljplaner ligger inom, eller i direkt
anslutning till, jirnvagsplanomradet pd delstrackan Skavsta—Stavsjo.
Niérliggande detaljplaner for bland annat omraden i Jonaker,
Alberga och Stavsjo paverkas inte av Ostldnken. Om arbete pabdrjas
med en ny detaljplan kommer Nykopings kommun att driva
planldggningsprocessen for denna.
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11.3 GENOMFORANDE

11.3.1 TIDPLAN

Jarnvigsplanen for Ostlidnken, delen Skavsta—Stavsjo planeras att
kungoras for granskning under varen 2023 for att dérefter skickas in
for faststillelseprovning under hosten samma ar. Byggstart berdknas
prelimindrt till ndgon gang under 2026 eller 2027.

Byggtiden for delstrackans cirka 22 kilometer berdknas till 5-6 ar.
Denna tid inkluderar anldggningsentreprenaden och forberedande
arbeten 1 form av rivningsarbeten, ledningsomldggningar, anpassning
av befintlig infrastruktur och temporira trafikomldggningar. De
forberedande arbetena kan komma att paborjas tidigare.

Nér anldggningsentreprenaden dr utford tar sa kallade BEST-arbeten
(bana, el, signal och tele) vid. Preliminér tid for BEST-arbeten pa
den aktuella delstrackan dr 2031-2033 och 2035 berdknas Ostldnken
tas 1 trafik.

En 6vergripande tidplan for Ostldnken, delen Jirna—Linkdping
redovisas i avsnitt 2.4.

11.3.2 TILLSTAND, LOV OCH DISPENSER

En del av de verksamheter som byggandet av jarnvigsanldggningen
medfor maste provas i sak. Sakprovning sker frimst mot 9

kap. (miljofarlig verksamhet) och 11 kap. (vattenverksamhet)
miljobalken (1998:808), men dven provningar mot bland annat
kulturmiljélagen (1988:950), plan- och bygglagen (2010:900) och
artskyddsforordningen (2007:845) kan bli aktuella. Hér redovisas
vad som giller for delstrickan Skavsta—Stavsjo.

Vattenverksamhet

Omledning av vattendrag, anldggande av broar och trummor samt
tillfalligt bortledande av grundvatten vid lanshallning av schakt ar
exempel pa atgérder som ingar i jdrnvagsplanen och som innebar
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Beroende pa vilken
typ av vattenverksamhet det ror sig om och atgiardens storlek kan
anmadlan eller tillstdnd for vattenverksamhet krdvas. Anmélan

om vattenverksamhet gors till lansstyrelsen och tillstand soks hos
mark- och miljédomstolen. I projektet kommer all vattenverksamhet
att samlas i en eller flera tillstdndsansokningar, dven de
anmélningspliktiga verksamheterna.

En separat miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram infor
ansOkan om tillstdnd for vattenverksamhet. Denna inkluderar

utforliga beskrivningar av de vattenverksamheter som dr aktuella
for delstrickan Skavsta—Stavsjo. Eventuell omprovning av
markavvattningsforetag eller omforhandling gors separat i ett senare
skede. Paverkan pa markavvattningsforetag eller ny markavvattning
som innebir vattenverksamhet provas tillsammans med ovriga
vattenverksamheter.

Intrang i fornlamning

Fornldmningar &r skyddade och ingrepp kréver tillstand enligt 2
kap. 6 § kulturmiljélagen (1988:950). Tillstand fran lansstyrelsen
behovs for att flytta, ta bort, grava ut, ticka over, dndra eller skada
en fornldmning (2 kap. 12 och 13 §§ kulturmiljélagen).

Nér fornldmningar berdrs av exploatering beslutar ldnsstyrelsen
vilka arkeologiska insatser som kravs. Lansstyrelsen kan ldmna
tillstand till att fornlimningar tas bort om samhéllsintresset ar
storre dn fornldmningens vérde. Tillstandet utfardas tillsammans
med sérskilda villkor for dokumentation av fornlimningar genom
arkeologisk underskning.

Ovriga kulturmiljéintressen

Ett antal bostadshus som kommer att erbjudas fastighetsnéra
bullerskyddsatgérder har kulturhistoriska virden. I nésta skede nér
bygghandlingar uppréttas ska bullerskyddsatgérderna dimensioneras
med ljudkrav pa fonster och ventilation samt placering av lokala
skdrmar vid uteplats. For att uppfylla varsamhetskravet och
forvanskningsforbudet i plan- och bygglagen (2010:900) ska
antikvarisk kompetens d4 medverka i arbetet med att avgora vilken
anpassning som dr ldmplig for den enskilda byggnaden och dess
kulturhistoriska varden.

Artskyddsdispens

Ostlanken berdr omréden dir skyddade arter forekommer
och en artskyddsutredning har tagits fram. Den redovisar
Ostlankens pdverkan pé skyddade arter och behov av skydds-
och kompensationsétgarder for att uppfylla bestimmelserna i
artskyddsforordningen (2007:845).

Om inte tillrdckliga skyddsétgirder bedoms kunna vidtas kommer
artskyddsdispens att krdvas for paverkan pa arter eller deras habitat.
Dispensansokan avgdrs 1 samrdd med lansstyrelsen och kommer att
forenas med villkor om kompensation.

Inom delstrickan Skavsta—Stavsjo ar inga specifika arter aktuella for
dispensansokan enligt artskyddsférordningen. En generell dispens
for paverkan pa vanliga arter kommer att sokas inom ramen for hela
Ostlénken.

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

I utredningsarbetet har det identifierats ett antal dtgérder som
behover vidtas utanfor jarnvagsplanomradet till f61jd av Ostlanken.
Vissa av dessa atgéarder kan omfattas av samradsplikt enligt 12 kap. 6
§ miljobalken pa grund av att de visentligt kan dndra naturmiljon.

I det fall ytterligare atgérder tillkommer som inte ingar 1
jarnvégsplanen kommer samrad att krdvas for dessa. Det kan

till exempel handla om skydds- och kompensationsatgédrder som
planeras utanfor jirnvagsplanomradet for att minska anléggningens
paverkan pé naturmiljovirden, exempelvis {or att undvika forbud
enligt artskyddsforordningen.

I projektet ingar dven anldggningsdelar som inte ingér i faststéllelsen
av jarnvégsplanen utan kommer att regleras genom exempelvis
lantméteriforréittningar eller genom avtal. Dessa redovisas dérfor
inte pa plankartan. Sddana anldggningsdelar som dr aktuella

for delstrackan Skavsta—Stavsjo redovisas i Tabell 26 och
konsekvenserna av dem bedoms i miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor den hér jarnvigsplanen (Trafikverket 2023).

Tabell 26. Anlaggningsdelar som inte ingar i jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Skavsta—
Stavs;jo.

Langdmatning

(km) Typ Funktion

724250 Enskild vég \_J}Jste‘r.lng av enskild vag for passage under
jarnvagen

75+240 Enskild véig Y_and_plan péa enskild vag som skars av av
jarnvagen

754700 Enskild vég \_J_gste_r_lng av enskild vag for passage under
jarnvagen

77+650-78+200 Enskild véig l\.l.y epsklld vag"soder om pan:in som ersattning
for vag som skars av av jarnvagen

704700 Enskild vég \__/_and_plan pa enskild vag som skars av av
jarnvagen

81+500 Enskild vég \_J.gsterlng av enskild vag for passage under
jarnvagen

82+900 Enskild vég Justering av enskild vag for atkomst till fastighet
norr om banan

84+100 Enskild vag Justering av enskild vag norr om banan

85+200 Enskild vég Atk9m§t till fast!ghet SOde.'.’ om bangp som
ersattning for vag som skars av av jarnvagen

86+200 Enskild vag Justering av enskild vag norr om banan

88+100 Enskild véig Yandplan pa enskild vag som skérs av av
jarnvagen

88+900 Enskild vag Justering av enskild vag norr om banan

89+750-90+200 Enskild véig lea_ggnlng av enskild vag som skérs av av
jarnvagen

914000 Enskild vag é;knoamnst till fastighet vid km 91+540 norr om



Strandskydd och biotopskydd

Behov av dispens fran strandskydd och det generella biotopskyddet
inom jarnvéagsplanomradet hanteras inom ramen for jairnvagsplanen.
Skulle dispens kridvas utanfor planomradet hanteras det i separata
processer.

Ovriga myndighetsérenden

Infor och under byggskedet kommer tillstand att kravas for
exempelvis uppsittning av byggbodar inom arbetsomradet, transport
av farligt avfall, storande buller eller uppsittning av betongstationer
och krossar. Vissa forberedande arbeten kréver tillstind fran
markégare eller myndigheter.

Bygg- och marklov behdvs for flera av de foreslagna

momenten inom planomradet, exempelvis teknikbyggnader,
bullerskyddsskdrmar och anslutning av enskild vég till allmén vag.
Sadana lov soks av Trafikverket eller av entreprendren innan
byggskedet eller byggmomenten startar.

I det fall arbeten kommer att utféras inom omraden med férorenade
massor eller tjdrasfalt ska detta anmadlas till tillsynsmyndigheten
enligt 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet

och hilsoskydd. Anmilan méste goras senast sex veckor

innan schaktarbetet startar. Om en férorening upptéicks ska
tillsynsmyndigheten underréttas enligt 10 kap. 11 § miljobalken
(1998:808).

Tillstdnd eller anmélan for krossning av urschaktat berg kan krévas 1
enlighet med miljoprovningsforordningen (2013:251). Utslépp av
lanshéllningsvatten i byggskedet kan — ifall det visar sig vara
fororenat — komma att krdva anmélan eller tillstind for miljofarlig
verksamhet enligt 9 kap. miljobalken.

11.3.3 FASTIGHETSRATTSLIGA
ATGARDER

Nar en jarnvagsplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket
ratt att genomfora det som har beslutats i planen. Jirnviagen ska i
huvudsak byggas pa det sitt som visas i planen och Trafikverket ges
rtten att forvarva den mark som behdvs for jarnvégen.

Den mark som behdvs permanent for jirnvdgsanldaggningen tas

1 ansprédk med dganderitt eller med servitut. Mark som behdvs
tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad
nyttjanderétt. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och
tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den oldgenhet som
intranget innebdr.

Fastighetségaren har ritt till ersdttning for mark som tas i ansprak
och for de flesta skador som uppstér i samband med byggandet. For
mark som tillfalligt tas 1 ansprék har fastighetsdgaren dven ritt till
ersittning for eventuella inkomstbortfall. Aven den som har
nyttjanderétt eller ndgon annan sérskild ritt till en fastighet kan ha
rétt till ersdttning.

Reglerna om erséttning finns 1 lagen om byggande av jarnvag,
vilken hénvisar till expropriationslagens erséttningsregler. Samma
regler tillampas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas
mellan Trafikverket och berorda fastighetsdgare for att reglera
intrdng

och kompensation. For tillfallig nyttjanderétt ersétts skadan och
eventuella intdktsbortfall.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behdvs
permanent och vilken mark som behdvs tillfalligt under byggtiden.
Av fastighetsforteckningen framgéar markansprak i m? per fastighet.

11.4 FINANSIERING OCH KOSTNAD

11.4.1 FINANSIERING

Ostlanken finansieras med statliga medel i Nationell plan for
transportsystemet 2022-2033. Ostlédnken finansieras med totalt 91,4
miljarder kronor (i februari 2021 &rs prisniva), varav 67,8 miljarder
kronor finns med 1 planen for 2022—-2033. Resterande del ligger i
planen efter ar 2033.

11.4.2 KOSTNAD

Anliaggningskostnaden omfattar alla kostnader for projektet frén det
att planeringen startar och vidare genom utredning, projektering
och byggnation till och med att anldggningen ar fardig och
overldmnas till forvaltning. I anldggningskostnaden ingér kostnader
for:

* Projektadministration

+ Utredning och planering

* Projektering

» Mark- och fastighetsldsen

» Miljoétgirder

* Mark- och jarnvigsanlaggning

 Arkeologiska undersokningar och underhéll under projekttiden
* Projektunika atgéarder

+ Overldmnande och avslut

* Riskkostnad for forutsedda och oférutsedda risker

Réknat 1 2021 ars prisniva uppgar anldggningskostnaden for
hela Ostlénken till cirka 91 miljarder kronor, varav delen
Skavsta—Stavsjo kostar cirka 6,4 miljarder kronor.
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12 ORDLISTA

Har foljer ett antal ord, begrepp och forkortningar som anvéands i
dokumentet.

Anslutningspunkt

Den punkt dir atkomst ges till jirnvagen via grind eller
motsvarande. Ska finnas minst varannan kilometer ovan mark, samt
vid tunnelmynningar (for tunnlar ldngre &n 1 000 meter och dven via
tvartunnlar med som langst 500 meter emellan).

Arbetsvag
Tillfallig vdg som anldggs for byggskedet for att mojliggdra
tillgénglighet och transport till och frdn anldggningen.

Ballast

Makadam 1 jarnvagsspar.

Bank/jarnvagsbank
Jarnvdgens grundkonstruktion pa vilken rilen anldggs, det vill sdga
hogre 4n den befintliga marknivan.

Barriareffekt

Den fysiska och upplevelseméssiga paverkan pa kontakten mellan
omraden som uppstar till f6ljd av en atgidrd. Exempelvis ndr nytt
jarnvégsspar delar ett tidigare ssmmanhéngande omrade.

Betydande miljopaverkan

Graden av paverkan pa miljon avgor om det ska uppréttas en MKB
(se Miljokonsekvensbeskrivning) nir en vig- eller jarnvigsplan
upprittas. Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan.

Bibana
En jarnvig som ansluter till en stambana eller annan centralare
jarnvégslinje.

Biotop
En naturtyp med relativt enhetlig karaktér och struktur, till exempel
en dng, ekhage eller ins;jo.

Bullerskyddsatgarder

Skdrm eller vall vars syfte ar att avskdrma en omgivning fran en
bullerkalla. I de fall avskdrmning inte genomf6rs i direkt anslutning
till bullerkillan kan bullerskyddet dven utgoras av fastighetsnira
atgirder. Denna typ av atgird genomfors oftast vid fonster,
ventilation, fasad eller skarm vid uteplats.

Bygghandling

Tekniska beskrivningar med krav som géller jairnvdgens och
ingdende allménna vigars funktion. Bygghandlingen fungerar
som underlag for byggnationsarbetena och innehaller krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsétgérder som har identifierats i bland
annat miljokonsekvensbeskrivningen.

Dagvatten
Regn- och sméltvatten som ska ledas bort.

Deponi
Permanent upplag for till exempel jord- och bergmassor.

Detaljplan

Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt plan- och bygglagen.
I detaljplanen provas om mark- och vattenomraden ar ldmpliga

for foreslagen markanvéndning och regleras hur till exempel ny
bebyggelse far utformas.

Ekvivalent ljudniva
Medelvirdet av exempelvis trafikbuller under en given tidsperiod,
vanligtvis ett dygn.

Etableringsyta
Markomréde som 1 byggskedet bland annat nyttjas for kontor,
manskapsbodar eller parkeringsplats.

Faststallelsehandling
Status for jarnvégsplanen infor begidran om och under tiden for
faststillelseprovning samt nér planen blivit faststélld.

Fixerat spar

Spéaroverbyggnadssystem utan ballast. Slab track och ballastfritt
spér dr andra vanliga bendmningar. En konstruktion som ger mindre
rorlighet genom att spardverbyggnaden ér fést vid en fastare
betongplatta eller motsvarande.

Fornlamning

Fornldmningar dr lamningar efter mdnniskors verksamheter under
forna tider. De ska ha tillkommit genom &ldre tiders bruk och

vara varaktigt Overgivna. Alla fornldmningar ir skyddade enligt
kulturmiljolagen. Det géller bdde kénda och okdnda fornldmningar,
pa land och i vatten.

Forbigangsspar
Spar som passerar forbi utanfor spar som stannar vid plattform.

Fordjupad landskapsanalys (FLA)
Ett dokument for att finga upp landskapets forutséttningar,
kanslighet och potential, nir det paverkas av en ny anldggning.

Generellt biotopskydd

Ett lagstadgat skydd som omfattar biotoper inom odlingslandskap,
med syftet att bevara den biologiska méngfalden. Biotoper som
omfattas av skyddet dr alléer, kdllor med omgivande vatmarker,
odlingsrdsen, 6ppna diken, smavatten och vatmarker, stenmurar och
akerholmar.

Granskning

Formellt forfarande enligt viaglagen och lag om byggande av jarnvig
for att samla in synpunkter pa en vig- eller jarnvégsplan, fran
sakdgare, allmédnhet, organisationer med flera.

Granskningshandling
Status for vig- eller jarnvagsplan infor kungorande av vig- och
jarnvagsplan och under tiden for granskning.



Gransvarde
Virde som enligt bestimmelse 1 lag eller liknande inte fér
overskridas (jamfor Riktvdrde).

Hektar (ha)
Areaenhet, motsvarar 10 000 m?.

Horisontalradie
Jarnvagens kurvradie i plan (jAmfor Vertikalradie).

Insatsvag

Tilltrddesvég for rdddningsinsats vid nddsituation.

Invasiva arter

Invasiva arter &r arter som med méanniskans hjélp, avsiktligt eller
oavsiktligt, har spridits utanfor sitt naturliga utbredningsomrade och
vars introduktion eller spridning har konstaterats hota eller inverka
negativt pa biologisk mangfald och relaterade ekosystem.

Jordbruksblock

Ett jordbruksblock &r en yta som avgrinsar ett omrade med akermark
eller betesmark. Ett block avgransas av fasta avgransningar sdsom
végar, stenmurar, skog och bebyggelse.

Jarnvagsmark

Begrepp enligt lag om byggande av jarnvdg som avser mark for
jarnvégsspar, banvall med tillhorande diken och sléanter samt
underhalls-, skydds- och sdkerhetszoner.

Jarnvagsplan
Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt lag om byggande av
jarnvag.

Klimatfaktor

En faktor som kan inkluderas i berdkningarna for att 6ka sékerheten
ndr atgérder for att skydda anldggningar vid framtida
oversvamningar ska bestimmas.

km xx+xxx

Jarnvagens lingdhanvisning i kilometer. Varje del av jairnvigen har
en ldngdangivelse, vilket bland annat gér det mojligt att ange var pa
strackan en viss dtgdrd kommer att genomforas.

Kontaktledning
Anléggning vid jarnvégssparet som via ledningar 6verfor elkraft till
taget.

Kostnadsnyttoanalys

Metod for att berdkna samhéllsnytta 1 samhéllsprojekt. De totala
forvintade kostnaderna véigs mot de totala forvdntade fordelarna
med en eller flera atgérder for att avgora vilken atgéard som ar béttre
eller mer 16nsam.

Kultiverad betesmark

En dngs- och betesmark &r en naturlig grasmark som har betats eller
slagits under manga hundra ar. Vissa kan ha gddslats eller dikats
och kallas da kultiverade betesmarker. De som aldrig har godslats
eller paverkats av andra produktionshdjande atgarder kallas for
naturbetesmarker.

Kulturmiljo

Enligt Riksantikvarieimbetet avses med kulturmilj6 hela den av
manniskor pdverkade miljon som i varierande grad préglats av olika
manskliga verksamheter och aktiviteter.

Lokaliseringsutredning

En utredning som syftar till att ta fram och beskriva for- och
nackdelar for olika korridorer, som underlag for beslut kring val av
korridor. Det formella namnet pa en lokaliseringsutredning ar
Samrddshandling — Val av lokaliseringsalternativ.

Lanshallningsvatten
Det grund-, yt- och regnvatten som lacker in i schaktgropar och som
maste pumpas bort, sa kallad ldnshallning.

Maximal ljudniva
Den hogsta momentana ljudnivan under en enstaka bullerhéndelse,
till exempel nér ett tdg passerar.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Ett dokument, sédrskilt avsett att utgdra beslutsunderlag, vars innehall
regleras 1 miljobalken. Innehéllet dr grundat pa en process dér
verksamhetsutovaren inhdmtar, utvecklar, formedlar och tillvaratar
kunskap om hur verksamheten eller tgidrden inverkar pd ménniskors
hilsa och pa miljon, i den mening detta begrepp anvdnds i 1 kap. 1 §
miljobalken.

Naturreservat

Sammanhingande vérdefull natur som skyddas av
miljolagstiftningen. Skyddet kan ha flera syften: att bevara biologisk
mangfald, varda och bevara vardefulla naturmiljoer eller tillgodose
behov for friluftslivet.

Nedspar (NSP)

Det vinstra spéret i lingdmaétningens riktning. I detta projekt det
Ostra/sydostra spéret, med utgdngspunkt i Gerstaberg i norr och
soderut (jamfor Uppspar).

Nykopingsbanan
Bendmning pa den del av Sodra stambanan som strécker sig mellan
Jirna (Sédertilje) och Aby (Norrkdping).

Plankorsning
Korsning mellan védg och jirnvédg i samma plan. Motsatsen bendmns
planskild korsning.

Processvatten
Vatten som fyller en funktion i en byggprocess, till exempel kylning,
smorjning eller som transportmedium.

Projektmal
Mal for vég- eller jarnvigsanldggningens funktion i fardigstéllt skick.
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Paldack
Betongplatta som &r grundlagd pé palar. Anvénds till exempel under
jarnvédgsbanken vid stora torvdjup.

Riksintresse

Geografiska omraden av nationell betydelse for en rad olika
samhillsintressen kan pekas ut som omréden av riksintresse

enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Omradena kan vara viktiga

av olika skél och ha olika bevarandevirden. Trafikverket har pekat
ut vigar och jarnvégar av riksintresse enligt miljobalkens
hushallningsbestammelser. I kommunal planering enligt plan- och
bygglagen beaktar kommunen dessa statliga ansprak och
lansstyrelsen bevakar att riksintressena tillgodoses.

Riktvarde

Riktvérden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan
vara faststillda av riksdag eller regering (till exempel for
trafikbuller). Riktvdrden 4r i sig inte rattsligt bindande utan &r
vigledande for bedomningar och beslut dédr hdnsyn ska tas till lokala
omstandigheter (jAmfor Gransvdrde).

Risk

En sammanvigning av sannolikheten och konsekvensen av en
olycka eller skadehdndelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det
ar att olyckan intraffar och konsekvensen beskriver omfattningen av
de skador som kan uppsta.

Riskanalys

Riskanalys dr den del av riskutredningen dér tdnkbara
olycksscenarier och oonskade hindelser identifieras och risknivan
uppskattas (antingen kvalitativt eller kvantitativt).

Riskreducerande atgarder

Atgirder som sinker risken, antingen genom att minska
sannolikheten for att oonskade hdndelser intréaffar
(olycksforebyggande) eller genom att minska konsekvensen av en
sadan héndelse (skadeférebyggande).

Robusthet
Formagan att motsté storningar och avbrott samt formagan att
minimera konsekvenserna om saddana dnda intraffar.

Raddningsplats
En yta pa minst 500 m? dér insatsfordon ska kunna parkera. De ska
finnas vid tunnelmynningar for tunnlar 6ver 1 000 meter.

Rilséverkant (ROK)

Avser den dversta punkten pa rélsen.

Samrad

Utbyte av information med och inhdmtande av synpunkter
frén berdrda enskilda, myndigheter och organisationer under
planldggningsprocessen. Samrad kan ske savil muntligt som
skriftligt.

Samradshandling

Status for vdg- eller jirnvégsplan efter begéiran om beslut om
betydande miljopaverkan och under tiden fram till att planen ska
kungoras och granskas.

Samradsredogorelse

Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits, vilka synpunkter
som inkommit och vilka atgidrder som de inkomna synpunkterna
inneburit.

Servicefonster
En aterkommande tid varje natt da jirnvigen inte trafikeras for att
underhéll ska kunna utforas pé jairnvégen.

Servicevag
Végar langs jairnvigen som anvinds av drift- och underhallspersonal.

Servitut

En ritt for en fastighet att anvénda en annan fastighets vig eller
brunn med mera. Ett servitut dr knutet till en viss fastighet, inte
till en viss person. Servitutet géller alltsd oavsett vem som dger
fastigheten. Ett servitut géller i regel tills vidare och har inget
slutdatum.

Silt
En finkornig jordart som forlorar sin héllfasthet ndr den mittas med
vatten. Silt dr finare &n sand men grovre an lera.

Skyddsral

Skyddsrélernas funktion vid ursparning &r att tdget inte ska komma
over till motande trafik utan ska stanna kvar pd sin sida. P4 broar ska
skyddsrilerna sékerstilla att taget halls kvar pa bron.

Spont
Tillféllig eller permanent stodkonstruktion som ska mojliggdra
schaktning.

Stomljud

Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran
exempelvis tdgtrafik eller bergborrning fortplantas till byggnader.
Stomljud maste framst beaktas di byggnaderna ér grundlagda pa
berg, antingen direkt eller via palar.

Strandskydd
Strandskyddet syftar till att bevara land- och vattenomraden for att
de &r biologiskt viardefulla och av vérde for rekreation och friluftsliv.

Systemhandling

Handling som specificerar de tekniksystem som jarnvidgen ska
byggas med for att uppfylla de tekniska och trafikmédssiga kraven.
Ar grunden for det markansprak som faststills genom
jarnvagsplanen.

Sodra stambanan (SSB)
Jarnvag mellan Jarna (Sodertilje) och Malmo via Norrképing och
Linkoping.

Teknikbyggnad
Innehaller teknisk utrustning for el, signal och tele.

Teknikgard
Yta som innehéller ett antal mindre byggnader och en mobilmast for
drift och skotsel.



Tillatlighetsprovning

Regeringen provar tillatligheten for anldggningen enligt
miljobalken, 1 fallet jarnvdg inom en avgriansad korridor.
Tillatligheten kan vara forenad med villkor for genomforandet.

Trag
En vattentét betongkonstruktion med vaggar och botten.

Uppspar (USP)

Det hogra sparet 1 langdmatningens riktning. I detta projekt det
vastra/nordvistra sparet, med utgangspunkt i Gerstaberg i norr och
soderut (jamfor Nedspar).

Utrymningsvag
Den vég som en utrymning ska ske.

VA-ledningar
Vatten- och avloppsledningar som en samlande bendmning som dven
omfattar dricksvatten och dagvatten.

Vertikalradie
Jarnviagens kurvradie i profil (jamfor Horisontalradie).

Vagratt

Rétt for den som avser att bygga en allmén vég att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vigen trots den réitt som nagon
annan kan ha till fastigheten.

Vastra stambanan (VSB)
Jarnviag mellan Stockholm och Géteborg.

Andamal
Vad som ska uppnas i1 projektet med avseende pa vilka behov som
ska tillgodoses och vilka problem som ska 16sas.

Oversiktsplan

Den anger inriktningen for den ldngsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljon i hela kommunen. Oversiktsplanen har inte nigon
rattsverkan for enskilda.

Ovrig kulturhistorisk lamning

Spér efter ménsklig verksamhet som tillkommit under och efter &r
1850. En Ovrig kulturhistorisk ldmning har inte samma lagskydd som
en fornlamning, men ska visas hansyn och aktsamhet.
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