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FORORD

Arbetet med Ostlanken sker i en process déar jarnvagsanlaggningen
utformas stegvis och i samrad med direkt berérda, allmanhet,
organisationer, kommun, lansstyrelse och dvriga myndigheter.
Jarnvagsplanerna innehaller plankartor som visar behovet av mark for
jarnvéagsanlaggningen. En planbeskrivning tas ocksa fram som underlag till
jarnvagsplanen.

Gestaltningsprogram ingar inte i den faststéllda jarnvéagsplanen,

men &r viktigt for forstaelsen av planen och ligger som underlag till
planhandlingarna. I alla Trafikverksprojekt som planldggs stills krav pa att
gestaltningsprogram ska uppréttas.

Ostlanken dr uppdelad i flera olika jarnvagsplaner. Ett gestaltningsprogram
tas fram for varje jarnvagsplan. Programmet du nu haller i din hand
behandlar jarnvagsplanen for delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Gestaltningsprogrammet sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomforts i planskedet och utgdr samtidigt ett underlag infor nésta skede.
Programmet innehaller motiv for valda stallningstaganden, lésningar och
rekommendationer for fortsatt arbete. Det beskriver ocksa dvergripande
hur framtida drift och underhall av jarnvagen kommer att ga till. Mer
information om Program Ostlédnken hittar du pa Trafikverkets hemsida.

Stod for gestaltningsarbete

Regeringen har satt upp flera arkitekturpolitiska mél, som beskrivs i
Politik for gestaltad livsmilj6” (2018). Dar betonas den offentliga miljons
betydelse och de statliga verkens stora ansvar att agera som féreddome inom
omrédet. Stod for god gestaltning finns dven i miljobalkens lagstiftning

och i Sveriges miljokvalitetsmal, som syftar till att skapa en utveckling

som ir hallbar pa 1ang sikt. Aven i plan- och bygglagen, 2 kap. 3 § finns
stod for gestaltning. Har star bland annat att planlaggning ska framja

en andamalsenlig struktur och en estetisk utformning av bebyggelse,
gronomraden och kommunikationsleder.

Lagkrav pa gestaltning finns att lasa i lagen om byggande av jarnvig
(1995:1649):

3 8: " Vid planlaggning, byggande och underhall av jarnvag ska hansyn
tas till bade enskilda intressen och allméanna intressen sdsom miljoskydd,
naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska efterstravas.”

4 §:” Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas s&
att andamalet med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet
utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvarden.”



SAMMANFATTNING

Ostlanken utgdr en del av den nya stambanan som planeras for i Sverige
och ar en cirka 160 kilometer 1ang dubbelsparig jarnvag mellan Linkoping
och Jéarna. Den nya stambanan ska bidra till kortare restider, 6kad
kapacitet for tdg och darigenom verka som ett attraktivt alternativ till

flyg. Genom okad tillganglighet skapas ocksa forutsiattningar for regional
utveckling. Tagen som ar dimensionerade till 250 kilometer i timmen
kommer att knyta de tre storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och
Malmo néarmre varandra. Inom Ostldnken placeras fem nya resecentrum
varav tva av dem, Nykopings resecentrum och Skavsta station, ar inom
delprojekt Nykoping.

Sillekrog—Stavsjo ar den langsta strackan i Ostlanken och kommer att
bli en cirka 75 kilometer lang jarnvagsanlaggning inklusive en bibana
som avviker frdn den nya stambanan via Nykopings tatort. Detta
gestaltningsprogram ar underlag till jarnvagsplanen som omfattar

delstrackan Skavsta—Stavsjo i Nykopings kommun, en stracka pa cirka 22
kilometer.

Gestaltningsprocessen

Ett gestaltningsprogram sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomforts under planskedet. Programmet svarar pa hur gestaltningen
ska genomforas pa en Gvergripande niva och utgor ett viktigt underlag
i ndstkommande skede genom Iésningar, rekommendationer och olika
stallningstaganden.

Syfte

Gestaltningsprogrammet fokuserar pa de mest betydande
gestaltningsaspekterna och hur de ska uppnas i ett helhetsperspektiv.
Programmet ska vara s konkret att det kan omséttas i gestaltningskrav for
projektering och byggande.

Mal

Gestaltningsprogrammet har en betydande roll for att
gestaltningsintentioner inte ska ga forlorade 6ver tid. Programmet utgar
fran flera 6vergripande mal, bland annat mal presenterade i Trafikverkets
arkitekturstrategi, nya stambanors arkitektur samt specifika projektmal
framtagna for Ostlanken.

Metod

For Ostldnken finns en gemensam strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa gestaltning i tre nivaer; 6vergripande-,
omradesspecifik- och platsspecifik niva.

Den 6vergripande nivan innehaller aterkommande anlaggningsdelar,
exempelvis stangsel eller bank, som ska gestaltas likadant langs med

hela Ostlanken. Omradesspecifik niva innebar att anlaggningen kan
landskapsanpassas i ett sarskilt omrade som kraver en stérre omsorg,
exempelvis i ett karaktarsomrade eller ett fokusomrade. Den platsspecifika
nivan beskriver anlaggningsdelar som ligger i ett komplext och exponerat
omrade och darigenom kraver en specifik gestaltning.

For att uppna en sammanhallen utformning av byggnadsverken inom
Ostlanken ar sa kallade formfamiljer framtagna. Formfamiljerna syftar till
att ssmkomponera gestaltningen for anlaggningens olika byggnadsdelar
och skapa en gemensam identitet for Ostlankens arkitektur. De skiljs

at i formspraket for att tydligt visa skillnad i riktning och funktion. Den
langsgaende formfamiljen utgors av den nya stambanan och betonar en
hastig rorelse och ett linjart element genom landskapet. Den tvargaende
formfamiljen utgors av korsningar 6ver eller under Ostlénken och betonar
istallet en langsam rorelse och en tvargaende riktning.

Langsgaende
formfamilj

Tvargaende -~ |
formfamilj =~ !

Figur 1. lllustration éver hur formfamiljerna appliceras. Formfamiljerna beskrivs i kapitel 2.5.

Gestaltningsklasser

Utformningen av Ostlankens samtliga anlaggningsdelar och
markanslutningar tilldelas gestaltningsklasser (klass 1—klass 3). Detta for
att tydliggora prioriteringar och olika ambitionsnivaer i mer eller mindre
kinsliga omraden. Klassificeringen tar stod i tidigare bedomning och
vérdering gjord i den fordjupade landskapsanalysen éver landskapets
kanslighet samt jarnvagsanlaggningens paverkan utifran ett betraktar-
och resenéarsperspektiv. Varje gestaltningsklass ar tilldelad en krav- och
prioriteringsniva, se Figur 2 nedan.

Gestaltningsklass1 Kravniva: Bas Prioriteringniva: Lag
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har 1ag kanslighet for
forandring. Omrade som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen
och som ger liten paverkan pa landskapet.

Gestaltningsklass 2 Kravniva: Medel Prioriteringniva: Medel

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har mattlig kanslighet for
forandring. Vardefullt landskap déar hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanléggningen.

Gestaltningsklass 3 Kravniva: Hog Prioriteringniva: Hog
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har hog kanslighet fér
forandring. Mycket vardefullt landskap dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanlaggningen.

Figur 2. lllustration 6ver gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva.

Overgripande gestaltning

Den planerade jarnvagsanlaggningen stracker sig genom ett varierat
landskap bestdende av skogsmiljoer och akermarker av olika karaktar och
topografi. Anldggningens olika markanslutningar bestar darmed av bade
bro, bank och skiarning. Befintliga kopplingar, bade fysiska och visuella,
kan komma att korsas av jarnvagen.

Beslut om jarnvigens placering i plan och profil har tagits i
sparlinjevalsprocessen. Bedomningen ar gjord utifran tekniska krav
och forutsattningar, landskapets varden samt utifran kostnads- och
klimataspekter. Utgangspunkter for gestaltningsarbetet i denna process
har exempelvis varit att minimera barridreffekten, bland annat genom
att stambanan i si stor mén som mgjligt kommer att folja befintlig
infrastruktur, sa som E4.

Till den nya stambanan hor ocksd manga kringliggande anlaggningsdelar;
teknikgardar, servicevagar, stangsel och olika bullerskyddsatgarder.
Utformningen av dessa utformas med ett tydligt och sammanhallet uttryck
vilket har stor betydelse for Ostlanken som ett nytt identitetsbérande
element i landskapet. Placeringen av anlaggningsdelarna har ocksa

varit en viktig del av gestaltningsarbetet for att minimera paverkan pa
landskapsbilden och bevarandet av landskapets befintliga varden.

Omrades- och platsspecifik gestaltning

Vissa omraden och platser ar sarskilt komplexa eller kansliga vad géller
paverkan fran jarnvagsanlaggningen. Dessa platser kraver darmed en
omsorgsfull gestaltning som kan avvika frdn grundutféranden och den
Overgripande gestaltningen. For delstréacka Skavsta—Stavsjo férekommer
fyra fokusomraden som kréaver en mer omfattande helhetsgestaltning;
Halladal, Albergadn, Vreta&n och Rosenberg.



1. Fokusomrade Halladal

I Halladals dalgang &r landskapsbilden hogt varderad med siktlinjer

mot saval Rinkebysjons badplats i norr som mot i viss man E4 i séder.
Dalgangen passeras pa en landskapsbro for att varna om dessa utblickar
samt Bjornbacken som rinner i dalgdngens lagpunkt. | dalgdngens vastra
kant ansluter landskapsbron till en hoégre jarnvagsbank som kommer att
vara visuellt pataglig i det 6ppna jordbrukslandskapet. Jarnvagsbanken
anpassas till landskapet genom bland annat avrundad slantfot och med
vegetationsbekladda slénter.

Figur 3. lllustration 6ver jarnvagsanlaggningen i omradet kring Halladal.

2. Fokusomréade Albergadn
Aven i omrédet kring Albergan ar landskapsbilden hégt varderad.
Omradet hyser hoga natur- och kulturmiljévarden med spridd bebyggelse

pa hojderna i dalgangens kanter. Landskapet ar dock delvis redan péaverkat

av infrastruktur da E4 korsar dalgdngen pa bro. Jarnvagsanlaggningen
kommer att passera dalgdngen pa en landskapsbro som I6per

parallellt med E4 precis norr om véagen. Landskapsbron ansluter till

hogre jarnvagsbankar som anléggs pa dalkantens bada hojder. Dessa
samgestaltas med bullerskyddsvallar som vatter mot norr mot bebyggelsen
i Albergadns dalgang.

Figur 4. lllustration 6ver jarnvagsanlaggningen i omrédet kring Albergadn.

3. Fokusomrade Vretaan

Jarnvagsanlaggningen gar pa landskapsbro éver Vretadn, som innehar
héga naturmiljovarden. Aven vag 534 passerar under landskapsbron

i nord-sydlig riktning. | omradet vid Vretaan stracker sig jarnvagen

norr om och parallellt med E4, vilket medfor att bron med anslutande
jarnvagsbankar kommer att bli visuellt pataglig for resenarer langs med
vagen. I omradet finns dven hoga kulturmiljovarden s& som riksintresset

for kulturmiljévard Gamla vagen Stavsjo—Krokek, och Nackrosleden som
passerar norr om och forbi jarnvagsanlaggningen.

Figur 5. lllustration 6ver jarnvagsanlaggningen forbi Vretaan.

4. Fokusomrade Rosenberg

I det kuperade skogslandskapet langst vasterut pa delstrackan Skavsta—
Stavsjo korsar Ostlanken Rosenberg, dar hoga kulturmiljovarden
aterfinns. Det omkringliggande landskapet ar relativt slutet med sparsam
bebyggelse. Profillaget ar hogt med en jarnvagsbank kombinerat med en
bullerskyddsvall, vilket medfor att anlaggningen blir visuellt pataglig for

boende i narheten saval som fotgangare langs med Sérmlandsleden i norr.

Figur 6. lllustration dver jarnvagsanlaggningen vid Rosenberg.

Drift och underhall

Jarnvagens utformning och skétsel har betydelse for hur betraktare och
resendrer kommer att uppfatta anlaggningen i landskapet, men &ven som
habitat och spridningskorridor for flora och fauna. Den nya stambanan
ska samspela med omgivningens karaktar, funktion och varden och
underhallas darefter.

Fortsatt arbete

De gestaltningsambitioner och strategier som definieras i
gestaltningsprogrammet kommer att studeras vidare och forfinas i
nastkommande skeden. Tekniska lésningar behdver vidareutvecklas och
gestaltningsambitionerna ska omsattas till byggbara handlingar.



LASANVISNING

Gestaltningsprogrammet ska ldsas som ett av flera dokument som
tagits fram i planlaggningen. Nedan listas dokumenten, inklusive
gestaltningsprogrammet.

e Fordjupad landskapsanalys (inklusive Stads- och landskapsbildsanalys)
e PM Forslag till sparlinje - samlad bedomning

e PM Gestaltningsavsikter

e Gestaltningsprogram

e Miljékonsekvensbeskrivning

Under kapitel 2.1 kan du lasa vidare hur ovanstaende dokument forhaller
sig till varandra och till gestaltningsprogrammet. Aven mal och syfte
behandlas i kapitel 2 medan kapitel 3 innehaller évergripande gestaltning
av Ostlénken.

Kapitel 4 behandlar specifika omraden och platser som ar extra kiansliga
eller komplexa for anlaggning av Ostlanken. | kapitel 5 ar information
kring drift och underhall samlade, samt forslag till fortsatt arbete.

En redovisning av det fortsatta arbetet med gestaltningen och férslag till
krav i nasta skede ligger under kapitel 6. Langre bak i dokumentet i kapitel
7, finns en lista med definitioner av ord och begrepp som ofta anviands i
gestaltningssammanhang inom Trafikverket och i arbetet med Ostlanken.

Med gestaltningsprogrammet foljer ocksa en bilaga, Bilaga 1, som
redogor for den aktuella delstrackans klassificeringstabeller diar samtliga
anlaggningsdelar klassas och redovisas.

1. INLEDNING

Kapitel 1 beskriver vad ett gestaltningsprogram ar samt presenterar
den aktuella delstréckan.

2. GESTALTNINGSPROCESSEN
Kapitel 2 redogor for gestaltningsprogrammets olika grundlaggande

delar sd som bakgrund, syfte, mal och metod samt en presentation av
landskapets forutsattningar.

3. OVERGRIPANDE GESTALTNING
| Kapitel 3 beskrivs grundutféranden och typsektioner for alla de

markanslutningar och anldggningsdelar som foljer évergripande
gestaltningsprinciper.

4. OMRADES- OCH PLATSSPECIFIK GESTALTNING
Kapitel 4 djupdyker i identifierade fokusomraden och redogor for de

markanslutningar och anlaggningsdelar som kraver en omrades- och
platsspecifik gestaltning.

5. DRIFT OCH UNDERHALL

| Kapitel 5 foreslas hur den framtida jarnvagsanlaggningen ska
forvaltas, aven materialval ur ett livscykelperspektiv beskrivs.

6. FORTSATT ARBETE
Kapitel 6 redovisar det fortsattaarbetet med gestaltningen avjarnvagen

efter det att gestaltningsprogrammet ar framtaget. En lista pa forslag
till krav for de olika gestaltningsforslagen ingar ocksa i kapitel 6.

7. BEGREPP

| Kapitel 7 listas de begrepp som anvéands frekvent genom
gestaltningsarbetet vilka ofta anvands i sammanhang med
Trafikverket och i arbetet med Ostlanken.

8. REFERENSER

| Kapitel 8 listas de referenser som gestaltningsarbetet anvént sig av.

BILAGA 1

I bilagan redovisas klassificeringstabeller for markanslutningar och
anlaggningsdelar for den aktuella delstrackan.

Figur 7. Lasanvisning.
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1 INLEDNING

1.1 Inledning

De nya stambanorna blir en ny foreteelse och fysisk gestalt i det svenska
landskapet pd samma satt som nar nuvarande stambanor byggdes for

150 ar sedan. Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv dar den
fardiga anlaggningen samspelar och visar omsorg om saval landskapet som
enskilda platsers karaktar. Gestaltningen ska pa sa satt bidra till en hallbar
samhéllsutveckling och ett attraktivt transportsystem.

1.1.1 Vad ar ett gestaltningsprogram?

Gestaltningsprogrammet behandlar riktlinjer och ambitioner samt
sammanfattar det gestaltningsarbete som genomfdrts under planskedet.
Programmet innehaller bland annat motiv for valda stallningstaganden,
I6sningar och rekommendationer for fortsatt projektering, byggande och
drift. Gestaltningsprogrammet svarar pa hur gestaltningen ska genomforas
pa en dvergripande niva.

Gestaltningsprogram och Fordjupad landskapsanalys ar tva viktiga
kunskapsbéarare och forutsattningar i arbetet med Ostlanken.
Utformningen av jarnvagsanlaggningen ska ske med héansyn till dessa
dokument for att projektmalen avseende gestaltning ska kunna nas.
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Figur 8. Oversiktskarta, Program Ostléanken, en del av de nya stambanorna mellan
Stockholm, Géteborg och Malmé.

1.1.2 Grundlaggande begrepp

Gestaltning, arkitektur och arkitektonisk kvalitet ar grundlaggande
begrepp i arbetet med gestaltningsprogrammet.

Gestaltning ar en samordning av tekniska, funktionella och estetiska
aspekter till en balanserad visuell helhet.

Arkitektur kan ses som en sammanvéagning av tekniska, funktionella och
konstnarliga aspekter pa det byggda.

Arkitektonisk kvalitet &r en genomarbetad utformning som samspelar med
landskapet och manniskorna. Anlaggningar och miljéer med arkitektonisk
kvalitet &r valfungerande, héllbara och vackra med ett sammanhang och
balans mellan funktion, hallbarhet och skénhet.

1.1.3 Aktuell delstracka

Detta gestaltningsprogram &r ett underlag till jarnvagsplan delstrécka
Skavsta—Stavsjo som ar en del av nya stambanan Ostlanken mellan
Linkdping och Jarna, se Figur 9 och Figur 10.
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Figur 9. Oversiktskarta delstracka Skavsta—Stavsjo.



2 GESTALTNINGSPROCESSEN

2.1 Koppling till 6vriga dokument

Detta gestaltningsprogram utgar fran Trafikverkets Handbok for
gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt

(TRV 2014/78881). Handboken beskriver hur gestaltningsarbetet

ska bedrivas och hur dokumentationen ska géras och ar saledes ett
underlag for uppréattande av detta gestaltningsprogram. Till grund for
gestaltningsarbetet ligger ocksé projektmalen, Fordjupad landskapsanalys
delen Sillekrog—Stavsjo och PM Gestaltningsavsikter delen Sillekrog—
Stavsjo. Den fordjupade landskapsanalysen bygger till stor del pa
teknikspecifika avsnitt dér varje teknikomréade redovisar sina respektive
analyser och underlagsdokument. Kapitlet for naturmiljo utgar exempelvis
till stora delar fran naturvardesinventeringen och kapitlet for kulturmiljo
har hamtat information fran kulturarvsanalysen.

Under ett tidigare skede, i jarnvagsutredningen togs det 6vergripande
gestaltningsprogrammet for hela Ostlanken (Overgripande
gestaltningsprogram. Bilaga 10 till gemensam del — Slutrapport september
2009) fram. Har beskrivs gestaltningsambitioner pa ett 6vergripande
satt, och dven dessa har legat till grund for gestaltningsprogrammet. |
Fordjupad landskapsanalys delen Sillekrog—Stavsjo har 6vergripande
landskapstyper och platsspecifika karaktdrsomréden identifierats.
Kartlaggningen av landskapets forutsattningar och varden ger motiv
till olika gestaltningsatgarder. Med utgangspunkt i landskapets
forutsattningar har malbilden for gestaltningen formulerats vilken
dokumenterats i PM Gestaltningsavsikter.

Overgripande

gestaltningsprogram,
2009

Figur 11. Kopplingar mellan gestaltningsprocessens skeden och dokument.

Fordjupad
landskapsanalys

Gestaltningsavsikterna formulerar vad det &r som ska uppnas med
gestaltningen och hur den lever upp till projektmalen, medan detta
gestaltningsprogram syftar till att beskriva hur jarnvagsanldggningen ska
gestaltas.

Gestaltning har varit en del i arbetet med sparlinjens placering, som
beskrivs i PM Forslag till sparlinje — samlad bedomning. PM:et
dokumenterar en multidisciplinar process som utgor grunden till det
fortsatta arbetet med optimering av sparlinjen. | processen beaktades
gestaltningsperspektivet, vars input grundades pa den fordjupade
landskapsanalysens identifierade virden. I detta arbete var ambitionen
bland annat att bevara fysiska och visuella kopplingar i landskapet,
vilket paverkas av profilldge och valet mellan bank och bro. Det var d&ven
mojligt att foresla en placering som minimerar skapande av svaranvanda
mellanzoner. Aven PM Gestaltningsavsikter for delstrackan har blivit
viktig input i arbetet med optimeringen av anldggningen och dess
inpassning i landskapet.

Som underlag till detta gestaltningsprogram finns dven Trafikverkets
separata PM med riktlinjer for arbetet med gestaltningsprogram i
systemhandlings- och jarnvagsplaneskedet:

e PM Gestaltning Jarnvagsbroar och bullerskyddsskarm pa
jarnvagsbro

e PM Gestaltning Placering av stéangsel

¢ PM Gestaltning Stangsel och grind

e PM Gestaltning Teknikbyggnader

» PM Gestaltning Bullerskyddsskarm pa bank

Malet med dessa PM ar att sakerstalla en enhetlig gestaltning och ett
sammanhallet uttryck utmed Ostlanken. Delar av den gestaltning som
PM:en beskriver lamnar det 6ppet for platsspecifik gestaltning, eller val av
exempelvis material, for att anpassas till 6vrig gestaltning langs strackan
samt omradets karaktar och varden.

Gestaltningsarbetet pagar kontinuerligt under projektets gang, under hela
planlaggningsprocessen och in i bygghandlingsskedet.

Ostlanken, delprojekt Nykdping - Skede Jarnvagsplan

P Gestaltningsavsikter

® 4 Gestaltningsprogram

Fortsatt arbete
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2.2 Syfte

Gestaltningsprogrammet ska fokusera pa de betydande aspekterna

och hur dessa ska uppnas i ett helhetsperspektiv. Det ar viktigt att en
prioritering blir synlig och transparent for de stéllningstaganden som &ar
gjorda i programmet. Vilka &r de viktigaste aspekterna och riktlinjerna att
folja for att gestaltningens huvudidé inte ska ga forlorad fram till fardig
anlaggning?

Gestaltningsprogrammet ska vara sa konkret att det kan omséttas i
funktionskrav for vidare projektering, byggande och drift. Formuleringen
av krav avseende gestaltning ska tydligt redovisas med forutsattningar och
motiv. Motiven ar nddvéandiga for att klargora och forstd sammanhanget
varfor en viss gestaltning foreslas.

2.3 Mal

Gestaltningsprogrammet har en betydande roll for att
gestaltningsintentioner inte ska ga forlorade 6ver tid och att uppsatta mal
avseende gestaltning ska nas fram till den fardiga anlaggningen. Ostlanken
spanner over en lang tidsperiod med flera skeden och med manga personer
inblandade. Skedena stracker sig fran planlaggning, projektering och
byggande fram till drift och underhall.

For de nya stambanorna och Ostléanken finns ett flertal 6vergripande mal
framtagna. Harefter listas kortfattat nagra av de mal som ligger till grund
for gestaltningsarbetet.

2.3.1 Trafikverkets arkitekturstrategi

God arkitektur ar grundlaggande for en héllbar samhéllsutveckling.
Trafikverket har en uttalad ambition i fragor om arkitektur.
Arkitekturstrategin som antogs 2021 utgar fran den tidigare géllande
Arkitekturpolicyn (2017) och beskriver féljande 6vergripande
arkitekturmal:

e Trafikverket ska medverka i samhillsutvecklingen genom att skapa vil
gestaltade miljéer som &r funktionella, hallbara och vackra.

Trafikverkets strategi for att uppna detta beskrivs i tre teman:
Arkitektur utgar fran manniskan och landskapet

e  Trafikverket ska utgé frin manniskan och de mojligheter och
begransningar som finns i landskapet.

e Trafikverket ska bidra till att skapa inkluderande vardagsmiljoer i och
omkring dess anlaggningar. Utgadngspunkten ar manniskans behov och
sinnliga upplevelser.

e Trafikverkets anldggningar ska utformas i ett samspel med landskapet.
De ska ses och bedémas som en del av en helhet. Vél gestaltade miljéer
ska ta tillvara, utveckla och vid behov skapa nya varden i landskapet.

Arkitektur utvecklar samhallet

e Trafikverket ska ta ansvar for gestaltningen av sina anldggningar, sa
att de blir férebilder som bidrar till samhallsutvecklingen och det
gemensamma samhallsbygget.

e Trafikverket ska ta ansvar for samspelet med omgivningen langs
anlaggningen sa att lokalsamhallen kan hallas samman och utvecklas.

e Trafikverket ska genom dialog och samverkan agera som normgivande
forebild i skapandet av vil gestaltade offentliga miljoer.

Arkitektur byggs med omsorg, kunskap och kloka arbetssatt

e Trafikverkets anldggningar och miljoer ska ses och bedomas som
arkitektur. FOr det krdvs omsorg och engagemang i alla skeden.

e Trafikverkets arbete med arkitektur ska priaglas av samverkan och
helhetssyn. Arbetet ska utforska de forutsattningar som ges och
vaga samman olika intressen och teknikomraden till en gestaltad
helhet. Forutsattningar for val gestaltade miljoer skapas i alla skeden
— utredning, planering, lokalisering, planlaggning, byggande och
forvaltning.

e De som medverkar i arbetet med Trafikverkets anldggningar och
miljoer ska ha kunskap och kompetens i arkitektur, teknik, landskap,
och ménniskors villkor. Kunskap och erfarenheter ska tas tillvara,
utvecklas och spridas inom och utanfor Trafikverket.

e Trafikverket ska agera som forebild i arbetet med ménniskors miljéer
vad galler kvalitet och innovation.

e  Trafikverket ska ha kvalitetskriterier for arkitektur, si att den
planerade och byggda miljén kan diskuteras och bedémas. Kriterierna
ska syfta till att na arkitekturmalet.

2.3.2 Nya Stambanors Arkitektur

"Kvalitetsprogram Arkitektur - Nya Stambanor” ar ett strategiskt
dokument som beslutades i juni 2021 och utgar fran det tidigare géllande
"Kvalitetsprogram Arkitektur — hdghastighetsjarnvag” (2017). Det redogor

for kvaliteter, principer och riktlinjer for arkitekturen i Nya Stambanor.

Kvalitetsprogrammet beskriver den strategiska inriktningen for
arkitekturarbetet inom Nya Stambanor. Utformningen och gestaltningen
av Nya Stambanor ska bade i arbetssatt och byggt resultat sékra att
systemet som helhet har en robust, forebildligoch sammanhallen
arkitektur. Kvaliteterna ska vagas samman och utgdra grund for all
gestaltning och planering av Nya Stambanor.

Robust
Den arkitektoniska idén maste vara sa hallbar att den kan omfamna
framtida anpassningar utan att forlora funktionalitet.

Forebildlig

Utformning och gestaltning ska ske med ett respektfullt forhallningssatt
till befintliga funktioner och varden. Arkitekturen ska ha genomgaende
kannetecknas av en god kvalitet i helhet sa vél som i detaljer.

Sammanhallen
Nya Stambanor ska utformas och gestaltas med en enhetlighet utifran en
lugn dvergripande ordning.



2.3.3 PM Andamal och Projektmal i Ostlanken

I projektet har ett antal mal tagits fram som bygger pa de
transportpolitiska malen och de nationella miljokvalitetsmalen. Malen styr
utformningen av jarnvagsanlaggningen och inte hur Program Ostlanken
ska bedrivas. Nio stycken huvudmal finns beskrivna i PM Andamal och
projektmal i Ostlanken. Nedan listas nagra av de mal som har koppling till
gestaltningsprogrammet.

Gestaltning
e Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig hallbar
samhallsutveckling.

e Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den &r placerad i och
utformas med omsorg fér dess karaktar, funktion och varden.

e Ostlankens mal ar en hallbar jarnvagsanlaggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Kulturmiljo, landskap, friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska varden varnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsoryg till sdval landskapet som
enskilda platsers karaktar, aven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

Natur- och vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en héllbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Befolkning och hélsa
e De boendes miljo ska vara god och héalsosam.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Stérningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Klimat och resurshushallning

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutslédppen i planering, byggande och drift av jarnvagen. Vid
val av linjer inom Ostlankens korridor ar det viktigt att utgd ifran ett
klimatperspektiv och valja de linjer som genererar lite klimatpaverkan.
Minst 50% av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering fram till faststallelsehandling ska summan av
genomforda effektiviseringsatgiarder uppgé till minst 3 % av den
slutliga klimatkalkylens vérde.

e For forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrav att
stillas enligt Trafikverkets riktlinjer for klimatkrav i planlaggning,
byggskede, underhall och tekniskt godkant jarnvagsmateriel. Detta
innefattar krav pa procentuella minskningar av klimatgasutslapp i
respektive kontrakt.

Grundlaggande gestaltningsmal for Ostlanken
Grundlaggande mal for arbetet med gestaltningsprogram som sakrats i
planskedet ar foljande:

e Tydligt sammanhallet uttryck for Ostlanken avseende utformning av
broar, portar, teknikhus, utrustning.

e Platsspecifik gestaltning tar sin utgdngspunkt i platsen och

gestaltningens grunduttryck, exempelvis form, fargskala och material.

e Lika utformningsprinciper for skarningar, slanter med mera utefter
hela strackan, utom nér platsspecifik gestaltning motiverar sirskilda
atgarder.

Figur 12. Exempel p& jarnvagsanlaggning som samspelar med landskapets karaktar och varden.

Gestaltningsatgarder/verktyg:

Terrangmodellering fér landskapsanpassning.
Atgarder for att motverka visuella intrdng i kansliga miljoer.
Atgarder mot bullerstérningar.

Formfamiljer fér samordnad gestaltning av byggnadsverk for att skapa
identitet for Ostlankens arkitektur.

1
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2.4 FOrutsattningar

2.4.1 Landskapets forutsattningar

En viktig forutsattning for jarnvagsanlaggningens gestaltning ar
landskapets befintliga struktur, komposition och funktion. Som

underlag till detta gestaltningsprogram ligger darfor Fordjupad
landskapsanalys for Ostl&anken delen Sillekrog—Stavsjo som togs fram
2017 (Trafikverket, 2017). Dokumentet ar en kartliggning av det befintliga
landskapet och redogor for strackans dvergripande landskapstyper och
karaktarsomraden. | den fordjupade landskapsanalysen gjordes aven

en teknikoverskridande bedémning dar olika teknikomraden klassade
landskapet som mer eller mindre kénsligt. Vid hdga vardekoncentrationer
(3 stycken eller fler av klass 3/det hogsta vardet) bildades sa kallade
vardeomraden. Landskapsbild var en av flera delar som bedomdes i det
teknikoverskridande arbetet.

Sammanslagningen av vardekoncentrationerna - vardeomradena - var ett
viktigt underlag for att hitta en prioriteringsordning i sparlinjeprocessen.
Med prioriteringsordning menas bade vilken strackning och vilket
profillage for jirnvagsanldggningen som ar mest fordelaktigt i landskapet.

Kartlaggning av det befintliga landskapet - Férdjupad landskapsanalys

I detta gestaltningsprogram definieras vissa sirskilda platser dar
landskapets forutsattningar och jarnvagsanlaggningens inplacering medfor
att en mer medveten gestaltning kravs eller dar landskapets kontext
behdver belysas. Dessa sarskilda omraden kallas for fokusomraden och
redogors mer ingaende i kapitel 4.

Se Figur 13 for en mer illustrativ beskrivning av hur processen fran
kartlaggning av det befintliga landskapet till jirnvigens utformning har
sett ut. For definitioner av samtliga kategoriseringar, se Figur 14.

Sparlinjeprocess

Landskapet

®

@ o .~ Teknikoverskridande

Landskapstyper o®®, landskapsbild &r en av

® o o fleradelari

o & bedémningen
@
®

@e

-0® .
Karaktérsomraden Q° o ardeomraden

Figur 13. lllustration éver processen fran kartldggning av det befintliga landskapet till jarnvagens utformning i landskapet, med dess olika kategoriseringar.

Landskapstyp
Ett omrade som har en generell uppbyggnad och kan forekomma pa
flera olika stallen.

Karaktarsomrade
Indelning av ett landskap med en unik identitet, historia och geografi.

Landskapsbild (en del av den teknikdverskridande bedémningen)
Den visuella uppfattningen av landskapet.

Vardeomrade

Resultatet av en teknikdverskridande bedomning av landskapet,
dar tre eller flera teknikomraden har bedomt omradet som klass 3
(hogsta). Detta bildar en vardekoncentration som definieras som ett
vardeomrade.

Fokusomrade

Ett avgransat omréde som definieras utifran dels kartlaggningen av
landskapet, dels jarnvagens placering i plan och profil. Ett fokusomrade
definieras forst nar jarnviagsanlaggningen satts i sin geografiska kontext.

Figur 14. Definitioner.

Jarnvagens utformning i landskapet - Gestaltningsprogram

4
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Fokusomrade



Landskapet langs med Skavsta—Stavsjo

Landskapstyper

Overgripande ingar landskapet langs med Sillekrog—Stavsjo i den

region som kallas S6dermanlands sprickdalar. Inom denna ryms olika
landskapstyper och landskapet inom utredningskorridoren utgdrs av fem
sarpraglade landskapstyper: mosaikartat sprickdalslandskap, flackt
mosaiklandskap, kuperat skogslandskap, skogsplata och stadslandskap.

Delstrackan Skavsta—Stavsjo korsar tre av dessa landskapstyper;

Skogsplata, mosaikartat sprickdalslandskap samt kuperat skogslandskap.

Figur 15, Figur 16 och Figur 17 illustrerar landskapstyperna.

Karaktarsomraden

Landskapstyperna ligger som grund till den mer detaljerade indelningen av
landskapet i olika karaktarsomraden. Till skillnad fran landskapstypernas
generella uppdelning och beskrivning av landskapet ar karaktarsomradena
en platsspecifik uppdelning som beskriver omradets karaktar,
forutsattningar och funktion.

Pé delstracka Skavsta—Stavsjo aterfinns karaktarsomradena, Det hoglanta
skogs- och kulturlandskapet praglat av Stavsjo bruk, Det smabrutna
skogslandskapet mellan Albergaén och Vretadn samt Valingeskogen med
rekreation och friluftsliv. Figur 18, Figur 19 och Figur 20 visar exempel pa
karaktarsomraden inom respektive landskapstyp.

Samtliga karaktarsomraden langs med delstrackan bedéms ha hog
kanslighet for jarnvagsanlaggningen. Detta avseende bland annat viktiga
malpunkter och siktlinjer, paverkan pa den spridda bebyggelsen och
funktionen i landskapet.

Vardeomraden

I den fordjupade landskapsanalysen identifierades tre stycken
vardeomraden for den aktuella delstrackan Skavsta—Stavsjo.
Vardeomrédena ar Halladal och Rinkebysjon, Albergadn/Vretadn samt
Rosenberg, se Figur 21 for dess avgransningar langs med strackan.

Ett vardeomrade ar inte alltid synonymt med att det hanteras som ett
fokusomrade i gestaltningsprogrammet. Som beskrivet pa foregaende sida
ar det fler aspekter som spelar in.

Landskapsbild

Manniskans tolkning och samlade bild av den visuella upplevelsen

av landskapets fysiska forutsattningar och olika bestandsdelar kallas

for landskapsbild. Landskapsbilden &r ofta identitetsskapande for

saval boende som for besokare. Som namnt pa féregadende sida ar
landskapshilden en del av flera, i den teknikoverskridande bedomningen i
den fordjupade landskapsanalysen.

Landskapsbilden spelar dock in som en viktig del i beddmningen fér de
gestaltningsklasser med tillhérande gestaltningsutféranden som foreslas
for jarnvagsanlaggningens olika anlaggningsdelar och markanslutningar.
Jarnvagsanlaggningen ar ett storskaligt infrastrukturelement som ska
inpassas i landskapet. Generellt bedoms Ostlanken ha storst paverkan pa
landskapsbilden i 6ppna landskap med langa siktlinjer samt i de omraden
dar manga méanniskor ror sig. | skogsomraden med fa och korta siktlinjer

Figur 16. Det mosaikartade sprickdalslandskapets
huvudsakliga bestandsdelar; varierad topografi,
vattendrag, skogkladda hojder, uppodlade dalbottnar
och spridd bebyggelse.

Figur 15. Skogsplatans huvudsakliga bestandsdelar; tat
barrskog, hogt belaget, storskaligt.

Figur 17. Det kuperade skogslandskapets
huvudsakliga bestandsdelar; f& 6ppningar, hogt
belaget, kuperad terrang, sjoar, enstaka
bebyggelse.

Figur 19. Varierat landskap vid Vretadn.

i Dtht‘)glanta
- skogs- och kultur-

i ot e % > i B3 : = e ~ |Valingeskogen
6 ' f==t = e an e i : L med rekreation

Sﬁrmladsleden Ségkarret ‘ “ L Iluftsllv
i !

< g

Teckenforklaring
Kuperat skogslandskap O Vardeomrade
Mosaikartat sprickdalslandskap 1. Halladal och
Skogsplata 2. Rinkebysjon
# — Sparlinje Albergadn/Vretadn
- - - Grans karaktarsomraden 3. Rosenberg ]

5 Det smabrutna skog-
slandskapet mellan
Albergadn och Vretadn

Figur 21. Oversiktskarta dver delstrackans landskapstyper, karaktarsomraden och vardeomraden.
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bedoms den nya infrastrukturanlaggningen inte skapa nagon storre visuell
paverkan. Overgripande utgangspunkter vid jarnvagsanlaggningens
inpassning i det befintliga landskapet har varit att minimera barridreffekt
och anlaggningens visuella paverkan i den man det &r mojligt.

For delstracka Skavsta—Stavsjo har omradena kring Halladal, dalgdngarna
vid Albergadn och Vreta&n, samt vid Rosenberg en mycket vardefull
landskapsbild (Klass 3/hdgsta). Precis intill jarnvéagsstrackningen vid
Albergadn och Vretadn ar landskapet redan till viss del paverkat av E4,
varfor landskapsbildsklassningen ar nagot lagre precis intill vagen. For
klassningen av landskapsbild, se Figur 22.

Pa liknande vis som for vardeomradena, ar ett omrade med hogt varderad
landskapsbild inte synonymt med att det har blivit definierat som ett
fokusomrade i gestaltningsprogrammet. Aven ett omrade med lagre
varderad landskapsbild kan ha blivit identifierat som ett fokusomréde,
om den geografiska kontexten eller landskapets forutsattningar kriaver
det. Daremot sammanfaller ofta en hogt varderad landskapsbild med
fokusomraden da det ar en faktor som véger tungt i bedémningen.

Rudsjon

Bjornsjon

Fokusomrade
Rosenberg——

g

% _Aomsjol
3 P
5 2
b -
7 APy
. \ L addsjon
- " " Handskdammen
& : 3 karret Mardkarret
Kolmarden  Skiren 7~
Mellan- Lilla sjon
Svartgélen St. Brannsjon

- = = Grans for jarnvagsplan

-

Jarnvagsanlaggning

Fokusomraden langs med Skavsta—Stavsjo

Nir jarnvagsanlaggningen sitts i sin geografiska kontext kan ett
fokusomrade definieras. Pa delstriacka Skavsta—Stavsjo finns fyra
fokusomréaden: Hélladal, Albergaén, Vretadn och Rosenberg, se Figur 22.
Samtliga fokusomraden for delstrackan sammanfaller med platser som har
identifierats som virdeomréaden i den fordjupade landskapsanalysen, samt
har héga varden kopplade till bland annat landskapsbild, kulturmiljé och
naturmiljo.

For fokusomradena kan det vara nodvandigt att studera mer detaljerade
gestaltningsatgarder for jarnvagsanlaggningen. | vissa fall tillampas darfor
en platsspecifik gestaltning for vissa anldggningsdelar, exempelvis en
landskapsbro eller en bullerskyddsvall. | andra fokusomraden appliceras
generella gestaltningsédtgiarder som finns beskrivna i kapitel 3. Samtliga
fokusomraden redovisas i kapitel 4, oavsett om platsspecifik gestaltning
har tillampas eller inte.

Bysjon

Klassificering av landskapsbild

77777 | Jarnvagskorridor [—18Bro Klass 1
Bank Klass 2
[ skarning B Klass 3

Figur 22. Omraden med landskapsbild av varierande kanslighet samt utpekade fokusomraden langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.

Vallingeskog T Vik

Kartlaggningen av landskapets forutsattningar och varden har varit
grundlaggande for de gestaltningsatgarder som foreslas. Landskapsbilden
samt vardeomradena har utgjort motiv till hur markanslutningarna och
anldggningsdelarna har blivit klassificerade i olika gestaltningsklasser
oavsett om de tillhor ett fokusomrade eller inte. Se Bilaga 1 for en
beskrivning av motiven till varje markanslutning och anléaggningsdels
gestaltningsatgard.

Kvarnsjon 5 ® J
Brottninge
Golien ; e

Rinkeby-sjon

usomrade
alladal

"""" e L - “*—Hasselbacken
rgagérd e ———— B
Gammelsta - 3 Noppkarr -
St. Lida 5 3 ‘_;‘Rogsta
o =S 800 3(\.,/ N
Résta - ‘%éj \
A N\ <4 > R
Xy a 2 3 h 3 £
= : f?) Hasselby:. . Jonaker 2 ‘
: ve R Hannsjgn ] : — R
| Kilas Tvbb =
S Alberga lagn _. S oyyunda

0 1 2 3

N 1 km
A © Lantmateriet, Geodatasamverkan




2.4.2 Betraktarperspektivet och resenarsperspektivet

Betraktarperspektivet

Betraktarperspektivet handlar om hur jarnvagsanlaggningen uppfattas fran
det omgivande landskapet. Betraktare ar alla som upplever anlaggningen
utifran och kan vara allt fran boende i narheten av sparet, resenarer

pa kringliggande végar eller lantbrukare som dagligen brukar marken
omkring anlaggningen. For betraktaren utgor jarnvagsanlaggningen

ett visuellt tillagg till landskapet och/eller en fysisk barriar genom

det. For den som dagligen vistas i omradet utgor anlaggningen en del

i deras vardagslandskap. | gestaltningen av jarnvéagen &r det i forsta

hand viktigt att ta hédnsyn till betraktarperspektivet, och i synnerhet

dar manniskors vardagslandskap berdérs. Det ar aven viktigt att beakta
det kulturmiljomassiga perspektivet i att jarnvagsanlaggningen ocksa
riskerar att fragmentera visuella samband och forstaelsen for landskapets
historiska skeenden.

Jarnvagsanlaggningen uppfattas olika utifran landskapets skala och
kontext. Aven befintlig markanvindning och befintligt vignit samt
malpunkter paverkar hur jarnvagen som ett tillagg i landskapet upplevs.
Utgodr anlaggningen en stor fysisk barriar som innebar omdragning

av vagar eller férandrad markanvandning skapas ett mer omfattande
avtryck i landskapet. For betraktaren kan befintliga siktlinjer och
visuella kopplingar till landmaérken brytas av jarnvagsanlaggningen. Ur
gestaltningssynpunkt ar detta en viktig aspekt i optimeringen av profillage
samt i valet mellan exempelvis bank och bro. Arbetsprocessen har
inneburit en initial optimering av sparlinjen fér minsta mojliga paverkan
pa landskapet. Darefter har jarnvéagen integrerats ytterligare i landskapet
genom gestaltningsatgirder som exempelvis att aterskapa befintlig
vegetation langs slanter sa att de smalter samman med omgivningen.

Figur 23. Bildexempel betraktarperspektivet, TGOJ-banan sedd fran vag 52 i det 6ppna
jordbrukslandskapet.

Resenarsperspektivet

Resendarsperspektivet handlar om hur det omgivande landskapet uppfattas
for den som fardas pa jarnvéagen. Ur gestaltningssynpunkt ror det sig ofta
om att mojliggora utblickar samt att skapa lagom mycket variation utmed
strackan. Resenarsperspektivet ar underordnat betraktarperspektivet men
det ar anda en faktor att beakta i gestaltningsarbetet. | den hastighet som
taget fardas (250 kilometer i timmen) ar det viktigt att ta hansyn till den
flimmereffekt som kan uppst4, vilket gors genom att undvika allt for tita
vaxlingar mellan éppet och slutet. | 6ppna landskapsrum ar det darfor
viktigt med en omsorgsfull gestaltning av till exempel bullerskydd och/
eller vaxtlighet i zonen narmast jarnvagen.

Liksom vardering av landskapsbild och vardeomraden har betraktar- och
resendrsperspektivet utgjort motiv bakom hur markanslutningarna och
anldggningsdelarna blivit klassificerade i olika gestaltningsklasser. Se
Bilaga 1 for en beskrivning till motiven till varje markanslutning och
anlaggningsdels gestaltningsatgard.

2.4.3 Tekniska forutsattningar

Det finns flera aspekter som sitter ramarna for vad som ar mojligt

att astadkomma i gestaltningen. P& en évergripande niva skapas
forutsattningar genom mal, riktlinjer och de legala ramverk som projektet
agerar inom. Utdver projektmalen som beskrivs i kapitel 2.3 styr dven
mer 6vergripande mal som exempelvis Sveriges miljokvalitetsmal. Aven
lagar sa som lagen om byggande av jarnvag, plan- och bygglagen samt
miljébalken skapar férutsattningar for arbetet.

Framtagandet av spérlinjens placering i plan och profil har dven styrts av
tekniska forutsattningar och krav gallande sparutformning som exempelvis

Figur 24. Bildexempel resenarsperspektivet.

minimigranser i horisontal- och vertikalradier, placering av vaxlar,
bromsstrackor, avstand mellan teknikbyggnader med mera.

Utformningen av jarnvagsanlaggningen gors generellt utifran faststallda
krav och riktlinjer, och dven projektspecifika krav sa som typsektioner for
bank, tryckbank, och skérning.

Mojligheterna for att utforma jarnvagsanlaggningen paverkas aven av
omradets markforutsattningar, sd som geotekniska och hydrogeologiska
forhallanden, markmiljo och topografi. De geotekniska forutsattningarna
utgor i kombination med jarnvagsbankens hojd en grund for beddmning
av geotekniska atgarder. Jarnvagsbankar kan exempelvis forstarkas

med kalkcementpelare i kombination med tryckbankar, eller sa kan
anlaggningen grundlaggas med bankpalning och i vissa fall med tillfallig
overlast. De olika geotekniska atgarderna ger olika forutsattningar

for gestaltningsarbetet, da de kan styra bade bankarnas form och
markanvandning. Sparlinjens placering samt placering av korsande
passager under jarnvagen anpassas till hydrogeologiska forutsattningarna
exempelvis genom att strava efter att undvika férandringar i
grundvattennivaer samt risk for spridning av eventuella féroreningar.
Vidare staller detta olika krav pa konstruktionen, som &ven det paverkar
gestaltningsarbetet. Geotekniska atgarder, hydrogeologi, spar och
konstruktion har en stark koppling till kostnad- och klimataspekterna,
vilka ar nagra av de styrande forutsattningarna.

En fysisk barriar som &r minst 2,5 meter hdg ska placeras pa bada sidor
om jarnvagsanlaggningen langs hela delstréackan, for att hindra djur

och manniskor fran att passera eller uppehélla sig inom sparomréadet.
Denna barriar kan utgoras av stangsel eller bullerskyddsskarmar. Fér

att en bullerskyddsskéarm ska kunna utgdra den fysiska barridren kréavs

en effektiv h6jd pa 2,5 meter, i annat fall maste skirmen kompletteras
med stiangsel. Utover hojd finns krav och rdd om placering av den fysiska
barridren som utgor forutsattningar for gestaltningsarbetet. Utformningen
av jarnvagens sidoomraden paverkas av tradsakringszonen, vilket innebar
att det inte far forekomma hoga trad inom ett omrade pa 25 meter frén
narmaste sparmitt.

Tagtrafiken som fardas ldngs jarnvigen ar bullerskapande i dess
naromrade. For att minimera paverkan pa boende i dessa omraden och
skapa en god och halsosam livsmilj6, behdver anlaggningen férses med
bullerskydd. Detta kan géras med en bullerskyddsskarm, bullerskyddsvall
samt atgarder pa fasader. Placeringen av bullerskydd baseras pa
bullerberédkningar som anger var gransvarden for buller éverskrids.

Under byggtiden behovs omraden att utfora arbetet pa. For att
tillgodose detta planeras produktionsytor langs stréackan, vars placering
redovisas detaljerat i planbeskrivningen och mer 6versiktligt i detta
gestaltningsprogram i kapitel 3.7.



2.5 Metod

2.5.1 Strategi

For Ostldnken finns en gemensam strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa gestaltning i tre nivaer; évergripande-,
omradesspecifik- och platsspecifik niva.

Overgripande niva - Denna niva innehéller dterkommande
anlaggningsdelar som t.ex. stangsel, bank, skdrning och bro och hur dessa
ska gestaltas likadant utmed hela Ostlanken. Respektive anlaggningsdel
utformas i enlighet med en évergripande formfamilj.

Omréadesspecifik niva - Har visas hur aterkommande anlaggningsdelar
ska gestaltas likadant inom ett karaktarsomrade. | omraden som
identifierats som kénsliga for den paverkan som anldggningen kan komma
att utgora, har specifika principer formulerats for gestaltningen. Genom
dessa principer har anlaggningen landskapsanpassats och integrerats i
storre utstrackning &n vad som styrs via formfamiljer i den dvergripande
gestaltningen.

Platsspecifik niva - Nivan visar hur anldggningsdelar specifikt ska
gestaltas for utvalda kénsliga och/eller komplexa platser. Gestaltningen
syftar till att skapa en utformning som ar unikt anpassad for platsen. En
sadan plats kan till exempel besta av en station, en visuellt betydelsefull
bro eller en karaktiarsskapande topografi.
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Figur 25. Gestaltningsstrategi for Ostlanken. ® Platsspecifik niva

Formfamilj for byggnadsverk

Gestaltningsarbete med sa kallade formfamiljer, syftar till att samordna
och samkomponera gestaltning av byggnadsverk for att skapa identitet for
Ostlankens arkitektur. Formfamiljerna atskiljs i formsprak for att tydligt
visa skillnad i riktning och funktion samtidigt som den samspelar med
landskapsbilden. For en illustrativ 6versikt av de olika formfamiljerna med
tillhérande brotyper, se Figur 26.

Langsgaende formfamilj

e Formfamiljen appliceras pa bland annat bro, broracke,
bullerskyddsskarm, skarmtak vid plattform, stddmur, stangsel och
teknikbyggnader.

e Formfamiljen betonar den hastiga rérelsen och tydliggéra den
langsgéaende riktningen.

e Allabroar av denna typ, oavsett gestaltningsklass, utformas med ett
konvext stromlinjeformat tvarsnitt med avrundade kantbalkar som
avslutas i en vinkel uppat som pekar in mot sparens mitt, se Figur 27.

Tvargaende formfamilj - korsningspunkter Ostlanken
e Formfamiljen ar tankt att appliceras pa korsningspunkter som portaler
och broar.

e Formfamiljen betonar den langsamma rérelsen och tydliggtra den
tvargaende riktningen.

e Alla plattrambroar av denna typ utformas med ett konkavt tvarsnitt
med avrundade anslutningar mellan vingmur och portalfront, vilket
skapar en kontrast till den langsgaende formfamiljens konvexa
utformning, se Figur 28.

Figur 26. Oversikt av formfamiljer fér byggnadsverken broar.
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Figur 28. lllustration av broarnas
konkava former.
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Figur 27. lllustration av broarnas
konvexa former.

2.5.2 Gestaltning i tre klasser
Ostlankens anlaggningsdelar delas in gestaltningsklasser for att:

»  Tydliggora krav- och prioriteringsnivaer for gestaltningsarbetet.

» Sakerstalla en enhetlig basniva av gestaltning for utvalda
anlaggningsdelar (klass 1-2).

» Sakerstalla en hog gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar
(klass 3).

Klassificeringen tar bland annat stod i tidigare bedomning och vardering
gjord i den Fordjupade landskapsanalysen. Gestaltningsklasser kan slas
ihop for anlaggningsdelar dar det inte a&r motiverat med tre klasser. Varje
gestaltningsklass ar kopplad till en krav- respektive en prioriteringsniva
enligt Figur 29 nedan.

Gestaltningsklass1 Kravniva: Bas Prioriteringniva: Lag
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har lag kanslighet for
forandring. Omrade som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen

och som ger liten paverkan pa landskapet.

Gestaltningsklass 2 Kravniva: Medel Prioriteringniva: Medel

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har mattlig kanslighet for
forandring. Vardefullt landskap dar héansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsklass 3 Kravniva: Hég Prioriteringniva: Hog
De visuella och upplevelseméssiga aspekterna har hog kanslighet for
forandring. Mycket vardefullt landskap dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanlaggningen

Figur 29. lllustration éver gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva.



2.6 Maluppfyllelse

| detta avsnitt beskrivs kortfattat hur gestaltningsarbetet svarar mot
projektmalen. Gestaltningsatgarderna som beskrivs under respektive
projektmal kan ofta kopplas till fler dn ett mal, men beskrivs déar de har
starkast koppling.

2.6.1 Projektmal Gestaltning

e Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig hallbar
samhallsutveckling.

e Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den &r placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktar, funktion och varden.

e Ostlankens mal ar en hallbar jarnvéagsanlaggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Gestaltningsarbetet paborjades redan i det inledande skedet med
sparlinjevalsprocess och har fortsatt i arbetet i systemhandlingen. For
att nd malen har sparlinjens placering i plan och profil anpassats efter
landskapets uppbyggnad och viarden som definierats i den férdjupade
landskapsanalysen. Hansyn har exempelvis tagits till bevarandet av
vardefulla visuella kopplingar, dar studier gjorts pa vissa platser bade
gillande val av profillige samt valet mellan bank och bro. Ett exempel pa
det ar fokusomradet Halladal, dar hoga varden kopplade till landskapsbild
identifierats. Dar har landskapets karaktar och siktlinjer beaktas och i
storsta mojliga mén bevarats genom att arbeta med profillige genom en
landskapsbro, se kapitel 4.1.1.

En utveckling av jairnvagsnitet och en satsning pa tagtrafiken signalerar
om en langsiktig hallbar samhallsutveckling i sig sjalv. Men for att den
aven ska upplevas s, har det varit viktigt att ta hansyn till befintliga
funktioner och varden. Det kan handla om att bevara kopplingar genom
att tillgodose passager eller bevarandet av naturmiljo-, kulturmiljo- eller
landskapsbildsvarden genom en anpassning av sparlinjens placering i
plan eller profil. For att anldggningen ska uppfattas som ett attraktivt
transportmedel anpassas jarnvagsanlaggningen till det omgivande
landskapet, genom exempelvis bevara eller aterskapa befintlig flora for att
skapa upplevelsen om att den smalter samman med sin omgivning. Utbver
de visuella effekterna kan valet av vegetation bidra till bevarande eller en
forbattring av biologisk mangfald. Graden av gestaltningsatgarder varierar
beroende pa landskapets forutsattningar, dar mer visuellt patagliga platser
ges en mer omsorgsfull gestaltning &n de som ar mindre synliga eller som
farre manniskor ror sig vid.

For att anpassa anlaggningen val till det omgivande landskapet &r en

viktig del av gestaltningsarbetet utformning av slanter samt 6vergangar
mellan markanslutningar som exempelvis mellan bro och bank. Slanternas
utformning kan ha stor inverkan pa hur anlaggningen upplevs, bade pa
langt och kort hall. I 6ppna omraden handlar det om att skapa en mjuk

6vergang till det omgivande landskapet, vilket skapas genom exempelvis
avrundad slantfot och slantkron samt genom aterskapandet av samma
vegetationstyp som omgivningen. I motet mellan broarnas landfasten och
befintlig mark modelleras en sliant for att battre omhanderta 6vergangen
till lanskapets befintliga former.

Vid gestaltningen av byggnadsverk, som broar och bullerskyddskarmar,
har det pa en 6vergripande niva stravats efter ett smidigt och enkelt uttryck
som &r i god balans med omgivningen. | dppna landskapsrum med hdga
varden och/eller dar manga manniskor ror sig som exempelvis i dalgangar
eller i korsningspunkter med storre vagar, kommer anldggningen att bli
mer visuellt pataglig. Exempel pa en bro inom denna delstracka som ges en
mer omsorgsfull gestaltning ar bron vid Alberga, se kapitel 4.1.2.

2.6.2 Projektmal Kulturmiljo, landskap, friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska varden varnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den
fardiga anlaggningen ska utformas med omsorg till saval
landskapet som enskilda platsers karaktar, &ven beaktat ur ett
“resandeperspektiv”.

Jarnvagen gestaltas med ett helhetsperspektiv, dar anlaggningen utformas
med omsorg for saval landskapets dvergripande karaktar som sarskilda
varden. Detta gors genom bevarandet av naturmiljo-, kulturmiljoé- och
landskapsbildsvarden. Vid exempelvis Vretaan, som hyser hoga
naturmiljovarden, passerar jarnvagsanlaggningen pa bro, se kapitel 4.1.3.
Istillet for ett 1agt profillage dr en landskapsbro mer fordelaktigt har dé det
minimerar intranget i vattendraget.

I sparlinjearbetet samt i det fortsatta arbetet i systemhandlingen

har malsattningen varit att undvika att placera anlaggningen eller
anlaggningsdelar, exempelvis teknikgérdar, i omraden med hoga
kulturmiljovarden. Likasa har det stravats efter att inte bryta
kulturhistoriska kopplingar samt att minimera omdragning av vagar med
kulturhistoriska varden. | omraden med hoga kulturmiljovarden kan

en hogre gestaltningsklass av anldggningen motiveras for att denna ska
samspela val med kulturlandskapet.

I gestaltningsarbetet har det varit viktigt att sékerstélla att placeringen
av tekniska anlaggningsdelar s& som teknikgardar och signalskap gors
i omraden med s 1&g visuell paverkan som majligt, for att undvika

att dessa utgdr en ofrivillig fokuspunkt i 6ppna landskap. Déar det ar
mojligt har det stravats efter att placera utrustning pa ytor som blir
svaranvanda till annat nar anlaggningen ar fardigstalld. | arbetet med
avvattningen av jarnvagsanlaggningen stravas det efter att minimera
antalet fordrojningsdammar. Dammar placeras dar de ar mindre visuellt
patagliga och/eller nara jarnvagsanlaggningen samt i landskapets
grénser, exempelvis dér jordbruksmark maoter skog. Placering av
fordrojningsdammar har dven paverkats av tillhérande servicevag.

Servicevagarna har utformats sa korta som méjligt for att kunna na
befintliga vigar utan att skiara av sammanhéngande ytor. For att
fordréjningsdammar ska upplevas som naturliga dammar skapade av
naturliga processer, har de givits en organisk form.

2.6.3 Projektmal Befolkning och halsa
e De boendes miljo ska vara god och halsosam.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Stérningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Forutom landskapets visuella kopplingar har hansyn tagits till befintliga
fysiska kopplingar, som exempelvis végar, stigar for friluftsliv, skogs- och
jordbruksmark samt viltrorelser, vilket beskrivs mer ingaende i kapitel
3.2. Langs strackan forekommer en del friluftsliv, exempelvis sa stracker
sig S6rmlandsleden férbi Rosenberg och slingrar sig langs anldggningen
pa flera delar av strackan mellan Skavsta och Stavsjo. Genom att bevara
kopplingar upplevs anldggningen mer anpassad till landskapet, den véarnar
om oOnskad tillganglighet och tar hansyn till manniskors behov, vilket
speglar en langsiktigt hallbar samhéllsutveckling. Vidare i gestaltningen
utformas passager med trygghet och skala i atanke. Upplevelsen av
trygghet paverkas bland annat av passagens genomsiktlighet, ljusinslapp
och kénsla av 6ppenhet. Exempelvis kan vingmurarna utformas med

en bredare vinkel, vilket ger ett mer 6ppet intryck och en nagot kortare
passage.

For att de boendes miljo ska vara god och hélsosam tillampas
bullerskyddsatgarder pa strackor dar den maximala ljudnivan

overskrids. Det kan handla om fasadatgarder, bullerskyddsskarm

eller bullerskyddsvall, eller en kombination av dessa. Dar det inte &r
tillrackligt med fasadatgarder gors en avvagning mellan att implementera
bullerskyddsvall eller bullerskyddsskarm, dar platsens férutsattningar
och karaktar tas i beaktande. Vid Albergadn forses anlaggningen med

tva bullerskyddsvallar och en bullerskyddsskarm mot fastigheterna

i norr. Bullerskyddsvallarna anlaggs vid dalgdngens kanter och
landskapsanpassas for att harmoniera med det omgivande landskapet.
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2.6.4 Projektmal Natur- och vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

| det inledande skedet har naturvéarden och ekologiska samband varit
viktiga att ta hansyn till, vilket har tillgodosetts genom att undvika att
korsa vérdefulla och/eller skyddade omraden samt tillgodose passager for
vilt.

| gestaltningen tas dven hansyn till naturmiljé genom medvetna val for
slantvegetation som bade ger battre forutsattningar for att fa slanterna att
smaélta samman med omgivningen visuellt, och bevarandet av naturvarden,
biologisk mangfald och starkande av spridningskorridorer.

2.6.5 Projektmal Klimat och resurshushallning

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsléappen i planering, byggande och drift av jarnvagen. Vid
val av linjer inom Ostlankens korridor &ar det viktigt att utgd ifran ett
klimatperspektiv och vélja de linjer som genererar lite klimatpaverkan.
Minst 50% av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering fram till faststéllelsehandling ska summan av
genomforda effektiviseringsatgarder uppga till minst 3 % av den
slutliga klimatkalkylens varde.

e For forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrav att
stallas enligt Trafikverkets riktlinjer for klimatkrav i planlaggning,
byggskede, underhall och tekniskt godkant jarnvagsmateriel. Detta
innefattar krav pa procentuella minskningar av klimatgasutslapp i
respektive kontrakt.

I arbetet med placeringen av jarnviagsanldggningen i plan och profil har
ambitionen varit att minimera antalet djupa skarningar och héga bankar

i syfte att landskapsanpassa jarnvagen till kringliggande landskapliga
varden och kulturmiljévarden. De berg- och jordschakt som gors inom
ramen for planen kommer att i sa hog grad som méjligt ateranvandas inom
planen och projekt Ostlanken, om de haller ratt teknisk och miljoteknisk
kvalitet for anlaggande av jarnvagen. Exempel pa hur berg- och jordschakt
kommer att dteranvandas ar till uppbyggnad av jarnvags- och vagbank,
landskapsanpassningar, tryckbankar och bullerskyddsvallar.



3 OVERGRIPANDE GESTALTNING

Lasanvisning kapitel 3

Kapitlet redogér fér den dvergripande gestaltningen av
jarnvagsanlaggningens olika delar. For att sdkerstélla att ratt
gestaltningsatgard ges till ratt plats och att anlaggningen samspelar
med landskapet gors en klassificering av varje del. Klassificeringen
gors efter metoden beskriven i kapitel 2.5.2, och motiven till vald klass
grundas i landskapsbildens kénslighet, de identifierade virdeomradena
samt hur visuellt pataglig anlaggningen blir utifran ett resenars- och
betraktarperspektiv. Klassificeringen av markanslutningar och
anldggningsdelar finns samlad i klassificeringstabeller som aterfinns i
bilaga 1.

Utover gestaltningsklass underindelas broar i formfamiljer utifran deras
funktion och samspel med landskapsbilden. Den langsgaende och den
tvargdende formfamiljen uttrycker sig med olika formsprak pa broarna
utifran principerna som finns beskrivna i kapitel 2.5.1.

Figur 30. Exempel pa jarnvag som gar pa jarnvagsbank och jarnvéagsbro.

| kapitel 3.1 redogors jarnvéagens olika markanslutningar i motet med det
omgivande landskapet i form av jarnvagsbank/tryckbank, skarning och
jarnvagsbro. | texterna beskrivs utgdngspunkterna for utformningen samt
skillnaderna mellan de olika gestaltningsklasserna. | kapitel 3.1.4 beskrivs
hur 6vergangen mellan respektive markanslutning hanteras.

| kapitel 3.2 beskrivs de passager som &r nédvandiga for att hantera de
avskurna flodena som jarnvigens intrang i landskapet innebar.

Passagerna kopplas aven till kapitel 3.3, dar korsningspunkter éver eller
under jarnvagen redogors.

| kapitel 3.4 beskrivs gestaltningen av jarnvagens anlaggningsdelar. |
detta innefattas bullerskydd, stangsel, teknikgardar och vegetation.

Darefter beskriver kapitel 3.5 strategier for hur anlaggningen ska
anpassas till landskapet.

Kapitel 3.6 beskriver hur mellanzoner hanteras utifran ett
gestaltningsperspektiv.

Avslutningsvis beskriver kapitel 3.7 hur produktionsytor planeras och
hanteras.
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3.1 Markanslutningar

Delstrackan borjar i skogslandskapet Valingeskogen dar jarnvagen véxelvis
gar pa bank och skarning genom den forhallandevis tata skogen med
enstaka 6ppna landskapsrum. Vid km 72+200 gar jarnvéagsanlaggningen
over Halladals dalgang, som &r ett fokusomrade. Dalgangen, som &r
belagen precis soder om Rinkebysjon ar smatt kuperad med spridda
traddungar. Dalgadngen ar omgiven av skogsbekladda héjder med
bebyggelse i ett kluster norr om jarnvagsanléaggningen. Har passerar
stambanan dalgangen pa en landskapsbro éver Bjonbacken och
jordbrukslandskapet samt en jarnvagsbank med ytterligare en passage for
en enskild vag.

Efter Halladal gar jarnvagen primart i skarning i det tata skogsomradet
som déljer jarnvagsanlaggningen ur ett betraktarperspektiv. Vid
évergangen fran skarning till jarnvagsbank vid km 73+900 6ppnar
landskapet upp sig och det finns visuella kopplingar till E4 séderut. Efter
ytterligare ett par kilometer i skogsomradet passerar jarnvagen naraen
fastighet med enstaka byggnader. Vid cirka km 76+400 finns en vagbro
till fastigheten i soder som ges ett hogt profilldge for att komma Gver
jarnvagsanlaggningen. Landskapsbilden ar lagt varderad men bade vagbro
och jarnvagen kommer att vara synlig fran E4 i soder och ges darfor
gestaltningsklass 2.

Vid km 77+259 passerar jarnvagen Gammelstabécken och vag 216 pa
landskapsbro. Bron ligger intill pafartsvagar till E4 och framforallt brons
vastra landfaste anpassas till den befintliga vigen.

Gamla vagen

Efter Gammelstabédcken foljer négra kilometer dar profillaget ar lagt och
markanslutningarna utfors enligt gestaltningsklass 1. Trots narheten till E4
i soder ar jarnvagen visuellt dold i skogsomradet.

Dar skogslandskapet i Valingeskogen slutar, tar det mosaikartade
sprickdalslandskapet vid Albergadn och Vretadn vid. Precis som
Valingeskogen bestar stora delar av landskapt av barrskog, men i de
oppna landskapsrummen och dalgéngarna finns héga natur- och
kulturmiljovarden dar det krévs en mer medveten gestaltning av
jarnvagen. Vid km 81+400 passerar jarnvagen Albergadn pé landskapsbro
som férlaggs precis norr om bron fér E4. Omréadet vid Alberga har en

hogt varderad kulturmiljo och landskapsbild, varfor gestaltningen av

bron, omkringliggande markanslutningar och bullerskydd gestaltas
platsspecifikt. Detta beskrivs mer ingdende i kapitel 4.

Samma principer appliceras nagra kilometer vasterut dar jarnvagen
passerar Vretaan, samt vag 534 och Nackrosleden. Norr om jarnvagen
passerar Gamla vagen Stavsjo—Krokek, en gammal vagstrackning som
utgor riksintresse for kulturmiljévard och ar en del av Eriksgatan. Vid
Vretadn ar landskapet 6ppet med stora akermarker dar anlaggningen gar
pé bank 6ver jordbrukslandskapet. Det finns manga viarden att beakta i
landskapet och anlaggningen kommer att bli visuellt pataglig for saval
resenarer pd E4 som andra besokare i omradet.

| Stavsj6-Krokek

Soérmlands-
\ leden

Figur 31. Oversiktskarta for markanslutningar langs Skavsta—Stavs;jo.

P& strackan mellan Alberga&n och Vretadn gar jarnvagen bitvis genom
barrskog med fa visuella kopplingar till omgivningen. Vissa delar av
strackan gar dock precis norr om E4 och kommer att bli pataglig for
resendrer langs med vagen.

Efter det 6ppna akerlandskapet vid Vretaan forandras landskapet till
en kuperad skogsplatd, och delstrackans sista karaktarsomrade tar vid.
Har gar jarnvagen msom i djupa skarningar, och émsom pa kortare
jarnvégsbankar.

Vid cirka km 89+500 passerar anlaggningen Rosenberg, ett
kulturmiljélandskap med spridd bebyggelse som é&terfinns i sma 6ppna
landskapsrum i den tédta barrskogen. Genom Rosenberg ar profillaget
hogt dar anlaggningen passerar pd en kombinerad jarnvagsbank och
bullerskyddsvall mot norr. Omradet vid Rosenberg redovisas i kapitel 4.

De sista kilometerna av delstracka Skavsta—Stavsjo har ett relativt 1agt
profillige med fa utblickar till omgivningen. Hér gér jarnvagen vixelvis pa
skarning och jarnvagsbank.

Pa nastfoljande sidor visas fyra stycken planutsnitt fran kartan nedan
med tillhérande illustrationsprofil, vilket ger en 6kad forstaelse for
jarnvagsanldaggningens utbredning i saval plan som profil.
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Planutsnitt del 1 av 4, med tillhdrande illustrationsprofil
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. Oversikt av delstrackans markanslutningar mellan km 69+400 och km 75+000, del 1 av 4.
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Figur 33. lllustrativ mark- och jarnvégsprofil, del 1 av 4. Skalan &r férvrangd med stérre héjdskala &n ldngdskala och texten beskriver malpunkter och omraden langs stréckan.



Planutsnitt del 2 av 4, med tillhérande illustrationsprofil

3.

Figur 34. Oversikt av delstrackans markanslutningar mellan km 75+000 och km 81+000, del 2 av 4.
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Figur 35. lllustrativ mark- och jérnvégsprofil, del 2 av 4. Skalan &r férvrangd med stérre héjdskala &n ldngdskala och texten beskriver malpunkter och omraden langs stréckan.



Planutsnitt del 3 av 4, med tillhérande illustrationsprofil

3.
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Figur 37. lllustrativ mark- och jérnvégsprofil, del 3 av 4. Skalan &r férvrangd med stérre héjdskala &n ldngdskala och texten beskriver malpunkter och omraden langs stréckan.
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Figur 38. Oversikt av delstrackans markanslutningar mellan km 87+000 och km 91+730, del 4 av 4.
Vinbergskarret
Sagkarrets utlopp Sagvaxeln

100 m

80m

87+000

87+500

60 m
89+000 88+500 88+000

40 m
90+500 90+000 89+500

20m
92+000 91+500 91+000

— Bro/passage e

Spérlinje ===  Skarning

Vattendrag ===  Bank
Figur 39. lllustrativ mark- och jarnvégsprofil, del 4 av 4. Skalan &r férvrangd med stérre héjdskala &n ldngdskala och texten beskriver malpunkter och omraden langs stréckan.



3.1.1 Bank

Jarnvagsbank

Landskapets varierande topografi medfor att jirnvigsanldggningen

gar 6msom pa bank, bro och i skarning. Nar anlaggningen gar pa

bank ligger sparen hogre dn det befintliga landskapet, vilket kan

innebéra att den skapar visuella barriérer ur ett betraktarperspektiv. |
sparlinjevalsprocessen har utgdngspunkten for sparlinjens placering i plan
och profil samt valet mellan bank och bro bland annat varit att minimera
barridreffekten. Ur ett visuellt perspektiv innebér detta en striavan om ett
lagt profillage. Dar det har varit viktigt att bevara fysiska kopplingar har
det strivats efter att ha ett profillige som mojliggor en passage under eller
Over anlaggningen.

I valet mellan bank och bro har det i forsta hand stravats efter att skapa
en bank, da det inte sallan innebar fordelar ur ett klimat- och ekonomiskt
perspektiv.

Vidare i gestaltningen stravas det efter att inordna bankarna val i
landskapet och darigenom minimera jarnvagsanlaggningens paverkan.
Detta gors bade genom medvetna val av slantvegetation samt genom
bearbetning av slanternas avslut mot omgivningen.

Slantfoten paverkar évergangen till omgivningen och beroende pa vilken
effekt av banken som ska uppnés kan den goras rak eller avrundad, se
Figur 42. En avrundad slantfot ger en mjuk och naturlig 6vergang till
omgivningen vilket skapar upplevelsen om att anldggningen ar mer
integrerad i landskapet. Vid avrundad sléantfot gors avrundningen
forslagsvis pa en radie pa minst 5 meter.

Gestaltningsatgarderna kan skilja sig beroende landskapets forutsattningar

samt pa vilket avstand flest betraktare kan komma att se banken ifran.
Likasa utgar omfattningen av gestaltning till stor del pa mangden

manniskor som ror sig i omradet eller pa nagot satt kommer i kontakt med

anlaggningen.

Utgangspunkter

Gestaltningens grundutforande av bank utgar fran typsektionen, se

Figur 40 respektive Figur 41. Slantlutningen &r 1:2 vilket ar standard for
alla bankar langs anldggningen, om inget annat anges. Slantfoten ar i
grundutforandet rak. Slanter ska vara vegetationsbekladda vilket utfors till
underkant av underballast.
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Figur 40. Typsektion bank pa jordbruksmark med rak slantfot.
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Figur 41. Typsektion bank p& skogsmark med rak slantfot.
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Strategi

Jarnvagsbank gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutforandet av jarnvagsbankar. Den utgar
fran typsektionen och innebar rak slantfot. P& bankar ateretableras
befintlig vegetation via paforande av avbaningsmassor frén platsen

och stodsas eventuellt med sadd av for platsen anpassad grés- och
ortfréblandning. For utforligare beskrivning avseende vegetationsval, se
kapitel 3.4.4.

Jarnvéagsbank gestaltningsklass 2

For att skapa en mer landskapsanpassad och mjuk 6vergang

till omgivningen kan jarnvagsbanken ges en avrundad slantfot.
Slantbekladnad och vegetation utgar fran grundutférandet med
avbaningsmassor. For att gynna sarskilda ekologiska kvaliteter kan
ytterligare stéallningstaganden och atgarder behova tas. Exempel pa
detta ar paforande av sand for att gynna pollinatorer. For utforligare
beskrivning avseende vegetationsval, se kapitel 3.4.4.

Jarnvéagsbank gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kéanslighet for férandring.
I gestaltningen kan avsteg fran grundutférandet géras. Exempel pa
atgarder kan vara justering av slantlutningar, stérre avrundning av slant
eller mer omfattande arbete med vegetation och skotsel.

Pé delstracka Skavsta—Stavsjo finns det totalt 45 jarnvagsbankar. De
klassificeras och beskrivs i tabell 1 i Bilaga 1.

Figur 42. Bild som visar rak respektive avrundad sléntfot (Trafikverket 2015).

Figur 43. Exempel p& hur det kan se ut dar jarnvagen gar pa jarnvagsbank.




Tryckbank

De geotekniska forutsattningarna langs strackan utgérs i kombination med
jarnvagsbankens hojd en grund for bedomning av geotekniska atgarder. En
av atgarderna ar tryckbank vilket ar en mothallande fyllning som fungerar
som en stabilitetshojande forstarkningsatgéard och utférs med friktionsjord
med en bestdmd densitet. Utformningsmassigt innebar detta att banken
blir bredare &n typsektionen for bank.

Tryckbankens flacka utformning kan gora det mojligt att forlagga viagar pa
dessa, vilket ar fordelaktigt da mindre befintlig mark behover tas i ansprak.
Detta kan innebara mojligheter till mervarde genom att tillgangliggora ett
landskap, exempelvis jordbrukslandskap, som annars inte ar sa tillgangliga
for allménheten samt att den mojliggor nya strak for rekreation.

Utgangspunkter

Gestaltningens grundutforande av tryckbank utgar fran typsektionen, se
Figur 44. Tryckbankar ar utformade med en flackare del for att sedan
avslutas med en slantlutning pa 1:2, om inget annat anges. Slantfoten ar i
grundutférandet rak. Slénter ska vara vegetationsbekladda vilket utfors till
underkant av ballast. Vegetationsval beskrivs mer utforligt i kapitel 3.4.4
Vegetation.

Strategi

Tryckbank gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutférandet av tryckbankar och utgar fran
typsektionen som innebér rak slantfot. Vegetation utférs med samma
metoder som for jarnvagsbank gestaltningsklass 1.

Tryckbank gestaltningsklass 2

For att skapa en skapa en mer landskapsanpassad och mjukare utformning
som samspelar med landskapets organiska former kan tryckbankens
slantkrén och jarnvagsbankens slantfot mot tryckbank gdras avrundad,

se Figur 45. Det kan aven handla om att skapa mjukare 6vergangar i
langsled som smalter battre in i landskapets former. Detta innebar en
landskapsanpassning inom jarnvagsplanens markansprak. Vegetation
utférs med samma metoder som for jarnvagsbank gestaltningsklass 2.

Tryckbank gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kénslighet for forandring.

I gestaltningen kan avsteg fran grundutférandet géras. Exempel pa
atgarder kan vara justering av slantlutningar, landskapsanpassningar,
mer omfattande arbete med vegetation eller tillgangliggérande for
friluftsliv och/eller servicefordon genom att forlagga en vég eller stig langs
tryckbanken.

Péa delstracka Skavsta—Stavsjo finns det totalt 10 tryckbankar. De
klassificeras och beskrivs i tabell 2 i Bilaga 1.

ILLUSTRATION
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Figur 44. Utformning i enlighet med typsektion for tryckbank. ':.:.:.:.]

Figur 46. Exempel pa en tryckban med en Iandskpsanpassad och mjuk utformning (Trafikverket, 2015).
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3.1.2 Skarning

Nir anlaggningen gér i skiarning ligger sparen lagre dn den befintliga 'TLYLIESSET{EEGJDRDSKWNG
marknivan. Langs strackan forekommer bade jordskéarning samt o
bergsskarning och ibland &ven en kombination, vilket till viss del skapar
olika forutsattningar for utformningen av dessa.

TRADSAKRINGSZON 25 M

TRADSAKRINGSZON 25 M
Ur ett betraktarperspektiv kan skarning vara fordelaktigt da det kan

innebara att anlaggningen delvis eller helt kan déljas visuellt. Vid
skarning kan vaggarna i skarningen ibland fungera som naturliga
bullerskydd. Daremot skapar djupa och langa skarningar konsekvenser
for resenarsperspektivet, da utblickar langs resan begransas. |
sparlinjevalsprocessen och i optimeringen av sparlinjen har det

darfor stravats efter att undvika langa skarningar, vilket utéver

ett resenarsperspektiv aven medfor fordelar ur exempelvis ett
klimatperspektiv, da mindre mangd massor behdver tas om hand och B _ 7
transporteras ivag (férutsatt att man inte far anvandning for dem). T,

7 K
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Utgangspunkter
Vid jordskarning ges slanterna enligt typsektion en lutning pa 1:2 (se Figur Figur 47. Typsektion jordskarning.
47), vilket bland annat beror pa konstruktionsmassiga skal som exempelvis

risk for ras. Slanter ska vara vegetationsbekladda, detta beskrivs vidare i : ; e
kapitel 3.4.4.

Dér skarningen gar genom berg kan slantlutningen géras brantare,
enligt typsektion (TSS 4.1A Bilaga 6.10) ar lutningen 3:1 (se Figur 48)
Det innebar i dessa fall att anlaggningens utbredning blir ndgot mindre.
Om skarningen ar djupare an 10 meter gors dock avstandet mellan
sparmitt och skarningens vagg langre (10,6 meter). Avstandet utgor dels
fangstutrymme for eventuella nedfallande stenar och mindre block. Dels
utgdr breddningen en arbetsyta for skylift och andra maskiner som kravs
vid framtida underhéllsatgarder av skarningsslanten.

. ILLUSTRATION
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Figur 48. Typsektion bergskarning.
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Strategi

Skarning gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutférandet for bade jord- och bergskarning
och utgar fran typsektionerna. Vid jordskirning ateretableras befintlig
vegetation via paférande av avbaningsmassor fran platsen och stodsas
eventuellt med sadd av for platsen anpassad gras- och ortfroblandning.

Skarning gestaltningsklass 2

Slantkronet paverkar évergangen till omgivningen och beroende pa vilken
effekt av sldnten som ska uppnés kan den goras rak eller avrundad. Ett
avrundat slantkrén ger en mjuk och naturlig évergang till omgivningen
vilket skapar upplevelsen om att anldggningen ar mer integrerad i
landskapet. For avrundat slantkron foreslas en minsta radie pa 10 meter,
dar det ryms inom jarnvagsplanens markansprak. Vid djupa skarningar ar
propellerbladslanter att foredra. Denna typ av slant skapar en harmonisk
overgang mellan befintlig och ny terrang och beskrivs mer i kapitel 3.1.4.

Slantbekladnad och vegetation utgar fran grundutférandet med
avbaningsmassor. For att gynna sarskilda ekologiska kvaliteter kan
ytterligare stallningstaganden och atgarder behova tas. Exempel pa detta
ar paforande av sand for att gynna pollinatorer. For utforligare beskrivning
avseende vegetationsval, se kapitel 3.4.4 Vegetation. Vid bergsskarning ar
gestaltningsklass 1 och 2 likvardiga.

Skarning gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kanslighet fér férandring. |
gestaltningen kan avsteg fran grundutforandet goras. Exempel pa atgarder
kan vara justering av slantlutningar eller mer omfattande arbete med
vegetation och skotselatgarder.

Pé delstracka Skavsta—Stavsjo finns det totalt 31 skiarningar, alla ar
kombinerade jord- och bergskarningar. De klassificeras och beskrivs i
tabell 3 i Bilaga 1.

A4 N

Figur 49. Exempel pa hur det kan se ut dar jarnvagen gar genom skarni

ng.
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3.1.3 Jarnvagsbro

Landskapets varierade topografi och karaktar innebar att jarnvéagen i
vissa fall forlaggs pa jarnvégsbro. | detta kapitel beskrivs endast langre
jarnvagsbroar over ett avgransat landskapsavsnitt som benamns som
landskapsbroar. Landskapsbroarna méjliggor passage for djur och

natur under jarnvagen och ska ha en tillracklig 1angd och hojd for detta.
Landskapsbroarna utfors darfor som ladbalkskonstruktioner da denna
konstruktion lampar sig val for langa spann. Kortare jarnvagsbroar som
mojliggor passage under jarnvagen eller vagbroar som mojliggor passage
Over jarnvagen beskrivs under respektive rubrik i kapitel 3.3.

Genom att forlagga jarnvéagen pa landskapsbro kan en reducerad
barriarverkan uppnas da den fysiska och visuella kopplingen av det
underliggande landskapet bevaras. Langa broar innebar dock oundvikligen
en stor visuell paverkan pa landskapet, inte minst med tanke pa att
landskapsbroar ofta etableras i omraden med en kanslig landskapsbild

och 6ppna dalgangar. | ett sddant omrade ar det darfor nodvandigt med

en medveten och platsspecifik gestaltning som visar pa stor forstaelse for
omradets skala och kontext.

Placeringen av landskapsbroar gérs med hansyn till olika behov, tekniska
krav och paverkan pa landskapet. For att anpassa anlaggningen till

det omgivande landskapet och de manniskor som ror sig dar bor den

nya stambanan etableras i balans bade med landskapets skala och den
manskliga skalan, bade ur ett resenars- och betraktarperspektiv. De
tekniska forutsattningarna kommer att innebara brokonstruktioner med
omfattande betongpartier, vilket kan upplevas som massivt och storskaligt.
I gestaltningen ar det mojligt att paverka upplevelsen av dessa och anpassa
dem till det omgivande landskapet genom att antingen tona ner eller
forstarka konstruktionen baserat pa det aktuella omradets kontext och
karaktar.

Da Ostlanken till storsta delar etableras i landskap med en rural karaktar
bestar gestaltningsarbetet primart av att forsoka ge konstruktionen ett
enkelt uttryck, vilket bedoms vara ett mer tidlost alternativ da det gor ett
mindre avtryck i landskapet. Ett diskret uttryck handlar dock inte om att
dolja anlaggningen, funktionen ska fortfarande kunna avlasas. Ett enkelt
och balanserat uttryck bidrar till att skapa en enhetlighet och upplevelsen
av att anlaggningen ar en del av landskapet. En medveten gestaltning
innefattar dels att beakta det 6vergripande formspraket, dels att
uppmarksamma och bearbeta detaljer och materialval. Landskapsbroarnas
storskalighet och karaktéaristik innebar att de ofta far std som symbol

for Ostlanken i stort vilket gor gestaltningen av dem extra viktig. Val
gestaltade landskapsbroar kan bidra till att Ostlanken som helhet upplevs
som ett attraktivt transportmedel som signalerar hallbart resande.

Utgangspunkter

Till grund for utformningen av landskapsbroarna ligger férst och framst de
tekniska forutsattningarna, den nya jarnvagens linjeféring, de lagar som
styr byggandet av jarnvagar samt de konstruktionsmassiga lésningarna.
De tekniska forutsattningar ska ses i relation till de av Trafikverket
formulerade projektmal som beskrivs under rubrik 2.3. Tillsammans
skapar de ramarna foér gestaltningen och ett spektrum av mojligheter

dar den basta losningen till varje plats ska véljas. Den basta och mest
hallbara I6sningen ar den som bade beaktar estetiska, miljomassiga och
ekonomiska varden.

Gestaltningsprinciperna for jarnvagsbroarna har tva syften. Dels har man
ett mal om att uppna en tydlig identitet for Ostlankens jarnvéagsbroar
genom samgestaltning av utvalda konstruktionsdelar. Dels vill man
sikerstilla att andra delar utfors platsspecifikt.

Syftet med att undga gestaltningsmaéssiga principer pa vissa delar av
brokonstruktionen &r for att ge entreprendren en viss frihet i utférande.
Entreprendren ges storst frinet dar mojlighet till stora kostnads- och
tidsbesparing forvantas vara. Dar kostnadseffektivitet kan uppnas genom
storskalig serieproduktion efterstravas samgestaltning.

For brokonstruktioner langs med Ostlanken delprojekt Nykoping, foreslas
huvudbarverk, konsol, kantbalk, bullerskyddsskarm pa bro, racke,
fundament till kantledningsstolpe, avvattning samt landféste att utformas
likartat oavsett gestaltningsklass. Landfastets utformning kan daremot
variera utifran jarnvagsbrons hojd och bredd samt olika forutsattningar

i terrangen, vilket beskrivs mer ingdende pa sida 32. Utformningen av
brostoden foreslas att variera mellan de olika gestaltningsklasserna och

i sarskilt vardefulla omraden kan brostoden dven gestaltas platsspecifikt.
Broar som tillimpas en platsspecifik gestaltning beskrivs mer utforligt i
kapitel 4. Brokonstruktionernas ingdende delar illustreras i Figur 50 och
Figur 53.

Samtliga konstruktionsdelar och element som kopplar sig till bron, sdsom
stangsel, broracke och bullerskydd ska oavsett klass utformas sa att de
tillsammans utgor en helhet.

Ytterligare en viktig aspekt i gestaltningsarbetet med byggnadsverken ar
de sd kallade formfamiljerna, vilka beskrivs mer ingéende i kapitel 2.5.1.
Den langsgaende formfamiljen forhaller sig till stambanans riktning och

(L | 1| et L

.HHHHH kantbalk

uvudbarverk

landfaste

brostod

Figur 50. Ingaende delar jarnvagsbroar.

appliceras pa jarnvagsbroar av typen plattbro och ladbalkbro vars funktion
ar att bara jarnvagen korta eller langre strackor éver landskap och vagar.
For den aktuella delstrackan forekommer endast typen ladbalkbro i den
langsgdende formfamiljen.

Alla broar av denna typ, oavsett gestaltningsklass, utformas med

ett konvext stromlinjeformat tvarsnitt med avrundade kantbalkar

samt ett avrundat méte mellan huvudbéarverk och kantbalk, se Figur
54. De avrundade formerna skapar en jAmnt belyst betongyta utan
skarpa kontraster och nedtonar dess visuella pataglighet i landskapet.
Kantbalkarna avslutas i en vinkel uppat som pekar in mot sparens mitt.
Brorécke och bullerskarm foljer denna vinkel och tillsammans skapas
en helhet. Vertikala effekter pa bron bor minimeras i syfte att forstarka
utformningens kontinuitet. Brostdédens priméra uttryck och riktning ar
oundvikligen vertikal, vilket kan kontrastera med jarnvégens 6vergripande
horisontella riktning. Gestaltningen av jarnvagsbroarnas brosttd ska
darfor strava efter att minimera det vertikala uttrycket med mjukare
konvexa former.

O

Figur 51. lllustration av typen ladbalksbro
i den langsgaende formfamiljen.

Figur 52. lllustration av
den konvexa formen.
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Figur 53. Principsektion jarnvagsbro med dubbelspar.
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Figur 54. Principsektion huvudbérverk, konsol och kantbalk.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen

av huvudbarverk, konsol och kantbalk, placering av brostdd,
betongkonstruktionens yta, bullerskyddsskarm och broréacke, fundament
till kontaktledningsstolpe, avvattning samt landféste.

Huvudbarverk, konsol, kantbalk och placering av brostod
e Konsol, kantbalk och ladbalk ska utformas i betong enligt Figur 54.

e Samtliga brostdd inom samma bro ska om mojligt placeras med ett
jamt avstand fran varandra for att uppna lika spannvid mellan dem.
Bortsett fran &ndspann, som av konstruktionsmassiga skal gors kortare
for kontinuerliga broar bestdende av fler 4n tva brospann.

e Brostddens bottenplatta bor placeras minimum 300 millimeter under
planerad markniva for att majliggora att yta 6ver bottenplatta tacks av
vegetation.

Betongkonstruktionens yta

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform.
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens
godkannande innan gjutning av konstruktionen. For godkédnnande vid
besiktning ska fardig betongyta dverensstimma med referensytans
struktur och kul6r.

Figur 55. Principsektion utsnitt jarnvagsbro med utsida stolpe/bullerskyddsskarm/réacke
markerad.

Bullerskyddsskarm, brorécke och blandningsskydd
Brons profil ar det 6verordnande. Ovriga detaljer kring bullerskyddskarm
beskrivs i kapitel 3.4.1.

e Utsida stolpe, bullerskyddsskarm, broréacke och blandningsskydd
fortsatter i en kontinuerlig linje fran utsida kantbalk med lutning inat
mot spar enligt Figur 55.

Stolpens bredd i liv och flans smalnar av i bredd upptill enligt Figur 56.
e Stolpen utfors i varmforzinkat gods.

e Gemensamt for broracken, bullerskyddsskarmar, blandningsskydd och
eventuella skydd for fagel, fladdermdoss osv, ar att de ska monteras pa
kantbalkens ovansida.

Fundament till kontaktledningsstolpe
e Fundament for kontaktledningsstolpar utfors sa att fundament inte ar
synligt fran utsida bro, enligt Figur 57.

Avvattning

e Brokonstruktionen avvattnas genom ytavlopp som sticker ut 100
mm fran undersida bro. For att skydda ladbalkens sida fran vatten
utformas kantbalken med en droppnasa. Figur 58 illustrerar ett
exempel pa hur utforandet med droppnéasa kan komma att se ut.
Specifik utformning och kapacitet studeras vidare i nasta skede.

Figur 56. (t.v) Principillustration stolpe med klamlist och avsmalning upptill.

Figur 57. (t.h) Principsektion utsnitt jarnvagsbro med fundament fér kontaktledningsstolpe

Figur 58. Principiell illustration av hur vattnet ska foras bort fran konstruktionen med
droppnésa och ytavlopp markerade.
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Landfé;.i_ste _ ) ) ) ) betongkant avslutas mot
»  Slant kring landféste utformas vegetationsbekladd och integrerad brodverbyggnadens bredaste del

i anslutande bank med lutning 1:2. Sett fran sidan ska brolager
skymmas av slantkonen enligt Figur 59. Om det inte ar mojligt att
skymma brolagren i slantkonen utformas landféstet enligt Figur 60.

e Dilatationsfogen mellan éverbyggnad och landféste ska inte férsokas
doljas med extra atgarder for att undvika att omradet klas in samt
synliggdra konstruktionen.

Dilatationsfog mellan éverbyggnad och landfaste

N\

e Ytan vid landféstets slant som ligger i regnskugga under bron
utformas som en plan betongyta som integreras i slanten och ramar in
ladbalkskonstruktionen. Utrymme mellan ladbalken och betongytan
utformas enligt Figur 62 for att mojliggéra inspektion och underhall av
konstruktionen.

e Betongytans kant foljer ladbalkens lutning och varierar i bredd da
landskapsbroarnas tvarsnitt varierar. Den synliga delen av betongytans
nedersta del avslutas med en halvcirkel vars radie likasa varierar. Det
ska vara en mjuk 6vergang fran rak till rundad kant, enligt Figur 62.
Betongplattans dveryta ligger 100 millimeter 6ver sléanten.

Figur 62. Utformning landfaste.

e Betongytan avslutas 7,0 meter fran undersida ladbalk.

« DAabron ligger narmare terrang an 7,0 meter forkortas betongytan
1-0,5 meter frdn markniva enligt Figur 63.

Figur 59. Landfaste med lager som skyms av slantkon samt synlig dilatationsfog.

e Da4det inte finns tillrackligt utrymme mellan befintlig terrdng och
landféste avslutas den synliga delen av betongytans nedersta del med
en rak kant enligt Figur 64. Kanten moter betongytans sidor i en radie
pa 0,8-1,2 meter, det ska vara en mjuk 6vergdng mellan betongytans
kanter och nedersta del. Synlig betongyta avslutas 1,5-2 meter
(vertikalt matt) under frontmurens underkant.

e Betongytan och landféste utformas enligt Figur 61.

Dilatationsfog mellan éverbyggnad och landféste Figur 63. Utformning av landféste vid 1&g bro.

Figur 60. Landfaste som sticker ut fran slantkon samt synlig dilatationsfog. Figur 61. Utformning landfaste och betongyta. Figur 64. Utformning landfaste med rak kant.



Strategi

Jarnvagsbro gestaltningsklass 1-2

Gestaltningsklass 1-2 utgor en medelniva for utférandet av jarnvagsbroar.
De broar som ar definierade som jarnvagsbroar ar dock ofta langa och
visuellt uppenbara, varfor dven grundutforandet har en forhallandevis

hog komplexitet som kraver en omsorgsfull gestaltning. Hojden pa
brotdverbyggnadens huvudbérverk och brostdd varierar efter brons
spannvidder och jarnvigens profilh6jd. Vid 1anga och hoga broar ska
proportionerna mellan fri héjd under bron och val av spdnnvidder och
huvudbérverk beaktas ur gestaltnings-, funktions- och kostnadsperspektiv.

Foljande riktlinjer ska beaktas vid utformningen av brostod:

e Brostdd med lager utformas som skivstéd med avrundade kanter
och avsmalnande tvarsnitt nedat enligt Figur 67. Dimensioner
galler generellt med undantag for sarskilda konstruktionsmassiga
forhallanden som gor att brostédens storlek inom bron varierar.

e Det hdgsta brostddet for varje bro avgor vinkel for avsmalnande
tvarsnitt nedat for brons samtliga brostod. Ovriga brostod férkortas
mot terréng enligt Figur 67.

Jarnvagsbro gestaltningsklass 3
Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kénslighet for férandring.

Figur 65. lllustration med exempel pa landskapsbro gestaltningsklass 2 med skivstod.

Foljande riktlinjer ska beaktas vid utformningen av brostod:

e Brostdd med lager utformas som skivstdd med avrundade kanter,
avsmalnande tvarsnitt nedat samt med ursparing enligt Figur
68. Dimensioner galler generellt med undantag for sarskilda
konstruktionsmassiga forhallanden som gor att brostddens storlek
inom bron varierar.

e Det hogsta brostddet for varje bro avgor vinkel for avsmalnande
tvarsnitt nedat for brons samtliga brostod. Ovriga brostod forkortas
mot terrang enligt Figur 68.

P& delstracka Skavsta—Stavsjo finns det totalt 5 jirnvagsbroar:

Landskapsbro vid Halladal km 72+239 - 72+573. Gestaltningsklass 3.
Landskapsbro vid Gammelstabacken km 77+259 - 77+457. Gestaltningsklass 2.
Landskapsbro vid Alberga&n km 81+494 - 81+614. Gestaltningsklass 3.
Landskapsbro vid Vretadan km 85+951 - 86+079. Gestaltningsklass 3.
Landskapsbro (utan brostod) vid Sagkarrets utlopp km 88+298 - 88+354.
Gestaltningsklass 2.

Broarna klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.

Figur 66. lllustration med exempel pa landskapsbro gestaltningsklass 3 med skivstod med ursparing.



Landskapsbro 6ver Sagkarrets utlopp, km 88+298 - 88+354

Over en géngstig och Sagkarrets utlopp sker jarnvagspassage pa
ladbalksbro, enligt gestaltningsklass 2. Vattendraget korsar jarnvagen
skevt, vilket medfor en relativt 1dng bro, bestaende av ett spann utan
brostod. Foljande gestaltning utformas platsspecifikt enligt Figur 70.

| | e Landféstet utfors synligt i slantkon.

e Ytan pa slant som ligger i regnskugga utférs med en betongyta vars

| nedersta del avslutas med en rak kant som moter betongytans sidor
. i en radie pa 0,8-1,2 meter. Det ska vara en mjuk évergang mellan
betongytans kanter och nedersta del. Synlig betongyta avslutas 1,5-2
meter (vertikalt matt) under frontmurens underkant.

e Slant har lutning 1:3 narmast landfaste (parallellt spar) och Gvergar till
l 1:2 mot anslutande bank (vinkelratt spar).

e Slant pa brons nordostra och sydvéstra sida har en vinklad form som i
plan méts med en radie pa 1,6-2,2 meter. Slantens avslut gors utanfor
skyddsomradet till vattendraget.

2R minimum R/2

; = :

??mrlrat:”nkf_’_ld |t ! ’ samma vinkel
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Figur 67. Utformning brostdd gestaltningsklass 2. Figur 68. Utformning brostdd gestaltningsklass 3.

Figur 70. lllustration av ladbalksbro 6ver Sagkarrets utlopp.



3.1.4 Overgangar mellan markanslutningar

Mellan jarnvagsanlaggningens olika markanslutningar uppstar ytor och
overgangar som ar nodvandiga att hantera. Langs delstrackan Skavsta—
Stavsjo finns i huvudsak tre olika markanslutningar: bank, skarning och
jarnvagsbro.

Overgangen mellan jarnvégsbro och bank/skarning utfors enligt
beskrivning av landfaste i kapitel 3.1.3. | kansliga omraden med hdga
gestaltningsklasser utfors 6vergangen mellan bank och skarning som en
propellerbladsslant, se Figur 71. Det innebar att 6vergangen flackas ut med
varierad lutning pa slanten for att skapa en mjuk 6vergang och bidra till
jarnvagsanlaggnings naturliga inplacering i landskapet.

En ytterligare aspekt som ar viktig att ta hansyn till vid 6vergangar
mellan olika markanslutningar ar stangselplaceringen. Hur detta
hanteras beskrivs i kapitel 3.4.2. Gemensamt for alla évergangar ar att
de ska bidra till ett harmoniskt helhetsintryck och 6ka anldggningens
landskapsanpassning.

Nar platsspecifika atgiarder gors for 6vergdngen mellan olika
markanslutningar beskrivs detta i kapitel 4.

Figur 71. lllustration av propellerbladsslant med avrundat slantkron som skapar en harmonisk
6vergang mellan skérning och befintlig terrdng (Trafikverket, 2015).
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3.2 Passager for friluftsliv, rekreation, natur- & kulturmilj6

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer att passera genom ett landskap !
med befintliga kopplingar — bade fysiska och visuella. Det avskurna I
flodet for vatten, naturmiljo, kulturmiljo, vigar, jordbruk och friluftsliv y
tas om hand genom att noggrant kartlagga behovet av passager mellan
anlaggningens tva sidor. Placering, vilken typ av passage och hur de
utformas beror framst pa vilka funktioner de ska tillgodose, topografi

och vidare anpassning till det omgivande landskapet. Passagernas

form och gestaltning ar extra viktig vid de omraden som i den

fordjupade landskapsanalysen har bedémts som mest vardefulla

utifran ett friluftslivsperspektiv samt omraden med hoga natur- och
kulturmiljovéarden. I den Europeiska Landskapskonventionen som
ratificerades av Sverige ar 2011 lyfts landskapet fram som en viktig grund
for bland annat ménniskors hilsa och vélbefinnande, och den innefattar
alla typer av landskap, inklusive de som méanniskor méter i sin vardag.
Malet med konventionen &r att bidra till medvetna forandringar vilket
ligger till grund for gestaltningsarbetet. For manniskor som lever och
vistas i omradet kring anlaggningen kommer vardagslandskapet att
forandras i form av fordndrade resvagar, utblickar och vyer.

3.2.1 Friluftsliv/iRekreation/Kulturmiljo

I omraden med hoga kulturmiljévarden kan jarnvagsanlaggningen komma
att bryta saval fysiska som visuella kopplingar. Nar objekten och/eller
miljéerna hamnar utanfor sitt sammanhang riskerar forstaelsen for de
kulturhistoriska vardena att paverkas negativt. Det kan dven handla om
fysiska kopplingar, som exempelvis éldre stigar som binder samman
mindre gardar och byar. For att undvika att bryta dessa kopplingar har det
strivats efter ett profillige som mojliggor passage och bevarade siktlinjer i
sddana omraden.

Passage for friluftsliv kan ske dver eller under jarnvagen. Ofta ar syftet att
bibehalla ett sammanhallet friluftsliv eller koppla ihop vandrings- eller
cykelleder. Det &r vid dessa passager viktigt att beakta skala, trygghet
samt bekvamlighet och tillgéanglighet pa sluttningar éver eller under
jarnvagsanlaggningen. Med skala och trygghet i beaktning innebér bland
annat god genomsiktlighet och méjlighet till ljusinslapp. Detta kan
uppnas genom att bearbeta konstruktionen sa att den upplevs mer 6ppen
och passagen kortare. Likasa kan langre passager behova vara bredare
for att erbjuda tillracklig genomsikt och upplevas trygga att passera
genom. Placeringen och utformningen av passagerna anpassas aven efter
landskapets terrang genom att stréava efter att undvika hoga nivaskillnader,
som gor vandringen kravande och saledes begransar antalet anvandare.

. q g Figur 72. Ofta tillgodoses passage for flera funktioner under samma bro. | exemplet ovan passerar en vag under jarnvdgen samtidigt som biologiska och visuella samband
Inom delstriacka Skavsta—Stavsjo finns flera passager med olika funktioner -~ (Trafikverket, 2015).

vilka kan nyttjas aven for friluftsliv och rekreation. Samtliga passager
beskrivs i tabell 4 i Bilaga 1.



3.2.2 Naturmiljo

Ostlanken ar en ny fysisk och visuell barriar i landskapet som kommer
att paverka befintlig viltrorelse pa ett betydande satt. For att undersoka
paverkan har viltstraksanalyser gjorts, vilka redovisas i PM Ekologiska
samband, for att fokusera var atgarder behovs och gér mest nytta. For att
minimera risken for att vilt kommer in i spdromradet forses stambanan
med en fysisk barriar pa vardera sidor om sparen. Pa var sida om vag

537 (ca km 80+800) etableras tva viltuthopp eftersom otillgangliga
impediment och mellanzoner annars riskerar att stanga in djur mellan
anlaggningarna utan mojlighet att ta sig ut.

Passager for vilt, mindre djur samt vattenlevande djur behdvs foér

att bevara och starka ekologisk- och biologisk mangfald. Passager
samlokaliseras i storsta mojliga man med befintliga passager for
intilliggande infrastruktur, som exempelvis viag E4. Faunapassager

ska utformas sa att djur ska kunna passera tryggt genom anpassning

till angransande natur. Passagerna forekommer under jarnvagen och
storleken varierar beroende pa vilken typ av vilt passagen syftar till. Stora
viltpassager sammanfaller ofta med langre landskapsbroar, medan mindre
passager ibland kan utgdras av en trumma under jarnvagen. Ju bredare
och 6ppnare en passage ar — desto battre lampad ar den for att kombineras
med flera intressen och att den brukas av flera arter.
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Figur 73. Exempel pé viltport - passage under jarnvdgsanldggningen (Trafikverket).

Faunapassager

Faunaportar

Faunaportar ar passager under jarnvagsanlaggningen. De kan utformas fér
att ge passagemajlighet till sma, medelstora och stora daggdjur inklusive
vattenlevande arter om porten &r i anslutning till vatten. Faunaportar

ar den vanligaste typen av faunapassage langs delstrackan, men éven
langre landskapsbroar méjliggor att djur kan passera och att vaxter kan
sprida sig fritt under bron. Faunapassagernas utformning anpassas efter
omgivningen och 6nskad malgrupp. Strandpassage kan forenas med bade
faunaportar och landskapsbroar.

For delstracka Skavsta—Stavsjo forekommer 4 passager avsedda for vilt av
varierad storlek, samt flera passager med olika funktioner vilka kan nyttjas
som faunapassager. Gestaltningsprinciperna for dessa beskrivs i kapitel
3.3, och samtliga passager beskrivs aven i tabell 4 i Bilaga 1.

Trummor

Trummor som kan nyttjas av medelstora och sméa djur anlaggs pa lampliga
platser i landskapet forutsatt att det inte paverkar markansprak och
sparprofil, exempelvis i anslutning till vattendrag. Detta arbete utfors i
bygghandlingsskedet.

For att trummorna ska passa béttre in i landskapets former ska samtliga
trumdppningar anpassas med snedskuren dppning istéllet for rak, se Figur
74,

Figur 74. Trumma med rak respektive snedskuren éppning (Trafikverket, 2015).

Figur 75. Trummor kan nyttjas av medelstora och sma djur (Trafikverket, 2018).
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3.3 Korsningspunkter vag och jarnvag

Den nya jarnvagsanlaggningen skapar en ny fysisk barriar som kommer att
ha paverkan pa rorelsemonster for saval manniskor som djur. Den kommer
pa sina platser att forandra dragningen av vagar och vattendrag, samt leda
till fragmentering av akermark. Det ar darfor viktigt att passager planeras
och gestaltas med omsorg langs hela stambanan utifran bade betraktar-
och resenérsperspektiv.

Samtliga passager langs Ostlanken ska goras planskilda och det sker
saledes over eller under jarnvagen. Passager Gver jarnvagen beskrivs i
kapitel 3.3.1 och passager under jarnvagen beskrivs i kapitel 3.3.2.

Till grund for utformningen av korsningspunkter véag och jarnvéag ligger
forst och framst de tekniska forutsattningarna, den nya jarnvagens
linjeféring, de lagar som styr byggandet av jarnvagar samt de
konstruktionsmaéssiga lésningarna. De tekniska forutsattningar ska ses i
relation till de av Trafikverket formulerade projektmal som beskrivs under
rubrik 2.3.

Tillsammans skapar de ramarna for gestaltningen och ett urval av
mojligheter dar den béasta l16sningen till varje plats ska véljas. Den
basta och mest hallbara I6sningen ar den som beaktar bade tekniska,
funktionella, estetiska, miljdmassiga och ekonomiska varden.

Riktlinjerna for gestaltningen av vag-, gdng- och cykelbroarna har

tva syften. Dels har man ett mal om att uppna en tydlig identitet for
Ostlankens vag-, gdng- och cykelbroar genom samgestaltning. Dels vill
man sakerstilla att vissa broar utfors platsspecifika.

P& vissa delar av brokonstruktionen finns inga riktlinjer. Detta for att

ge entreprendren en viss frihet i utférandet. Entreprendren ges storst
frihet dar mojlighet till stora kostnads- och tidsbesparing forvantas vara.
Dar kostnadseffektivitet kan uppnas genom storskalig serieproduktion
efterstravas samgestaltning.

En viktig aspekt i gestaltningsarbetet med byggnadsverken ar de sa
kallade formfamiljerna, vilka beskrivs mer ingaende i kapitel 2.5.1. Den

tvargdende formfamiljen forhaller sig till vagar och vattendrag som korsar %
jarnvagen och appliceras utifran tva olika principer, en for vagportar med
plattramkonstruktion och en for vagbroar. ﬁ

Plattrambroarna utformas med avrundade anslutningar mellan vingmur
och portalfront i horisontalplan och frontalplan. Invandig anslutning
mellan brobana och ramben utformas likasa avrundad. Plattrambroarnas
konkava utformning skapar en kontrast till den langsgaende formfamiljens
konvexa utformning och markerar darmed en skillnad i riktning och
hastighet. Den konkava plattramen markerar sig som en paus pa vagen

som signalerar "Har kommer Ostlanken forbi”. plattrambro./vagport

For vagbroarna uttrycks formfamiljen pa réacke, suicidskydd och
elskyddsanordning som placeras uppe pa bron dar betraktaren fardas i en
lagre hastighet dar detaljeringsnivan kan upplevas pa nara hall och med
handerna. Utgangspunkten ar en enkel och funktionell gestaltning och en
hogre detaljeringsniva kan tillforas for gestaltningsklass 2-3. Vagbroarnas
betongkonstruktioner upplevs fran jarnvagens perspektiv och utformas
med skarpa kanter.

plattrambro/véagbro

balkbro/vagbro

Figur 76. lllustration av broarnas konkava former. Figur 77. lllustration av den tvdrgaende formfamiljen pa de brotyper som finns pa
delstrackan.



3.3.1 Passager over jarnvagen

Dar sparlinjens profil ar 14g eller dar landskapets forutsattningar forsvarar
en passage under jarnvagsanlaggningen etableras en bro éver den istéllet.
Dar existerande terrang inte mojliggor en plattrambro eller dar en storre
spannvidd 6nskas utférs bron som en balkbro.

Utgangspunkter

Vagbroarnas olika funktion och placering i forhallande till jarnvag och
landskapets forutsattningar gor att brons geometri varierar en del. Ett mal
med gestaltningen ar att samgestalta broarna for att uppna en enhetlig
gestaltning, trots broarnas variationer. FOr broar som ar placerade i ett
fokusomrade kan platsspecifik gestaltningen kravas, darfor beskrivs dessa

broar separat i kapitel 4.

suicidsk

“stodmu
vingmu

Figur 78. lllustration av vagbro plattramkonstruktion med raka vingmurar parallellt med jarnvagen. Standare till suicidskydd enligt gestaltningsklass 2.

3.3.1.1 Vagbro plattrambro

Gestaltningprinciperna beskriver gestaltningen fér brons olika
komponenter. Nagra av komponenterna ar lika for samtliga klasser, andra
varierar efter klass och nagra delar kraver platsspecifik gestaltning.

Foljande gestaltningsprinciper ar lika for samtliga klasser och beskrivs pa
kommande sidor: plattrambrokonstruktion och broracke och placering av
suicidskydd om bron forses med det.

Plattrambrokonstruktion

e Ramben, vingmurar och stodmurar utfors vertikala och parallellt
med jarnvagen om detta &r mojligt. Vingmurarnas och stddmurarnas
ovansida foljer vagbankens lutning enligt Figur 78.

e Vingmurarna/stédmurarna avslutas mot vagbank enligt Figur 78.

e Forvingmurar/stédmurar som placeras i anslutning till bergsskarning
utformas dessa med en anslutande 90°vinkel dar héjden for stodmur/
vingmur korresponderar med hojden for bergsskarningens topp, enligt
Figur 80.

e Kantbalk utformas enligt Figur 81.
e Kantbalk ansluter till vingmur enligt Figur 82.

e Vot utformas avfasad och integrerad med brobaneplattans sida enligt
Figur 83.

1. Brobana

2. Kantbalk

3. Vingmur

4. Ramben

5. Vot

6. Bottenplatta

Figur 79. lllustration av vagbro plattrambro 6vergipande delar.
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suicidskydd

skyddsstangsel

broracke

_____ .
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vagbana

P

100-110 grader

Figur 80. lllustration av vagbro plattrambro i bergsskéarning. Figur 81. Principsektion kantbalk.

skyddsstangsel

100 millimeter éver vagbank
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Figur 82. Méte mellan vingmur och kantbalk. Figur 83. Utformning vot. Figur 84. Principsektion stddmur mot vagbank.



Broracke

e Broracke utformas enkelt och funktionellt. Broracket ska utformas
s att det ej ar klattringsbart nar det placeras vid/kombineras med
suicidskydd.

e Stolpar till broréacke ska placeras tillsammans med eventuellt stolpar till
suicidskydd. Till exempel med samma centrumavstand mellan stolpar
och centrerat dver spar, enligt Figur 85.

Placering av suicidskydd och elskyddsanordning

Pé delstracka Skavsta—Stavsjo finns det totalt 2 vigbroar med plattrambro-
konstruktion som férses med suicidskydd och elskyddsanordning, enligt
tabell 4 i Bilaga 1.

e Stolpar till suicidskydd och elskyddsanordning ska om majligt placeras
tillsammans med samma centrumavstand centrerat 6ver spar enligt
Figur 85.

Eftersom krav pa suicidskydd ar relativt nytt finns inga CE-mérkta
broracken dar suicidskydd samt elskyddsanordning ar inkluderade.
Foljande gestaltningsfoérslag innebar att broracket ar klattringsbart och
darfor raknas suicidskyddets hojd fran toppen av broracket.

Det ar inte uteslutet att en CE-markt produkt for systemlésning med
integrerat brorécke, suicidskydd och elskyddsannordning kan komma
till marknaden nar de aktuella broarna i Ostlanken ska anléggas.

Gestaltningsprinciperna for integrerat suicidskydd och elskyddsannordning

ska i sa fall ses som inspiration till eventuell justering av dessa.

stangsel

Figur 85. Stolpar till suicidskydd, elskyddsanordning och broréacke placeras tillsammans med
och med samma centrumavstand.

Figur 86. Utformning av stolpe till suicidskydd.

Figur 87. Anslutning mellan skyddsstangsel och suicidskydd.

utskarning
i stolpe.
~ bverkant
stangsel
kantbalk

Strategi

Vagbro plattrambro gestaltningsklass 1-2

Gestaltningsklass 1-2 utgér en medelniva for utférandet av
plattrambroarna. Féljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid
utformningen av betongytans finish och eventuellt standare till
suicidskydd.

Stolpar till suicidskydd utformas med rektangular metallprofil med
utskarning overst dar botten pa utskarning motsvarar stangslets hojd.
Det skapar ett sammanhang mellan stangsel och suicidskydd och ger
stolpen ett slankare och lattare uttryck, enligt Figur 86.

» Skyddsstangsel pa vingmur och stédmur ansluter till suicidskydd enligt
Figur 87.

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform.
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens
godkdnnande innan gjutning av konstruktionen. Fér godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulor.

For Skavsta—Stavsjo finns det ingen végbro plattrambro med
gestaltningsklass 3.

Pa delstracka Skavsta—Stavsjo finns det totalt 2 vagbroar som utfors
med plattrambrokonstruktion:

Vagbro Gamla vagen Stavsjo—Krokek, km 84+212 / gestaltningsklass 2.
Vagbro km 87+794 / gestaltningsklass 2.

De klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.

Vagbro plattrambro gamla vagen Stavsjo—Krokek, km 84+212

Bron for gamla vagen Stavsjo—Krokek utférs som en plattrambro enligt
gestaltningsklass 2, men da vagen korsar jarnvagen skevt medfor det en
relativt bred bro. For att vagen ska kunna bevaras i sitt befintliga lage
anpassas darfor broutformningen darefter. Ving-/stodmurar pa den
vastra sidan om bron avslutas 100 millimeter ovan slant déar den moter
bergsschakt. Ving-/stddmur pa den syddstra sidan avslutas 100 millimeter
ovan slant mot spar och den norddstra vingmuren har samma lutning och
langd enligt Figur 88.

Figur 88. lllustration vagbro for gamla vagen Stavsjo—Krokek.



3.3.1.2 Vagbro balkbro

I Valingeskogen vid km 80+788, strax dster om fokusomrade Albergaén,
korsar vag 537 jarnvagen pa en bro. Bron utférs som vag-, gadng- och
cykelbro samt passage for hastar (hastekipage) for att behalla omradets
rekreation och friluftsliv. Bron utfors som en balkbro och férses med en
icke transparent skarm som fungerar som blandningsskydd foér hastar,
samt forhindrar att hastryttare blir avkastade och trillar 6ver racket.

........... suicidskydd/elskyddsanordning/héstskarm

o)
Foljande gestaltningsprinciper beskriver utformningen fér brons olika “E>
komponenter. o~

___________ broracke

Brodverbyggnad
e Kantbalk utformas enligt Figur9o. 9 T

vagbana

Landfastets vingmurs/
. . o . 3 stédmurs.hojd dverskrider
e Balkarna yttersida ska ha en lutning pa 12-14 grader med minskande ot o undersidajkonsol

bredd nedat.

e Vagbro balkbro utfors utan brostéd (endast landfasten).

Landfaste
e Landféste utférs med stodmur och vinklade vingmurar/stédmurar
enligt Figur 89.

e Stédmur under bro ansluter till vingmurar/stddmurar dar undersida
konsol moter konsolens vinklade sida. De utfors med en 45 graders
vinkel mot vag.

«  Ving-/stddmurarna har samma lutning som anslutande bank och Figur 90. Principsektion av balkbro gestaltningsklass 2.

murens dverkant ska ligga 100 millimeter ¢ver bank.

» Dilitationsfog mellan dverbyggnad och landféaste ska inte forsoka doljas
med extra atgarder for att synliggéra konstruktionen.

Figur 89. lllustration av landfaste med stodmur och vinklade vingmurar/stédmurar. Figur 91. lllustration med exempel av vagbro balkbro gestaltningsklass 2.



Broracke
e Broracke utformas enkelt och funktionellt. Broracket ska utformas sa
att det ej ar klattringsbart nar placerat vid/kombinerat med héastskarm.

e Stolpar till brorécke ska placeras tillsammans med stolpar till
hastskarm. Till exempel med samma centrumavstand mellan stolpar
och centrerat dver spar, enligt Figur 92.

e Broracke forlangs ned pa vingmurarna enligt Figur 90.

Placering av hastskarm

Bron forses med skarm for att skapa blandningsskydd for hastar och for att
forhindra att hastryttare som blir avkastade trillar dver racket. Skarmen
ska aven fungera som suicidskydd och elskyddsanorning och utfors enligt
kap 3.3.1.1, med nedan avvikelse:

« Elskyddsanordningen utokas till 2 meters hojd fran 6verkant broracke,
och ersétter stangslet. Pa sa satt gors skarmen icke transparant och
forhindrar att hastar blandas av tagtrafiken.

Figur 93. Suicidskydd, elskyddsanordning och broracke gestaltningsklass 2.

Figur 92. Stolpar till suicidskydd/elskyddsanordning/h&stskarm och brorécke placeras

tillsammans med samma centrumavstand.

\/

Utskarning

i stolpe.

Strategi

Vagbro balkbro gestaltningsklass 1-2
Gestaltningsklass 1-2 utgdér en medelniva for utforandet av balkbroarna.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av
betongkonstruktionens yta och standare till hastskarm:

e Stolpar till hdastskdarm utformas med rektanguldr metallprofil med
utskarning dverst som ger den ett slankare och lattare uttryck, enligt
Figur 93.

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform.

Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens
godkannande innan gjutning av konstruktionen. For godkédnnande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstdmma med referensytans
struktur och kulor.

Pé delstracka Skavsta—Stavsjo finns det ingen vagbro balkbro med
gestaltningsklass 3.

Péa delstracka Skavsta—Stavsjo finns det totalt 1 vagbro som utfors med
balkbrokonstruktion:

Vagbro vag 537, km 80+788 / gestaltningsklass 2

Den klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.
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3.3.2 Passager under jarnvagen

Dar sparlinjens profil och landskapets forutsattningar tillater, anlaggs

en passage under jarnvagsanlaggningen. Passagernas funktioner &r ofta
samlokaliserade vilket innebar att det stalls olika krav pa utformningen
av dem. Vagar som samlokaliseras med passager for exempelvis friluftsliv,
natur eller rekreation maste anpassas bade vad géller matt och gestaltning.
Gemensamt for passagerna under jarnvagen ar dock att de primart
upplevs utifran betraktarperspektivet, och de har liknande krav pa
utformningen som passagerna Over jarnvagen. Passager under jarnvagen
utfors med plattrambrokonstruktion. Bro éver Bjorksundsbéacken och

bro éver Sagkarrets utlopp utfors dock med ladbalkskonstruktion enligt
landskapsbro gestaltningsklass 2 kapitel 3.1.3.

Utgangspunkter

Passagernas olika funktion och placering i férhallande till jarnvag och
landskapets forutsattningar gor att plattramkonstruktionens geometri
varierar en del. Gestaltningsprinciperna har som mal att passagerna
samgestaltas trots variationer.

3.3.2.1 Vagport Plattrambro

Foljande gestaltningsprinciper beskriver gestaltningen for brons olika
komponenter. Beskrivningen av principerna varierar for de olika
komponenterna och beskrivs som samgestaltade oavsett klass, varierar
efter klass eller platsspecifik utformning for de broar som ligger i ett
fokusomrade.

Stangsel pa jarnvagsbank samt jarnvagsbank och slant ar lika for samtliga
klasser. Gestaltningsprinciper som ska beaktas vid utformningen av
stangsel pa jarnvagsbank samt jarnvagsbank och slant ar:

e Stangsel pd vingmur/stoédmur och jarnvagsbank ska placeras i en
kontinuerlig linje enligt Figur 94 och Figur 95.

¢ Sléant mellan passage och vingmur/stédmur ska utformas med samma
lutning som anslutande jarnvagsbank.

Plattrambrokonstruktion, stangsel och belysning varierar efter klass och
beskrivs under specifik gestaltningsklass.

Figur 94. lllustration med exempel av vagport plattrambro gestaltningsklass 1.

Figur 95. lllustration med exempel av vagport plattrambro gestaltningsklass 2.



Strategi

Vagport plattrambro gestaltningsklass 1
Gestaltningsklass 1 utgor grundutférande fér vagportar med
plattrambrokonstruktion.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av
plattrambrokonstruktion, stangsel, jarnvagsbank och belysning:

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen pa 15 grader eller
mer utformas vingmurar, stddmurar och portalfront med proportioner
och geometri enligt Figur 97.

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen under 15 grader
utformas vingmurar, stédmurar och portalfront med proportioner och
geometri enligt Figur 98.

e Stangslets stolpar ska placeras med samma avstand pa portalfront,
vingmur och stédmur enligt Figur 100.

e Stangslets stolpar ska placeras centrerat 6ver passagens dppning.
Stolpens center eller center av mellanrum mellan tva stolpar placeras
centrerat dver 6ppningen enligt Figur 100.

e Vid anslutning mellan portalfront och vingmur placeras stolpen
centrerat och i samma riktning som stolparna éver portalfronten enligt
Figur 100.

e Centrumavstind mellan stolpar ska anpassas sa att den sista stolpen
vid stodmurens avslut placeras s nara stodmurens avslut som mojligt
enligt Figur 100.

e Avstandet mellan stolparna justeras for att uppna ovan namnda forslag
till gestaltningsprincip pa basta satt. Avstandet mellan stolparna ska
ligga inom 1,8-3 meter.

e Stangsel ska placeras pa den sida av stolpen som vander in mot
passagen.

« Eventuell belysning ska utféras enkelt och funktionellt.

1. Brobana

2. Kantbalk

3. Vingmur

4. Ramben

5. Vot

6. Bottenplatta

Figur 96. lllustration av vagport plattrambro évergipande delar.

Figur 97. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, skevhet i férhallande till jarnvag pa 15
grader eller mer.

Figur 99. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, illustration av jarnvéagsbank samt slant
mellan passage och vingmur/stédmur med lutning 1:2.

Figur 98. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, skevhet i forhallande till jarnvag under 15
grader.

Figur 100. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, placering sténgsel i plan.
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Véagport plattrambro gestaltningsklass 2
Gestaltningsklass 2 utgér en medelniva for utférandet av vagportar med
plattrambrokonstruktion.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av
plattrambrokonstruktion, sténgsel och belysning:

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen pa 15 grader eller
mer utformas vingmurar, stddmurar och portalfront med proportioner
och geometri enligt Figur 101.

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen under 15 grader
utformas vingmurar, stddmurar och portalfront med proportioner och
geometri enligt Figur 102.

¢ Vingmurarna ansluter till portalens front med en rund form i toppen
enligt Figur 105.

¢ Ramben ska ansluta till undersida bro med en avrundad form enligt
Figur 105.

e Plattramkonstruktionen ska som utgangspunkt utféras utan vot
men med en avrundad avslutning radie 1,25 m mellan ramben och
farbaneplatta enligt Figur 105.

e Om vot inte kan undvikas och den inte ryms inom den avrundade
formen sa ska vot med férdel goras indragen fran portalfronten s att
portalfrontens 6ppning med avrundade anslutning mellan ramben och
undersida bro bibehalls.

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrant utford
bradform som ger en homogen och jdmn ytstruktur. Bradorna vid
formséattning av de runda formerna ska hdgst vara 100 millimeter
breda enligt Figur 111.

e Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens
godkédnnande innan gjutning av konstruktionen. For godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulor.

Figur 101. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, skevhet i forhallande till jarnvag pa 15
grader eller mer.

Figur 103. VVagport plattrambro gestaltningsklass 2, illustration av jarnvagsbank samt slant
mellan passage och vingmur/stédmur med lutning 1:2.

Figur 102. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, skevhet i forhallande till jarnvag under 15
grader.



de for avrundning
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Figur 104. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, princip for vertikal avrundning mellan vingmur och portalfront. Avrundningens utbredning &r forbunden med avrundningen i plan och

varierar enligt planvinkel mellan portalfront och vingmur.
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Figur 105. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, princip for avrundning mellan ramben och
tunnelprofilens undersida som déljer eventuell vot.

b
~
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~ staende ytstruktur

Figur 106. VVagport plattrambro gestaltningsklass 2, princip for gjutformens avtryck i brokon-
struktionens synliga betongdelar.
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Stangslets stolpar ska placeras med samma centrumavstand pa
portalfront, vingmur och stédmur enligt Figur 107.

Stangslets stolpar ska placeras centrerat 6ver passagens 6ppning.
Stolpens center eller center av mellanrum mellan tva stolpar placeras
centrerat 6ver dppningen enligt Figur 107.

Vid anslutning mellan portalfront och vingmur placeras stolpen
centrerat i avrundning mellan vingmur och portalfront enligt Figur
107.

Centrumavsténd mellan stolpar ska anpassas s att den sista stolpen
vid stédmurens avslut placeras sa nara stodmurens avslut som mojligt.

Avstandet mellan stolparna justeras for att uppna detta inom ett
centrumavstand pa 1,8-3 meter. Laga varden (narmre 1,8 meter)
prioriteras da tatare placering av stolparna ger en battre utformning
av stangsel for den avrundade anslutningen mellan vingmur och
portalfront.

Stangslets stolpar kan vara forséankta ovan frontportal, vingmur och
stodmur sa att en obruten ren linje uppstar hela vagen runt passagen.

Stangsel ska placeras pa den sida av stolpen som vander in mot
passagen, enligt Figur 107.

Eventuell belysning ska vara icke-blandande och vara férsankt i
undersida bro.

Pé delstracka Skavsta—Stavsjo finns totalt 9 passager under
jarnvagen som utfors med plattrambrokonstruktion.

Passage km 70+245-70+258. Gestaltningsklass 1
Passage km 71+880-71+890. Gestaltningsklass 1
Passage km 72+745-72+753. Gestaltningsklass 1

Passage km 73+998-74+006. Gestaltningsklass 1
Passage km 75+676-75+686. Gestaltningsklass 1

Passage km 79+944-79+956. Gestaltningsklass 1
Passage km 82+883-82+891. Gestaltningsklass 2
Passage km 89+740-89+750. Gestaltningsklass 2
Passage km 90+295-90+305. Gestaltningsklass 1

De klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.

Figur 107. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, placering sténgsel i plan.

Figur 108. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, stangsel ovan vingmur/stédmur sett fran
passagen.

Figur 109. Exempel pa forsankta stolpar ovan vingmur/stodmur sett fran jarnvagsbank.

Figur 110. Exempel pa férsankta stolpar ovan vingmur/stodmur sett fran passage.



3.4 Anlaggningsdelar

| foljande avsnitt beskrivs gestaltningen av jarnvagsanlaggningens
anlaggningsdelar. | texten beskrivs utgangspunkterna for

utformningen samt skillnaderna mellan de olika gestaltningsklasserna.

Teckenforklaring
Bank

Bro/passage 0,6 1,2 1,8 2,4
Skarning Jarnvagsplanegrans
Teknikgard { T Bullerskydd

Anlaggningsdelarna klassificeras, med motiv och specifika

gestaltningsatgirder som aterfinns i Bilaga 1. For placering av teknikgardar
och bullerskydd, se Figur 111.

Figur 111. Oversiktskarta teknikgardar och bullerskydd, delstréacka Skavsta—Stavsjo.

?’ Kilometer
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3.4.1 Bullerskydd

Bullerutredningar identifierar vilka bullerskyddséatgarder som kravs for
bullerberorda byggnader. Bullerskyddsatgérder kan vara jarnvagsnara
atgarder i form av en bullerskyddsskarm alternativt en bullerskyddsvall
och/eller fastighetsnara atgarder. Bullerskyddsskarm eller vall kan
medfora en 6kad barriar saval fysiskt som visuellt. Visuellt bade ur ett
resenarsperspektiv fran tdgen men ocksa ur ett betraktarperspektiv. Valen
mellan en bullerskyddsskarm kontra en bullerskyddsvall grundar sig

pa en sammanvagd bedomning av aspekter kopplad till markanspraket,
anlaggningens utformning, landskapets forutsattningar och miljopaverkan
pa till exempel landskapet, kulturmiljon, areella naringar, klimat

och naturmiljé, tekniska aspekter som till exempel geotekniska och
ekonomiska aspekter.

3.4.1.1 Bullerskyddskarm

Alternativet med bullerskyddsskarm har bade fordelar och nackdelar.

En bullerskyddsskarm kan utgora den fysiska barridar som ska finnas

langs jarnvégens bada sidor, forutsatt att de uppfyller kraven. Férdelen
med en bullerskyddsskarm &r att den tar mindre mark i ansprak an en
bullerskyddsvall. Den kan dock upplevas kontrasterande till rurala, dppna
miljoer och foreslas darfor framst vid bebyggd miljo dar utrymmet ar litet
eller i omraden déar de inte &r visuellt patagliga.

Skarmarnas paverkan pa landskapsbilden skiljer sig for olika
platser och ska bedémas och utformas efter platsens férutsattningar,
betraktarperspektivet och resenarsperspektivet.

Resenarsperspektiv avser utblick fran taget: orientering och
kontakt med omgivande landskap.

Betraktarperspektiv utgar fran platsen eller narliggande vag:
siktlinjer, kontinuitet i landskap, rytmisering av lang skarm, anslutning av
hdga skarmar mot stangsel eller annan struktur.

Skala: stolparna, kassetterna och de transparenta delarna ska utformas sa
att de motverkar flimmereffekt men harmoniserar med omkringliggande
landskap.

Omgivningar: For att betona skillnaden mellan strackans urbana och
rurala omgivningar gors en differentiering av bullerskarmens uttryck.

Det ar viktigt att definiera vilken hgjd som ska gélla for
resendrsperspektivet. Det r sannolikt att det kommer att fardas
tvavaningsvagntag pa Ostlanken. Tvavaningsvagntag har en lagre
0gonhojd i nedre avdelningen, se Figur 113.

For betraktarperspektivet kan det gora stor skillnad med lagre hojd pa den
ogenomsiktliga delen da stérre andel glas tar ned intrycket av skala och
kompakthet.

Valet mellan transparenta partier och ogenomsiktliga partier pa
bullerskyddsskarmar samt den totala hojden pa skarmen utgar dock
alltid frén bullerutredningar och kraven som finns pa att uppné gallande
riktvarden for god ljudmiljo.

Utgangspunkter

Bullerskyddsskarmar ska ges ett likartat utférande vad galler material,
proportioner, kuldrer och andel transparenta partier for hela Ostlanken
som ska bidra till banans identitet. Eftersom jarnvagen loper genom bade
landskap och bebyggelsegrupper med olika gestaltningsforutsattningar
behdver skarmarna studeras var for sig. Anpassning behover ske med
avseende pa hojd och andel transparenta partier men med utgangspunkt i,
och inom ramen, for gestaltningen som anges i detta gestaltningsprogram.

Material, monster och relief for ljudabsorberande bullerskyddsskarm
e Kassetternas insida utférs av ljudabsorberande material som tacks av
exempelvis perforerad plat/strackmetall. Se Figur 112.

e Monster/relief pa kassettens utsida kan exempelvis astadkommas
genom bockning, perforering eller riktning pa panel. Monstret far inte
medfdra att skdrmens utsida blir klattringsbar.

Transparenta och ogenomsiktliga partier

e  For att minska skdrmarnas visuellt avskdrmande effekter och gora
dessa lattare i sitt uttryck ska transparenta partier férekomma
pa utvalda delar. Utformning och utnyttjande av genomsiktliga
skarmelement ska utga fran bade resenarsperspektiv och
betraktarperspektiv.

e Vid kéansliga passager och vid langa bullerskyddsskarmar gors en
avvagning mellan ogenomsiktliga partier och transparenta partier
med mojlighet till utblickar for resenaren beaktas. Likasa dvervags
transparenta partier i dppna jordbrukslandskap dar jarnvagsbank
tillsammans med bullerskyddsskarm utgor en visuell barriar.

Figur 112. Exempel perforerad sida samt oregelbunden relief.

Figur 113. Referensbild tvavaningsvagn.

Tabell 1. Sammanfattande matris ver gestaltningsatgarder med hansyn till resenars- och betraktarperspektivet i forhallande till landskapets kontext.

Sammanhang, miljo,
kontext

Resenarsperspektiv

Betraktarperspektiv

| 6ppet landskap, jordbruksmark.

Ett varde med utblick fran tagkupén, tillracklig
langd pa glasning av 6vre del av skarm for att
uppfatta landskapet behover vara cirka 200 meter.

Anlaggningen exponeras. En hdg, ogenomsiktlig
bullerskérm bryter kontinuitet i landskapsbilden.
Glasning av ovre del foreslas. Ekonomi &r en faktor
som ska végas in.

I smaskaligt landskap, blandskog.

Kort tid for att uppfatta omgivningen — mindre
angeléget med glasning.

Anlaggningen exponeras i mindre grad. Skdrmen kan
utformas som ogenomsiktlig.

| tat bebyggelse.

Kort tid for att uppfatta omgivningen — mindre
angelaget med glasning.

Anléggningen exponeras. Skdrmen utformas efter
platsens krav.

Stationsnara.

Lagre hastighet, stérre mojlighet att uppfatta
omgivning. Kan vara av stort varde med glasning
mot omgivning.

Anlaggningen exponeras. Skarmen utformas
platsanpassad, med utgangspunkt fran kommunens
och Trafikverkets gestaltningsambition, och
Trafikverkets Stationsprogram.




e Transparent bullerskyddsskarm prioriteras for skarmens ovandel
fran 1,5 meter over ralsdverkant. Transparenta partier ska liksom
ogenomsiktliga partier utgdras av ett kassettsystem.

KRAV FRIBROBREDD 11500

MIN 3500

e Ljudabsorbenter kan inte anvéndas i transparenta delar. Vid placering
av transparenta kassetter behover darfor hansyn tas till paverkan pa
bullerdampningen.

Bullerskyddsskarm pa bro

e Bullerskyddsskarm monteras pa kantbalkens ovansida. Skarmens
utsida fortsatter i en kontinuerlig linje fran utsida kantbalk med 6
graders lutning indt mot spér for att f6lja huvudbarverkets profil.
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e Stolpar till bullerskyddsskarm placeras med ett centrumavstand fran
1,8 meter.
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e Bullerskyddsskarm pa bro utfors med kombination av ogenomsiktlig , ; , ; ) |
; R y . . Figur 114. Ref bild; E ! pd | de péaf kydd.
och transparent skarm for att ta hansyn till betraktarperspektivet och raur c1erensolid; Exempel pa llggande patygningssiy
befintliga siktlinjer, men med héansyn till riktvarden for buller.
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e Kassetter med ogenomsiktlig skam utférs med liggande relief for att
understryka brons langsgaende riktning.
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e Kassetter med ogenomsiktlig skarm ska pa utsida ha en matt yta i gra
kulér som matchar brons betongyta.

AT ——

BULLER-
SKARM

1T BULLE

| 2

EML

e For bullerskyddsskéarm med transparent skarm avslutas de
transparenta kassetterna 50-100 millimeter 6ver stolpen for ett lattare
uttryck.
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Figur 117. Planskiss bullerskdrm pa bank, anslutning mot bro. Observera att figuren
visar en princip, inte en teknisk l&sning.
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e Grundprincipen &r att bullersskyddskarmarna ansluts med en
avslutande vinkel pa bankens skarm mot bullerskyddsskarm pa bro, se
Figur 117.
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Paflygningsskydd s

e Trafikverkets rekommendationer i AKJ (Anlaggningsspecifika krav ’
j amvag) avseende utformning s att fégl ar inte ft’)rolyckas ska f('j|j as Figur 115. Principsektion bullerskdrm pé bank, anslutning mot bro. Observera att figuren visar
(TDOK 2016'0187) en princip, inte en teknisk I6sning.

e Transparent bullerskyddsskarm ska sékras avseende fagelskydd .
sa att faglar inte kolliderar med skarmen. Paflygningsskydd ska ==
utforas i form av monster, lampligen som ett diskret vitt prick- eller
randmonster. Monstret ska utforas staende, alternativ liggande, se =
Figur 114, e
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e Vegetation far inte finnas eller anldggas intill genomskinliga
bullerskyddsskarmar. Avstandet mellan vegetation och skarm ska vara
sé stort att faglar inte lockas att flyga in i skarmen.

Pa delstrackan Skavsta—Stavsjo finns det totalt en bullerskyddsskiarm:

Bullerskyddsskarm 81N1 km 81+461-81+637. Gestaltningsklass 3

Den klassificeras och beskrivs i kapitel 4.1.2och i tabell 5 i Bilaga 1.

Figur 116. Princip for utformning av bullerskyddskarm vid 6vergadngen mellan jarvagsbank och bro.



3.4.1.2 Bullerskyddsvall

Ett alternativt bullerskydd ar att etablera en bullerskyddsvall. Det finns
bade fordelar och nackdelar att anvanda en bullerskyddsvall kontra
bullerskyddsskarm. Utifran ett landskapsbildsperspektiv innehar en
bullerskyddsvall ofta fler positiva kvaliteter for en naturlig inplacering i
landskapet an vad en bullerskyddskarm har, framforallt i omraden med
en rural karaktar. Bullerskyddsvallen kan ocksa verka formildrande for
hela jarnvagsanlaggningen genom att fungera som en typ av avskarmning
och anpassning av landskapet. Den kan ocksa hjalpa till att lyfta fram

och rama in vissa specifika anlaggningsdelar som exempelvis en hogt
gestaltningsklassad bro. En annan positiv aspekt med bullerskyddsvall ar
att de etableras med jordmassor fran jarnvagsanlaggningen vilket innebéar
minskad klimatpaverkan genom minskad transport och farre kostnader for
deponi.

For att kunna anpassa vegetation pa banken erfordras dock en viss
slantlutning vilket medfor att en bullerskyddsvall tar betydligt storre
markansprak an en bullerskyddsskarm. Slantlutningen innebar ocksa
att bullerskyddsvallen hamnar langre ifran spar, vilket betyder att

en bullerskyddsvall ocksa behdéver vara nagot hogre &n motsvarande
bullerskyddskarm.

Utgangspunkter
Gestaltningens grundutforande av bullerskyddsvall utgar fran
principsektionen, Figur 118. Slantlutningen ar 1:2 och slantfoten ar rak.

Slanter ska vara vegetationsbekladda. Dar bullerskyddsvallar ssammanfaller
med viltpassager formas slanterna for att kanalisera viltet mot passagen.

Placering av stangsel kan paverka hur bullerskyddsvallen upplevs bade
visuellt, men aven hur tillganglig den &r att rora sig langs. Detta beskrivs
vidare i kapitel 3.4.2 Stangsel.

Strategi

Bullerskyddsvall gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutférandet av bullerskyddsvallar
och appliceras pa platser med lag kanslighet for anlaggningen.
Grundutférandet utgar fran typsektionen och innebar rak slantfot.

Vid bullerskyddsvall ateretableras befintlig vegetation via paférande av
avbaningsmassor fran platsen och stodsas eventuellt med sadd av for
platsen anpassad gras- och értfroblandning. Fér utforligare beskrivning
avseende vegetationsval, se kapitel 3.4.4.

Bullerskyddsvall gestaltningsklass 2

For att skapa en mer landskapsanpassad och mjukare 6vergang till
omgivningen kan bullerskyddsvallen ges en avrundad slantfot med radie
5 meter. Slantbekladnad och vegetation utgar fran grundutférandet med
avbaningsmassor. Fér utférligare beskrivning avseende vegetationsval, se
kapitel 3.4.4.

Bullerskyddsvall gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 innebir platsspecifik gestaltning. I gestaltningen

kan avsteg fran grundutférandet goras och atgarderna ar unika for den
specifika platsen. Exempel pa dtgiarder kan vara justering av slantlutningar
och landskapsmodelleringar, mer omfattande arbete med vegetation

eller tillgangliggorande for friluftsliv, se kapitel 4 Omradesspecifik och
platsspecifik gestaltning.

.~ |

Figur 118. Principsektion for bullerskyddsvall.

P4 delstracka Skavsta—Stavsjo finns totalt 4 bullerskyddssvallar:

Bullerskyddssvall vid Alberga km 81+411-81+476. Gestaltningsklass 3
Bullerskyddssvall vid Alberga km 81+622-81+700. Gestaltningsklass 3
Bullerskyddssvall vid Vretadn km 86+290-86+390. Gestaltningsklass 2
Bullerskyddssvall vid Rosenberg km 89+475-89+710. Gestaltningsklass 2

De klassificeras och beskrivs i tabell 5 i Bilaga 1.




3.4.2 Stangsel

En fysisk barriar ska placeras pa bada sidor av Ostlanken for att hindra
djur och manniskor fran att passera eller uppehalla sig pa stambanan.
Denna barriar ska aven placeras vid teknikgardar. Den fysiska
barridaren utgdrs ofta av stangsel men kan aven utgdras av exempelvis
bullerskyddsskarm (se kapitel 3.4.1), forutsatt att skarmen uppfyller
kraven som stalls pa den fysiska barriaren.

Krav pa gestaltning far exempelvis inte inkrakta pa kraven pa personskydd
och skydd mot suicid. Stéangsel ska inte vara klattringsbara och ovansida
skarm ska inte vara mojlig att std pa. For att varna om vilt far inte stangslet
utformas med piggar pa ovansidan. Detta galler dock inte inom tatort, vid
broar 6ver spar, teknikgardar och trafikplatser for resandeutbyte dar syftet
med stangslet i forsta hand ar att forhindra suicid- och personolyckor.
Grins for vad som utgor tatort definieras enligt SCB:s (Statistiska

Central Byran) titortsavgriansningar. Aven krav for elsikerhet med
sakerhetsavstand och jordning mm ska beaktas.

Det inledande avsnittet beskriver principer for stangslets utformning
medan det efterféljande beskriver placering av stangsel.

3.4.2.1 Utformning av stangsel

Sténgsel och grindar ska se likadana ut 1angs hela Ostlanken. Stangsel
utfors antingen som flatverksstangsel eller svetsat gallerstangsel.

Svetsat gallerstangsel placeras i stad/tatortssammanhang och runt
teknikgéardar. Pa ovriga platser forordas flatverksstiangsel. Utover specifika
utgdngspunkter for respektive stangseltyp utgar gestaltningen fran
foljande generella riktlinjer:

e Sténgsel och grind ska ha en enhetlig utformning gallande material och
kulor och bor inte vara av sort som blanker i landskapet. Alla ingaende
delar av stangslet ska ha samma kulor.

e Stangslet ska vara genomsiktligt.
« Tvarsnitt pa stangsel, stolpe och grind ska vara rakt.
e Trappning av stdngselsegment ska undvikas.

< Diagonala stag for att forstarka delar av flaitverksstingsel ska monteras
sa lagt som mojligt.

e Eventuella horisontella stag for att forstarka delar av flatverksstangsel
ska monteras pa samma hojd som angransande stag.

e Vid svetsade gallerelement kan element med en radie anvandas for att
undvika skarpa 90-gradiga ytterhorn t.ex. vid teknikgardar. Se Figur
120.

e Teknikgardar stangslas alltid in med stangsel av typ svetsat galler.

Utgangspunkter fléatverksstangsel
e Effektiv h6jd: minst 2,5 meter fran terrangsidan.

e Maskstorlek: cirka 40x40 millimeter med 45 graders vinkel.
e Avstand mellan stolpar: 2-3 meter.

e Djup under mark: minst 0,4 meter for att undvika att man kan grava
sig under.

e Kulor: gra/varmforzinkat.

Maskstorlek 40x40 T *
millimeter med 45 )
graders vinkel

Effektiv h&jd minst
2.5 meter

Avstand mellan stolpar
2-3 meter
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Figur 120. Vid stangseltyp svetsat galler undviks skarpa ytterhérn dar det &r
lampligt t.ex. vid teknikgardar.

Utgangspunkter svetsat gallerstangsel

Effektiv hojd: minst 2.5 meter fran terrangsidan.

Rutnatet ska utformas som icke klattringsbart och nat ska utféras med

dubbla horisontella trddar som placeras pa varsin sida av genomgaende

vertikala tradar.

For att fungera som overklattringsskydd ska de dversta vertikala
stangseltradarna sticka upp minst 25mm 6ver den éversta horisontella
stangseltraden.

Maskstorlek pa nat ska vara 50x200 millimeter.
Avstand mellan stolpar: 2 meter.

Djup under mark: minst 0,4 meter for att undvika att man kan gréava
sig under.

Horisontal maskstorlek
métt fran centrum pa
trad fill centrum pa frad

' A

Dubbla horisontala
fradar - en pa var
sida om de vertikala

wodoma
/

Héjd pa
panel
Vertfikal

maskstorlek matt

fian centrum pa —
trad fill centrum pa

wad ‘é/

AN
AN
Y
W

Bredd pa panel

Figur 121. lllustration av princip for svetsat gallerstéangsel.
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3.4.2.2 Placering av stangsel

Utgangspunkter

Stangsel langs Ostlanken placeras som grundprincip nara skarningskron
och intill slantfot vid bank. Placeringen av stéangslet ska géras med
ambitionen att minimera anlaggningens visuella och fysiska avtryck i
landskapet. Da landskapet varierar i topografi och plan, uppkommer flera
variationer utdver typsektionerna for bank och skarning, till exempel i
stangselévergang mellan skarning—bank eller i moéten mellan stangsel och
andra anlaggningsdelar.

Jordskarning

Vid jordskarning i 6ppet landskap ska stangslet vara sa rakt och dolt som
mojligt och det kan placeras pa tva principiellt olika satt. Antingen uppe pa
jordskarningens kron i enlighet med typsektionen eller nere vid jarnvagens
dike men d& méaste hojden anpassas for att hindra viltinhopp. Om sténgslet
dras langs diket blir det sannolikt ett rakare och kortare stangsel, dock
maste detta vagas mot en sannolik hogre stangselhéjd. Se Figur 122 for vad
en 45 graders hoppvinkel innebér for effektiv hgjd pa stangslet.

Overgéangen fran bergskarning till jordskarning

Vid 6vergangen fran bergskarning till jordskarning kan stangslet placeras
pa tva principiellt olika satt. Grundprincipen &r att stangslet klattrar upp
till jordskarningens kron, se Figur 122. Ett alternativ som kan nyttjas i mer
visuellt kansliga omraden ar att dra ner stangslet till skarningens slantfot
(Figur 123), men da maste hansyn tas till vilt vilket kraver anpassning i
enlighet Figur 122 med ett hogre stangsel.

STANGSLETS HOJD AR 3,50 M.
DET MOTSVARAR SAMMA
EFFEKTIVA HOJD SOM FOR
STANGSEL MED 2,50 M HOJD
VID PLAN MARK.

)

x/ VEGETATIONSBEKLADDA
W SLANTER

-0 SD'I’

Figur 122. lllustration éver vad 45 graders hoppvinkel innebér fér effektiv h6jd pa stdngslet. Férdelen med denna placering &r att stdngslet kan déljas i vardefulla omraden.

Figur 123. Placering av stangsel pa jordskarningens krén.

Figur 124. Placering av stangsel intill dike vid spar.



Tryckbank Overgang mellan skarning/ bank till bro

Vid tryckbank placeras stangslet som om tryckbanken vore marken intill Vid 6vergangen mellan skarning/hog bank till bro dras stangslet langs

en lagre jarnvagsbank. Om mojligt ska stangslet placeras sa att 6verkant med sparen enligt Figur 128. Vid 6vergangen fran en bank till bro ar

inte ar hogre an ralsoverkant. Vid évergangen mellan tryckbank och det lampligt att klattra upp med stangslet langs banken cirka 45 grader,

jarnvagsbank eller mellan tryckbank och bro placeras stangslet enligt Figur  enligt Figur 129. | bada tillfallen placeras en sektion stangsel pa ovansida ,
126 och Figur 127. vingmur.

Figur 125. Principskiss - placering av stangsel pa tryckbank. Gestaltningsméssigt ar det
viktigt att stangslets dverkant inte sticker upp 6ver rélsdverkant.

Figur 128. Stangselplacering vid 6vergang fran skarning/hog bank till bro.

Figur 126. Stangselplacering vid 6vergdng mellan jarnvagsbank och tryckbank. I

Stangslet moter broracke i
en mjuk dvergang

Stangslet moter ej
landfaste vinkelratt

Figur 127. Strategi for stangselplacering vid 6vergadng mellan tryckbank och bro. Figur 129. Stangselplacering vid évergang fran bank till bro.
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Bullerskyddsvall

Vid bullerskyddsvall dras stangslet enligt typsektion pa utsidan av vallen
enligt Figur 130. En alternativ stdngeselplacering i sarskilt k&nsliga
omraden &r placering pa insidan av bullerskyddsvallen for att minimera
dess visuella paverkan fér omgivningen, se Figur 131.

Stangsel

Figur 130. Stangselplacering enligt typsektion for bullerskyddsvall.

Figur 131. Alternativ placering dar stangslet dras intill jarnvagen for att minimera det visuella anspraket.

Landskapsanpassning

Jarnvagsanlaggningen kommer att utgora en ny horisontell linje i
landskapet. En strikt tolkning av stangselplacering enligt typsektion
riskerar att bryta upp denna vagréata linje och ge ett rorigt intryck om
stangslet dras fram och tillbaka utifran slanters och bankers utbredning
och darmed hojdlage. Grundprincipen ar darfor att halla stangslet i
samma hojdniva, dar dverkant stangsel ska ligga lagre an ralséverkant
dar sa ar mojligt. For att minimera stangslets visuella paverkan bor man
darfor i omraden som har en hog kéanslighet eller i 6ppna landskap dar
anlaggningen ar sarskilt visuellt uppenbar, gora ett visst avsteg fran aktuell
typsektion genom att rata ut stangselplaceringen. Se exempel i Figur 132.
Intrycket med ett utratat stangsel blir mindre rorigt och det foljer sparets
horisontella linje.

Figur 132. Stangsel i rosa farg visar stangselplacering enligt typsektion for jarnvagsbank dar
stangslet placeras intill dess slantfot. Stangsel i gron farg visar ett stangsel som ratats ut vilket
ger ett mer harmoniskt uttryck.



3.4.3 Teknikgardar

Jarnvagsanlaggningens tekniska utrustning och underhéllsobjekt
samlokaliseras i gegmensamma teknikgardar. For gestaltningsarbetet i
systemhandlingen har det efterstravats att placera teknikgardarna dar

de gor minst visuell paverkan. Det vill sdga, hellre en placering i skog

&n pa 6ppen jordbruksmark och dar det ar mojligt pa redan bebyggd
mark. En viktig aspekt har aven varit att skapa en sa kort servicevég till
teknikgardarna som mgjligt, men fortfarande anpassade till befintliga
strukturer i landskapet, for att undvika ytterligare fragmentering och med
hénsyn till kostnad och klimat.

Teknikgardarnas storlek moéjliggor att fasadbekladnad och/eller
utskjutande tak kan sticka ut 0,25 meter fran byggnad. | detta
gestaltningsprogram berérs endast teknikbyggnadernas utformning och
inte teknikgardarnas markansprak.

Stangsling av teknikgardarna ska utgoras av svetsat gallerstangsel, med

undantag fran gestaltningsklass 3 som kan ha en mer platsspecifik 16sning.

Stangsel beskrivs mer ingaende i kapitel 3.4.2.

Utgangspunkter

Forslagen till gestaltningskrav har syftet att efterstrava en enhetlig
gestaltning for respektive gestaltningsklass. Fasadbekladnad och tak for
teknikbyggnader ska se likadana ut 1angs hela Ostlanken enligt foljande
gestaltningsprinciper:

Material och kulor

e Samtliga teknikbyggnader inom samma teknikgard ska utforas
monokroma i ett enhetligt material och kuldr. Teknikskap bor
utformas med samma kuldr som teknikbyggnaderna inom samma
teknikgard.

e Synliga ingdende delar av teknikbyggnader ska utféras monokroma
i ett enhetligt material och kul6r. Detaljer som ventilationsgaller
ska integreras i byggnadsdesignen. Belysning med rorelsedetektor
monteras ovan dorr.

Utformning fasad
e Fasadmaterial ska ha en liggande orientering med 6verdimensionerad
reliefverkan.

e Fasadbekladnad och tak ska utféras i obrannbart material.

e Fasaden ska ha fyra lika héga sidor for att ge intrycket av ett plant tak.

Utformning tak
e  Taklutning ska ske med lagsta del mot jarnvéagen.

e Taket ska ligga under fasadens hdgsta punkt sa att taket inte ar synligt
for betraktaren.

e Awvattningssystem ska utforas dold mellan tat yttervagg och
fasadpanel s att teknikhusen far ett visuellt rent uttryck.

Underhall

e Forebyggande atgarder och forsvarande omstandigheter for klotter
och skadegdrelse gors bland annat genom fasadens utformning samt
placering och insténgsling av teknikbyggnaderna.

Figur 134. Referensbild dorrdetal;.

Figur 133. Exempel pd montagedetal;.

Figur 135. Referensbild platmaterial.

57



58

Strategi

Gestaltningsklass 1

Fasadmaterial av standardiserad profilplat med stora dimensioner av
reliefen, liggande orientering. Omalad (Aluzink) eller svartmalad profilplat
beroende pa omgivning.

Gestaltningsklass 2

Fasadmaterial av 6verlappande dverdimensionerade fjéllpanel, liggande
orientering. Malad i faluréd kulor eller svart beroende pa omgivning. Inom
mosaikartat sprickdalslandskap anvands fasadpanel i faluréd kuldr och
inom kuperat skogslandskap anvands fasadpanel i svart kulor.

Gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 kan till exempel vara teknikbyggnad i en stad eller
tatort. Gestaltningsklass 3 foljer samma takform och koncept for fasad som
klass 2 men kan utformas i flera material och kulorer for att ytterligare
anpassas till omgivningen. P4 delstracka Skavsta—Stavsjo finns det ingen
teknikgard med gestaltningsklass 3.
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P& delstracka Skavsta—Stavsjo finns det totalt 13 teknikgardar. De
klassificeras och beskrivs i tabell 6 i Bilaga 1.



3.4.4 Vegetation

Malet med vegetationen &r att laka samman anlaggningen med landskapet
och de naturtyper jarnvagen stracker sig igenom. Val av vegetation ska
utgd ifrdn den omkringliggande naturmiljons forutsattningar och krav
samt strava efter att gynna ekologiska kvaliteter. Att tillvarata den for
stdndorten befintliga vegetationstypen och ateretablera den pé slanterna ar
viktigt fér jarnvagsanlaggningens landskapsanpassning.

For att minska anlaggningens paverkan pa landskapets varden ska

befintlig omkringliggande vegetation skyddas och i mojligaste mén bevaras.

Vegetationsridaer som skarmar av och minskar anlaggningens visuella
paverkan i landskapet har ett stort varde och bor beaktas i kommande
skeden.

De atgarder som foreslas for vegetationen utgar fran platsens kanslighet
for jarnvagsanlaggningen, men ocksa utifran platsens forutsattningar, samt
kvalitet och egenskaper i markskiktet. Generellt kommer vegetationen
narmast sparomadet att utgoras av lagvaxande och uthallig ris- och
grasvegetation for att successivt langre fran sparet utgoras av laga buskar
och sma trad.

Vegetation pa slanter

Grundutférandet avseende slantvegetation langs med
jarnvagsanlaggningen ar anvandandet av avbaningsmassor. Det

ar en metod for att ateretablera befintlig vegetation pa en given

plats. Avbaningsmassor bestar av det 6versta 30 cm tjocka lagret av
markvegetation och jordman som schaktas av under byggskedets forsta fas.
Markvegetation och jordman lagras tills slanter ar utforda, for att sedan
paforas som ett ytskikt. Avbaningsmassor innehéller ett rikt mikroliv,
frobanker och rotdelar som &r anpassade for platsen. Malet ar att den
for platsen likvardiga vegetationen ska bidra till att sémldst integrera
sldnterna till det befintliga landskapet. Strategin appliceras pa slanter pa
jarnvagsbank, jordskarning, bullerskyddsvallar, tryckbankar och diken.

Figur 136. Exempel pa hur slédnternas vegetation integrerar med omgivningen (Trafikverket,
2021).

Metoden med ateretablering genom avbaningsmassor kraver nogsam
uppféljning under byggtiden. Hantering och lagring av massorna behdver
ske péa ratt satt s& att mikroliv, fré och rotdelar halls vid liv. Metoden
kraver ocksa utrymme for lagring av jorden. Jordlagren placeras med
fordel 1angs den stracka dar avtagning har skett, pa sa vis sékerstalls att
massor aterfors till ursprunglig plats samt att transporter minimeras.
Massorna behdver aven inventeras for att sakerstalla att de inte innehaller
spar av invasiva arter.

Om anvandandet av avbaningsmassor inte skulle ga att genomfora

som grundutférande, till exempel pa grund av brist pa upplagsytor

eller att avbaningsmassorna inte racker, sprutsas slanterna med gras-

och angsfréblandning anpassad till platsen. Beroende pa bankens

eller skarningens uppbyggnad kan atgarder behévas for att skapa bra
forutsattningar for fréerna att gro. Om banken eller skarningen bestar

av grovre stenfyllning behdver denna tatas av med mindre fraktioner. En
bank eller skarning bestdende av jordmaterial kan sprutsas direkt utan
atgard. P4 vissa platser bor alternativ till sprutsadd évervagas, till exempel
i skogsmark bestdende av ris- och drtartad vegetation. Slanterna lamnas
istallet obehandlade for att lata lokala arter ateretablera sig genom naturlig
invandring.

Omradesspecifika atgarder

Beroende pa landskapets kontext och kvaliteten pa det 6versta markskiktet,
kan ytterligare atgarder avseende vegetation tillampas. Exempelvis kan
stodsadd av gras och orter vara lampligt beroende pa avbaningsmassornas
egenskaper.

I 6ppna landskap dar jarnvagen gar genom akermark ar jorden i regel
lerhaltig och mycket naringsrik. Har kan avbaningsmassor ateranvandas
sé lange lerhalten inte ar for hog. Vid hogt ler- och naringsinnehall bor
avbaningsmassorna blandas upp med magrare jord for att pa sa vis
séanka vaxtkraften och dérmed skotselinsatserna. Avbaningsmassor

fran akermark innehaller generellt en mindre méangd fré och kan

behova stodbesas med gréas- och angsfroblandning. Gemensamt for alla
froblandningar &r att de ska ha svenskt ursprung och vara anpassade

till platsens naturtyp och forhallanden. Arter i grasfroblandningar ska
vara lagvaxande och uthalliga. De ska kunna etablera sig snabbt samt ha
ett djupt rotsystem som binder jorden och darmed férhindrar erosion.
Angsfroblandningar ska vara artrika och innehélla arter forekommande
pé platsen, vilket specificeras utifran artinventeringar. Artinventering
genomfdrs lampligen under bygghandlingsskedet for att projektet ska ha
aktuell information om forekommande arter.

Ett alternativt utforande till avmagring av avbaningsmassor kan vara att
i samrad med markagaren istallet terféra den naringsrika jordmanen
till omkringliggande dkermark och lata slanterna beséas endast genom
sprutsddd med gras- och ortfréblandning anpassad till platsen. Férutom
att tacka slanterna med gras och 6rter bidrar sprutsddden och véaxternas
rotsystem till att snabbt binda jorden i flytbensgna slanter och darmed
motverkar erosion.

I vissa miljoer med 13g kéanslighet dér det endast finns ett mycket tunt
lager markvegetation och jordman kan det vara motiverat att lamna
slanterna utan vare sig avbaningsmassor eller sddd och i stallet 1ata ytan

ateretableras genom naturlig invandring av lokala arter. Exempel pa detta
kan vara i kuperade skogslandskap dar f& manniskor ror sig. Atgarder i
slantens ytskikt, till exempel genom avtétning med mindre fraktioner om
ytskiktet bestar av grovre stenfylining, maste dock utforas for att skapa bra
forutsattning for froer att gro.

Platsspecifika atgarder

For att gynna platsspecifika karaktarer och ekologiska kvaliteter kan
ytterligare stallningstaganden och atgarder behova vidtas. | exempelvis
sandrika omraden kan andra etableringsmetoder och ytor med vegetation
som kraver hogre grad av skotsel foreslas. Slanter i sandrika omraden

bor lamnas obehandlade for att i stallet lata de lokala arterna atererévra
marken av egen kraft. Solexponerade magra marker med partier av naken,
blottad sand &r en bristvara i landskapet idag. En lang rad arter, s& som
vilda bin och andra insekter som bygger bon i sanden, ar mer eller mindre
beroende av sddana marker. Stodplantering av salg och utplacering av dod
ved kan ocksa gynna ekologiska kvaliteter i denna naturtyp.

I kansliga omraden med hdga landskapsbildsvarden kan grundutforandet
behova kompletteras med artspecifik vegetation av storre storlek. De
kvaliteter som foreslas ska vara av svenskt ursprung och hardiga i platsens
véxtzon. Busk- och tradvegetation kan aven planteras p& produktionsytor,
vagar eller évrig ianspraktagen mark efter jarnvagsanlaggningens
fardigstallande. Detta kan dock endast ske i 6verenskommelse med
befintlig fastighetsdgare. Det kan ocksa vara aktuellt att grés- eller
angssadden behover ges en véaxtbadd for att fa forutsattningar for snabbare
etablering eller for att aterskapa en viss sarskilt vardefull miljo.



Skotsel

Ytor ateretablerade med avbaningsmassor, sprutsadd eller dar naturlig
invandring av vaxter har skett har en extensiv skétsel som endast omfattar
réjning for att sakerstalla en 6ppen tradsakringszon.

For att bibehélla 6nskad flora pa dngar s som torrang krivs att marken
halls mager genom att ytan slas varje ar. Slattern utfors efter blomning,
varpa det slagna hoet ska fa ligga kvar och froa av sig innan det forslas
bort. Genom att forsla bort hoet tar man bort naring och jorden halls
mager. Om hoet far ligga kvar och brytas ner kommer &ngen att pa sikt
bli mer naringsrik och de biologiska vardena gar forlorade genom att den
onskvirda dngsfloran konkurreras ut.

Sandrika omraden kraver regelbunden rojning och stérning av ytan. Da
jorden &r mycket mager behover rojning sannolikt ske med langa intervall.

For de platser dar artspecifik vegetation av storre storlek foreslas

kan en varierande form av etableringsskotsel kravas de forsta

aren efter anlaggning. Etableringsskotsel kan omfatta bevattning,
uppbyggnadsbeskéarning, godsling klippning eller slatter av grasytor,
ograsrensning m.m med tata intervall. Efter att vdxtmaterialet har
etablerats fortloper skétsel men med glesare intervall. Skotsel av ytan kan
ocksd omfatta olika typer av havd till exempel genom bete.
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Tradsakringszon

Langs jarnvagen ska en zon pa 25 meter fran sparmitt sakras for fall av
hoga trad. Dar tradsakringszonen stracker sig utanfor markanspraket
sakras ratten att halla fritt fran trad genom avtal om servitut. Inom
servitutet kan markagaren bedriva annan verksamhet s& som bete

och odling sa lange det inte innefattar hoga trad. Utanfor servitut har
Trafikverket dven ritt att avverka de hoga trid som kan utgora en risk for
jarnvagsanlaggningen, denna zon anges ofta som kantzon.

Genom att inte lata trad eller buskar vaxa narmast sparet kan ett ortartat
faltskikt breda ut sig. Som en konsekvens av detta underhall kan en

slags brynmilj6 formas som ger en naturlig och mjuk évergéang fran
tradsakringszonen till kantzon, samtidigt som det skapar utrymme

for biologisk mangfald. Denna brynmiljé kan uppfylla manga viktiga
funktioner. Vegetation som ar karaktaristisk for gransen mellan skog
och 6ppen mark producerar manga ganger nektar, pollen och bar som
har stor betydelse for insekter och manga fagelarter, och de utgor viktiga
rorelsestrak for andra marklevande djur.

Forhindra spridning av invasiva arter

Invasiva arter ar inférda, fraimmande arter som hotar den biologiska
mangfalden. De trivs och sprids i Sverige, just darfor att de ofta inte
har nagra naturliga fiender som héller dem tillbaka och de tranger
darigenom undan inhemska djur och vaxter. Under byggskedet kan
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Figur 138. lllustration av tradsékringszonen.
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det kréavas sarskilda atgarder for att begransa arternas utbredning och
spridning. Detta kan fa paverkan pa byggskedet och masshanteringen.
Nagon inventering av invasiva arter har inte genomforts i projektet. En
inventering ar lamplig att genomféra under bygghandlingsskedet, det vill
sdga nagra ar innan markarbeten ska paborjas, for att projektet ska ha
aktuell information om forekommande arter och deras utbredning. Arter
som kan forvintas finns langs strickan ar blomsterlupin, jattebalsamin,
jatteloka, hostgullris, kanadensiskt gullris och parkslide.

Figur 137. Invasiva arter som férvéntas finnas ldngs jarnvagsanldggningen &r bland annat
blomsterlupin (t.v.), jatteloka (mitten) och parkslide (t.h.). Foto: Naturvardsverket.



3.5 Landskapsanpassning

Landskapsanpassning innebaér i ett storre perspektiv att
jarnvagsanlaggningen utformas med utgangspunkt i de nationella
miljomalen samt anpassas och samspelar med landskapets karaktar,
funktion och véarden. En god landskapsanpassning kan bidra till att
mildra anlaggningens negativa konsekvenser. Det kan innebara bade
att anlaggningen underordnas i landskapet eller att utformningen

av ett enskilt objekt framhavs med utgangspunkt fran omgivande
landskapskaraktér. | Riktlinje landskap 3.0 (TDOK 2015:0323)
beskrivs det att transportinfrastruktur ska utformas i samspel med
landskapet sa att trafikanter, resenirer och omgivning erbjuds positiva
upplevelser i en vacker och valfungerande miljo. Riktlinje landskap 3.0
beskriver dven att infrastrukturen ska anpassas med utgangspunkt i de
nationella kulturmiljomalen. Kulturmiljomalen beskriver bland annat
att infrastrukturen ska anpassas utifran ett hallbart samhalle med en
mangfald av kulturmiljéer som bevaras, anvands och utvecklas.

Jarnvagens stela och statiska geometri innebar att det inte alltid &r mojligt
att folja landskapets naturliga terrdng och karaktér. Resultatet av det ar
att jarnvagen vaxelvis kommer att g& p& bank, bro och i skarning. Atgéarder
for landskapsanpassning bor motiveras utifran landskapets karaktar

och varden, och generellt har landskapsanpassningar gjorts av samtliga
delar av anlaggningen I6pande under sparlinjeprocessen och i arbetet
med systemhandlingen. Genom att till exempel bearbeta sparlinjens
profillige kan mdgjligheter till utblickar och upplevelser skapas, vilket
starker upplevelsen och forstaelsen for landskapets kulturmiljovarden.
Gestaltningsmassiga aspekter har behandlats bland annat i arbetet

med placering av teknikgardar, servicevagar, produktionsytor och
bullerskydd. Genom att flytta en teknikgard kan exempelvis behovet

av en lang servicevdag som bryter mot landskapets naturliga linjer
undvikas vilket resulterar i en mer sammanhallen och béttre inplacerad
jarnvégsanlaggning. Ett annat exempel &ar anldggning av bullerskyddsvall
pa platser som kraver bullerskyddsatgarder. En bullerskyddsvall fungerar
dels som ett skydd mot buller, men den innehar ocksa kvaliteter som

kan underlatta en mer naturlig inplacering av jarnvagsanlaggningen i det
befintliga landskapet.

Ytterligare landskapsanpassningar har gjorts efter att anlaggningsdelarnas
overgripande placeringar ar faststalld. | de fall landskapsanpassningar
gors utanfor jarnvagsplanen kravs frivilliga éverenskommelser i
samverkan med berdrd markéagare. Det vanligast forekommande ar

att en landskapsanpassning appliceras pa en redan integrerad del

av jarnvagsanlaggningen genom gestaltningsatgarder pa exempelvis
tryckbankar, jarnvagsbankar och landfasten.

Slanter vid bank, tryckbank och skarning

For anpassning av jarnvagsbankar och tryckbankar har det arbetats med
slantlutning och avrundning av slantfot vilket kan bidra till en mer naturlig
inplacering av jarnvagsanlaggningen i stort. Genom att skapa en mjukare
overgdng mellan bank och tryckbank i langsled gors en avrundning dven
dar, i de fall det &r mojligt ur ett geotekniskt perspektiv. Aven medvetna
vegetationsval pa slanter som bibehaller eller 6kar kopplingen mellan
biotoper bidrar till en jarnvagsanlaggning som ar mer anpassad till
landskapet, se kapitel 3.4.4.

Broar och landfasten

Dar jarnvagen gar pa bro anpassas anlaggningen till landskapet genom
utformning och placering av brosttd, brons langd, samt genom att
modellera broarnas landfasten och dess anslutning till befintlig mark.
Pa platser dar det ar 6nskvart med en mjuk inplacering av en bro kan
en landskapsanpassning mildra brons harda uttryck. Detta gérs genom
att delvis eller helt dolja landfastet genom en vegetationsbekladd slant,
se beskrivning av landfaste i kapitel 3.1.3, samt Overgangar mellan
markanslutningar i kapitel 3.1.6.

Avvattning

I arbetet med avvattningen av jarnvagsanlaggningen strévas det efter

att minimera antalet fordréjningsdammar. Istéllet utnyttjas befintliga
avvattningsstrukturer i sa stor utstrackning som majligt (till exempel
genom att bredda befintliga diken) i kombination med anlidggning av nya
fordrojningsdiken. Pa sa satt minimeras anlaggningens totala utbredning
och darmed minimeras aven paverkan pa landskapet. Tre dammar anlaggs
langs delstracka Skavsta—Stavsjo, vid km 70+300, km 80+500 och km
86+400. For att dammarna ska smélta in béattre i landskapet placeras de i
naturliga lagpunkter och utformas med en organisk form for att skapa ett
naturligt uttryck.

Figur 139. Exempel pa slant med medvetet vegetationsval som bidrar till en landskapsanpassad jarnvagsanlaggning.

Teknikgardar

Teknikgardarnas placering har gjorts med hansyn till landskapets
befintliga struktur samt med hansyn till landskapets 6ppenhet. T omréden
dar teknikgardarna blir visuellt patagliga kan det vara aktuellt att plantera
vegetationsridaer, for att helt eller delvis délja den tekniska utrustningen
och for att skapa andra fokuspunkter i landskapet. Denna vegetation
behdver dock goras med hénsyn till tradsakringszonen samt till en rimlig
skotselniva.

Servicevagar

Lings jarnvagen behovs flertalet servicevagar, exempelvis till teknikgardar.
Dessa ar placerade sa nara anlaggningen som mojligt. Vid placering har det
stravats efter att koppla an till befintliga vigar och strukturer i landskapet
med sa kort vag som majligt, utan att gena dver en sammanhangande

yta. Servicevagars anslutningspunkter till befintliga vigar kan saledes

ha inverkan pa placeringen av exempelvis en teknikgard. Genom att
placera viagarna i landskapets befintliga granser, som exempelvis dar
jordbruksmark moter skog undviks fragmentering.

- -
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3.6 Mellanzoner

Mellan den nya stambanan och annan infrastruktur kan mellanzoner
uppsta, vars utformning paverkar anldggningens barridreffekt och samspel
med det omgivande landskapet. D& mellanzonerna ligger i anslutning

till jarnvagsanlaggningen kommer stora delar av ytornas utformning att
paverkas av sékerhetsavstand, som exempelvis tradsékringszon, vilket styr
gestaltningen av dessa zoner.

| sparlinjeprocessen har det stravats efter att minimera fragmentering av
landskapet. | plan innebéar det en placering som medfér att mellanzonerna
antingen blir s sma som mgjligt eller tillrdckligt stora sa att befintlig
markanvandning kan bevaras. Vid ytor dar befintlig markanviandning

gar att bevara innebar det att profilldget anpassats for att kunna

tillgodose passage for att na ytan. Exempelvis vid jordbruksmark dar
jordbruksmaskiner behéver na marken pa bada sidor om jarnvagen.

I mindre mellanzoner som uppkommit har sa langt som majligt teknisk
utrustning placerats (exempelvis dammar for avvattning, servicevagar
och produktionsytor). Malet har varit att bevara de orérda, storre
sammanhéngande ytorna, samt for att minimera anlédggningens totala
utbredning och markansprak.

Mellanzoner langs delstrackan Skavsta—Stavsjo.
Mellanzonerna har inverkan pa anlaggningens helhetsintryck.

Aterstallningen av dessa ska darfor géras med hénsyn till det omgivande

Tabell 2. Oversikt mellanzoner l&ngs med delstréackan.

landskapet och den befintliga markanvandningen, for att ytorna ska smalta
val in i sitt sammanhang. Aterstallningen ska ocksa géras med hansyn

till kulturmiljovarden. Om en mellanzon sammanfaller med ett omrade

for hoga kulturmiljovarden ska atgarder vid paverkan pa kulturmiljoer
tillampas. Detta galler dock for hela anlaggningen dar paverkan pa
kulturmiljévarden férekommer, inte bara for delstrackans mellanzoner.
Dessa atgarder beskrivs mer ingdende i Miljokonsekvensbeskrivningen
(Trafikverket, 2023) som ir en del av jarnviagsplanen som detta
gestaltningsprogram ingar i.

I forsta hand foreslas mellanzonerna att bli aterstéllda till befintlig
markanvandning. Dar detta inte ar mdéjligt har en bedémning gjorts av hur
visuellt pataglig platsen ar ur ett betraktar- och resenarsperspektiv, lamplig
anvindning samt anpassning till befintlig flora och vegetationskaraktar.

Pa delstracka Skavsta—Stavsjo gar jarvagen pa stora delar parallellt

med E4, vilket innebér att stora delar av strackan kan definieras som en
mellanzon. Ménga av dessa ytor bestér dock av sluten skogsmark med en
otillginglig topografi. I Tabell 2 nedan listas darfor endast de ytor som
innan jarnvagens etablering har en mer 6ppen och tillganglig karaktéar, och
som blir direkt paverkade av jarnvagen.

Detta gestaltningsprogram tacker endast den mark som kommer att
agas av Trafikverket, vilket innebér att stora delar av mellanzoner efter
att jarnvagen ar anlagd kan komma att dgas och skotas av andra aktorer.

Gestaltningsatgarder och skétsel utanfor jarnvagsplanens markansprak
kan endast utforas i dverenskommelse med markéagare, varfor delar av
detta avsnitt ska lasas som rekommendationer for mellanzonerna.

Delstrackans mellanzoner listas i Tabell 2 och redovisas i Figur 140 pa sida
63.

Benamning Langdmeter Landskapsbild Befintligt Underhallsansvar Foreslagen atgard

kanslighet markfoérhallande

Véster om Aspedal | km 70+900-71+250 | Klass 2 Jordbruksmark Trafikverket inom Tillganglighet behover sakerstéllas. Aterstéllande
jarnvagsanlaggningens till befintligt markanvandningsomrade.
avgransning for aganderatt. |
ovrigt befintlig fastighetsigare.

Oster om vag 610 | km 71+450-71+600 Klass 2 Jordbruksmark Trafikverket inom Tillganglighet behover sakerstallas. Aterstéllande
jarnvagsanlaggningens till befintligt markanvandningsomrade.
avgransning for aganderatt. |
ovrigt befintlig fastighetsigare.

Vaster om Halladal | km 74+100-74+200 | Klass 2 Jordbruksmark Trafikverket inom Ytan anses vara for liten for att aterstallas till
jarnvégsanlaggningens befintligt markanvandningsomrade. Foreslas
avgransning for aganderatt. | nyttjas likt skogsomradet som omgardar ytan.
ovrigt befintlig fastighetsigare.

Alberga km 81+400-81+650 | Klass 2 Betesmark Trafikverket inom Produktionsyta placeras i mellanzon. Aterstélls
jarnvagsanlaggningens efter byggtid till betesmark sa lange tillganglighet
avgransning for aganderatt. | sakerstalls.
ovrigt befintlig fastighetsigare.

Oster om Vretadn | km 85+500-86+000 | Klass 2 Jordbruksmark Trafikverket inom Tillganglighet behover sakerstéallas. Aterstéllande
jarnvagsanlaggningens till befintligt markanvandningsomrade.
avgransning for aganderatt. |
ovrigt befintlig fastighetsédgare.

Vaster om Vretadn | km 86+100-86+600 | Klass 2 Jordbruksmark Trafikverket inom Tillganglighet behdver sakerstéllas. Aterstéllande
jarnvégsanlaggningens till befintligt markanvandningsomréde.
avgransning for aganderatt. |
ovrigt befintlig fastighetsdgare.
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Figur 140. Oversiktskarta mellanzoner med inzoomningar per omréade.

Gy

63



64

3.7 Produktionsytor

En genomténkt produktionsplanering &ar en viktig komponent i stora
infrastrukturprojekt. Jarnvagsanléaggningen delas upp i permanenta
markbehov/markansprak och tillfallig nyttjanderétt vilket beskrivs i PM
Markanspraksprinciper.

Langs med delstrackan Skavsta—Stavsjo finns det en rad ytor for
produktion med tillféllig nyttjanderatt som redovisas i jarnvagsplanen.
Dessa ytor avser bland annat tillfélliga etableringsytor, byggvéagar,
etablering med mera. Langs med hela anlaggningen tas under byggskedet
tillfallig mark i ansprak som ar nédvandig for exempelvis byggvagar,
upplag av avbaningsmassor och sa vidare. Utbredningen av denna
tillfalliga nyttjanderétt varierar beroende pa jarnvagens markanslutning,
och redovisas mer detaljerat i jarnvagsplanens tillhdrande plankartor.

Vid jarnvagsanlaggningens etablering bor avbaningsmassor tillvaratas
for att senare ateranvandas som slantbekladnad pa bankar och slanter.
Uppléggningen av avbaningsmassor bér ske nara ursprungsplatsen for
dels kunna ateretablera platsens ursprungliga flora, dels for att undvika
Okade koldioxidutslapp och kostnader for transport. Vid hanteringen av
massorna ar det ocksa viktigt att sakerstalla massor innehallandes olika
typer av flora inte blandas eller forvixlas.

3.7.1 Aterstallning

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markégaren
efter att Trafikverket inte langre har behov av dem. Trafikverkets ambition
ar att i samrad med markagaren aterstélla marken sa langt det ar
ekonomiskt motiverat. Ambitionen &ar ocksa att under byggtiden forebygga
och minimera skador si langt som det ar mojligt. Trafikverket har dock
enligt lag inga krav pa sig att vare sig aterstalla mark till ursprungligt
skick eller genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att
ekonomiskt ersatta skadan.
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4 OMRADESSPECIFIK OCH
PLATSSPECIFIK GESTALTNING

4.1 Oversiktlig beskrivning av fokusomraden

I detta kapitel beskrivs omradesspecifik och platsspecifik gestaltning,
vilket appliceras i gestaltningsprogrammets fokusomraden. Den
omradesspecifika gestaltningen tar ett helhetsgrepp pa omrédet i

stort, medan platsspecifika gestaltningsatgarder appliceras pa sarskilt
utvalda markanslutningar och anldggningsdelar. En platsspecifik
gestaltning behover inte betyda att alla delar av gestaltningen ar

unika for platsen. | vissa fall utfors delar av gestaltningen utifran de
Overgripande gestaltningsprinciperna beskrivna i kapitel 3 samt i Bilaga 1 -
klassificeringstabeller. Anlaggningsdelarna som redogors for i detta kapitel
beskrivs utifran sin geografiska kontext och hur gestaltningen av dessa tar
hansyn till fokusomradets olika varden.

Kapitlet ar uppdelat i fyra avsnitt, ett for varje fokusomrade. Varje avsnitt
inleds med en beskrivning av det aktuella fokusomradet med dess karaktar,
kanslighet och varden. Efter detta foljer de gestaltningsavsikter som ar

Stavsjo
0adp

Teckenforklaring

Bank — Bro/passage
Skéarning - Ny eller ombyggd vag ——

2. Jarnvagsbank 7
Grans fokusomradde - - -

Figur 142. Oversiktskarta fokusomréden.

Fokusomrade Halladal
1. Landskapsbro 6ver Halladal

framtagna for fokusomradet, vilka gestaltningen ska svara pa. Slutligen
redovisas de anlaggningsdelar inom omradet som kraver en platsspecifik
gestaltning. Dessa anlaggningsdelar beskrivs i numerisk ordning inom
respektive avsnitt.

Se Figur 142 for en Oversikt av delstracka Skavsta—Stavsjos fokusomraden
med ingaende anlaggningsdelar. For delstrackan har fyra fokusomraden
identifierats: Halladal, Albergadn, Vretadn och Rosenberg.

For Vretadn och Rosenberg utfors anlaggningsdelarna uteslutande enligt
gestaltningsprinciper beskrivna i kapitel 3, varfor dessa fokusomraden i
huvudsak redovisar illustrationer som visar anldggningen i sin geografiska
kontext.

Respektive omrade och anlaggningsdelar redovisas enligt Figur 143.

1. Landskapsbro 6éver Albergadn
2. Jarnvagsbank 25 & 26

3. Bullerskyddsvall 81N1 & 81N2
4. Bullerskyddsskarm 81N

i kapitel 3.

N . " : : pri
L3 B S ’ i
o = parntggenet

Fokusomrade Vretaan och Rosenberg
De ingdende anlaggningsdelarna
utférs enligt grundutférande beskrivet

4.1.1 Halladal
4.1.1.1 Landskapsbro 6ver Halladal
4.1.1.2 Jarnvégsbank 7

4.1.2 Albergaén
4.1.2.1 Landskapsbro 6ver Albergaén
4.1.2.2 Jarnvagsbank 25 & 26
4.1.2.3 Bullerskyddsvall 81N1 & 81N2
4.1.2.4 Bullerskyddsskarm 81N

4.1.3 Vretadn & 4.1.4 Rosenberg
De ingaende anlaggningsdelarna utfors enligt
grundutforande beskrivet i kapitel 3.

Figur 143. Oversiktlig lasanvisning fér kapitel 4 och delstrackans fokusomréaden med
tillhérande anlaggningsdelar.
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4.1.1 Halladal

Halladal ligger i en uppodlad dalgang strax séder om Rinkebysjon. Genom
dalgangen rinner vattendraget Bjornbacken som har sitt utflode fran
Rinkebysjon. Fokusomradets rumslighet utgors av blandningen mellan
den 6ppna dkermarken i dalgdngen som varvas med slutna skogsomréaden,
akerholmar av olika storlek samt ett vegetationsstrak langs Bjornbéacken.
Vegetationen langs Bjornbacken véaxlar mellan tatare och glesare partier.
Rinkebysjons sodra strand aterfinns i den norra delen av korridoren,

och strax soder om korridoren gar E4. | 6st utgors fokusomradets grans
av landfastet for en landskapsbro. Fokusomradets avgransning i vast
ligger strax vister om den befintliga enskilda vigen som passerar under
jarnvagen. Rinkebysjon omges av tat skog men séder om sjon éppnar sig
skogen och ett 6ppet landskapsrum stracker sig i nordvastlig-sydoéstlig
riktning.

Det 6ppna landskapet med de &ldre bebyggelsemiljéerna Halladal och
Nystugan i norr samt Harvetorp i sdder utgér en sammanhangande
kulturhistoriskt vardefull miljo. Landskapet erbjuder ocksa mycket
rekreationsvarden, som framst ar koncentrerade till omraden kring
Rinkebysjon. Rinkebysjons badplats ar utpekad som en malpunkt i den
Fordjupade landskapsanalysen. Att det ror sig mycket manniskor i omradet
bidrar till 6kad komplexitet och stéller krav pa goda passageméjligheter.
Det finns inga siktlinjer eller utblickar mot specifika malpunkter eller

landmarken i omradet, men den 6ppna dalgangen erbjuder vyer som bor
varnas. Liksom utblickar fran E4 kommer utblickar fran jarnvagen ut éver
den 6ppna dalgangen att bli vardefulla ur ett resenarsperspektiv.

For strackan Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram overgripande,
omradesspecifika och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram for fokusomrade
Halladal:

e | Valingeskogen och kring Rinkebysjon forekommer mycket
rekreation- och friluftsliv. For att bevara rekreationsmdjligheterna i
omradet ar det viktigt med en omsorgsfull gestaltning som tillgodoser
passagemojligheter for friluftsliv.

e FOr att bevara det karaktaristiska landskapet, sambanden i den
vardefulla kulturmiljon samt tillgangligheten till Rinkebysjon ar det
viktigt med en bro forbi Halladal. Bron ska ha en medveten gestaltning
med hansyn till landskapsbilden och det dppna landskapsrummet.
Detta gors bast med en bro som gar fran kant till kant i dalgadngen.

Halladal

7 o
N

1. Landskapsbro dver Halladal
2. Jarnvagsbank 7

Figur 144. Oversikt fokusomrade Halladal med tillhérande anlaggningsdelar som kraver

platsspecifik gestaltning.
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Figur 145. lllustration: Oversikt 6ver jarnvagsanlaggningen i den kuperade dalg&ngen vid Halladal.
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Figur 146. lllustrationsplan éver fokusomradet Halladal.




Platsspecifik gestaltning

De anldggningsdelar som beskrivs platsspecifikt i Hilladal ar
Landskapsbro dver Halladal och Jarnvagsbank 7.

4.1.1.1 Landskapsbro ¢ver Halladal

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for den
landskapsbro som anlaggs i Halladal, se Figur 147 for dess placering i
fokusomradet.

Rinkebysjon

@Landskapsbro over Halladal
2. Jarnvagsbank 7

Figur 147. Oversikt Halladal med landskapsbron markerad i rott.

Landskapsbron 6ver Hélladals dalgang stracker sig mellan km 72+239 och
km 72+573. Bron ar 334 meter lang och passerar éver 6ppen akermark,
Bjornbéacken samt en mindre bilvég, se Figur 148. Landskapsbron stracker
sig over den del av dalgangen som ar uppodlad och darmed mest 6ppen,
och ansluter sedan till en jarnvagsbank i vastra delen av dalgdngen dar
nivderna i landskapet ar hogre och dar det finns mer inslag av skog och
vegetation séder om sparlinjen, se Figur 153. P4 sa vis kan de langsta
siktlinjerna i den 6ppna dalgangen varnas om.

Bron placeras cirka 400 meter séder om Rinkebysjéns badplats och
kommer att bli ett nytt infrastrukturellt tilldgg i det befintliga relativt
opaverkade landskapsrummet. Bron kommer att bli visuellt pataglig dels
ifrdn Rinkebysjon och Nystugan i norr, men framforallt for de som fardas
pa intilliggande vagar kring bebyggelsen i Halladal.

I 6ster ansluter landskapsbron fran en jarnvagsbank i relativt tat skog.
Mellan de tva forsta brostoden anlaggs tva nya enskilda vagar som
mojliggor en vinkelratt passage under bron. Den vastra vagen leder mot
Rinkebysjon medan den Ostra vagen leder upp mot en privat fastighet,

se illustration i Figur 150. For att minimera den vastra vagens visuella
paverkan fran den 6ppna dalgangen vasterut foreslas en tradrida sparas
mellan vag och dkermark. | vast ansluter bron till en naturlig héjd och mot
brons landfaste etableras en slant med lutning 1:2 som vegetationsbeklas
med avbaningsmassor fran narliggande omgivning. For att naturligt
inplacera sldntkonen i befintligt landskap avrundas sléntfoten med 5
meters radie dar den moter planerad markniva.

Landskapsbrons brodverbyggnad utformas med avrundade kantbalkar och
anslutningen mellan konsol och ladbalk utformas likasd med avrundning.
Detta gor att solljuset faller mjukt pa betongytan och den langa bron
upplevs utan skarpa kontraster. Brostdden utformas som skivstéd med en
avsmalnande midja och med en ursparning som bidrar till ett latt uttryck
och for betraktare pa langt hall markeras brostéden minimalt under bron,
se Figur 149. Denna form gor att brostéden upplevs mindre massiva och
skapar illusionen av tva runda pelare som sammansmalter i mitten.

Brons landfaste, huvudbarverk, broracke samt brostdd utformas enligt
principer beskrivna i kapitel 3. Avvattning fran bron utformas likasa
enligt principer beskrivna i kapitel 3.1.3 och ska undvikas éver de enskilda
vagarna.

A~
planerad markniva g
betongplatta | |

min. 300 | |
mm under 5 R

frindjd ca 5-12 meter

planerad [ |
markniva
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[R2

0 10 m
L

1:1000/A3

Figur 149. Utformning av brostod Halladal landskapsbro.
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Figur 148. Elevation A-A av landskapsbron i Halladal i illustrationsplan pa féregéende sida.
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Figur 151. lllustration: Landskapsbron sett fran den 6ppna dalgangen norr om jarnvagen. Till vanster skymtas bebyggelsemiljon Halladal.




4.1.1.2 Jarnvagsbank 7

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for den
jarnvagsbank som anlaggs i Halladal, se Figur 152 foér dess placering i

fokusomradet.

Rinkebysjc'jn

zﬁ‘

1. Landskapsbro dver Halladal
arnvagsbank 7 ¥

Figur 152. Oversikt Halladal med jarnvagsbanken markerad i ré

T ——————- -

tt.

Jarnvagsbanken i vastra delen av dalgangen stracker sig fran km 72+573
till km 72+745 och &ar 172 meter lang. Dar banken méter landskapsbron
ar den ungefar 9 meter hdg pa norra sidan av sparlinjen, respektive cirka
13 meter hog pa sodra sidan av sparlinjen. | métet med bron 6ver den
enskilda vagen ar banken lagre, cirka 7,5 meter.

Banken ger upphov till en visuell och fysisk barriar i dalgangen vilket
forminskar det karaktaristiska 6ppna landskapsrummet och paverkar
landskapsbilden. Samtidigt ar jarnvagsbanken beldgen pa en hojd vilket
ger intrycket av att landskapsbron stracker sig fran kant till kant Gver

dalgéngen dar jarnvagsbanken inte kommer att bryta ndgra langa siktlinjer.

Jarnvagsbanken kommer andock att bli ett visuellt inslag i landskapet ur
ett resenarsperspektiv fran de enskilda vagarna som stracker sig langs

sidorna om dalgdngen. Badbesokare kan dven skymta jarnvagsbanken fran

Rinkebysjons badplats.

Slantfoten pa jarnvagsbanken avrundas med en radie pd 5 meter for att
overgdngen mellan markanslutningen och omkringliggande landskap ska
bidra till en mer landskapsanpassad anlaggning.

= v =
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Figur 153. Vy fran Rinkebysjons badplats séderut dér landskapsbron och jarnvagsbanken skymtas i dalgangen.

For att laka landskapet ska jarnvagsbankens vegetation etableras genom
avbaningsmassor fran narliggande omrade. Avbaningsmassorna kan
behova kompletteras med gras- och frésadd eftersom avbaningsmassor
fran akermark generellt inte innehaller s& stora mangder fréer. Slanter
sprutsas da med gras- och angsfroblandning anpassad till platsens
forhallanden och som motsvarar platsens 6vriga vaxtlighet.
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4.1.2 Albergadn

Fokusomréadet ligger i en dalgéng kring Albergaén, ett relativt éppet
landskapsrum som stracker sig i nordvastlig-sydostlig riktning. Kring
Albergaén ar landskapet sméaskaligt och mattligt kuperat med en del skog
som breder ut sig. Precis intill an ligger en del mindre betesmarker och
precis kring an ar hojdskillnaderna markanta och komplexiteten ar relativt
hog. P& hdjderna som omger Albergaéns dalgang ligger spridd bebyggelse
och precis norr om korridoren ligger byn Overhamra. Fokusomrédet ligger
strax norr om E4, som gér pé bro éver Albergadn och dalgéngen.

Albergaén ar av riksintresse fér naturvérd och p& grund av Albergadns
kanslighet passerar jarnvagsanlaggningen dalgadngen pa en landskapsbro.
I backravinen langs Albergadn ligger Alberga bruk med anor fran
1600-talet som har hdga kulturmiljévarden. Bruksbebyggelsen nyttjas
fortfarande och landsbygden omkring &r levande vilket uppratthaller

de hdga kulturvardena. Bruket ligger ungefar 280 meter nordvast om
jarnvagen och ar synligt frén befintlig bro 6ver E4, vilket innebar att
bruksbebyggelsen kommer att bli synlig dven fran jarnvagen. Forutom
siktlinjer frdn och mot Alberga bruk erbjuder dven den 6ppna dalgangen
vyer som bor varnas.

I den Gstra delen av omradet gar jarnvagsanlaggningen pa jarnvagsbank
for att 6verga till en landskapsbro, for att sedan aterga till jarnvagsbank i
vastra delen av omradet. Bebyggelsen pa norra sidan av jarnvagen behover
bullerskyddas varfor det finns bullerskydd langs jarnvagen i fokusomrédet.
Den Ostra jarnvagsbanken samgestaltas med en bullerskyddsvall pa norra

sidan om jarnvéagen. Aven den véstra jarnvagsbanken forses med en
bullerskyddsvall. Pa landskapsbron placeras en bullerskyddsskarm ut mot
dalgéangen.

Dar landskapet ar 6ppet ar det viktigt att bevara siktlinjer fran och mot
bruksbebyggelsen samt att bevara landskapets identitet. Det stéller hdga
krav pa gestaltningen av bro, bullerskydd och jarnvagsbankar, inte minst
utifran ett betraktarperspektiv. Liksom utblickar fran E4 kommer utblickar
fran jarnvagen ut 6ver den éppna dalgdngen och E4 att bli vardefull ur ett
resendrsperspektiv.

For strackan Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram 6vergripande,
omradesspecifika och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram for fokusomrade
Albergadn:

« Landskapsbro 6ver Albergadn kraver medveten gestaltning och
anpassning till E4 som gar pa bro intill. Profillaget ar viktigt for hur
bron uppfattas pa hall samt upplevelsen av passage under bron.
Gestaltning &r viktig med tanke pa landskapsbilden samt den kénsliga
kulturmiljon.

e Bullerskydd for bebyggelse i omradet bor gestaltas med hansyn till
kulturhistoriska varden, landskapsbild och boendemiljo.

Figur 154. Oversikt fokusomréde Albe
platsspecifik gestaltning.

1. Landskapsbro éver Albergadn
. Jarnvagsbank 25 och 26 §
3. Bullerskyddsvall 81N1 & 81N2

a4 Bullerskyddsskarm 81N

o - o

rgadn med tillhérande anlaggningsdelar som kraver

Figur 155. lllustration: Oversikt 6ver jarnvagsanlaggningen i Albergaéns dalgang.

Bro 6ver enskild vag
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Figur 156. lllustrationsplan éver fokusomradet Albergaén.




Platsspecifik gestaltning

De anliggningsdelar som beskrivs platsspecifikt i fokusomrade Albergadn
ar Landskapsbro 6ver Albergadn, Jarnvagsbank 25 & 26, Bullerskyddsvall
81N1 & 81N2 samt Bullerskyddsskarm 81NL1.

4.1.2.1 Landskapsbro 6éver Albergadn

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for den
landskapsbro som anldggs i Albergadn, se Figur 157 for dess placering i
fokusomradet.

E S e R O
@Landskapsbro over Albergadn
. 2. Jarnvagsbank 25 och 26 \

13 Bullerskyddsvall 81N1 & 81N2
@ 4. Bullerskyddsskarm 81N

erga

Alb

Figur 157. Oversikt Alberga&n med landskapsbron markerad i rétt.

Landskapsbron stracker sig mellan km 81+494 och km 81+614 och ar

en 120 meter l&ng bro. Bron passerar 6ver Albergadn, dalgdngen samt

en mindre bilvag, se Figur 158. Bron placeras endast 70 meter norr om
och parallellt med E4. E4 gar pd bro éver Albergadn, en aningen lagre

bro an den nya landskapsbron. For en éversikt, se Figur 156. Pa grund av
placeringen kommer bron framst att vara synlig fran dalgangen i norr och
fran E4 kommer den endast att upplevas i begransad omfattning da norra
sidan av E4 forses med bullerskyddsskarm ut mot dalgdngen. Dalgéangen
norr om E4 upplevs vara relativt smal med véxtlighet langs med &n som
I6per néstan parallellt med vagen samt en del bebyggelse. Bron for E4 har
en stor visuell pataglighet fran Albergadns dalgéng.

Landskapsrummet ar redan till stor del paverkat av manga olika
anlaggningsdelar och den nya landskapsbron som &r &nnu ett, bér darfor
gestaltas s att den pa bista sétt anpassas till de befintliga omgivningarna
och smalter in. Narheten till bron for E4 &ar en viktig aspekt i gestaltningen
da betraktare som fardas i dalgdngen upplever dessa tva brokonstruktioner
och framforallt dess brostdd tillsammans. Brostdden till bron for E4 &r

utformade som ett par vertikala cylindrar for varje baringspunkt. For att
skapa en gestaltningsmaéssig harmoni mellan dessa och landskapsbrons tva
brostdd utformas dessa som skivstéd med vertikala cylindriska kanter som
sammanfogas av en konkav form. Utformningen har en tydlig koppling

till strackans 6vriga brostdd och med vertikal utformning uppstar aven en
lokal anknytning, se figur Figur 160 och Figur 161.

Bron utfors med bullerskyddsskarm mot norr och liksom bron kommer
bullerskyddsskarmen att ha stor visuell pataglighet for saval betraktare
som resenarer.

Landskapsbron ansluter till naturliga héjder och jarnvagsbankar pa var
sida av dalgangen. Mot brons landfaste etableras en slant med lutning 1:2
som vegetationsbeklés med avbaningsmassor. For att naturligt inplacera
slantkonen i befintligt landskap foreslés slantfoten avrundas med 5 meters
radie dar den moéter befintlig terrdng. Brons vistra landfaste skyms av
slantkon och det ostra landféstet utférs med synliga lager.

For att undvika synliga avvattningsldsningar hanteras avvattningen
utan utanpaliggande stupror pa brostdd. Bortledningen av vatten
hanteras darfor genom en stamledning inuti ladbalken och fors till
landféste. Brokonstruktionen avvattnas genom ytavlopp som kopplas an
till stamledningen. For att skydda ladbalkens sida fran vatten utformas
kantbalken med en droppnésa.

bl

% Cylinderformade

Brons 6vriga delar; landfaste, huvudbéarverk samt broréacke utformas enligt
samgestaltning av landskapsbro vilket beskrivs mer ingaende i kapitel 3.1.3.

e A
\‘,———//,r T—-\"
|~ N

JE——
—
| - HE
| | E
| | N
| - H
| I et
| O
~ 2
planerad (3 =
markniva ] B b
betongplatta
min. 300

| |
| I
mm under | |
planerad | |
markniva ‘ |

Radie=R

Figur 158. Elevation A-A fér landskapsbron éver Albergadn. Skala 1:500.
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Figur 161. lllustration av landskapsbro éver Albergadn med bullerskyddsskarm sett fr&n norr. | bakgrunden skymtas bron fér E4 med cylindriska brostéd.




4.1.2.2 Jarnvagshank 25 & 26

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for de tva
jarnvagsbankarna som anlaggs i Albergadn, se Figur 162 for deras
placering i fokusomradet.

.

arnvagsbank 25 och 26

Alber

ga

Figur 162. Oversikt Albergadn med jarnvégsbankarna markerade i rott.

| 4. Bullerskyddsskarm 81N

T

Jarnvagsbanken i den 6stra delen av dalgdngen stracker sig fran

km 81+410 till km 81+494 och ar 84 meter lang. Dar banken méter
landskapsbron ar den ungeféar 10 meter hdg. Banken ger upphov till

en visuell och fysisk barriar i dalgangen vilket har en viss paverkan pa
landskapsbilden. Jarnvagsbanken samgestaltas med bullerskyddsvall
81N1 som ar placerad mot bebyggelsen i norr. Bullerskyddsvallen flackas
ut mot landskapsbrons landfasten for att harmoniera mer med 6vriga
delar av jarnvagsanlaggningen. Jarnvagsbanken och bullerskyddsvallen
ar belagna pa dalgangens hojd i 6ster vilket medfor att utblickar ner mot

3. Bullerskyddsvall 81N1 & 81N2

dalgangen kan bibehallas i viss utstrackning under landskapsbron. Sett
fran norr kommer jarnvagsbanken med bullerskyddsvallen till viss del att
délja E4, och dessutom skydda bebyggelsen fran buller aven fran E4 vilket
ses som positivt. Jarnvagsbanken kommer andock att bli ett visuellt inslag
i landskapet for resenarer som fardas pa vagen som stracker sig langs
Albergadn i dalgdngen samt fér de boende i omréadet. Fran E4 kommer det
endast att finnas fa visuella kopplingar till jarnvagsanlaggningen. Detta

da en bullerskyddsskarm ar upprattad langs med hela den norra sidan av
bron for E4.

Samma gestaltningsprinciper appliceras for jarnvagsbanken i vastra
delen av dalgdngen som placeras mellan km 81+614 och km 81+800.
Denna samgestaltas pa liknande vis med bullerskyddsvall 8IN2 och

har likvardig paverkan pa resenars- och betraktarperspektiv, samt
paverkan pa landskapsbild och kulturmiljévéarden i Alberga. Genom ett
likartat tillvagagangsatt samspelar markanslutningarna pa var sida om
landskapsbron, vilket bidrar till en mer enhetlig och landskapsanpassad
utformning.

Slantfoten pa jarnvagsbankarna avrundas med en radie pa 5 meter for att
évergangen mellan markanslutningen och omkringliggande landskap ska
bidra till en mer landskapsanpassad anlaggning.

Omrédet vid Alberga préglas av betesmarker, sérskilt i den sddra delen av
landskapsrummet. Betesmarker innehaller oftast vardefull flora da ar av
hévd magrar ur jorden vilket ger chans till andra arter an grasarter. Genom
att foresla liknande forutsattningar pa jarnvagsbankarna ar forhoppningen
att vegetationen i viss man kan efterlikna Albergas hagmarker. Séledes, for
att laka landskapet foreslas jarnvagsbankarnas vegetation att etableras

Figur 163. lllustration: Oversikt jarnvagsbankar.
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Figur 164. lllustration: Avrundad sléntfot dér jarnvdgsbanken méter befintlig markniva.

med avbaningsmassor fran narliggande omrade. Avbaningsmassorna
kan behdva kompletteras med magra massor eller med gras- och
angsfrosaddd om avbaningsmassorna tas fran jordoruksmarken.
Avbaningsmassor fran jordbruksmark kan innehalla hog naringshalt
och genom urmagring minskar naringsinnehallet och véaxtkraften sanks.
Vid bristande kvalitet exempelvis forekomst av invasiva arter eller brist
pé upplagsytor, kan ett alternativ vara att paféra mager véxtjord och

att sprutsé slanterna med gras- och angsfréblandning. Froblandningen
anpassas till platsens forhallanden och ska motsvara platsens évriga
vaxtlighet. Slantbekladnaden och vegetationen foreslas vara densamma
pé jarnvagsbankarna och bullerskyddskarmarna for att anlaggningen ska
uppfattas som en helhet.




4.1.2.3 Bullerskyddssvall 81N1 & 81N2

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningstgarder for de tva I omrédet placeras tvé bullerskyddsvallar, bada p% den norra sidan
bullerskyddsvallarna som anléaggs i Albergadn, se Figur 165 for deras om jarnvagsanlaggningen mot bebyggelsen i dalgangen. Den Ostra
placering i fokusomradet. bullerskyddsvallen upprattas mellan km 81+411 och km 81+476, den véstra

bullerskyddsvallen anlaggs mellan km 81+622 och km 81+700.

Pa grund av kulturmiljons hoga kanslighet for jarnvagsanlaggningen
gestaltas bullerskyddsvallarna med hansyn till bade boendemiljo och
landskapsbild. I jamférelse med en bullerskyddsskarm langs med hela
dalgangen, medfor bullerskyddsvallarna att anlaggningen kan inordnas
battre i landskapet samtidigt som de ramar in bron 6ver dalgangen. For
att bibehalla det obrutna intrycket utifran ett betraktarperspektiv dras
stangslet pa insidan av bullerskyddsvallarna enligt Figur 166. De tva
bullerskyddsvallarna kommer &ven att visuellt skymma delar av jarnvégen
da dess hojd stracker sig over ROK samt dven E4. Vallarna kommer att
bullerskydda bostaderna i norr aven for ljud som kommer ifran E4.

Figur 167. lllustration: Bullerskyddsvallen integreras med slantkonen upp mot landskapsbrons
landfaste.

b § 1. Landskapsbro over Albergaén
e | 2. Jarnvagsbank 25 och 26 i Bullerskyddsvallarnas slantkoner anpassas ocksa och utformas
Alb ' @Bullerskyddsvall 8IN1 & 81N2| tjjIsammans med brokonerna upp mot landkapsbrons landfasten.

bullerskyddsvallens sléantfot avrundas med radie 5 meter.

B i
erda . 7 sullerskyddsskarm 81N
Sl g i A H,L_“_ ... Ambitionen ar att slanterna ska upplevas som en och samma slént,

Figur 165. Oversikt Albergadn med bullerskyddsvallarna markerade i rétt. och det_ta gors genom att__UtformDa dem med samma ?‘Iél:ltlutning och
vegetationsbekladnad. For att pa ett mer naturligt satt inplacera
bullerskyddsvallen i det befintligt landskapet foreslas dven

Ateretablering av vegetation for bullerskyddsvallarna foreslas att utféras
med samma metod med avbaningsmassor som for jarnvagsbankarna.
Detta beskrivs mer ingaende i foregdende avsnitt 4.1.2.2.

Stangsel placeras innanfér
bullerskyddsvall

il
Figur 166. lllustration: Oversikt 6ver bullerskyddsvallarnas placering pé var sin sida av landskapsbron éver dalgéngen.



4.1.2.4 Bullerskyddsskarm 81N1

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningséatgérder for med ett transparent parti pa den 6vre delen av skarmen motsvarande 0,5 For att uppna tillrackligt bullerreducerande effekt striacker sig

bullerskyddsskarmen som anléaggs i fokusomrade Albergadn, se Figur 168 meter. Detta mojliggor utblickar mot dalgangen for resenarer som fardas bullerskyddsskarmen 15 meter efter varje ande av bron, bakom

for dess placering i fokusomradet. langs med Ostlanken, samtidigt som det bidrar till bullerskyddsskéarmens bullerskyddsvallarna. Detta skapar ocksa en somlos 6vergdng mellan
nedtonade uttryck. Det ljudabsorberande materialet tacks av exempelvis bullerskydden sett fran dalgangen i norr, se Figur 170.

perforerad plat eller strackmetall och utfors i en matt yta i gra kulér som
harmonierar med brons betongyta. Den transparenta delen av skdrmen
utfors med hérdat eller laminerat glas alternativt polykarbonat. Se princip
i Figur 171.

A LY : ]
1. Landskapsbro éver Albergadn
' 2. Jarnvagsbank 25 och 26 i\
* 3. Bullerskyddsvall 81N1 & 81N2

Alberg a‘ é@Bullersr :

et

S

e =

Figur 168. Oversikt Alberga&n med bullerskyddsskarmen markerad i rétt.

En 176 meter lang bullerskyddsskarm anlaggs mellan km 81+461 och km
81+637 pa den norra sidan om jarnvagsanlaggningen mot bebyggelsen i
dalgéngen. Bullerskyddsskarmen ar 2 meter hog éver ROK och utformas
enligt principer beskrivet i kapitel 3.4.1.1.

Med tanke pa omradets hogt klassade landskapsbild och héga
kulturmiljovarden utformas bullerskyddskarmen med malet att vara
nedtonad och vélintegrerad i sin kontext. Bullerskyddsskarmen bestar av
ljudabsorberande material pa den nedre delen motsvarande 1,5 meter och

i LE

Figur 170. lllustration: Overgéng mellan bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall. Figur 171. Princip for utformning av bullerskyddsskarm. Den perforerade platen/

strackmetallen utférs i en matt gr& kulér som motsvarar brons betongyta.

=0

e, W -

Figur 169. lllustration: Landskapsbron med bullerskyddsskarm sett ifran dalgdngen fran norr. Avslutet av bullerskyddsskarmarna doljs av bullerskyddsvallarna vilket bidrar till ett harmoniskt och bearbetat uttryck.
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4.1.3 Vretadn

Vretaan stracker sig genom landskapet norrifran ner mot Kiladalen dar
den g&r samman med Albergaén i ést och bildar Kila&n. Kiladalen ar

ett karaktaristiskt slattlandskap som fortséatter hela vagen till Nyképing.
Landskapet runt Vretadn praglas av storre akermarker och spridd
bebyggelse. Mellan Vretadn och Albergadn breder ett skogslandskap ut sig
dar cykelleden Nackrosleden gar genom. I nord-sydlig riktning langs an
stracker sig vag 534 som sedan korsas av E4, dven Néckrosleden korsar E4
har.

Omradet ar praglat av hoga natur- och kulturmiljovarden. Vretadn ar

ett Natura 2000-omrade samt av riksintresse for naturvard med ett rikt
djurliv bade i och i miljoerna omkring an. Gamla vagen Stavsjo—Krokek
(Eriksgatan) som utgor riksintresse for kulturmiljovard stracker sig norr
om och forbi Vretaan. Vagen ar till stora delar fortfarande i bruk och
passerar forbi den kulturhistoriskt vardefulla miljon kring Backgarden.
Landskapsbilden i omradet vid Vretaan ar hogt varderat. Dock &r
landskapet redan paverkat av infrastruktur genom E4:ans strackning.
Stambanan forlaggs precis norr om vagen och tillgodoser passager pa
samma stéllen som befintliga passager for att minimera negativ paverkan
pa landskapet i sa stor utstrackning som mojligt. Eftersom landskapsbilden
redan ar paverkad av infrastruktur och barriarer, medfor inplaceringen av
jarnvagsanlaggningen framst till att landskapsrummet krymper.

Vretaan, vag 534 och Nackrosleden passeras pa landskapsbro. Bron
minimerar paverkan pa framforallt vattendraget, dar brons langd och
placering av landfasten har anpassats efter naturvarden kopplade till
Vretadn. Bron placeras nira den befintliga bron for E4 och i samma
profillage, vilket medfor att betraktare som fardas genom passagen
kommer att uppleva de bada broarna tillsammans. Profillaget for
bron medfor att jarnvagsbankarna pa dkermarken blir ndgot hogre
an E4. Trots detta tillagg till landskapsbilden kan val gestaltade och
landskapsanpassade jarnvagsbankar verka som ett visuellt skydd

L3

mot E4, vilket ar positivt ur ett betraktarperspektiv sett norrifran i
landskapsrummet. Jarnvagsanlaggningen kommer att vara synlig for
resenarer langs med E4, boende och andra bestkare i omradet, vilket
staller hdga krav pa gestaltningen av bro och jarnvagsbankar.

Landskapsbron utférs med avvattning och brostdd likt landskapsbron
beskriven i kapitel 4.1.2. Brons ¢vriga delar utformas enligt samgestaltning
av landskapsbro i kapitel 3.1.3. Bade 6st och vast om Vretadn gar
jarnvéagsanlaggningen pa jarnvagsbankar. Jarnvagsbankarna utfors enligt
gestaltningsklass 2, vars gestaltningsprinciper beskrivs i kapitel 3.1.1.

Mellan km 86+290 och km 86+390 anlaggs en bullerskyddsvall pa
jarnvéagens norra sida for att skydda intilliggande fastigheter fran
buller. Bullerskyddsvallen utfors enligt gestaltningsklass 2, vars
gestaltningsprinciper beskrivs i kapitel 3.4.1.

Oster om Vretadn, vid km 84+212 passerar Gamla vagen Stavsjo—Krokek
(Eriksgatan) jarnvagen pa en bred plattrambro. Fér att minimera

den visuella paverkan pa riksintresset utfors bron med anpassade
vegetationsbekladda slanter. Gestaltningsprinciper for bron i évrigt
beskrivs i kapitel 3.3.1.1.

D4 anlaggningsdelarna inom fokusomradet uteslutande utfors enligt
gestaltningsprinciper beskrivna i kapitel 3, redovisar foljande sidor endast
illustrationer som visar anldggningen i sin geografiska kontext.

For strackan Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram overgripande,
omradesspecifika och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram for fokusomrade
Vretaan:

i
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Befintliga kopplingar ar viktiga att bevara genom att anldgga passager
for vagar och vattendrag. Dessa ska gestaltas med hansyn till friluftsliv,
kulturmiljé och naturmiljo.

Landskapsbro 6ver Vretadn kraver medveten gestaltning med tanke
pa landskapsbilden samt den kansliga kulturmiljon. Bron utgor dven
passage for vag 534. Bron dver Vretadn ska gestaltas med fokus pa
trygghet i passagen.

Kring bron over Vretaan ar bank att foredra med tanke pa hansyn till
landskapsbild och jordbruk. Banken ska dven gestaltas for att fungera
som ett visuellt skydd mot E4 fran Nackrosleden.

Bullerskydd for bebyggelse i omradet bor gestaltas med hansyn till
kulturhistoriska varden, landskapsbild och boendemiljo.

Landskapsbro £ I_\lackrosleden
over Vretadn "

: Vagbro for
gamla vagen
Stavsjo—

Krokek
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Figur 173. lllustration: Oversikt av jarnvagsanlaggningen vid Vretadns dalgang.
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Figur 174. lllustration: Bullerskyddsvallen norr om jarnvagen till vaster om Vretadn. Utifran perspektivet fran Gamla vagen Stavsjo—Krokek déljs E4 av jarnvagsbankarna och bullerskyddsvallen.




Figur 175. lllustration: Jarnvagen placeras intill E4 och fr&n vagen kommer jarnvagsanlaggningen att bli visuellt uppenbar.

Teknikgard
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Figur 176. Passage fér Gamla védgen Stavsjé—Krokek, vy fran sydvast. lllustrationen &r en visualisering med syfte att belysa de vegetationsbekladda slénterna upp mot plattrambron som framhéver det befintliga landskapet snarare &n brokonstruktionen, varfor inte alla anldggningsdelar sa
som exempelvis broracke framgar i visualiseringen.




kY g 4 b

o L

W RRY

F AR o

L
.M»

Tk



86

4.1.4 Rosenberg

Rosenberg ligger i det kuperade skogslandskapet vid Stavsjo, langst
vasterut pa delstracka Skavsta—Stavsjo. Landskapet runt Rosenberg
innehar hdga varden, dar éppningar i den hdglanta och i 6vrigt tata
barrskogen ger mindre, kringvuxna landskapsrum med egen karaktar. |
Ooppningarna finns spridd bebyggelse.

I omradet kring Rosenberg finns rester av édldre véagstrackningar bevarade.
Den gamla vagen anvéndes bland annat av kungen i dldre dagar nar han
skulle mota folket pa sin Eriksgata. Rosenberg utgor en smaskalig och
alderdomlig bebyggelsemiljo med ett flertal dldre trdhus och storvuxna
trad. Miljén kring Rosenberg har hdga kulturhistoriska varden. Séder

om Rosenberg gar vandringsleden Sérmlandsleden forbi, som korsas av
jarnvagsanlaggningen. Redan idag ar vandringsleden i viss man paverkad
av infrastruktur och korsas av E4 vid Stavsjon séder om Rosenberg.

Genom Rosenberg gar jarnvagsanlaggningen pa en hdg jarnvagsbank

som kombineras med en bullerskyddsvall mot bebyggelsen i norr. Bade
jarnvagsbanken och bullerskyddsvallen utfors i gestaltningsklass 2.
Gestaltningsprinciperna for dessa beskrivs i kapitel 3.1.1 respektive kapitel
3.4.1. En passage med gestaltningsklass 2 anlaggs mellan km 89+740 och
km 89+750 for att tillgodose rorelse till och fran fastigheterna i norr, samt
for friluftsliv langs Sérmlandsleden. Gestaltningsprinciperna fér passagen
beskrivs i kapitel 3.3.2.
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D4 anlaggningsdelarna inom fokusomradet uteslutande utfors enligt
gestaltningsprinciper beskrivna i kapitel 3, redovisar foljande sidor endast
illustrationer som visar anldggningen i sin geografiska kontext.

For strackan Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram overgripande,
omradesspecifika och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram for fokusomrade
Rosenberg:

e Passager for vilt/fauna, vattendrag, vagar samt for friluftsliv
(Sormlandsleden). Viktigt att tanka pa skala och trygghet vid passage
for friluftsliv under jarnvag. Denna passage utgor aven en viktig
koppling for friluftsliv kring Stavsjon.

» Bullerskydd for bebyggelse i omradet bor gestaltas med hansyn till
kulturhistoriska varden, landskapsbild och boendemiljo.

e Banker ska utformas med hansyn till skogsmiljon.

Bullerskyddsvall

Figur 177. Oversikt fokusomrade Rosenberg.

Passage for
enskild vag

Figur 178. lllustration: Oversikt 6ver jarnvagsanlaggningen i skogslandskapet vid Rosenberg.




Figur 179. lllustration: Jarnvagsanlaggningen

Bullerskyddsvall

utifran betraktarperspektivet fran bebyggelsen i Rosenberg. Bullerskyddsvallen fungerar bade som en audiell och visuell avskarmning.
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Figur 180. lllustration: Jarnvagsanlaggningen utifran betraktarperspektivet frdn enskild vag sdder om jarnvagen.

Passage for
enskild vag
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5 DRIFT OCH UNDERHALL

5.1 Skotsel och sakerhet

Stambanans utformning och skdtseln av dess anldggningsdelar samspelar
med gestaltningsavsikterna och de tre gestaltningsklasserna beskrivet i
kapitel 2.5.2. Skotseln langs med jarnvéagen har inverkan pé betraktar- och
resenarsperspektivet men kan ocksé ha en betydande roll som habitat och
spridningskorridor for flora och fauna. For en mer detaljerad beskrivning
av nodvandiga skotselatgarder for specifika markanslutningar, se kapitel
3.4.4.

Underhall och skétsel av anlaggningens olika delar utférs med malbilden
att samspela med omgivningens karaktar, funktion och varden. Malbilden
innefattar aven att jarnvagen uppfattas som en langsiktig positiv
samhallsutveckling och ett attraktivt och hallbart transportmedel. For

att sékerstélla en god kvalitet 6ver tid bor en skotselplan uppréttas i
kommande skede. Skoétselplanen bor redovisa var, nar och hur réjning och
skotsel ska utforas for att exempelvis forhindra igenvaxning och bibehalla
utblickar.

Placering och utformning av jarnvégens olika anlaggningar har dven
baserats pa teknikoverskridande samarbeten som dels tagit drift- och
underhallsarbeten i beaktande men ocksa reducerad klimatpaverkan.

SKOGS-/JORDBRUKS-

Tradsakringszon

Trafikverket ansvarar for att jirnvagen ska vara tradsdkrad med
tradsakringsservitut sa att en skotselgata skapas fran narmaste

sparmitt. For stambanan stracker sig skétselgatan som benamns som
tradsakringszonen, 25 meter fran narmaste sparmitt, se Figur 181. Inom
tradsakringszonen sker regelbunden avverkning, réjning och skotsel av de
trad som riskerar att falla pa kontaktledningar eller sparomraden vilket
minimerar storningar i tagtrafiken. Tradsakringsservitutet omfattar dven
en ratt att i en kantzon utanfor markerad skotselgata avverka de trad som
kan riskera jarnvagens drift. Servitutet for tradsékring innebar enbart en
rétt att ta ner tréad.

SERVITUT  SKOGS-/JORDBRUKS-

FASTIGHET SERVITUT JARNVAGSMARK FASTIGHET
ithir I
s ol -
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[ —)
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)
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Figur 181. Trafikverkets skotselansvar och trédsékringszon (Trafikverket 2017). P.:.:‘.:.:!
0 5 10m

5.2 Strategi for val av material i livscykelperspektiv

Ett viktigt projektmal for projekt Ostlanken ar att aktivt och systematiskt
arbeta for att minska klimatgasutslapp i planering, byggande och drift

av jarnvégen. Process att etablera ny infrastruktur genererar dock
oundvikligen kostnader, energianvandning och klimatpaverkande
utslapp, men genom att planera och utvardera alla forandringar utifran en
livscykelanalys (LCC) kan detta kontrolleras och minimeras.

LCC-metoden syftar till att beskriva konsekvenserna av olika tekniska
losningar och kravstallningar utifran projektens olika skeden. Det

kan exempelvis handla om materialval fér byggnadsverk, val av
forstarkningsmetod och produktionsplanering. Ett materialval som har en
kort livslingd péaverkar exempelvis LCC negativt, medan en teknisk 16sning
som har ett lagt underhallsbehov far ett positivt utslag.

LCC-perspektivet har funnits med i arbetet med systemhandlingen som ett
motiv till placering eller val av olika anlaggningsdelar. 1 vissa fall har det
varit mer styrande (som exempelvis vid val av brotyp), i vissa fall har andra
faktorer bedémts tyngre.

Byggnadsverk

For broar finns ett krav pa en teknisk livslangd pa 120 ar, och broarna

har i systemhandlingsskedet projekterats som robusta Idsningar som
mojliggdr eventuella framtida optimeringar i bygghandlingsskedet. Kravet
pa den tekniska livslangden reducerar i viss man mgjligheterna till
alternativa materialval till betong och stal. Utifran ett livscykelperspektiv
sa har dock betong en lang livslangd och ett relativt litet underhallsbehov.
LCC-perspektivet har dven beaktats i val av brotyp for broar med kort
spannvidd. | de fallen har féretradelsevis plattramkonstruktioner utan
brolager valts vilket minskar underhallsbehovet. | ett kommande skede
bor ytterligare stillningstaganden tas som ar positivt utifran ett LCC-
perspektiv. Det kan exempelvis handla om optimering av broarna eller val
av en betongtyp som med lang livslangd som har ett forhallandevis lagt
klimatavtryck.

Utifran ett drift- och underhallsperspektiv &r en genomténkt strategi for
materialval och utrustning langs med hela Ostlanken 6nskvért. En enhetlig
utformning av jarnvégens anlaggningsdelar och byggnadsverk &ar positivt
for ett sammanhallet underhall.

I nista skede finns det 4ven majligheter till optimering for
bullerskyddsskarmar. Val av material har stor paverkan pa skarmarnas
livslangd och behov av underhall. En skarm i tra bor exempelvis ha
kortare livslangd och ett storre behov av underhall jamfort med en skarm
i aluminium. Genom att utforma skdrmarna med ett kassettsystem kan
man ocksa byta ut och underhalla vissa delar av den sammanhangande
bullerskyddsskarmen vilket minskar kostnaderna.
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6 FORTSATT ARBETE

Jarnvagsanlaggningens foreslagna utformning som beskrivs i

detta gestaltningsprogram ska foras vidare och implementeras i
forfragningsunderlag och bygghandling. Gestaltningsprogrammet
beskriver de gestaltningsméssiga ambitionerna, vilket innebéar att vissa
delar behover studeras vidare och forfinas i kommande skede. Nedan listas
delar som kraver vidareutveckling i den fortsatta projekteringen:

e Teknikbyggnader - samordning och teknisk utformning langs hela
Ostlanken for att uppna ett sammanhallet estetiskt uttryck. Det ar
aven nodvandigt att detaljstudera mojligheterna till prefabricerade
och modulbyggda byggnader for att effektivisera produktionen och
minimera kostnaderna.

e Stangsel - samordning langs hela Ostlanken for att uppna ett
sammanhallet estetiskt uttryck vad géaller godstjocklek, maskvidd etc.
Aven placeringen av stangsel bor optimeras for att erhalla en sa rak
placering som mgjligt.

e Bullerskyddsskarmar - framtagande av teknisk 16sning for
modulbyggda bullerskyddskarmar langs hela Ostlanken. Provmalning
och fullskaliga prototyper av bullerskyddsskarmar ska tas fram for
bestallarens godkédnnande.

e Suicidskydd - samordning av detaljerad utformning av suicidskydd och
elskyddsanordning pa korsande broar.

e Tryckbankar - mgjligheter till landskapsanpassningar av dessa, utanfoér
jarnvagsplanens granser. Samrades med befintlig fastighetsagare.
Kompletterande geotekniska undersdkningar i samband med
landskapsanpassningar av tryckbankar utanfor jarnvagsplanens
granser kan behovas.

e Invasiva arter - en detaljerad inventering langs jarnvagsanlaggningens
strackning samt uppratta atgarder som minskar risken for spriding.

e Skotselplan - bor upprattas for att sakerstalla en god kvalitet dver tid.
Denna bor redovisa var, nar och hur réjning och skotsel ska utféras fér
att exempelvis forhindra igenvaxning och bibehalla utblickar.

e Slantkron och slantfot - detaljerad modellering av avrundningar vad
galler jarnvagsbank, tryckbank och jordskarning.

e Teknikgardar och bullerskyddsskarmar - bygglovsansokan for vissa av
dessa anlaggningsdelar kan behdva goras.

e Trummor - planering, utformning och placering av dessa under
jarnvagen for att mojliggora passage av medelstora och sma djur.

Droppnésa - utredning av dess kapacitet for avvattning.

Gamla vagen Stavsjo—Krokek, Rosenberg och Vretaan -
vidareutveckling av platsspecifik gestaltning for de olika
anléggningsdelarna vid dessa platser.

6.1 Forslag till gestaltningskrav

For att mojliggora att de gestaltningsmassiga ambitionerna tillvaratas
och implementeras i kommande skeden behdéver vissa aspekter mynna
ut i krav som inarbetas i bygghandlingen. | tabeller pa kommande sidor
sammanstélls darfor de viktigaste aspekterna och de ska lasas som ett
underlag till en kommande kravstéllning.

Figur 182. De gestaltningsmassiga ambitionerna behdver i kommande skeden detaljstuderas
och omséttas i byggbara handlingar (Trafikverket, 2021).



Forslag till krav

Motiv

Slanter / Landskapsanpassning

Slantfot pa jarnvagsbankar och tryckbankar med gestaltningsklass 2-3 ska, om inget annat

En avrundad 6vergang mellan jarnvagens

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

landfastets slant som ligger i regnskugga under bron utformas som en plan betongyta som
ramar in ladbalkkonstruktionen.

anlaggning.

1 |anges, avrundas med en radie pa 5 meter. | de fall tryckbankar har flera hojdnivaer ska aven |markanslutning och omkringliggande landskap bidrar 3.1.1,35 Hela delstrackan Landskap
slankrénet mellan nivaerna avrundas med en radie pa 5 meter. till en mer landskapsanpassad anlaggning.
; . g I . . En avrundad 6vergang mellan jarnvagens
2 Slantkron pa Jor;dskarnmgar med gestaltningsklass 2 ska, om inget annat anges, avrundas markanslutning och omkringliggande landskap bidrar 3.1.2,35 Hela delstrackan Landskap
med en radie pa 10 meter. . .
till en mer landskapsanpassad anlaggning.
Slanter pa jarnvagsbankar, tryckbankar och jordskarningar ska i forsta hand beklas med . . . .
. G ot g : e 3 N Vegetationsbekladda slanter som harmoniserar med
avbaningsmassor fran narliggande omrade och vid behov stédsas med lag marktackande . o . : -
3|, . . . . : ) . S sin omgivning minskar den visuella bariareffekten 3.4.4 Hela delstrackan Landskap
ort/angsvegetation upp till niva for frostisoleringslager. For detaljerad beskrivning av och bidrar till en mer landskapsanpassad anl&aanin
respektive bank/jordskarning, se klassificeringstabell i Bilaga 1. psanp 9gning.
Slanter vid nya vagar och servicevagar ska beklas med avbaningsmassor fran narliggande Vegetationsbekladda slénter som harmoniserar med
4 |omrade, och vid behov stoédsas med lag marktackande ort/angsvegetation anpassad till sin omgivning minskar den visuella bariareffekten 3.5 Hela delstrackan Landskap
platsen. och bidrar till en mer landskapsanpassad anlaggning.
Dammar ska gestaltas med en organisk form som ger upplevelsen av att vara en damm Sl iz e S
5 ges 9 gerupp och stel anlaggning och bidrar till ett battre samspel 3.5 Hela delstrackan Landskap
skapad av naturliga processer. o
med det omkringliggande landskapet.
Slanter som etableras som en brokon upp mot broars landfasten ska, bortsett ifran ytan i N .
N . o o A . Genom att bearbeta och omhénderta sléanter
brons regnskugga, beklds med avbaningsmassor fran omkringliggande omrade. Vid behov o . 0 ) -
19 i o ; s . ; . minimeras anlaggningens paverkan i det befintliga . Landskap
6 |stodsas slanten med lag marktéckande ort/dngsvegetation anpassad till platsen. Ytan vid 7 : 3.1.3,35 Hela delstrackan
landskapet och bidrar till en mer landskapsanpassad /Byggnadsverk

Figur 183. Forslag till krav for slanter/landskapsanpassning.
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Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka 6vergangar mellan

‘ Landskapsbro

Den synliga delen av betongytans nedersta del avslutas med en halvcirkel vars radie likasa varierar.
Det ska vara en mjuk 6vergang fran rak till rundad kant. Betongytan avslutas 7 meter (vertikalt matt)
under l&dbalkens undersida eller 0,5-1,0 meter (vertikalt matt) fran markniva fér broar med frihojd
under 7,5 meter. Betongytans dveryta ska ligga 100 millimeter éver slénten.

for att hardgora yta pa brokon som ligger i regnskugga och
motverka obevuxna jordomraden i brons regnskugga.

7 |Kantbalk ska utféras avrundade med radie 1,35 meter. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.1.3 Hela delstréackan Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan pa omgivningen.
Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka 6vergangar mellan
8 |Konsol och ladbalk ska métas i en avrundad form med radie 0,7 meter. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.13 Hela delstréackan Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan pa omgivningen.
Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka 6vergangar mellan
9 |Ladbalkens sidor ska ha en lutning pa 12-16 grader med minskande bredd nedat. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.1.3 Hela delstréckan Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan pa omgivningen.
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bréadform. Provytor av betong ska gjutas som
10 |referensyta for bestéllarens godkannande innan gjutning av konstruktionen. Fér godkannande vid Synliga betongdelar ska framstd homogena i ytstruktur och farg. 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk
besiktning ska fardig betongyta 6verensstamma med referensytans struktur och kulér.
11 Broracken, bulleorskyddsskarmar, bIgndmngsskydd och eventuella skydd for fagel, fladdermdss osv For att folja formen p& tvarsnittet, 313 Hela delstrickan Byggnadsverk
ska monteras pa kantbalkens ovansida.
12 ;th(')stldsaggtolpe till racke fortsatter i en kontinuerlig linje fran utsida kantbalk med 6 graders lutning inat Skapa sammanhang mellan brodverbyggnad och broricke. 313 Hela delstrickan Byggnadsverk
13 | Stolpens bredd i liv och flans smalnar av i bredd upptill. Ger ett mer sméackert uttryck. 3.1.3 Hela delstréackan Byggnadsverk
14 | Fundament for kontaktledningsstolpar utfors sa att fundament inte ar synligt sett fran sidan av bron. E;;t%t;ﬁgga fundamenten och bibehdlla en rak ovankant pa 3.1.3 Hela delstréackan Byggnadsverk
Brokonstruktionen avvattnas genom ytavlopp som sticker ut 100 mm fran undersida bro. For att Undvika synliga avvattningslosningar utanpa .
15 o . 2 .. . ; 3.1.3
skydda ladbalkens sida fran vatten utformas kantbalken med en droppnésa. betongkonstruktionens sida. HEE EEEES R RS
16 Slant kring landfaste utformas vegetationsbekladd och integrerad och med samma lutning som Bidra till jarnvagsanlaggnings naturliga inplacering i landskapet. 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
anslutande bank.
17 [ Da det ar majligt ska brolager sett fran sidan skymmas av slant kring landfaste. Undvika synliga brolager. 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
18 | Dilatationsfogen mellan 6verbyggnad och landfaste ska inte forsokas doljas med extra atgarder. Undvika att omradet klas in samt for att synliggéra konstruktionen. 3.1.3 Hela delstréckan Byggnadsverk
Ytan vid landfastets slant som ligger i regnskugga under bron utformas som en plan betongyta som
integreras i slanten. Betongytans kant foljer ladbalkens lutning och varierar i bredd da
landskapsbroarnas tvarsnitt varierar. Skapa gestaltningsmassigt sammanhang mellan brodverbyggnad,
19 brostéd och landfaste som utformas med avrundade former samt 313 Hela delstrickan Byggnadsverk

Figur 184. Forslag till krav for landskapsbroar, del 1.




D& utrymme mellan befintlig terrdng och landfaste ar for smalt avslutas den synliga delen av
betongytans nedersta del med en rak kant. Kanten moter betongytans sidor i en radie p4 0,8-1,2

Skapa gestaltningsmassigt sammanhang mellan brodverbyggnad,
brostdd och landfaste som utformas med avrundade former samt

20 meter, det ska vara en mjuk évergdng mellan betongytans kanter och nedersta del. Synlig betongyta |for att hardgora yta pa brokon som ligger i regnskugga och 313 Hela delstrackan Byggnadsverk
avslutas 1,5-2 meter (vertikalt méatt) under frontmurens underkant. motverka obevuxna jordomréden i brons regnskugga.
Brostod gestaltningsklass 2 som utfors med lager ska utformas som skivstod med avrundade kanter |Brostoden ska ha en mjuk utformning med mjuka évergangar

21 | och avsmalnande tvarsnitt nedat i tvarriktning mot spar och kortsidans rundning ska vara konstanti | mellan konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster som 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
hela stodets langd. nedtonar brostodens visuella paverkan pa omgivningen.
Brostdd gestaltningsklass 3 som utférs med lager ska utformas som skivstdd med avrundade kanter, . . . . . o

ao PR o . . . Brostdden ska ha en mjuk utformning med mjuka 6vergangar

avsmalnande tvéarsnitt nedat i tvarriktning mot spar och kortsidans rundning ska vara konstant i hela . : y

22| ) ) - S - N mellan konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster som 313 Hela delstrackan Byggnadsverk
stodets langd. Brostodets tvarsnitt ska ha ursparing i mitten som en midja som graduerar med storst . . o A L

. ; . nedtonar brostddens visuella paverkan pa omgivningen.

avtryck upptill och minst avtryck nedtill.

23 Deot Iar?.gsta brostode't el varne bro__ avgor vmkg_l for_ EWEIMETELLE (i nedat. (Ltvarnktmng mot For att alla brostdd inom samma bro ska vara enhetligt gestaltade. 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
spar) for brons samtliga brostéd. Ovriga brostod férkortas mot planerad markniva.
Samtliga brostod inom samma bro ska om majligt placeras med ett jamt avstand fran varandra for att

24 [uppna lika spannvid mellan dem. Bortsett fran &ndspann, som av konstruktionsmassiga skal gors For att uttrycka en harmonisk konstruktion i balans. 3.1.3 Hela delstréackan Byggnadsverk
kortare for kontinuerliga broar bestaende av fler &n tva brospann.
Samtliga brostéd inom samma bro ska placeras med langsta méjliga anstand fran varandra for att For att minimera antalet brostdd ur ett miljémassigt perspektiv samt -

25 A " - . . i . . . o 9 " 3.1.3 Hela delstréckan Byggnadsverk
skapa langa brospann, utifran vad som &r konstruktionsmassigt mojligt. for att minska brons visuella paverkan pa landskapsbilden.
Brosttdens bottenplatta bor placeras minimum 300 millimeter under planerad markniva. Vid behov

26 [kan Gverkant bottenplatta forlaggas ovan befintlig markniva och istallet tackas med fylining ovan For att mojliggora att yta 6ver bottenplatta tacks av vaxtlighet. 3.13 Hela delstréckan Byggnadsverk
befintlig mark.

27 | Bro utfors i ett spann, utan brostod. For att anpassas efter befintligt vattendrag. 3.13 88+298 - 88+354 Byggnadsverk
Landfastet utfors synligt i slantkon.Ytan pa slant som ligger i regnskugga utférs med en betongyta

og |Vvars nedersta del a_lvsIL_J_tas moed en rak kant som méter betongytans sidor i en radu_a pa 0,8-1,2 meter. lior att_ anpassas efter berintligt vattendrag och huvudbarverkets 313 88+298 - 88+354 Byggnadsverk
Det ska vara en mjuk 6vergang mellan betongytans kanter och nedersta del. Synlig betongyta laga fria hojd.
avslutas 1,5-2 meter (vertikalt matt) under frontmurens underkant.
Slant har lutning 1:3 narmast landfaste (parallellet spar) och 6vergar till 1:2 mot anslutande bank

29 (vinkelratt spar). For att anpassas efter befintligt vattendrag som korsar jarnvagen 313 88+298 - 88+354 Byggnadsverk

Slant pa brons nordéstra och sydvastra sida har en vinklad form som i plan méts med en radie pa 1,6-
2,2 meter. Slantens avslut gors utanfor skyddsomradet till vattendraget.

skewvt.

Figur 185. Forslag till krav for landskapsbroar, del 2.
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Passager 6ver jarnvagen - plattrambro

Plattramskonstruktionens kantbalk ska utforas vinklad mot undersida bro med en vinkel pa 100-110

Véagbroarnas betongkonstruktioner upplevs fran jarnvagens

30 rader perspektiv och utformas med skarpa kanter enligt den tvargaende 3311 Hela delstrackan Byggnadsverk
9 ’ formfamiljen.
31 |Ramben och ving-/stodmurar ska utféras vertikala. For att undvika for stort glapp mellan vingmur och végbank. 3.3.1.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
32 | Vot utformas avfasad och integrerad med brobaneplattans sida. For att tona ned voten och fa den att smalta in. 3.3.1.1 Hela delstréackan Byggnadsverk
33 | Broracke ska utformas sa att det ej ar klattringsbart nar placerad vid/kombinerat med suicidskydd. E;};&Eﬁ:;g?rmmng MR T s MU palveiieh g2 3.3.1.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
Stolpar for suicidskydd/elskyddsanordning placeras om mgjligt tillsammans med stolpar till broracke,
34 | centrerat 6ver passagens 6ppning. Stolpens center eller center av mellanrum mellan tva stolpar For att skapa en helhet. 3.3.1.1 Hela delstréackan Byggnadsverk
placeras centrerat 6ver 6ppningen.
35 [ Stolpar till suicidskydd utformas med rektangulara metallprofil med utskarning éverst. Det ger ett slankare och lattare uttryck. 3.3.1.1 Hela delstréackan Byggnadsverk
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd bradform som ger en homogen
och jamn ytstruktur. Bradorna vid formséattning av de runda formerna ska hégst vara 100 millimeter
36 | breda. Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens godkannande. For Synliga betongdelar ska framsta homogena i ytstruktur och farg. 3311 Hela delstréackan Byggnadsverk
godkénnande vid besiktning ska féardig betongyta dverensstémma med referensytans struktur och
kulér.
Ving-/stodmurar placeras parallelit med jarnvagen. Ovansidan av ving-/stodmurar pa samma sida om | _.. . o s
a ) . o Lo . e For att framh&va landskapet och uppna en val integrerad .
37 |spar ska utforas med samma lutning ut fran brons kantbalk. Ovansida ving-/stodmurar foljer . 3.3.1.1 Hela delstréackan Byggnadsverk
. . - . N brokonstruktion.
vagbankens lutning och slutar 100 millimeter éver vagbanken.
38 V.|ng-/st9dm”qrar som placer&ll's | anslutning til bergsskarnmq utformas med en a_lnslutande 90 graders For att skapa ett bra mote mellan bergsskarning och ving-/stédmur. 3.3.1.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
vinkel dar héjden for ving-/stodmur korresponderar med hodjden for bergsskarningens topp.
Gamla vagen Stavsjo-Krokek (Eriksgatan) korsar jarnvagen mycket skevt vilket medfor en relativt
bred bro. Ving-/stodmurar utfors parallellt med spar och har samma lutning i vertikalplan som ram,
med undantag fér minst en ving-/stodmur som utférs i vinkel bort fran spar.
ﬁiztigr;nrgz%ﬁﬂgt T(kc?ngllrirlf';gtn\s;%-slz?o?i:rl:t;t;)e(i:rh dzrt‘ﬂgfj?nd;;:;r: Itjr[;[\)ll.evas SRR For att befintlig placering av Eriksgatan till stor del kan bevaras och
39 9- 9 . for att framhava landskapet och uppna en val integrerad 3311 84+212 Byggnadsverk

- Nordvastra ving-/stodmuren avslutas 100 millimeter ovanfér slant dar vagbank méter niva for
bergschakt.

- Sydvastra ving-/stodmur avslutas 100 millimeter ovanfor slant med lutning 1:2 dar den méter niva for
bergschakt.

- Syddstra ving-/stormur avslutas 100 milimeter ovanfér slant mot spar.

Pa 6stra sidan om bron har de bada vingmurarna samma lutning och langd.

brokonstruktion.

Figur 186. Forslag till krav for passager 6ver jarnvagen - plattrambro.




Hanvisning till

Forslag till krav Motiv . Placering/KM-tal Kravkategori
kapitel
Passager over jarnvagen - balkbro
.. . . - Véagbroarnas betongkonstruktioner upplevs fran jarnvagens
40 Kaptbal_kens ytersta kant_utfors 0.5 meter_med fa:llande lutning 1:2 bort fran vagbanan. Ytterkanten perspektiv och utformas med skarpa kanter enligt den tvargdende 3.3.1.2 km 80+788 Byggnadsverk
utférs vinklad mot undersida bro med en vinkel pa 100-110 grader. .
formfamiljen.
Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka évergangar mellan
41 |Balkarnas yttersida har en lutning pa 12-14 grader med minskande bredd nedat. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.3.1.2 km 80+788 Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan pa omgivningen.
; N . . Genom att optimera brolangder pa de platser som &r visuellt dolda
- 3.1.2
42 |Landfaste utfors med synlig lagerhylla och stédmur. kan en kostnadseffektivitet uppnas. 3.3 km 80+788 Byggnadsverk
Frén underkant av landfastets kantbalk utférs vingmurar med 45 graders vinkel mot vag. Ovansida av Fér att framhava landskapet och uopn& en val intearerad
43 |ving-/stodmur har samma lutning som anslutande bank och murens éverkant ska ligga 100 millimeter brokonstruktion P PP 9 3.3.1.2 km 80+788 Byggnadsverk
over bank. ’
44 | Dilatationsfogen mellan 6verbyggnad och landfaste ska inte forsokas doljas med extra atgarder. Undvika att omradet klas in samt for att synliggéra konstruktionen. 3.3.1.2 km 80+788 Byggnadsverk
45 | Broracket ska utformas sa att det ej ar klattringsbart nar placerad vid/kombinerat med hastskarm. E&gﬁﬁﬁ:;ﬁ:rmmng TSR (AN B Ml [N (£ 3.3.1.2 km 80+788 Byggnadsverk
46 | Broracket forlangs ut pd vingmurarna. For att skydda gangtrafikanter. 3.3.1.2 km 80+788 Byggnadsverk
47 Stolpar till brgracke ska om mo.jlhgt plageras tillsammans med stolpar till hastskarm, med samma For att skapa en helhet, 3312 km 80+788 Byggnadsverk
centrumavstand och centrerat 6ver spar.
48 | Stolpar till hastskarm utformas med rektanguléar metallprofil med utskarning overst. Det ger ett slankare och lattare uttryck. 3.3.1.2 km 80+788 Byggnadsverk
49 Elskyddsanq_rdnlng utokas till 2 meters hojd fran dverkant broracke och ersatter stangslet for att F9r att forhmgjra att hastar blanc_ias av tag}raﬂk, samt forhindra att 3312 km 80+788 Byggnadsverk
skapa en skarm. hastryttare blir avkastade och trillar ver racket.
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform. Provytor av betong ska gjutas som
50 [referensyta for bestéllarens godkannande. For godkannande vid besiktning ska fardig betongyta Synliga betongdelar ska framsta homogena i ytstruktur och farg. 3.3.1.2 km 80+788 Byggnadsverk
Overensstamma med referensytans struktur och kulér.

Figur 187. Forslag till krav fér passager éver jarnvagen - balkbro.
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Passager under jarnvagen - plattrambro

For att skapa enhetlig utformning av alla plattrambroar och samma

51 |vi . g . - A . |F pa en tforr 3321 ;
Vingmurar/stddmurar pa var sida av passagen ska placeras med 90 grader i forhallande till varandra sppenhet i forhallande till vagen. Hela delstrackan Byggnadsverk
F_or passager rrled skevhet ria 15 grader eller mer i forhallandv_a till ja_lrnvagep ska . Att f6r plattrambroar med samma skevhet skapa enhetlig )
52 |vingmurarna/stddmurarna pa var sida placeras med samma vinkel i plan fran passage och fran . N e L 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
jamvag utformning och samma dppenhet i forhallande till vagen.
53 Fno)r passager med skevhet und_er 15 _gr"adeor i forha_llande till jarnvagen ska vingmurarna/stodmurarna | Att for p_Iattrambroar meq samma §kf3vhoet skapa} er.1lhetl|g 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
pa var sida placeras 45 grader i plan i férhallande till portalens front. utformning och samma dppenhet i forhallande till vagen.
3y . . . . Plattramkonstruktionens samtliga delar ska utgdra en helhet med
For gestaltningsklass 2 ska vingmurarna i frontalplan ansluta till portalens front med en avrundad o . A o N
54 ) . avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen for 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
form i toppen. Radie 6 meter. N
varportar plattrambroar.
i . . . . Plattramkonstruktionens samtliga delar ska utgdra en helhet med
For gestaltningsklass 2 ska vingmurarna i plan ansluta till portalens front med en avrundad form. a . g o .. .
55 ; avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen for 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
Radie 2,5 meter. -
varportar plattrambroar.
For gestaltningsklass 2 ska rambenen om méjligt ansluta till undersida bro med en avrundad form. Plattramkonstrukt:oneng samthgg d%lar ska utgora en he_I_het med .
56 : avrundat formsprak enligt den tvérgaende formfamiljen for 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
Radie 1,25 meter. N
varportar plattrambroar.
For gestaltningsklass 2 ska plattramkonstruktionen som utgadngspunkt utforas utan vot. Om vot kravs Plattramkonstruktlonen_s samtllgq d‘i""“ S e en he'I.het 2 ,
57 o . . - Lo avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen for 3321 Hela delstréackan Byggnadsverk
ska denna déljas inom avrundning om detta inte innebé&r en foérlangning av bron. N
varportar plattrambroar.
Om vot inte kan undvikas och den inte ryms inom den avrundade formen sa ska vot med fordel goras | Plattramkonstruktionens samtliga delar ska utgéra en helhet med
58 |indragen fran portalfronten sa att portalfrontens 6ppning med avrundade anslutning mellan ramben  [avrundat formsprak enligt den tvargédende formfamiljen for 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk
och undersida bro bibehalls. varportar plattrambroar.
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd brédform som ger en homogen
och jamn ytstruktur. Bradorna vid formsattning av de runda formerna ska hégst vara 100 milimeter
59 | breda. Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens godkannande. For Synliga betongdelar ska framsta homogena i ytstruktur och farg. 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
godkannande vid besiktning ska fardig betongyta dverensstamma med referensytans struktur och
kulér.
60 For ge§taltn|ngsklass 2 ska vingmurar, stédmurar och portalfront ha staende ytstruktur. Ramben och |Dessa riktningar samt en tat struktur framhéaver brokonstruktionens 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
undersida bro ska ha liggande ytstruktur. avrundade former.
61 | Stangslets stolpar ska placeras med samma centrumavstand pa portalfront, vingmur och stédmur Sl e [nEmpms K Ui REEenay SEngEss Wl 3321 Hela delstréackan Byggnadsverk

paverkan pa omgivningen.

Figur 188. Forslag till krav for passager under jarnvagen - plattrambro, del 1.




Stangslets stolpar ska placeras centrerat dver passagens 6ppning. Stolpens center eller center av

Enkel och harmonisk utformning nedtonar stangselts visuella

62 o SR, o o L 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk
mellanrum mellan tva stolpar placeras centrerat éver dppningen paverkan pa omgivningen.

63 Qentrumavstand mellan stolpoar s"ka anpassas sa atF' .d.en sista stolpen vid stddmurens alternativt qu att skanclnfln e'llnslutmng mellan stangsel pa stédmur och 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
vingmurens avslut placeras sa nara avslutet som majligt, (max 1 meter). stangsel pa jarnvagsbnak.

64 For gestaltmngsklass 1 _ska_stolpar till stangselnwd anslutning mellan portalfront och vingmur placeras E[lkel och hoarmomsl_( utformning nedtonar stéangselts visuella 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
centrerat och i samma riktning som stolparna dver portalfronten. paverkan pa omgivningen.

65 For gesta_ltmngskla_ss 2 ska sto_lpar till stdngsel vid anslutning mellan portalfront och vingmur placeras E[lkel och hoarmor_1|sl_< utformning nedtonar stangselts visuella 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
centrerat i avrundning mellan vingmur och portalfront. paverkan pa omgivningen.
For gestaltningsklass 1 ska centrumavstandet mellan stolparna justeras for att uppna ovan namnda . . . .

66 |5 . . - u o . . Enkel och harmonisk utformning nedtonar stangslets visuella N
forslag till gestaltningskrav pa basta satt. Centrumavstandet mellan stolparna ska ligga inom 1,8-3 o ° . 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk

paverkan pa omgivningen.

meter.
For gestaltningsklass 2 ska centrumavstandet mellan stolparna justeras for att uppna ovan namnda - . . - ..

67 |4 . - 2 (o i o . . Tatare placerade stolpar ger en battre utformning av stangsel for ..
forslag till gestaltningskrav pa basta satt. Centrumavstandet mellan stolparna ska ligga inom 1,8-3 . : 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk

o N u e den avrundade anslutningen mellan vingmur och portalfront.

meter. Laga varden (narmre 1,8 meter) ska prioriteras.

68 Stangsel ska pI_acgr_as pa den sida av stolpen som &r vand mot passagens 6ppning och ska placeras Stangslet minimerar stolparnas visuella pataglighet. 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk
i en kontunuerlig linje

69 _S__Iant__mellan passage och vingmur/stédmur ska utformas med samma lutning som anslutande Enhetl_lg utformning av jarnvagsbanker och slanter langs hela 33921 Hela delstrickan Byggnadsverk
jarnvagsbank delprojektet.

70 . . . o . Enkel och harmonisk utformning nedtonar belysningens visuella N
Eventuell belysning ska vara icke-blandande och vara férsankt i undersida bro. 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk

paverkan pa omgivningen.

Figur 189. Forslag till krav fér passager under jarnvagen - plattrambro, del 2.
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Hanvisning till

Forslag till kra: Moti
gt - - kapitel

Placering/KM-tal Kravkategori

Bullerskyddsvall

Slantfot pa bullerskyddsvall med gestaltningsklass 2 och 3 ska, om inget annat anges, avrundas med |En avrundad 6vergang mellan bullrskyddsvall och omkringliggande

e en radie pa 5 meter. landskap bidrar till en mer landskapsanpassad anlaggning.

34.1.2 Hela delstrackan Landskap

Vegetationsbekladda slanter som harmoniserar med sin omgivning
minskar den visuella bariareffekten och bidrar till en mer 34.1.2 Hela delstrackan Landskap
landskapsanpassad anlaggning.

72 Slanter pa bullerskyddsvall ska i forsta hand beklas med avbaningsmassor fran narliggande omrade
och vid behov stodsas med lag marktackande ort/angsvegetation upp till niva for frostisoleringslager.

For bullerskyddsvall med gestaltningsklass 2-3 awviker stangselplaceringen enligt grundutférande och

3 placeras istéllet pa insidan om bullerskyddsvallen.

For att minimera dess visuella paverkan pa omgivningen. 3.4.2,341.2 Hela delstréackan Landskap

Figur 190. Forslag till krav - bullerskyddsvall.

Héanvisning till

Forslag till krav .
g kapitel

Placering/KM-tal Kravkategori

Teknikgéardar

Samtliga teknikbyggnader inom samma teknikgard ska utféras monokroma i ett enhetligt material och

74 kulér. Tekniksk&p bor utformas med samma kuldr som teknikbyggnaderna inom samma teknikgard.

Enhetlig utformning fér hela Ostlanken. 3.4.3 Hela delstréackan Byggnadsverk

Synliga ingaende delar av teknikbyggnader ska utforas monokroma i ett enhetligt material och kulor.
75 | Detaljer som ventilationsgaller ska integreras i byggnadsdesignen. Belysning med rérelsedetektor Enhetlig utformning for hela Ostlanken. 343 Hela delstrackan Byggnadsverk
monteras ovan dorr.

76 | Fasaden ska ha fyra lika héga sidor. For att ge intrycket av ett plant tak. 343 Hela delstrackan Byggnadsverk
77 | Taklutning ska ske med lagsta del mot jarnvagen. For att dolja avvattning for betraktaren. 3.4.3 Hela delstréackan Byggnadsverk
78 | Taket ska ligga under fasadens hogsta punkt. Sa att taket ej ar synligt for betraktaren. 343 Hela delstréckan Byggnadsverk
79 | Awattningssystem ska utforas dold mellan tét yttervagg och fasadpanel. Sa att teknikhusen far ett visuellt rent uttryck. 343 Hela delstréckan Byggnadsverk

For gestaltningsklass 1 ska fasaden utféras med standardiserad profilplat med relifen av dimensionen
80 [135-200 mm med liggande orientering. Omalad (Aluzink) eller svartmalad profilplat beroende pa For att teknikgardar ska smalta in i omgivningar. 343 Hela delstréackan Byggnadsverk
omgivning.

For gestaltningsklass 2 ska fasadmaterial utforas av 6verlappande fjdllpanel av dimensionen 135-200
g1 |mm med liggande orientering. Malad i falurod kulor eller svart beroende p& omgivning. Inom
mosaikartat sprickdalslandskap anvands fasadpanel i faluréd kuldr och inom kuperat skogslandskap
anvands fasadpanel i svart kulor.

For att teknikgardar ska smalta in i omgivningar. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk

Figur 191. Forslag till krav for teknikgardar.



Forslag till krav

Motiv

Fokusomrade Halladal

En avrundad 6vergang mellan jarnvagens markanslutning och

H&anvisning till

kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

82 | Jarnvagsbankens slantfot avrundas med en radie pa 5 meter. omkringliggande landskap bidrar till en mer landskapsanpassad 41.1 Fokusomrade Halladal Landskap
anlaggning.
83 | Brons brostdd samt 6vriga delar ska utformas enligt landskapsbro gestaltningsklass 3. Enhetlig utformning fér hela delen Sillekrog—Stavsjo. 41.1/31.3 Fokusomrade Halladal Byggnadsverk

Figur 192. Forslag till krav for fokusomréde Halladal.

Hanvisning till

Forslag till krav Motiv . Placering/KM-tal Kravkategori
kapitel
Fokusomrade Albergaén

84 Bullerskyddsskarm monteras pa kantbalkens ovansida. Skarmens utsida fortsatter i en kontinuerlig For att folja huvudbarverkets profil och skapa ett sammanhang 412 Fokusomréde Albergadn Bvaanadsverk
linje fran utsida kantbalk med 6 graders lutning inat mot spar for att félja huvudbarverkets profil. mellan huvudbarverk och bullerskyddsskarm. o 9 yag
Bullerskyddsskarmen bestar av [judabsorberande material pa den nedre delen motsvarande 1.5 For att varna om utblickar och att fran betraktarhall minska den

85 : ; - : 4.1.2 Fokusomréde Albergadn | Byggnadsverk
meter och med ett transparent parti pa den 6vre delen av skarmen motsvarande 0.5 meter. upplevda konstruktionshdjden av bron.
Insidan av tat skarm utférs med ljudabsorberande material som tacks av exempelvis perforerad Ett bearbetat uttryck minimerar bullerskyddsskarmarnas visuella o o

86| & " A : ) 41.2 Fokusomrade Albergadn Byggnadsverk
plat/strackmetall. barriar och bidrar till en medveten helhetsgestaltning.
Utsidan av tat skarm utfors med en matt gra kulér som motsvarar brons betongyta. Kassetter med tat | For att minimera den visuella barridren och smalta samman med o a

871 . " . : . i, s L 4.1.2 Fokusomrade Albergadn Byggnadsverk
skam utfors med liggande relief. bron, samt for att understryka brons langsgaende riktning.

88 | Den transparenta delen av skarmen utfors med héardat eller laminerat glas alternativt polykarbonat. Enhetlig utformning for hela Ostlanken 41.2 Fokusomrade Albergadn Byggnadsverk
Transparent bullerskyddsskarm ska sakras avseende fagelskydd s att faglar inte kolliderar med

89 [ skarmen. Paflygningsskydd ska utféras i form av monster, lampligen som ett diskret vitt prick- eller For att varna om djurlivet. 41.2 Fokusomrade Albergadn Byggnadsverk
randmonster. Monstret ska utforas av stdende, alternativ liggande.

90 qu_ buIIergkyddsskarm med transparent skarm avslutas de transparenta kassetterna 50-100 Fér ett lattare uttryck. 412 Fokusomrade Albergadn Byggnadsverk
millimeter dver stolpen.

Figur 193. Férslag till krav fér fokusomrade Albergadn, del 1.
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91 | Stolpar mellan kassetterna ska placeras med ett centrumavstand fran 1,8 meter. Enhetlig utformning for hela Ostlanken 4.1.2 Fokusomrade Albergadn Byggnadsverk
En avrundad 6vergang mellan jarnvagens markanslutning och
92 | Jarnvagsbankarnas och bullerskyddsvallarnas slantfot avrundas med en radie pa 5 meter. omkringliggande landskap bidrar till en mer landskapsanpassad 41.2 Fokusomrade Albergadn Landskap
anlaggning.
. . For att slanterna ska upplevas som en och samma slant, och detta
Bullerskyddsvallarnas slantkoner anpassas och utformas tillsammans med brokonerna upp mot N - . q 9
93 - go6rs genom att utforma dem med samma slantlutning och 41.2 Fokusomrade Albergadn Landskap
landkapsbrons landféasten. . x
vegetationsbekladnad.
94 | Bullerskyddsvallar och jarnvagsbankar ska klas med avbaningsmassor fran narliggande omrade. For att bidra till en battre landskapsanpassning. 41.2 Fokusomrade Albergaén Landskap
Vid fér hog lerhalt ska avbaningsmassorna blandas upp med magrare jord. Avbaningsmassor med |Mager jord gor att snabbvaxande arter konkurreras ut och att en
liten mangd froer ska stodbesas med lamplig gréas- och angsfréblandning. Vid avsaknad av lampliga |torrangsflora gynnas vilket minimerar skotselinsatser samt bidrar till ° o
95 . Srgm i i A « u . : .. . N - : N 4.1.2 Fokusomrade Albergadn Landskap
avbaningsmassor pafors mager véxtjord och slanter sprutsas med gras- och angsfréblandning en battre landskapsanpassning av anlaggningen i ett vardefullt
anpassad till platsens férhallanden och som motsvarar platsens 6vriga vaxtlighet. omrade.
96 Egﬁﬂ;\?;g:’rfd utformas som skivstod med vertikala cylindriska kanter som sammanfogas av en For att anpassas till befintliga brostdd fér E4:an. 4.1.2 Fokusomrade Albergadn Byggnadsverk
Awattning hanteras utan utanpaliggande stupror pa brostod. Bortledningen av vatten hanteras darfor
genom en stamledning inuti Iadbalken och fors till landfaste. Brokonstruktionen avvattnas genom Undvika synliga avvattningslésningar utanpa o 2
97 ytaviopp som kopplas an till stamledningen. For att skydda ladbalkens sida fran vatten utformas betongkonstruktionens sida. 41.2 Fokusomréde Albergasn BT
kantbalken med en droppnésa.
98 | Brons Ovriga delar utformas enligt samgestaltning oavsett gestaltningsklass. Enhetlig utformning for hela delen Sillekrog—Stavsj6. 3.13 Fokusomrade Albergadn Byggnadsverk

Figur 194. Forslag till krav fér fokusomrade Albergadn, del 2.

Brons brostdd utformas som skivstdd med vertikala cylindriska kanter som sammanfogas av en

‘ Fokusomrade Vretaan

99 For att anpassas till befintliga brostdd for E4:an. 4.1.3 Fokusomrade Vretaadn Byggnadsverk
konkav form.
Awattning hanteras utan utanpaliggande stupror pa brostod. Bortledningen av vatten hanteras darfor
1 genom en stamledning |nqt| Iadbalkep och fors till Iandféste.oBrokonstruktlon?n awvvattnas genom Undvika synliga gwattnln.gslt')snlngar utanpa 41 ° 2
00 ytavlopp som kopplas an till stamledningen. For att skydda ladbalkens sida fran vatten utformas betongkonstruktionens sida. 3 FEbUSITIEE VG ERTEE SR
kantbalken med en droppnésa.
101 | Brons 6vriga delar utformas enligt samgestaltning oavsett gestaltningsklass. Enhetlig utformning for hela delen Sillekrog—Stavs;jo. 3.1.3 Fokusomrade Vretadn Byggnadsverk

Figur 195. Forslag till krav for fokusomrade Vretaan.




7/ BEGREPP

Nedan definieras begrepp och ord pa det sitt de anvands i
gestaltningsprogrammet. Definitionerna kan se annorlunda i andra
sammanhang.

Anléggningen - Hela jarnvagslaggningen, inklusive banunderbyggnad,
bandverbyggnad, kontaktledningsanlaggningar, signalanlaggningar,
stangsel, bro, bank, tryckbank etc.

Anlaggningsdel - Mindre del eller enheter som ingar i den storre
anlaggningen, exempelvis bullerskyddsskérmar, bullerskyddsvallar, slanter
etc.

Arkitektur - Byggnadskonst, byggnadsstil, laran om samspelet mellan
tekniska, funktionella och konstnarliga faktorer vid byggande

Arkitektonisk kvalitet - En genomarbetad utformning som samspelar
med landskapet och manniskorna. Anlaggningar och miljéer med
arkitektonisk kvalitet ar valfungerande, hallbara och vackra med ett
sammanhang och balans mellan funktion, hallbarhet och skonhet.

Avbaningsmassor - Avbaningsmassor bestar av det 6versta 10-20 cm
tjocka lagret av markvegetation och jordman som schaktas av under
byggskedets forsta fas. Markvegetation och jordman lagras tills slanter ar
utforda, for att sedan paforas som ett ytskikt. Avbaningsmassor innehaller
ett rikt mikroliv, frébanker och rotdelar som ar anpassade for platsen.

Bank, jarnvagsbank - Anlagd vall av jord, grus eller sten vilken bér upp
en jarnvag.

Barriar - Visuell barriar: ett upplevt hinder som stoppar visuell
kontakt eller utblick. Fysisk barriar: ett fysiskt hinder som stoppar
framkomlighet for ménniska, flora och fauna.

Betraktarperspektiv - Vag- eller jarnvagsanlaggningen upplevd fran
omgivande landskap eller narliggande byggnad.

CE-markning - CE-méarkning ar en produktméarkning inom EU som
visar att en produkt uppfyller de nédvandiga kraven vad galler bland annat
milj6, halsa och sakerhet.

Faunapassage - Faunapassager omfattas av viltbroar, viltportar
och ekodukter. En faunapassage medger rérelse for djur samt/eller
vaxtspridning.

Fragmentering - Fragmentering innebar forlust av méanskliga och
naturliga livsmiljoer genom intrang och omvandling, minskning och
forsamring av kvarstaende livsmiljoer genom storning och sekundar
utveckling och/eller isolation av kvarstaende livsmiljoer pa grund av
infrastrukturens och landskapets barriarpaverkan. (Institutet for ekologi,
SLU)

Forvaltning - Drift och underhall av jarnvagsanlaggningen.

Gestaltning - Samordning av tekniska, funktionella och estetiska
aspekter till en balanserad helhet. Gestaltningen avser bade byggda
konstruktioner och landskapet.

Gestaltningsklass - Ostlankens anlaggningsdelar delas in
gestaltningsklasser, 1-3, for att tydliggora krav- och prioriteringsnivaer
samt att sékerstalla en enhetlig basniva av gestaltning.

Gestaltningsprincip - Riktlinje avseende del eller delar som styr
gestaltningen. For Ostlanken finns en strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa tre nivaer; 6vergripande-, omradesspecifik- och
platsspecifik niva.

Gestaltningsprogram - Dokument som redovisar och motiverar valda
stallningstaganden och lésningar i en anlaggning samt anger inriktning foér
fortsatt arbete..

Jarnvagsbro - En bro som leder jarnvagen over ett hinder som
exempelvis en korsande véag eller ett vattendrag.

Karaktarsskapande - Dominerande bestandsdelar inom ett omrade i
landskapet skapar dess karaktér och kallas karaktarsskapande.

Kontaktledningsstolpe KTL - Strom med ratt spanning och frekvens
matas ut i kontaktledningarna till taget .

Korsningspunkt - Plats dar jarnvéagen korsar olika tvargaende
landskapselement, som vagar och vattendrag. Langs Ostlankens strackning
finns ménga korsningspunkter, bade dir jarnvigen passerar 6ver och
under olika landskapselement.

Kulturmiljo - Den av manniskan praglade miljon. En kulturmiljo kan
utgoras av allt ifran enskilda objekt till hela landskap.

Kanslighet - Kanslighet for paverkan. Graden av kanslighet hanger
ihop med hur landskapets karaktar samspelar med nya, tillagda element.
Begreppet innefattar en bedémning av hur stor paverkan det tillagda
elementet gor i landskapet och hur synliga dess effekter kommer att bli i
upplevelsen av landskapet efter att tillagget gjorts.

Landfaste - Del av underbyggnad till bro for barverkets andar. Landféstet
overfor lasten fran brons barverk till undergrunden.

Landmarke - Objekt, landformation etc. som syns pa langt hall och som
gar att orientera sig efter.

Landskap - Ett omrade sa som det uppfattas av manniskor och
vars karaktér ar resultatet av naturliga och/eller manskliga faktorer.
(Europeiska Landskapskonventionen)

Landskapsanalys - Systematisk kartlaggning av ett avgransat omrades
karaktér, varden, kanslighet och potential. Arbetet utfors inom en rad olika
teknikomraden.

Landskapsanpassning - Gestaltning av vag- eller jarnvagsanlaggning
utifran landskapets forutsattningar. Landskapsanpassning kan bade vara
att det byggda underordnas landskapet eller att utforma dominerande
objekt utifran landskapskaraktaren.

Landskapsbro - En landskapsbro ar en bro dver ett avgransat
landskapsavsnitt. Bron astadkommer en passage under vag eller jarnvag
for djur och natur. Bron ska vara tillrackligt Iang och hog for att tillata de
ekologiska processerna att fortsatta under véagen, och det ska alltid vara
mojligt for djur att passera torrskodda under landskapsbron vid férekomst
av vattendrag och vid normalfl6den.

Landskapsbild - Den visuella upplevelsen av landskapet vilket utgérs av
en eller flera karaktarer.

Landskapskaraktar - Landskap med en egen identitet, historia och
geografi . Landskapsomrade med ett ssmmanhallet uttryck dar landskapets
huvudsakliga bestandsdelar lika.

Landskapsmodellering - Topografisk gestaltning av terriangen vid
framfor allt upplaggning av massor fran anlaggningen.

Landskapsrum - Hur platsen i landskapet uppfattas rumsligt och

hur den definieras av mer eller mindre tydliga av-gransningar (vaggar).
Avgransningarna kan vara landskapets terrangformer med berg, dalar etc.
eller andra landskapselement som skogsdungar, bostadsomraden.

Landskapstyp - Ett omrade som har en viss generell uppbyggnad och
darfor kan forekomma pa flera olika stillen, exempelvis slattlandskap.

Livscykelperspektiv (LCA) - &r en metod for att dstadkomma en
helhetsbild av hur stor den totala miljopaverkan ar under en produkts
livscykel.

Livscykelanalys (LCC) - En ekonomisk analys dar totala kostnader och
intakter for ett system eller en produkt sammanstélls éver dess livslangd.

Markanvandning - Markutnyttjande , manniskans utnyttjande av
jordens yta for olika andamal t.ex. dkerfilt, vagar, bebyggelse, flygplatser
etc.

Mellanzon - Zoner som uppstar mellan jarnvagsanlaggningen och annan
infrastruktur vid anldggandet av Ostlanken.

Multidisciplinar - Samarbeten som sker mellan representanter for flera
olika discipliner.
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Omgivning - Det kringliggande landskapet. Den miljo betraktaren
befinner sig i.

Omréde - En vil definierad yta eller en avgransad markutbredning.
Plats - En specifik punkt, ett rum eller en vil avgransad yta.

Produktionsplanering - Planering av hur anlaggningen ska produceras
pa plats. | planeringen reserveras mark for arbetsvégar, upplag och andra
ytor som kréavs for att anlaggningen ska kunna byggas.

Regnskugga - Omraden som inte exponeras for nederbérd, som till
exempel omraden under broar.

Resenarsperspektiv - Hur anlaggningen och landskapet betraktas och
upplevs av tagets resenéarer.

ROK - Forkortning for ralséverkant.

Servicevag - Vag som hor till anlaggningen, exempelvis vag till
teknikgard.

Skala - Landskapets skala uttrycker en relation i storlek mellan

oss sjilva och landskapet eller mellan befintliga objekt i landskapet.
Storleksforhallandet avgor om landskapet upplevs som storskaligt eller
smaskaligt.

Skarning — Nir hojden for anldggningen befinner sig under
omkringliggande markhojd uppstar en skarning. Nar jarnvagen sanks
ner i landskapet kallas urholkningen for skdarning. Det finns jordskiarning
respektive bergskarning beroende.

Specifik - Egentligen artegen; kdnnetecknande for en viss kategori.

Teknikgard - EST-anlaggningar (el, signal, tele) samlokaliseras
i gemensamma teknikgardar och teknikhus och vid gemensamma
atkomstvagar dar sé ar praktiskt majligt.

Tillganglighet - Ett begrepp som anvands for att beskriva hur en plats
fungerar for en person med funktionsvariation. En tillganglig plats kan
anvandas av alla, oavsett funktionsvariation.

Tréadsakringszon - Jarnvéagen ska vara tradsékrad med
tradsakringsservitut s att en skotselgata skapas pa 25 meter fran
narmaste sparmitt. Skotselgatan benamns tradsakringszon, rojs
regelbundet och minimerar risken for storningar av tagtrafiken.

Tryckbank - En tryckbank &r en form av grundldggnings- och
stabilitetsatgard som innebar att tunga jord- eller bergmassor laggs intill
jarnvagsbanken.

Visuell barriar - Nagot som skymmer vyer eller utsikt vilket paverkar
hur landskapet uppfattas.

Aterstallning - Mark som anvands i anslutning till byggandet att
jarnvagen ges antingen en ny anvandning eller aterstalls till den
ursprungliga markanvandningen.

Overgripande — Som ticker ett storre omrade eller flera omraden.

Overgang - Den del dar anlaggningens utformning och konstruktion
overgar fran exempelvis en bank till skarning eller frdn marklage till bro.
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BILAGA 1 - KLASSIFICERINGSTABELLER

I Bilaga 1 redovisas klassificeringstabeller for markanslutningar och
anléggningsdelar for den aktuella delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Karaktarsomrade, landskapstyp och vardeomrade som listas i tabellerna
harstammar fran den Fordjupade landskapsanalysen (FLA), Ostlanken
delen Sillekrog—Stavsjo (Trafikverket, 2017).

Landskapsbild och dess vardering av kanslighet beskrivs mer ingédende
i den Fordjupade landskapsanalysen. Bedomningskriterierna for dess
klassning listas nedan:

e Klass 1: Omrade som utan speciella atgarder
tal den nya jarnvagen och som ger liten

° 2 . Kl 1
paverkan pa landskapsbilden. ass

e Kilass 2: Vardefull landskapsbild
dar hénsyn ska tas vid inplacering av Klass 2
jarnvagsanlaggningen.

e Klass 3: Mycket vardefull landskapsbild
déar stor hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsklassen bedoms utifran tre motiv; Vardeomrade, beskrivning
utifran betraktar- och resenarsperspektiv samt landskapsbildens
kanslighet. Gestaltningsatgarder med tillhérande typsektioner

for respektive gestaltningsklass beskrivs mer ingaende i kapitel 3.
Beddmningskriterierna for gestaltningsklasserna listas nedan:

Gestaltningsklass1 Kravniva: Bas Prioriteringniva: Lag

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har 1ag kanslighet for
forandring. Omrade som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen
och som ger liten paverkan pa landskapet.

Gestaltningsklass 2 Kravniva: Medel Prioriteringniva: Medel

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har méttlig kanslighet for
forandring. Vardefullt landskap dar hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsklass 3 Kravniva: Hog Prioriteringniva: Hog

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har hog kanslighet for
forandring. Mycket vardefullt landskap dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanlaggningen




Beskrivs i

Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Gestaltningsklass Eventuell avvikelse fran grundutforande eller ytterligare Krav-ID izl
Véardeomradde  Beskrivning utifran betraktar- och resenarsperspektiv Lanf.jske.lpr”d R RS pEE T
kénslighet
P Valingeskogen med rekreation . Relativt 1ag bankoch kort bank som 6vergdr i passage over
Jarnvagsbank 1 - Kuperat skogslandska Ne 1 3 311
9 km 70+125 - 70+245 och friluftsliv s 9 P 1 vattendraget Hasselbacken. Visuellt dold i skogsmark. Aessd
5 Valingeskogen med rekreation . Relativt 14g bankoch kort bank som Gvergar fran passage Gver
Jarnvagsbank 2 - 1 3 3.1.1
9 km 70+258 - 70+405 och friluftsliv Kuperat skogslandskap Nej vattendraget Hasselbacken. Visuellt dold i skogsmark. e d
Jarnvagsbank 3 Kkm 714100 - 71+270 Valingeskogen_medlrekreation Kuperat skogslandskap Nej Lag och relativt kort bank, i princie | beflin_tlig markr]iva.lPIacerad i kant Klass 1 1 3 311
och friluftsliv av skogsomréde och doljs darigenom soderifran.
Valingeskogen med rekreation Relativt hog och lang bank, forstarks med tryckbank 71SN. Visuellt
Jarnvéagsbank 4 km 71+430 - 71+880 9 ocgh friluftsliv Kuperat skogslandskap Nej synlig fran vag 610. Uppfattas bade fran resenars- och Klass 1 1 3 311
betraktarperspektiv.
Valingeskogen med rekreation Relativt hog men kort bank i kanten av skogsomrade. Visuellt synlig
Jarnvéagsbank 5 km 71+890 - 71+940 9 ocgh friluftsliv Kuperat skogslandskap Nej frén vag 610 dster om jarnvagsbanken. Overgar fr&n passage 6ver Klass 1 1 3 311
vég 610.
i Valingeskogen med rekreation Halladal och Kort och hdg bank. Delvis visuellt dold i skogsomrade men kommer bli
- Kuperat skogslandska . 2 1,3 311
Jarnvagsbank 6 km 72+200 - 72+239 och friluftsliv P 9 P Rinkebysjon synlig fran dalgdngen. Overgér i landskapsbro 6ver Halladals dalgang.
vValingeskogen med rekreation Halladal och Hog bank som 6vergar frén landskapsbro éver Halladal till passage
Jarnvagsbank 7 km 724573 - 72+745 9 gh frilufesli Kuperat skogslandskap Rinkebysis Gver enskild vag. Visuellt pataglig i dalgdngen och kan &aven bli synlig 3 1,382 3.11och4.11
och Triuitsiv Inkebysjon frdn E4 i soder.
Valingeskogen med rekreation Halladal och Kort bank som 6vergar fran passage 6ver enskild vag i Halladals
Jarnvagsbank 8 km 72+753 - 72+780 9 chh friluftsiiv Kuperat skogslandskap Rinkebysid dalgéng till skarning i skogsomréde. Visuellt pataglig i dalgngen och 2 1,3 311
Inkebysjon kan aven bli synlig frdn E4 i soder.
Jarnvagsbank 9 Km 734070 - 73+200 Valingeskogen_medlrekreation Kuperat skogslandskap Nej Kort och I&g jarnvagsbank, visuellt dold i skogsomrade. Forstarks med Klass 1 1 3 311
och friluftsliv tryckbank 73SN.
R Valingeskogen med rekreation . Kort men hég bank som gar 6ver dppen &kermark, dvergar i vagport
Jarnvéagsbank 10 - Kuperat skogslandskaj Ne 1 3 311
9 km 73+870 - 73+998 och friluftsliv s 9 P 1 for enskild vag. Kan komma att bli synlig fran E4. HAemsd
P Valingeskogen med rekreation " Relativ 1&ng och hég bank som gar 6ver éppen akermark. Overgar
Jarnvégsbank 11 - 1 3 3.1.1
vag km 74+006 - 74+370 och friluftsliv Kuperat skogslandskap Nej fran vagport for enskild vag. Kan komma att bli synlig fran E4. Klass 1
Jarnvagsbank 12 KM 74+525 - 74+820 Valingeskogen_medlrekreation Kuperat skogslandskap Nej Bank med varierade hojd i skogsmgrk. Visuellt dold fran bada Klass 1 1 3 311
och friluftsliv perspektiv.
P Valingeskogen med rekreation . Relativt 1&ng bank som &r visuellt dold i skogsmark. Overgar i
Jarnvéagsbank 13 - Kuperat skogslandska Nej 1 3 311
9 km 75+140 - 75+676 och friluftsliv P 9 P 1 viltpassage och samgestaltas med tryckbank 75SN. G
Jarnvagsbank 14 KM 754686 - 754770 Valingeskogen_med_rekreation Kuperat skogslandskap Nej Kort, hog bank, visuellt dold i sktigsomrade men synlig fran enskild Klass 1 1 3 311
och friluftsliv Vag.
Jarnvagsbank 15 KM 764020 - 76+170 Valingeskogen_med_rekreation Kuperat skogslandskap Nej Kor_t j‘ar'pvégsbaqk. Finns vis_s visuell kqppling fran gérdsbebyggelsen i Klass 1 1 3 311
och friluftsliv Vik soder om jarnvéagen. Ligger delvis dold mellan skogsomraden.

Tabell 1. Jarnvagsbankar - Del 1. Langdmeter ar avrundade till narmsta 5-tal utom i de fall d& jarnvagsbanken évergar i/fran bro eller passage, vilka ar givna mer exakta langdmeter.
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Beskrivs i

NELEle kapitel

Anlaggningsdel Landskapstyp Gestaltningsklass Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare

gestaltningsaspekter att beakta

Langdmeter Karaktarsomrade
Landskapsbild

Vardeomréde
kénslighet

Beskrivning utifran betraktar- och resenarsperspektiv

Valingeskogen med rekreation

Relativt 1ag bank 6ver 6ppen jordbruksmark, viss visuell koppling till E4

Jarnvégsbank 16 km 76+600 - 77+020 och friluftsliv Kuperat skogslandskap Nej i soder Klass 1 3 311
Jarnvagsbank 17 KM 774230 - 77+259 ValingeskogenAmedlrekreation Kuperat skogslandskap Nej Kort banll< som <'5ve_rgér°i Iarldskapsbro over Gamrnels}abécken. Klass 1 1,3 311
och friluftsliv Visuellt synlig fran vag 216, E4 samt enskild vag.
P Valingeskogen med rekreation . Hog och lang bank som dvergar fran landskapsbro dver
Jarnvéagsbank 18 + - 78+ Kuperat skogslandskaj Ne 1,3 311
9 km 77+457 - 78+080 och friluftsliv s 9 P 1 Gammelstabacken. Visuellt synlig fr&n vag 216, E4 samt enskild vag. Aessd
Jarnvagsbank 19 Km 784370 - 78+715 Valingeskogen_medlrekreation Kuperat skogslandskap Nej Relativt 1dg bank i visuellt dold skogsmark. Samgestaltas med Klass 1 3 311
och friluftsliv tryckbank 78SN.
Jarnvagsbank 20 km 78+800 - 79+220 Vallngesk(;)cghefr;imfe::"\r/ekreanon Kuperat skogslandskap Nej Relativt ldg men 1&ng bank, visuellt dold i skogsmark. Klass 1 3 311
Jarnvagsbank 21 km 79+280 - 794670 | VaIMOeskogen med relaeation | yperat skogsiandskap Nej L&g, relativt lang bank i skogsmark, visuellt dold i skogsmark. Klass 1 3 311
Jarnvagsbank 22 km 79+860 - 79+944 Vallngeslg)cghefr:ilr:]]ft:g"\rlekreanon Kuperat skogslandskap Nej Kort, hog bank som Gvergdr i viltpassage, visuellt dold i skogsmark. Klass 1 3 311
Jarnvagsbank 23 KM 794956 - 80+000 Valmgeskogen_med_rekreanon Kuperat skogslandskap Nej Kort, hog bank som 6vergar fran viltpassage, visuellt dold i Klass 1 3 311
och friluftsliv skogsmark.
Jarnvagsbank 24 km 80+340 - 80+540 Vallngeslg)cghe]: i:‘lnﬁgli\rlekreanon Kuperat skogslandskap Nej Kort, relativt hég bank i skogsomrade. Visuellt synlig fran E4. Klass 1 3 311
Samgestaltas med bullerskyddsvall 81N1, dér landféstet uppfattas som en och
Jarnvagsbank 25 Km 814410 - 81+494 Det smabrutna sokogslandskaopet ‘Mosaikartat Albergadn/Vreta&n Kort, hog bank som ﬁvgrg_ér till °Iandskapsbr? 6ver Alberga&n. Visuellt samm_'c_l §Iéint. Avbanir:gsmassorna som péfors bIangas uPp med _magr:;_re jord __frén 1,3,92,94, [3110cha12
mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap synlig i dalgangen och fran E4. ett narliggande omrade. Om avbaningsmassorna innehaller en liten mangd froer 95
ska tryckbanken stodbesas med lamplig gréas- och angsfroblandning.
Samgestaltas med bullerskyddsvall 81N2, dér landféstet uppfattas som en och
Jarnvagsbank 26 km 814614 - 81+800 Det smabrutna skogslandskapet ‘Mosaikartat Albergadn/Vreta&n Kort, hdg bank som ﬁvergér fr&n landskapsbro éver Alberga&n. sammfl §Iént. Avbaningsmassorna som péfors bIanFias upp med _magrafe jord “frén 1,3,92,94, [3110cha12
mellan Albergadn och Vreta&n sprickdalslandskap Visuellt synlig i dalgdngen och fran E4. ett narliggande omrade. Om avbaningsmassorna innehdller en liten méangd fréer 95
ska tryckbanken stodbesas med lamplig gras- och dngsfroblandning.
P Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat . Lang och lag bank som dvergar i vagport. Banken stracker sig precis
Jarnvégsbank 27 + - 82+ Ne Klass 2 1,3 3.1.1
9 km 81+980 - 82+883 mellan Albergadn och Vreta&n sprickdalslandskap 1 intill E4. Samgestaltas med tryckbank 81N.
Jarnvagsbank 28 km 824891 - 83+150 Det smabrutna skogslandskapet .Mosaikartat Nej Hog, kort bank som Gvergar fré_\n vag.port, visuellt synlig frdn E4 och Klass 2 1,3 311
mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap enskilda véagar.
Jarnvagsbank 29 Km 83+900 - 84+030 Det smabrutna skogslandskapet .Mosaikartat Nej Kort och lag bank mellan.tva ".skérningar. Visuellt synligt fran E4 och Klass 2 1,3 311
mellan Albergadn och Vreta&n sprickdalslandskap enskild vag som korsar E4.
2 ] Relativt lang, 1&g bank. Delvis genom skogsmark, delvis éver éppen
Jarnvagsbank 30 km 84+550 - 85+070 | Dt Smabrutna skogslandskapet Mosaikartat Albergadn/Vretadn | akermark. Kan bli visuelt synlig frdn E4. Samgestaltas med tryckbank Klass 2 1,3 311

mellan Albergadn och Vreta&n

sprickdalslandskap

84SN.

Tabell 1. Jarnvéagsbankar - Del 2. Langdmeter &r avrundade till narmsta 5-tal utom i de fall da jarnvagsbanken évergar i/fran bro eller passage, vilka &r givna mer exakta langdmeter.
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Anlaggningsdel

Langdmeter

Karaktarsomrade

Landskapstyp

Vardeomrade

Landskapsbild

Beskrivning utifran betraktar- och resenarsperspektiv kanslighet

Lang och hég bank som 6vergar i landskapsbro 6ver Vretadn.

Gestaltningsklass

Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare
gestaltningsaspekter att beakta

Krav-1D

Beskrivs i
kapitel

Jarnvagsbank 31 km 85+410 - g5+g51 | DSt Smabrutna skogslandskapet Mosalkartat Albergadn/Vretadn | Stracker sig paralleltt med E4 over det 6ppna odlingslandskapet, 2 1.3 311
mellan Albergadn och Vreta&n sprickdalslandskap visuell paverkan pa omgivringen
Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat Lang och hég bank som évergar frén landskapsbro éver Vretaén.
Jarnvagsbank 32 km 86+079 - 86+520 <09 p . Albergadn/Vretaén Stracker sig parallelit med E4 éver det 6ppna odlingslandskapet, 2 Samgestaltas med bullerskyddsvall 86N. 1,3 311
mellan Albergadn och Vreta&n sprickdalslandskap visuell paverkan pa omgivningen
Det hoglanta skogs-och . . . . .
Jarnvagsbank 33 km 87+860 - 88+298 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej Kort bank och relativt lise??g’ Izg:lraegtg Ltslcl:ogsomréde, dvergér i bro Klass 1 1 3 311
Stavsjo bruk 9 pp-
Det hoglanta skogs-och . . N .
Jarnvagsbank 34 km 88+354 - 88+500 kulturlandskapet préaglat av Skogsplata Nej Kort bank |;Il<;)gsolr:; ri‘::;i?\z;’j;ﬁté; fﬁn tbfrroél:\llze; Ségkarrets Klass 1 1 3 311
Stavsjo bruk pp: ynig :
Det hoglanta skogs-och
Jarnvagsbank 35 km 88+600 - 88+800 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej Kort och l&g bank i skogsomréde. Klass 1 1 3 311
Stavsjo bruk
Det hoglanta skogs-och
Jarnvagsbank 36 km 88+860 - 89+085 kulturlandskapet préaglat av Skogsplata Nej Kort och I&g bank i skogsomréde. Delvis visuellt synlig. Klass 1 1 3 311
Stavsjo bruk
Det héglanta skogs-och
Jarnvagsbank 37 km 89+200 - 89+360 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej Kort och I&g bank i skogsomrade. 1 3 311
Stavsjo bruk
Det héglanta skogs-och . . 2 " PR . Qe g2
Jarnvagsbank 38 km 89+525 - 89+740 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Rosenberg Hog bank i skog:sogga\(/i; SS’CT] O‘é’fggz;:)"agzg;‘ i‘?:;:':"t pataglig fran 2 Samgestaltas med bullerskyddsvall 89N. 1,3 311
Stavsjo bruk 9 9 ¥a9 :
Det hdglanta skogs-och . . 2 . B 8 s . -
Jarnvagsbank 39 km 89+750 - 89+900 kulturlandskapet préglat av Skogsplata Rosenberg Hog bank i ?:(;r?z‘;?krizjs;oomcﬁveggggégn Vagggrit'n‘grsruem pataglig 2 1,3 3.1.1
Stavsjo bruk 9 9 Va9 :
Det héglanta skogs-och
Jarnvagsbank 40 km 89+920 - 90+295 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Rosenberg Relativt hég bank som 6vergdr i vagport, visuellt dold i skogsomrade. 2 13 311
Stavsjo bruk
Det hoglanta skogs-och . . . . .
Jarnvagsbank 41 km 90+305 - 90+650 kulturlandskapet praglat av Skogsplat& Rosenberg Kort, och relativt l4g bankssé’ mstz)\?ﬁ:girefrén vagport, visuellt dold i Klass 1 1 3 3.11
Stavsjo bruk 9 ’
Det hoglanta skogs-och
Jarnvagsbank 42 km 90+750 - 90+980 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej Kort och I&g bank. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 311
Stavsjo bruk
Det hoglanta skogs-och
Jarnvagsbank 43 km 91+020 - 91+230 kulturlandskapet préaglat av Skogsplata Nej Kort och I&g bank. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 311
Stavsjo bruk
Det hoglanta skogs-och
Jarnvagsbank 44 km 91+265 - 91+400 kulturlandskapet préaglat av Skogsplata Nej Kort och I&g bank. Visuellt dold i skogsomréde. Klass 1 1 3 311
Stavsjo bruk
Det hoglanta skogs-och
Jarnvagsbank 45 km 91+450 - 91+730 kulturlandskapet préaglat av Skogsplata Nej Kort och l&ng bank, visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 311
Stavsjo bruk

Tabell 1. Jarnvagsbankar - Del 3. Langdmeter ar avrundade till narmsta 5-tal utom i de fall d& jarnvagsbanken évergar i/fran bro eller passage, vilka ar givna mer exakta langdmeter.
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Beskrivs i

Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Gestaltningsklass Eventuell avvikelse fran grundutforande eller ytterligare fepric]
- A S g . . Landskapsbild estaltningsaspekter att beakta
Vardeomrade Beskrivning utifran betraktar- och resenarsperspektiv _p 9 gsasp
kénslighet
vValingeskogen med rekreation Relativt 1ang och 13g tryckbank. Visuellt synlig fran vag 610 och i den
Tryckbank 71SN km 71+440 - 71+690 9 oc% friluftsliv Kuperat skogslandskap Nej dppna &kermarken. Uppfattas bé&de fran resenérs- och Klass 1 3 311
betraktarperspektiv.
Tryckbank 73SN km 73+140 - 73+180 Va"”gest"cghegimg”\',ekreat“’” Kuperat skogslandskap Nej Kort tryckbank, visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 3 311
Tryckbank 75SN km 75+180 - 75+490 Va"”gesf";ghefr;"r:ffgli:,e'“ea“"" Kuperat skogslandskap Nej Kort, relativt hdg tryckbank. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 3 311
Tryckbank 76SN1 km 76+050 - 76+090 Valingeskogen'med‘rekreation Kuperat skogslandskap Nej Ko"rt tryckbla“nk, \fiss vistfell kopplipg frén gardsbebyggelsean i Vik Klass 1 3 311
och friluftsliv s6der om jarnvagen. Ligger delvis dold mellan skogsomraden.
Tryckbank 76SN2 Km 764620 - 77+000 Valingeskogen'med .rekreation Kuperat skogslandskap Nej Relativt lang tryckbgnk, vi_suellt synlig pa ijppgn akﬂermark. Visuella Klass 1 3 311
och friluftsliv kopplingar till E4 samt fran enskild vag.
Tryckbank 78SN km 78+540 - 78+690 Vallngeslgl?]efr: "rSfetzgli\rlekreauon Kuperat skogslandskap Nej Kort och I&g tryckbank. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 3 311
Det sméabrutna skogslandskapet Mosaikartat . -
Tryckbank 81N - Al t 1,3 311
ryckban km 81+635 - 81+700 mellan Albergadn och Vretadn sprickdalslandskap bergadn/Vretaén Kort och I&g tryckbank, placeras i mellanzon mellan jarnvag och E4.
Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat : Relativt 1&ng och 13g tryckbank, placeras pa norra sidan om
Tryckbank 82SN - Nej ’ Klass 2 3.11
ryckbank 8 km 82+100 - 82+300 mellan Albergadn och Vretadn sprickdalslandskap ! jarnvagen och saledes visuellt dold fran E4. 3
Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat . . 2
Tryckbank 84SN - Al Vret: Klass 2 3 311
ryckbank 84S| km 84+580 - 84+620 mellan Albergadn och Vretadn sprickdalslandskap bergadn/Vretadn Kort och I&g tryckbank. Visuellt dold i skogsomréade.
Det hoglénta skogs-och
Tryckbank 87SN km 87+900 - 88+060 kulturlandskapet praglat av Skogsplaté Nej Relativt kort och I&g tryckbank. Visuellt synlig fran enskild vag. Klass 1 3 311
Stavsjo bruk

Tabell 2. Tryckbankar.

108



Anlaggningsdel

Langdmeter

Karaktarsomrade

Landskapstyp

Vardeomrade

Beskrivning utifran betraktar- och resenarsperspektiv

Landskapsbild
kanslighet

Gestaltningsklass

Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare
gestaltningsaspekter att beakta

Krav-1D

Beskrivs i
kapitel

Jordskarning/bergskarning

och friluftsliv

Skaming 1 km 69+400 - 70+125 | Vlingeskogen med rekreation |y erat skogslandskap Nej Lé&ng och bitvis djup skarning, visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 312
Jordskarning/bergskarning och friluftsliv

Skérning 2 Valingeskogen med rekreation Lang, grund skarning bortsett frén en striacka bergskarning som ar

- 92 km 70+405 - 71+100 9 gen . Kuperat skogslandskap Nej djupare. delar av skarningen &r enbart jordskarning dar den gar éver Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskarning/bergskéarning och friluftsliv . . . D

oppen jordbruksmark. Viss visuell koppling till vag 608.
Skarning 3 Valingeskogen med rekreation Kuperat skogslandska Halladal och - _— . .
- 1 3.1.2

Jordskérming/bergskaming km 71+270 - 71+430 och friluftsliv p ¢} p Rinkebysjon Kort, relativt djup skarning, visuellt dold i skogsmiljo. Klass 1 3

"Sk_arnlng 4 km 71+940 - 72+200 Valingeskogen med rekreation Kuperat skogslandskap H_alladal Q?h Relativt kort och djup skarning. Delvis visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskarning/bergskarning och friluftsliv Rinkebysjon

Skaming 5~ km 724780 - 73+070 | Vingeskogen med rekreation | erat skogsiandskap Halladal och Relativt kort och grund skaming. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 312
Jordskarning/bergskarning och friluftsliv Rinkebysjon

"Sk_érning 6 o KM 73+200 - 734870 Valingeskogen_med_rekreation Kuperat skogslandskap Nej Lang och djup skarning. Huvudsaklig:sn bergskarning. Visuellt dold i Klass 1 1 3 312
Jordskarning/bergskarning och friluftsliv skogsomrade.

"Sk_arnlng ! . km 74+370 - 74+525 Valingeskogen med rekreation Kuperat skogslandskap Nej Kort och grund skérning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv

Skaming 8 km 74+820 - 75+140 | Valingeskogen med rekreation |y nerat skogslandskap Nej Kort och grund skérming. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 312
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv

Skaning 9 km 75+770 - 76+020 | VAingeskogen med rekreation |y perat skogslandskap Nej Kort och grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 312
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv

"Skléirning 10 o KM 76+170 - 764600 VaIingeskogen.med'rekreation Kuperat skogslandskap Nej Relativt Iarlg, grund skéming‘. Visuell.t"synljg fran E4 och Klass 1 2 2.3 312
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv gardsbebyggelse séder om jarnvagen.

"Sklarnmg o km 77+020 - 774230 | Valingeskogen med rekreation Kuperat skogslandskap Nej Kort, relativt djup skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv

Skérning 12 Valingeskogen med rekreation : . . A . . 2

o i km 78+080 - 78+370 . A Kuperat skogslandskap Nej Relativt kort och djup skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv

Skéarning 13 Valingeskogen med rekreation . . - - .

oo - km 78+715 - 78+800 - ; Kuperat skogslandskap Nej Kort och relativt grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv

Skarning 14 km 79+220 - 79+280 | vaingeskogen med rekreation | \,herat skogslandskap Nej Kort och grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 312

Tabell 3. Skérningar - Del 1. Langdmeter &r avrundade till nArmsta 5-tal.
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Beskrivs i

Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Gestaltningsklass Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare Krav-ID e
. 3 S - . : Landskapsbild estaltningsaspekter att beakta
Vardeomrade Beskrivning utifran betraktar- och resenarsperspektiv . .p 9 gsasp
kanslighet

"Sklarnmg 5 km 79+670 - 79+g60 | vAIngeskogen med rekreation Kuperat skogslandskap Nej Relativt djup, kort skarning. Visuellt dold i skogomréde. Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv

"Sklarnmg 6 km 80+000 - 80+340 | Vingeskogen med rekreation Kuperat skogslandskap Nej Relativt kort, djup skarning. Visuellt dold i skogomréde. Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv

SKarning 17 Valingeskogen med rekreation Lang, djup och bred skarning. Forsta delen &r enbart jordskarning.

o 90 km 80+540 - 81+410 9 gen ; Kuperat skogslandskap [  Albergadn/Vretadn Visuellt synlig fran E4 samt frén vag 537. Over skéarningen gér en Klass 1 2 2,3 3.1.2
Jordskéarning/bergskarning och friluftsliv véigbro

Skéarning 18 } Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat Nei - — . Klass 2 312
Jordskarning/Bergskarning km 81+800 - 81+980 mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap i Kort, relativt djup skaming. Visuellt synlig frén E4. 2 23 -

Skarning 19 Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat : - A ] }

- N Klass 2 312
Jordskarning/bergskarning km 83+150 - 83+900 mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap e Léng, bitds djup skiming. Visuellt dold i skogsomréde. 1 3
A . Relativt 1ang, delvis djup skarning. Forsta delen &r enbart

"Sklarnmg 20 _— km 84+030 - 84+550 Det smébrutna skogslandskapet _Mosalkartat Albergadn/Vretadn | jordskarning. Visuellt dold i skogsomréde, synlig fr&n Eriksgatan som Klass 2 2 2,3 312

Jordskarning/bergskarning mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap > . e
passerar pé& en vagbro over skarningen.
Skarning 21 Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat Relativt 1ang, djup skarning. Delvis i 6ppet akerlandskap och delvis i Kl
- ! ass 2 2 2,3 3.1.2
Jordskarning/bergskarning km 85+070 - 85+410 mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap Albergadn/Vretadn skogsomrade. Kan bli delvis synlig fran E4.
- Det hoglanta skogs- och . A . . .

"Sklarnmg 22 - km 86+520 - 87+860 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Albergadn/Vretaén Léng O.Ch djup skérning. Visuellt dOId..' skogf omrédfz ! §yn||g frén Klass 1 al 3 3.1.2
Jordskarning/bergskérning Stavsj6 bruk Eriksgatan som passerar pa en vagbro ¢ver skarningen.

Skirning 23 Det hdglanta skogs- och

iy 923 km 88+500 - 88+600 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej Kort, grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 312
Jordskarning/bergskarning Stavsjo bruk

Skérning 24 Det hoglanta skogs- och .

iy gzt km 88+800 - 88+860 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej Kort, grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 312
Jordskarning/bergskarning Stavsjo bruk

Skérmning 25 Det hoglanta skogs- och

iy 9 km 89+085 - 89+200 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej Kort, grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 312
Jordskarning/bergskarning Stavsjo bruk

Skérmning 26 Det hoglanta skogs- och

o 920 km 89+360 - 89+525 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Rosenberg Kort, grund skarning. Visuellt dold i skogsomréde. 2 2,3 3.12
Jordskarning/bergskarning Stavso bruk

Skérmning 27 Det hoglanta skogs- och

o 9 . km 89+900 - 89+920 kulturlandskapet praglat av Skogsplatd Rosenberg Mycket kort, grund skérning. Visuellt dold i skogsomréade. 1 3 3.1.2
Jordskarning/bergskarning Stavsjo bruk

Skérmning 28 Det hoglanta skogs- och

. g km 90+650 - 90+750 kulturlandskapet praglat av Skogsplaté Nej Kort, grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 312
Jordskarning/bergskarning Stavsjo bruk

Tabell 3. Skarningar - Del 2. Langdmeter &r avrundade till narmsta 5-tal.
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Det hoglanta skogs- och

Jordskarning/bergskérning

Stavsjo bruk

Skaning 28 km 90+980 - 91+020 kulturlandskapet praglat av Skogsplatd Nej Kort, grund skarning. Visuellt dold i skogsomréde. Klass 1 312
Jordskarning/bergskérning
Stavsjo bruk
Skarning 30 Det hoglanta skogs- och
o 937 km 91+230 - 91+265 kulturlandskapet praglat av Skogsplatd Nej Kort, grund skarning. Visuellt dold i skogsomréde. Klass 1 312
Jordskarning/bergskérning
Stavsjo bruk
Skarning 31 Det hoglanta skogs- och
9 km 91+400 - 91+450 kulturlandskapet praglat av Skogsplatd Nej Kort, grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 312

Tabell 3. Skérningar - Del 3. Langdmeter &r avrundade till nArmsta 5-tal.
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Motiv

. . . ; . . . . Beskrivs i
Anlaggningsdel Brotyp Langdmeter Landskapstyp Gestaltningsklass Eventuell avvikelse fr&n grundutférande eller ytterligare Krav-ID Kapitel
5 iWVNi ifra . i estaltningsaspekter att beakta
VArdeomrade Beskrivning l..!tlfl’an betra.ktar och Langlskgpsblld 9 gsasp
resenarsperspektiv kanslighet
o 5 . 51, 52, 53, 58
. . Hasselbacken. Passagen for vilt i skogsomrade. Upplevs endast i OLRSURe
Pass?ge 1 Plattrambro km 70+245 - 70+258 Vallngeskogen_med_rekreatlon Kuperat skogslandskap Nej mycket begransad omfattning av betraktare. Passagen upplevs inte Klass 1 1 58, 61, 62, 63, 3.3.2.1
Vilt och friluftsliv o X . 2 " A 64, 66, 68, 69,
av resendrer. Mycket liten visuell paverkan pa omgivningen. 70
passage 2 Valingeskogen med rekreation Passage for vag 610 i skogsomrade. Upplevs av dem som farda p& g; zi 22 Zg’
>Sag Plattrambro km 71+880 - 71+890 9 gen " Kuperat skogslandskap Nej bilvédgen. Passagen upplevs inte av resenarer. Mycket liten visuell Klass 1 1 IO 3.3.2.1
Vagport och friluftsliv o 64, 66, 68, 69,
paverkan p& omgivningen. 70
Landskapsbro Halladal. 335 meter lang 6ver 6ppen akermark. Det dstra 7.8.9. 10
landfastet ansluter till skogsmark och det vastra till 5ppen &kermark. Placeras 11 ! 12' 1'3 1 4
Jarnvagsbro 1 2 Valingeskogen med rekreation Hélladal och nara och parallellt med E4. Bron &r visuellt uppenbar fér betraktare som fardas f 2 ; - .. " . D | 3.1.3 0ch
Halladal Ladbalkbro km 72+239 - 72+573 och friluftsliv Kuperat skogslandskap Rinkebysjon p4 de mindre vagarna i dalen, frin anslutande fastigheter samt dem som Awvattning fran bron ska ej ske 6ver passager for enskilda véagar. 12 ;2 ; ;3, 411
fardas pa E4. Resendrer upplever &dalen och de éppna &kermarkerna. Stor P EE e
visuell paverkan p& omgivningen. 25, 26, 83
A B 8 51, 52, 53, 58
. ) Passage fér mindre vag pa gransen mellan dal och skogsomrade. o edbed
Pas__sage 8 Plattrambro km 72+745 - 72+753 Vallngeskogen_med_rekreanon Kuperat skogslandskap Nej Upplevs av dem som farda pa bilvagen. Passagen upplevs inte av 58, 61, 62, 63, 3.3.2.1
Vagport och friluftsliv . . . 2 2 L 64, 66, 68, 69,
resendrer. Liten visuell paverkan pa omgivningen. 20
Passage for mindre véag, vilt och jordbruk i mindre jordbruksomrade 51, 52, 53, 58,
Passage 4 Valingeskogen med rekreation . mellan tv& skogsomrade. Upplevs av dem som farda pa bilvagen. 59, 61, 62, 63
- 9% BE, B9, 3.3.2.1
Véagport/Vilt/Jordbruk Plattrambro km 73+998 - 74+006 och friluftsliv Kuperat skogslandskap Nej Passagen upplevs inte av resenarer. Mycket liten visuell paverkan p& s 4 1 64, 66, 68, 69,
omgivningen. 70
. 2 : u 51, 52, 53, 58
. . Passage for vilt i skogsomrade. Upplevs endast i mycket begransad eI
Passe_lge 5 Plattrambro km 75+676 - 75+686 VaIlngeskogen_med_rekreatlon Kuperat skogslandskap Nej omfattning av betraktare. Passagen upplevs inte av resenarer. Klass 1 1 58, 61, 62, 63, 3.3.2.1
Vilt och friluftsliv - X o o o 64, 66, 68, 69,
Mycket liten visuell paverkan pa omgivningen. 20
R o ) u 7,8,9, 10,
Landskapsbro Gammelstabacken. 198 meter lang 6ver privat vag ) u « A
Jarnvagsbro 2 2 Valingeskogen med rekreation . samt vag 216. Omradet bestar av skog. Bron &r visuellt uppenbar for 2 Synl|g_t Iandf_aste mot vast som gestaltas enligt Figur 60. 11,12,183, 14,
. Ladbalkbro km 774259 - 77+457 . " Kuperat skogslandskap Nej g L P - N Klass 1 2 Yta pa slant som ligger i regnskugga utférs med en betongyta vars nedersta del |15, 16, 17, 18, 3.1.3
Gammelstabacken och friluftsliv de som fardas pa bilvagarna. Bron upplevs inte av resenérer. Delvis . 20
: N A - avslutas med rak kant med rundade horn enligt Figur 64. 19, 20, 21, 23,
visuell paverkan pa omgivningen. 24, 25. 26
. 2 : u 51, 52, 53, 58
. . Passage for vilt i skogsomrade. Upplevs endast i mycket begransad e T
Passe_lge 6 Plattrambro km 79+944 - 79+956 VaIlngeskogen_med_rekreatlon Kuperat skogslandskap Nej omfattning av betraktare. Passagen upplevs inte av resenarer. Klass 1 1 58, 61, 62, 63, 3.3.2.1
Vilt och friluftsliv - X o . o 64, 66, 68, 69,
Mycket liten visuell paverkan pa omgivningen. 20
Passage 7 Valingeskogen med rekreation V&g-, gc- och hastbro i skogsomrade néra E4. Upplevs av dem som Utformas med icke transparent skarm, som byggs fran dverkant bro till 2 meter |40, 41, 42, 43,
" Balkbro km 80+788 . " Kuperat skogslandskap Nej fardas pa bilvagen. Passagen upplevs inte av resenarer. Delvis Klass 1 2 overkant broracke. For att skapa blandningsskydd fér hastar (hastekipage) som | 44, 45, 46, 47, 3.3.1.2
Vagbro och friluftsliv X . X « P
visuell paverkan pa omgivningen. beddms anvanda végbron. 48, 49, 50
Utformning enligt landskapsbro gestaltningsklass 3 med platsspecifik utformning
Landskapsbro 6ver Albergadn. 120 meter lang 6ver &dalen samt av brostdd, avvattning och bullerskyddsskarm. Brostod utformas som skivstod
mindre bilvag. Placeras nara och paralleltt med E4. Dalgdngen mot med vertikala cylindriska kanter som sammanfogas av en konkav form. Kantbalk 7, 8,9, 10,
Jarnvagsbro 3 2 Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat 2 2 Oster bestar av 6ppet landskap och mot véster av skog. Bron ar utformas med avrundad kant. Anslutning mellan l&dbalk och konsol utformas 11,12,13, 14, 3.1.3,
Ladbalkbro km 81+494 - 81+614 . Albergaén/Vretadn . - « . o . . « a « . . - 15, 16, 17, 18, 3.4.1.1
Albergadn mellan Albergadn och Vreta&n sprickdalslandskap visuellt uppenbar for de som fardas i &dalen, pa bilvagen under bron likas& avrundad. Vastra landfastet skyms av slantkon och ostra landfastet utfors 19 23 24 25 och 4.1.2
samt dem som fardas pa E4. Resenérer upplever det 6ppna med synliga lager. Awvattning hanteras utan utanpaliggande stupror pa brostod. 26’ 96' 97’ 98’ o
landskapet i dalen. Stor visuell paverkan p& omgivningen. Vatten fors till landféste genom stamledning inuti I&dbalk. Bullerskyddskarm T
strécker sig langs med brons norra sida, samt 15 meter efter varje ande av bron.
51, 52, 53, 54,
o . Passage fér mindre vag och friluftslivi skogsomrade. Upplevs av 55, 56, 57, 58,
Vi Pasf/ig.ﬁﬁsl. Plattrambro km 82+883 - 82+891 Drﬁ:aﬁ;?qa;\):;;?aasﬁxzogiﬁcezlt(:;ﬁt s ri?lgisael‘slll(:r:gka Nej dem som fardas pa bilvagen. Passagen upplevs inte av resenarer. Klass 2 2 59, 60, 61, 62, 3.3.2.1
agporvrt o 9 P P Delvis visuell paverkan p& omgivningen. 63, 65, 67, 68,
69, 70
Gamla vagen Stavsjo-Krokek (Eriksgatan) korsar jarnvagen skevt vilket medfor
Passage 9 Det smébrutna skogslandskapet Mosaikartat Vagbro for mindre vag i skogsomrade. Upplevs av dem som fardas en relativt bred bro enligt Figur 88. Ving-/stodmurar pa vastra sidan avslutas 100 | 30, 31, 32, 33,
Véagbro Gamla vagen Plattrambro km 84+212 A H . Albergadn/Vreta&n pa bilvagen. Passagen upplevs inte av resenarer. Delvis visuell Klass 2 2 milimeter ovan slant dar den méter bergsschakt. Ving-/stodmur pd syddstra sidan| 34, 35, 36, 38, 3.3.1.1
mellan Albergadn och Vreta&n sprickdalslandskap o 2 N - N o . !
Stavsjo-Krokek paverkan p& omgivningen. avslutas 100 millimeter ovan sléant mot spar, nordéstra har samma lutning och 39

langd. Bro forses med suicidskydd och elskyddsanordning.

Tabell 4. Broar och passager - Del 1.
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Utformning enligt landskapsbro gestaltningsklass 3 med platsspecifik utformning
av brostdd och avvattning. Brostdd utformas som skivstdd med vertikala

Langska[:sbro over Vretién. 1ﬁ7”meteg lang ﬁvleréé\daler; Sa';t vég cylindriska kanter som sammanfogas av en konkav form enligt Figur 161. 7 82‘ 9’310'
R 2 p 5 4. Placeras nara oc ' parafie t med E4. D?_g ngen e? rav Kantbalk utformas med avrundad kant. Anslutning mellan ladbalk och konsol 11, 12,13, 14,
Jarnvagsbro 4 2 Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat 2 2 oppet landskap. Bron &r visuellt uppenbar fér de som fardas i o8 .. . ARG P 15, 16, 17, 18,
n Ladbalkbro km 85+951 - 86+079 A N . Albergaén/Vretadn A o . o Klass 3 utformas likasa avrundad. Landféaste utférs synligt i slantkon och yta pa slant som 3.1.3
Vretaan mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap &dalen, p& bilvagen under bron samt dem som fardas p& E4. " . - 19, 20, 23, 24,
. - . ; ligger i regnskugga utférs med en betongyta vars nedersta del avslutas med rak
Resenérer upplever det ppna landskapet i &dalen. Stor visuell . " " . 25, 26, 99,
R o o kant med rundade horn enligt Figur 60 och 64. Awattning hanteras utan
paverkan pa omgivningen. ar L9 . . . . . 100, 101
utanpaliggande stuprér pa brostdd. Vatten fors till landféaste genom stamledning
inuti ladbalk.
passage 10 Det hoglanta skogs- och Véagbro for mindre véag i skogsomréde nara E4. Upplevs av dem som 30, 31, 32, 33,
« 9 Plattrambro km 87+794 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej fardas pa bilvdgen. Bron upplevs inte av resenérer. Delvis visuell Klass 1 Bro férses med suicidskydd och elskyddsanordning. 34, 35, 36, 37, 3.3.1.1
Vagbro Nunnebanan L 2 2 L
Stavjso bruk paverkan pa omgivningen. 38
Bro utformas i ett spann, utan brostod. Kantbalk utformas med avrundad kant.
Anslutning mellan ladbalk och konsol utformas likasa avrundad. Landfaste utfors 789 10
JArnVAGsbro 5 Det hoglanta skogs- och Passage for gangstig och Sagkarrets utlopp i skogsomrade nara synligt i slantkon och yta pa slant som ligger i regnskugga utférs med en 11 ’12’ 1’3 1’4
; 9 Ladbalkbro km 88+298 - 88+354 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej E4:an. Upplevs av dem som farda pa stigen. Passagen upplevs inte Klass 1 betongyta vars nedersta del avslutas med rak kant med rundade horn enligt Figur o T T 3.1.3
Friluftsliv/Natur L . L 2 A ° .. ; PR - . o s 15, 18, 19, 27,
Stavjso bruk av resendrer. Delvis visuell paverkan pa omgivningen. 69. Slant har lutning 1:3 nédrmast landféste som 6vergar till 1:2 mot anslutande 28. 29
bank. Slant p& brons norddstra och sydvastra sida har en vinklad form som i plan !
mots med en radie. Slantens avslut gors utanfor skyddsomrédet till vattendraget.
51, 52, 53, 54,
passage 11 Det hoglanta skogs- och Passage for vag och friluftsliv i skogsomréde nara flera fastigheter. 55, 56, 57, 58,
. ge ) Plattrambro km 89+740 - 89+750 kulturlandskapet praglat av Skogsplat& Rosenberg Upplevs av dem som fardas pé vagen. Passagen upplevs inte av Klass 3 59, 60, 61, 62, 3.3.2.1
Vagport/Friluftsliv L . o 2 2 L
Stavjso bruk resenarer. Delvis visuell paverkan pa omgivningen. 63, 65, 67, 68,
69, 70
hoglanta sk h P for vilt och natur i sk ade. Uppl d fard 51,52, 53, 58,
Passage 12 Det hoglanta skogs- oc . ) assage for vi It och natur i skogsomréde. Upplevs av dem som férda 59 61 62 63
N Plattrambro km 90+295 - 90+305 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej pa vagen. Passagen upplevs inte av resendrer. Liten visuell Klass 3 EOUDO 3.3.2.1
Vilt/Natur P o o - 64, 66, 68, 69,
Stavjso bruk paverkan pa omgivningen. 70

Tabell 4. Broar och passager - Del 2.
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Anlaggningsdel

Langdmeter

2

tarsomrade

Landskapstyp

Vardeomrade

BULLERSKYDD

Motiv

Beskrivning utifrdn betraktar- och resenarsperspektiv

65 meter lang och cirka tva meter hog bullerskyddsvall. Visuellt

Bullerskyddsvall 81N2

km 81+622 - 81+700

mellan Albergadn och Vreta&n

sprickdalslandskap

Albergadn/Vretadn

Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat - . ) N X
Bullerskyddsvall 8IN1 km 81+411 - 81+476 mellan Albergadn och Vretadn sprickdalslandskap Albergadn/Vretadn | pataglig i den 6ppna dalgéngen fran den epskllda vagen i dalgdngen
samt fran bebyggelse i norr.
Det smébrutna skogslandskapet Mosaikartat 78 meter l&ng och cirka tva meter hog bullerskyddsvall. Visuellt

pétaglig i den 6ppna dalgangen fran den enskilda vagen i dalgadngen
samt fran bebyggelse i norr.

Det sméabrutna skogslandskapet

Mosaikartat

P& bron finns en 176 meter 1ang och tva meter hig

Stavjso bruk

Bullerskyddsskam 81N km 81+461 - 81+637 mellan Albergadn och Vretadn sprickdalslandskap Albergadn/Vretadn bullerskyddsskéarm. V|su_e||t syphg i den 6ppna dalgéngen samt fran
E4, enskilda vagar samt bebyggelse.
. 100 meter I&ng bullerskyddsvall, tre meter hég. Synlig fran enskild
Bullerskyddsvall 86N km 86+290 - 86+390 Det smabrutna skogslandskapet _Mosalkartat Albergadn/Vretadn vag. Visuellt synlig i 6ppen akermark samt fran Eriksgatan norr om
mellan Albergaén och Vreta&n sprickdalslandskap iarmvagen
Det hdglanta skogs- och s . . 2
Bullerskyddsvall 89N KM 894475 - 894710 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Rosenberg 240 meter lang och tre meter hog bullerskyddsvall i skogsomrade.

Visuellt synlig fr&n enskild vdg och bebyggelse.

Tabell 5. Bullerskydd.
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Landskapsbild
kéanslighet

Gestaltningsklass

Eventuell avvikelse frdn grundutférande eller ytterligare
gestaltningsaspekter att beakta

Krav-ID

Beskrivs i
kapitel

Bullerskyddsvallen integreras med och flackas ut mot landskapsbrons
landfasten. Stangsel placeras pa insidan om bullerskyddsvallen. 73 92 93. 94
Avbaningsmassorna som paférs blandas upp med magrare jord fran ett TR T T | 34.10ch412
- - : ; x - 95
narliggande omréde. Om avbaningsmassorna innehéller en liten mangd fréer ska
tryckbanken stodbesés med lamplig grds- och angsfroblandning.
Bullerskyddsvallen integreras med och flackas ut mot landskapsbrons
landfasten. Stangsel placeras pa insidan om bullerskyddsvallen. 73 92 93. 94
Avbaningsmassorna som paférs blandas upp med magrare jord fran ett ! ’95 '77134.10ch4.12
narliggande omrade. Om avbaningsmassorna innehéller en liten mangd froer ska
tryckbanken stédbeséas med lamplig gras- och angsfroblandning.
Overgéngen mellan bullerskyddsvall och bullerskyddsskarm pa bron éverlappas | 84, 85, 86, 87, 2.4.1 0ch4.1.2
med 15 meter for att sékerstalla effektiv bullerreducering 88,89,90,91 | -
Bullerskyddsvallen samgestaltas med jarnvagsbank. 71, 72,73 341
Bullerskyddsvallen samgestaltas med jarnvagsbank. 71,72,73 3.4.1




Motiv

5 : o . 2 : . o .. . Beskrivs i
Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrdde Landskapstyp Gestaltningsklass Eventuell avvikelse fran grundutforande eller ytterligare Krav-ID kapitel
. o S cao . : dskapsbild estaltningsaspekter att beakta
Vardeomrade Beskrivning utifran betraktar- och resenarsperspektiv _p 9 gsasp
kéanslighet
. Valingeskogen med rekreation . - . I . L 74, 75, 76,
69+900 K t skogslandsk N 343
Teknikgérd 69S km oo friluftsly uperat skogslandskap ej Relativt liten teknikgard som &r visuellt dold i skogsmark. Klass 1 1 Material i omalad plat 77,78, 79, 80
: Valingeskogen med rekreation ; . . I . - 74,75, 76,
Teknikgard 70N km 70+354 Kuperat skogslandskal Ne : 1 3.4.3
eknikgar och friluftsliv p g p j Liten teknikgérd som &r visuellt dold i skogsmark Klass 1 Material i omélad plat 77, 78, 79, 80
. Valingeskogen med rekreation : Relativt liten teknikgard som &r visuellt synlig p& 6ppen &kermark. - 74,75, 76,
Teknikgard 71N km 71+785 Kuperat skogslandska Ne ] PR > A 2 343
eknikgdrd och friluftsliv P g P 1 Visuellt synlig fran vag 610 nordvast om teknikgarden. MEss 1 Material i svart plat 77,78, 79, 81
. Valingeskogen med rekreation . Relativt liten teknikgard som &r delvis dold av skogsmark. Delvis - 2 74, 75, 76,
Teknik 73N km 73+945 . Kuperat skogslandskaj Nej R S 2 343
eknikgard 73 och friluftsliv P 9 P ] visuellt synlig fran E4. s 1 Material i svart plat 77,78, 79, 81
. Valingeskogen med rekreation . Relativt liten teknikgard som till stora delar &r visuellt dold i e 2 74, 75, 76,
Teknik 76N km 76+120 Kuperat skogslandskaj Nej 3.4.3
eknikgérd 76 och friluftsliv p 9 p ) skogsmark. Klass 1 1 Material i omalad plat 77,78, 79, 80
. Valingeskogen med rekreation : Stor teknikgérd som &r visuellt dold i skogsomrade men synlig fran - 2 2 74, 75, 76,
Teknik 78N km 78+005 Kuperat skogslandska Nej 343
eknikgérd 78 och friluftsliv up 9 p ) enskild vag. Klass 1 1 Material i omalad plat 77,78, 79, 80
. Valingeskogen med rekreation . . S T . . N 2 74, 75, 76,
km 79+ Kuperat skogslandska Nej 3.4.3
Teknikgérd 79S 9+890 och friluftsliv up g p j Liten teknikgard som ar visuellt dold i skogsmark. Klass 1 1 Material i omalad plat 77,78, 79, 80
oo Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat . . I « N T, 2 74, 75, 76,
km 82+080 Nej Klass 2 343
Teknikgéard 82S mellan Albergadn och Vretadn sprickdalslandskap ] Liten teknikgard som &r placerad precis intill E4. Material i rod plat 77,78, 79, 81
o Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat . Liten teknikgard som &r visuellt synlig fran enskilda vagar och S 2 74, 75, 76,
km 84+050 Nej Klass 2 3.43
Teknikgdrd 84N mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap 1 eventuellt &ven synlig fran E4. Material i rod plat 77,78, 79, 81
I Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat 2 2 Liten teknikgérd som ligger precis intill E4. Mycket vardefull - 2 74, 75, 76,
km 86+220 3.4.3
Teknikgdrd 8651 m mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap Albergadn/Vretadn landskapshbild vid vardeomradet kring Vretaan. Material i svart plat 77,78, 79, 81
o Det smabrutna skogslandskapet Mosaikartat 2 2 Stor teknikgérd som &r delvis dold i skogsomrade delvis visuellt - M 74, 75, 76,
km 86+586 3.4.3
Teknikgdrd 8652 mellan Alberga&n och Vretadn sprickdalslandskap Albergadn/Vretadn synlig fran E4. Material i svart plat 77,78, 79, 81
Det hoglénta skogs- och 74 75. 76
Teknikgard 88S km 88+020 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Nej Liten teknikgard som &r visuellt synlig fran enskild vag och E4. Klass 1 Material i svart plat 77 ;8 ;9 ;31 343
Stavjso bruk , 78,79,
Det hoglénta skogs- och 74. 75. 76
Teknikgard 90S km 90+150 kulturlandskapet praglat av Skogsplata Rosenberg Liten teknikgard visuellt dold i skogsomréde. Material i omalad plat 77 %8 %9 ;30 3.43
Stavjso bruk T

Tabell 6. Teknikgardar.
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