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Sammanfattning

Trafikverket vill tacka allmdnheten, kommunen, organisationer, foretag och
myndigheter f6r inkomna synpunkter och yttranden.

Denna version av samridsredogorelse inkluderar synpunkter och yttranden som
inkommit till Trafikverket fram till och med 2017-06-26 avseende jarnvagsplanen for
Ostlanken, strickan Sjosa-Skavsta. I samradsredogorelsen beskrivs vilka samrad som
genomforts samt att synpunkter och yttranden som tagits emot sammanfattas och
kommenteras. Frégor av liknande karaktar har samlats ihop och besvarats ddrmed
endast en gang.

Samriddsmoten har héllits I6pande under framtagandet av jarnvagsplanen med
Lansstyrelsen i Sodermanlands 1dn, Nyképings kommun, Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet samt sak- och fastighetsédgare som kan bli berorda av
jarnviagen. Dessutom har ett samrad med allmédnheten genomforts, i form av ett 6ppet
hus, den 11 maj 2017 i lokal Tréffen i Nykoping. Samradet/6ppna huset besoktes av
drygt 130 personer och tio skriftliga synpunkter har inkommit till Trafikverket efter
samradet. Inkomna synpunkter och yttranden har sammanstillts och besvaras under
kapitel 4.2 till kapitel 4.7.

De synpunkter och fragor som tagits emot har framférallt handlat om spéarlinjens
lokalisering samt en uttalad oro for buller och vibrationer. Men vi har dven tagit emot
synpunkter angiende mer specifika omraden. Nagra exempel ar: den féreslagna
lokaliseringen av sparlinjen i narheten av Hagalund; intrang pa specifika gardar
(exempelvis Bullersta och Hagnesta); fragor som ror passager (for bade djur och
maénniskor) samt fragor rorande transporter och framkomlighet for diverse arbets- och
jordbruksmaskiner.

Trafikverket har Regeringens uppdrag att projektera Ostlanken for 320 km/tim. Den 31
augusti 2017 presenterade Trafikverket forslag till nationell plan {f6r transportsystemet
for perioden 2018-2029. I den foreslar Trafikverket att Ostlanken, om
hoghastighetsjarnvigen ska byggas ut etappvis, dimensioneras som
hoghastighetsjarnvig for 250 km/tim med konventionell jarnvigsteknik. Under
hosten/vintern 2017 och fram till och med varen 2018 sker den beslutsprocess som
mynnar ut i Regeringens beslut om ny nationell plan for transportsystemet. Dock géller,
tills Trafikverket far nya direktiv och uppdrag fran Regeringen att Ostlanken
dimensioneras for 320 km/tim.
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1. Planlaggningsprocessen

Planldaggningsprocessen ar den sammanhéllande process for hur en vag- eller
jarnvagsplan tas fram. Processen ar olika omfattande beroende pa om lansstyrelsen
bedomer att projektet kan ha en betydande miljopaverkan, om alternativa lokaliseringar
ska utredas eller om tillatlighetsprévning beh6vs. Processen beskrivs i nedanstaende
figur. Den nuvarande planldggningsprocessen borjade gélla 2013-01-01.
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Figur 1. Planlaggningsprocessen, dar aktuellt skede fér Ostlanken ar markerat.

D4 Ostlanken har planerats under en langre tid har ett flertal av utredningarna for
Ostldnken genomforts enligt den tidigare planeringsprocessen. Den tidigare
planldggningsprocessen omfattade tre delar. En forsta del, forstudie, i vilken
forutsattningar analyserades och sammanstilldes, motsvarande samradsunderlag i
nuvarande planldggningsprocess. En andra del, jirnvidgsutredning, i vilken alternativa
korridorer for jirnvagens strackning arbetades fram, beskrevs och utvirderades,
motsvarande samrédshandling val av lokaliseringsalternativ i nuvarande
planldggningsprocess. Efter jirnvigsutredningen omfattade den tidigare
planlaggningsprocessen tillatlighetsprovningen av Regeringen. Slutligen omfattade
planldggningsprocessen en tredje del, jarnvagsplan, inom vilken jarnvagens strackning
lades fast inom den korridor som valts baserat pa jarnviagsutredningen, motsvarande
samradshandling framtagande av planforslag i nuvarande planlaggningsprocess.

For Ostldnken togs en forstudie for hela strackan mellan Jarna och Linképing fram
mellan ar 2001-2003 och tva jairnviagsutredningar uppdelat pa strackorna Jarna-
Norrkoping och Norrkoping-Linkoping mellan &r 2004-2010. Jarnvagsplanen for delen
Sjosa-Skavsta innefattas i jarnviagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping
(Loddby). Som del i jarnviagsutredningen studerades flera olika strackningar och
utformningar for passagen av Nykoping. Baserat pa forstudien beslutade Lansstyrelsen i
Sodermanlands lin, i samrad med Linsstyrelserna i Stockholm och i Ostergotlands lén,
att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Fér mer information om
forstudie och jarnvagsplaner - se Trafikverkets hemsida.

Ostlanken befinner sig i dagslaget i skede samradshandling, framtagande av planforslag,
med syfte att lagga fast en sparlinje inom férordad korridor, vilken for delprojekt
Nykoping dar delen Sjosa-Skavsta ingar framgér i figur nedan. Den férordade
korridoren omfattar alternativet med ldng bibana genom Nykdping.
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Figur 2. Forordad korridor for Ostlanken, delprojekt Nyképing.

Trafikverket laimnade i november 2015 in sin ansdkan om projektets tillatlighet till
Regeringen. Prévningen bygger pa jarnvigsutredningarna som beslutades 2010. I
"Beslut om rangordning for studerade korridorer inom Jarnvigsutredning Ostlanken"
(TRV 2014/4761 Version 1.0 ) har Trafikverket rangordnat jarnviagsutredningens roda
korridor pa strackan Jarna-Norrképing (Loddby) hogst. Ingen remissinstans har
opponerat sig mot detta. Under forutsattningen att Regeringen beslutar om tillatlighet
ska jarnvagsplanen faststillas inom den férordade korridoren. Trafikverket har under
2017 arbetat med svar pa de kompletterande fragor Regeringen aterkopplat som del i
tillatlighetsprovningen. Svaren planeras skickas in till Regeringen i borjan pa 2018.
Dérefter invéntas Regeringens beslut om tillatlighet. Parallellt med Regeringens
handlaggning av tillatligheten fortsitter Trafikverket arbetet med planlaggning inom
den réda korridoren.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samréads- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2016-12-06, 2016-05-04, 2017-02-14 och 2017-10-18.



En aktuell planldggningsbeskrivning for detta projekt finns pa projektets hemsida:

www.trafikverket.se/ostlankennykoping

3. Samradskrets

3.1.  Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie- och jarnviagsutredningsskedena anségs samrédskretsen vara si stor att
kallelse till samradsmoten skett med annons i ett antal tidningar samt via projektets
hemsida. Utokad samrédskrets gallde.

3.2.  Jarnvagsplan - samradshandling

Utokad samrédskrets giller fortfarande for projektet. Samradskretsen har definierats
med utgangspunkt fran Trafikverkets checklista och bestar av Lansstyrelsen i
Sédermanlands 1an, Sormlands kollektivtrafikmyndighet och Nykopings kommun. Till
detta tillkommer allménheten, relevanta myndigheter och organisationer samt gruppen
enskilda som kan bli sarskilt berorda. Vid urval av relevanta myndigheter och
organisationer har hinsyn tagits till de som yttrat sig i tidigare skeden. De som réknas
till gruppen "enskilda som kan bli sirskilt berérda” ar fastighetsdgare inom
utredningsomradet. Aven de som bor utanfor utredningsomradet men som kan utsttas
for bullernivéer hogre dn dagens riktvirden, utifrén bedomd bullersituation &r 2040, om
inte atgirder vidtas riaknas in i denna grupp.

Av sandlistan framgar vilka som har fatt en sarskild inbjudan till det allmdnna
samradsmotet, se underlag. Urvalet for sdndlistan gjordes utifran att samtliga
fastighetsigare inom korridoren samt fastigheter utanfor korridoren som riskerar att
drabbas av bullerstorningar 6ver géllande riktviarden fick inbjudan. Da
bullerberdkningar inte har genomforts infor forsta samradet antogs ett avstand pa
700 meter fran foreslagen sparlinje for hoghastighetsjarnvigen och 290 meter fran
bibanan.

For att informera om samradstillfillet sindes en inbjudan ut till relevanta myndigheter
och organisationer samt sarskilt berérda. Med inbjudan fanns en folder med
overgripande information om projektet. Inbjudan skedde ocksa via annonser i media
samt pa Trafikverkets och kommunens hemsidor.

4. Samrad

4.1. Sammanfattning av samrad genomférda under forstudie och
jarnvagsutredning

Under forstudien och jarnvagsutredningarna har det hallits flera olika samrad. Nedan,
se kap 4.1.1 for forstudien och kap 4.1.2 for jarnvigsutredningen, sammanfattas
overgripande de inkomna synpunkterna som kan harroras till strackan Sjosa-Skavsta.

Inkomna synpunkter frin forstudieskedet finns samlat pa diarienummer BRO 03-
1047/SA20. Inkomna synpunkter fran jairnvagsutredningsskedet finns samlat pa


http://www.trafikverket.se/ostlankennykoping

diarienummer TRV 2010/25632. Dessa handlingar finns att begéra ut via Trafikverkets
diarie.

41.1. Forstudie

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgotalinken AB. Under forstudien holls
samradsmoten med allménheten, organisationer och berérda kommuner, daribland
Nykopings kommun. Samrad skedde dven med lansstyrelser, angriansande projekt samt
med dévarande Banverket.

Under samraden inkom flera synpunkter pa de korridorer som presenterades. Nya
forslag till andra strackningar eller korridorer skickades in eftersom de presenterade
korridorerna ansags innebéra ingrepp i natur- och kulturmiljon. Manga synpunkter
rorde enskilda intressen som beaktas senare i processen. Delar av synpunkterna har
medfort att korridorerna reviderats och bedémningsgrunder dndrats. Andra synpunkter
handlade om lénga planeringstider som forsvarar eventuell forsaljning eller utveckling
av fastigheter.

Under samradsperioden genomforde berérda kommuner parallellt tatortsstudier. Fokus
var att hitta mojliga lokaliseringar for stationsliagen. Efterfoljande samrad baserades pa
tatortsstudierna. Méten med lansstyrelser och, i forvag annonserade moéten, for
allmanheten genomfordes for respektive titort.

4.1.2. Jarnvagsutredning

Under jarnvagsutredningen bedrevs kontinuerliga samrad med statliga verk och
myndigheter, regionforbunden, de regionala trafikhuvudménnen samt kommunerna.
Allménheten och intressegrupper har vid olika tillfillen bjudits in till information och
samrad. Tva 6ppna samradsméten for allménheten, 2004 samt 2006, holls fore
utstillelsen av jarnviagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping.

Jarnvagsutredningens utstillelsehandling (motsvarar det som idag heter
samradshandling) stélldes ut pa relevanta platser langs strickan, daribland Nykopings
stadshus, mellan den 16 december 2008 till den 15 februari 2009.

Savil Lansstyrelsen i Sodermanlands lan som Nyképings kommun och Regionférbundet
Sérmland forordade alternativet med lang bibana genom centrala Nykoping. Vidare
ansig Lansstyrelsen i Sodermanlands lan att paverkan pa de mest viardefulla dker- och
skogsmarkerna borde undvikas och kommunen papekade att stor omsorg bor laggas for
att minimera miljop&verkan pa den befintliga bebyggelsemiljon i centrala Nykoping.
Lanstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten av styva tidtabeller, sarskilt
mellan Nyképing och Stockholm.

"Risk och sdkerhetsfragor" samt "Skavsta Flygplats" behandlades sarskilt i samradet. For
risk- och sdkerhetsfragor har samrad genomforts med lansstyrelsen, brandférsvaren och
riddningsverket. Aven polismyndigheten och brandfoérsvaret pa Skavsta Flygplats har
deltagit vid néagra tillfallen. Gallande Skavsta Flygplats har flygplatsen bland annat
deltagit i referensgruppsmoten kring bytespunkt Skavsta.

Synpunkter frin samradsméten och skriftliga synpunkter fran allménheten spanner
over saval forslag till nya jarnvagsstrackningar, stationslagen, val av korridor, utpekande



av vardefulla omréden som till enskilda fragor. Genom samréden med allménheten och
intresseféreningar har det framkommit fordjupad kunskap om de miljévarden som finns
inom utredningsomradet. Synpunkterna har i nagra fall lett till justeringar av
korridorerna.

For den aktuell stracka innebar detta att samrad skett med avseende pa mindre
korridorutvidgningar vid Sjosa, séder om Hovrasjon samt vid Skavsta. For
korridorutvidgningen har muntligt samrad med Nykopings kommun samt information
till Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn skett under september 2007. Samrad med 6vriga
intressenter pagick mellan 2007-10-02 och 2007-11-01. Vid samraden for
korridorutvidgningar framkom inte nigra synpunkter som ledde till att
korridorjusteringarna inte kunde genomforas.

4.2.  Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Samrad i form av moten géllande jarnvagsplan, framtagande av planforslag for
delstriackan Sjosa-Skavsta, har hallits I6pande med Liansstyrelsen i S6dermanlands 1an
under arbetet med jarnviagsplanen. Vid métena har bland annat Trafikverket informerat
om projektet och samarbetsformerna har diskuterats. Lansstyrelsen har bland annat lyft
vikten av tidig och nira dialog i samradsprocessen. Andra fragor som behandlats ar
kultur- och naturmilj6, bland annat paverkan pa Sormlandsleden, och vikten av effektiv
masshantering.

4.3.  Samrad med Nykopings kommun

Samrad har hallits 16pande med kommunen under arbetet med jarnvagsplanen,
framtagande av planforslag for delstrackan Sjosa-Skavsta, i form av m6ten samt 6vrig
kontakt. Vid mo6tena har Trafikverket informerat om projektet och vilka arbeten som ar
inplanerade. Samarbetsformer, uppligg for samrad, granssnitt mellan olika delar inom
Ostlanken samt resandeprognoser ar fragor som har diskuterats.

Nykopings kommun har lamnat ett yttrande, antaget av Kommunstyrelsen 2017-06-12,
géllande val av sparlinje inom korridoren. Yttrandet giller hela hoghastighetsjarnvigen,
inklusive bibanan, inom kommunen. Nedan redovisas de synpunkter som beror
delstrackan Sj6sa-Skavsta.

Allmanna synpunkter

Kommunen anser att det ar av yttersta vikt att bibanan, sa 1angt som det ar mojligt byggs
med hog kapacitet och dubbelspar. Detta for att frimja en trafik med hog kapacitet och
korta restider och for att erhélla de nyttor som jarnvigen ger .

Kommunen ir angeldgen om att delta i arbetet med att optimera banker och broar och
deras hojder. Detta eftersom man anser att 1anga strackor laggs pa, delvis hoga, banker.

Kommunen anser att buller kan vara alternativskiljande for val av jarnvigens
utformning inom korridoren. Da utbredningen av buller dr okdnd i materialet, som
utgjort underlag till 6ppna hus, kan kommunen darfor inte avgéra om en forflyttning av
sparlinjen ar meningsfull for kringboende. Sarskilt géller detta vid passagen av
Hagalund dar ett stort antal fastigheter kan bli storda. Kommunen ar darfor angeldgen
om att delta i arbetet med sparoptimeringen, sarskilt i omradet kring Hagalund.



Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skirs S6rmlandsleden av pa flera stillen och ledens passager
behover sdkras. Kommunen dr angeldgen om att delta i placering och utformning av
friluftslivs- och viltpassager.

Kommunen uppfattar det som att négra befintliga vigar skars av och inte verkar
ersittas. For de som fyller ett allmént intresse och behov 4r kommunen angeldgen om
att diskutera losningar.

Kommunen ser landsbygdens niringsliv som viktigt att virna. Broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, pa savil allmant som enskilt vignat, ska medge fri h6jd och
vil tilltagen bredd for att sikra framkomligheten for lant- och skogsbruksfordon samt
raddningstjanstens och naringslivets transporter.

Kommunens transportstrategi prioriterar gdng och cykel. Darfor anser kommunen att
broar, tunnlar och passager lings det allmdnna vignatet bor medge yta for att separera
gang och cykeltrafik.

Kommunen lyfter att sparlinjen passerar omraden med héga naturviarden och att man
garna deltar i arbetet med den fortsatta optimeringen av sparlinjen for att minska
intrang och paverkan. Kommunen vill 4ven vara med i arbetet med att foresla lampliga
skydds- och kompensationsatgéarder for intrang i hga naturvirden.

Gillande Skavsta Flygplats framfér kommunen att en station p&d huvudbanan ska framja
utvecklingen av Skavsta Flygplats och det planerade verksamhetsomréadet soder om
flygplatsen i enlighet med kommunens 6versiktsplan. Det dr av storsta vikt att framtida
station knyts ihop med befintligt resecentrum med sa korta avstand som mojligt.
Placering och utformning av stationen ska méjliggora framtida koppling till TGOJ -
banan.

Kommunen lyfter att funktionen f6r vig 629, infartsvigen till Skavsta, ar viktigt och
maste uppratthallas. Behov av separat servicevag till flygplatsomradet maste bedémas i
riskanalys. Transport av flygbransle sker pa vig 629 och vid hindelse av olycka maste
det finnas mojlighet bade till snabb dtkomst till omradet samt till evakuering.

Kommunen lyfter en oro att dragning nira Skavsta Flygplats riskerar att paverka
flygplatsen och man onskar att Trafikverket vidtar kompensationsatgirder for att inte
negativt paverka flygplatsens funktion och kapacitet.

Kommunen ser ett behov av att koppla samman arbete inom Ostlanken med
Atgirdsvalsstudie Malmtrafik pA TGOJ-banan. Banornas anvindning ska ses utifran en
helhet och inte suboptimeras. Hansyn ska &dven tas till framtida potential fér banan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens synpunkt att sparlinjen skdr omraden med héga
naturvdrden. Detta beror bland annat pa att en anldggning anpassad for 320 km/tim
krdver en stelhet i sjdlva konstruktionen och att korridoren pa vissa platser dr smal,
vilket medfor att det inte dr majligt att helt undvika intrdang i vdrdefulla omraden. I det
fortsatta arbetet kommer Trafikverket ldgga stort fokus pd att optimera anldggningen
1 profil och pa att hitta lésningar som, om mdjligt, minimerar intrdng i vdardefulla
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miljoer. I det fortsatta arbetet kommer dven stor vikt ldggas pa att ta fram losningar
som sdkrar grundvattenforekomster och pa andra skyddsdtgdrder. Kommunen
inbjuds till arbetsmote och referensgruppsmoten for att delta i det fortsatta arbetet.

Trafikverket har Regeringens uppdrag att projektera Ostldnken for 320 km/tim. Detta
uppdrag kan Regeringen dndra om sa onskas. Den 31 augusti 2017 presenterades
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029.
I den foreslar Trafikverket att Ostldnken, om héghastighetsjdrnvdgen ska byggas ut
etappuis, dimensioneras som héghastighetsjdrnvdg for 250 km/tim med konventionell
Jjarnvdagsteknik. Under hosten/vintern 2017 och fram till och med véren 2018 sker den
beslutsprocess som mynnar ut i Regeringens beslut om ny nationell plan for
transportsystemet. Dock gdaller, tills Trafikverket far nya direktiv och uppdrag fran
Regeringen att Ostlinken dimensioneras for 320 km/tim.

Vad gdller bullerpaverkan ska pdverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar, val av atgdrder styrs av
vad som dr tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja
riktlinjerna for "nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur”
(TDOK 2014:1021).

Olika faktorer pdverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
jarnvdgen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur méanga tag som forvdntas
ga och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pa
bullerskyddsdtgdrder fram for att klara gillande riktvirden. Atgérderna kan till
exempel vara skdrmar, vallar, atgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra
fasaddtgdrder. Bullerskyddens estetiska aspekt kommer behandlas i
gestaltningsprogrammet. Bullerskyddsdtgdrderna faststdlls i jarnvdgsplanen och
forvdntade bullernivaer kommer redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Infor byggandet av Ostldnken berdknas forvintade byggbullernivder fran
arbetsmomenten och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Under
byggtiden kommer Trafikverket ocksa regelbundet kontrollera att byggbullernivderna
inte 6verskrider gdllande riktvdrden. Om nivderna overskrider riktvdrdena sdtts
bullerskyddsatgdrder in.

Berdkningar av forvintade stomljudsnivaer och vibrationer kommer ocksd att utféras
utmed strdackan och redovisas 1 projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen forvdantas
utgora. For tillfdllet pdgar ett fordjupat arbete kring passager. I kommande
projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och redovisas i
Jjarnvdagsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta
arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar bland annat de
funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan upprdtthdllas eller
ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det fordjupade arbetet
kring passager. I detta arbete med passager kommer ett samarbete med kommunen
att krdvas.

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur atkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
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anldggandet av anldggningen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner
kommer att kunna ta sig under de allra flesta broar.

Omrddet kring Skavsta behandlas med omsorg och dialog kring funktion och
upprdtthdllande av kvalitet och kapacitet finns med i arbetet. Funktionalitet och
sdkerhet for vigar (vig 629 och servicevdg) ska omhdndertas i projektering av
anldggningen. Detta avser sdvdl passager som angoring till flygplatsen. Under hosten
kommer arbetet med stationen vid Skavsta intensifiera och samverkan med kommun
och flygplatsen dr en forutsdttning for att goda losningar ska uppnds.

I projekt Ostldnken ingdr att inte forsimra forutsdttningarna for att bedriva
malmtrafik pa TGOJ banan.

Strackor dar optimering av sparlinjen ar av sarskild vikt.
Nykopings kommun har identifierat ett antal strackor dar optimering av sparlinjen ar av
sarskild vikt for kommunen. Kommunen ar mycket angeldgen om att delta i
optimeringen av sparlinjen for nedanstaende strackor:

v' Broutformning Svirtadns dalgang.

v Utformning anslutning bibana.

v Linje och hgjdlége for passage norr om Hagalund

v' Broutformning-hojdlage for Nykopingsans dalgang

v Anslutningsvégar och héjdlage vid Skavsta

v Passager och samlokalisering med Nykopingsbanan vid Ekensberg
Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbetsmoéte och referensgruppsméten for att delta i det
fortsatta optimeringsarbetet.

Platsspecifika synpunkter

Kommunen har identifierat ett antal 6vriga platser och strackor, utéver de ovan namnda
strackorna, dar kommunen har intresse av insyn och inflytande i fortsatta
optimeringsprocessen. Platserna ar platsangivna enligt Trafikverkets mattsystem i
samradsmaterialet (exempelvis km 47+500).

Huvudbanan

km 47+500-km 49+000
Kommunen noterar att flera fastigheter hamnar mellan Ostlanken och
E4:an. Deras bullersituation maste analyseras utifran bada trafikslagen.

km 48+500- km 49+500
Utformning av bro 6ver Svartaans dalgang och eventuellt bullerskydd &ar
av storsta prioritet.
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km 50+000-km 51+500

km 50+500

km 52+500

km 52+500

km 53+000

km 53+500

km 54+500

km 55+500

Behov av att minimera barridreffekter fran Ostlanken, E4, och vig 223.
Hoga krav behover stéllas pa utformning vid anslutning av Bibanan med
bland annat 30 meter hog skiarning.

Passage for enskild véag saknas.
Passage for enskild vag saknas.

Kommunen ser positivt pa en bro 6ver Tunsétterbicken men en analys av
landskapet behovs for att avgora om bro 6ver hela dalgéngen ar att
foredra.

Passage och paverkan pa motorklubbens verksamhet i omrédet ar av
allmant intresse.

Passage for enskild vag saknas.

Analys av landskapsrum kravs d& dalgangen ansluter till/del av ett viktigt
friluftslivsomrade/strak. Val av bro eller bank kan vara avgérande.

Innebar "Landskapsbro”, som endast anges pa detta stille i materialet,
extra utformningskrav? Eller ir det bara en felskrivning?

km 56+500-km 58+000

Linjeval och val av hojdlage vid passage norr om Hagalund med flera ar
av yttersta vikt for kommunen.

km 56+500-km 58+000

km 56+500

km 57+000

km 58+500

Bibanan

km 52+000
km 52+000
km 53+000

km 53+000

Kommunen anser att det ar av storsta vikt att passager for friluftsliv
sdkras vid Hovra och norr om Hagalund.

Kommunen har firdiga detaljplaner i detta omrade norr om befintlig
bebyggelse. Kommunen ar angeldgen om att denna utbyggnad sikras.

Hojdlage samt utformning av bro 6ver Nyképingsans dalgang och
eventuellt bullerskydd ar av storsta prioritet.

Passage vid Skavsta. Se under Skavsta resecentrum i kommunens
huvudyttrande.

Passage av enskild viag saknas norr om E4.
Behov av plats for GC langs vig 223.
Kinsligt landskapsrum. Placering och utformning av storsta vikt.

Passage av vattendrag saknas. God utformning av passage av
Tunsétterbiacken av yttersta vikt.

km 53+000-km 55+000

Kommunen har i 6versiktsplan pekat ut flera viktiga passager bade for
biologisk méangfald och friluftsliv inklusive cykel vid Ekensberg. Dessa
saknas. Kommunen ar ytterst angeldgen om att delta i placering och
utformning av dessa.
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km 54+000 Kommunen foérordar att koppla samman bibana och Nykopingsbana sa
snabbt som mojligt vid ”Sjosa” for att minimera fragmentering av mark
och parallella banor. Samtidigt méste bibanan och Nyképingsbanan
planeras med kapacitet for framtida trafik.

km 55+000 Kommunen ser ett behov av gang- och cykelpassage vid Stenkulla.

Trafikverkets svar:
Kommunen inbjuds till arbetsmote och referensgruppsméten for att delta i det
fortsatta optimeringsarbetet.

4.4,  Samrad med Skavsta Flygplats

Samrad i form av moten géllande jarnvagsplan for delstrackan Sjosa-Skavsta har héllits
lopande med Skavsta Flygplats under arbetet med jarnvégsplanen. Vid métena har
Trafikverket bland annat informerat om projektet och samarbetsformerna har
diskuterats. Andra fragor som behandlats ar risk- och sikerhetsfragor och utformning
och placering av stationen.

45, Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Enskilda méten har hallits 16pande under projektet med de fastighetsagare och sakagare
som kan bli sdrskilt berérda av jarnviagen. De enskilda som kan bli sirskilt berérda har
dven bjudits in till det allménna samradsmotet som holls pa Traffen i Nykoping den 11
maj 2017.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter fran de enskilda som kan bli sarskilt berorda.

Okade kostnader for Ostlanken generellt och koppling till nationell plan
En privatperson har inkommit med synpunkt p& 6kade kostnader och ifrigasitter
prioritering av dragning via Skavsta.

Trafikverkets svar:

Trafikverket studerar jarnvdgens utformning inom den korridor som Trafikverket
foreslar till Regeringen att ta beslut om inom tillatligheten. Den korridoren passerar via
Skavsta. Att bygga ny jdarnvdg dar dyrt, Trafikverket jobbar aktivt med att minska
kostnaderna. Ndr jarnvdgsanldggningens utformning dr fardigutredd kan en ny
prognos for kostnaden tas fram.

Ostlanken - hdghastighetsjarnvag eller gj

En synpunkt angdende skrivning i nationella planen dér det star att "Ostlinken nytt
dubbelspéar Jarna-Linkoping" har inkommit . Enligt skrivningen star det i den 16pande
texten "snabbjarnvag" och inte ndgot om hoghastighetsbana, restider eller hastighet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har Regeringens uppdrag att projektera Ostldnken for 320 km/tim. Detta
uppdrag kan Regeringen dndra om s onskas. Den 31 augusti 2017 presenterades
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029.
I den foreslar Trafikverket att Ostldnken, om héghastighetsjdrnuvdgen ska byggas ut
etappvis, dimensioneras som héghastighetsjdarnvdg for 250 km/tim med konventionell
Jjdrnvdgsteknik. Under hésten/vintern 2017 och fram till och med vdren 2018 sker den
beslutsprocess som mynnar ut i Regeringens beslut om ny nationell plan for
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transportsystemet. Dock gdller, tills Trafikverket far nya direktiv och uppdrag fréan
Regeringen att Ostldnken dimensioneras for 320 km/tim.

Samradets giltighet
En friga rorande giltigheten i att anvénda 6ppet hus som samrad har inkommit.

Trafikverkets svar:
Att genomfora samrad i form av "6ppet hus” ligger i linje med den demokratiska

ordningen for samrdd med nirboende med flera. Oppet hus har visat sig vara ett
mycket uppskattat sdtt ddr ndarboende, foretag, organisationer med flera, far chans att
studera samradsmaterial, stdlla fragor och diskutera med Trafikverkets experter inom
olika omraden samt kunna ldmna synpunkter. Trafikverket far ofta in ménga
vdrdefulla synpunkter som sedan tillsammans med inkomna synpunkter fran andra
typer av samrdadsaktiviteter, beaktas i det fortsatta utrednings- och
projekteringsarbetet. Detta sammanstills i en Samrddsredogorelse innan planen stdlls
ut for formell Granskning.

Overklagan av korridor

En skrivning handlar om 6verklagan av korridor. Omradet som avses ligger i Hagalund
och den som skriver hianvisar till att korridoren ligger for nira bostadsbebyggelse och att
anldggningen kommer att paverka de boendes livskvalitet negativt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket studerar utformning av jirnvdgen inom den korridor som Trafikverket
rangordnat som rang nummer 1. Beslut om korridor tas av regeringen inom
tillatligheten. Beslutet om tillatlighet kan inte 6verklagas. Trafikverket forsoker att
utforma anldggningen sd att omgivningen ska storas sa lite som majligt av
jarnvdgstrafiken. Den utformning som Trafikverket foreslar kan overklagas efter det
att jarnvdgsplanen blivit faststalld. Mer detaljer om jarnvdgsanldggningens
utformning samt vilka skyddsdtgdrder som foreslas ges vid ndstfoljande Samrad som
planeras till slutet av 2018.

Synpunkter pa behovet av bibana
Behovet av bibana till Nykoping ifrdgasatts i en skrivning.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder en jarnvdgsanldggning inom den korridor som Trafikverket
rangordnar som rang 1 enligt jarnvdgsutredningen. Beslut om korridor fattas av
Regeringen inom tillGtlighetsprévningen. Enligt korridor med rang 1 ska Nykoping C
anslutas via en bibana. For ndrvarande pdgar utredningar om var inom korridoren
bibanan ska placeras samt hur stationerna vid Nyképing C samt vid Skavsta ska
utformas.

Skavsta Flygplats

Det har inkommit ett flertal 6nskemal och synpunkter rorande Skavsta Flygplats. Dessa
har handlat om 6nskemal att {4 en station vid Skavsta, placeringen av stationen samt
synpunkter pa att foreslagen sparlinje verkar anpassad efter Skavstas
passagerarterminal.
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Trafikverkets svar:

I de planeringsforutsdttningar Trafikverket arbetar efter dr en station vid Skavsta en
forutsdttning. Stationen vid Skavsta planeras for att anldggas pa gangavstand fran
flygplatsterminalen.

Trafikverket har att utga frdan den korridor som finns for projektet. Korridoren ligger
soder om Skavsta Flygplats, ndgot som enbart maojliggor lokalisering av jarnvdgen
och stationen soder om flygplatsen.

Trafikverket utreder en alternativ dragning av bibanan som ansluter Nykopings
Resecentrum med Ostldnken. Utredningen gors som ett tilldgg till de kompletteringar
som Regeringen krdvt infor beslutet om tillGtlighet for Ostlinken. Trafikverket utreder
mojligheten att dndra korridoren for bibanan sd att stationen vid Skavsta anldggs pd
bibanan istdllet for pd hoghastighetsbanan. Det som ska utredas dr om denna l6sning
ar tekniskt genomforbar till en rimlig kostnad utan pataglig skada for riksintresset vid
Nykopingsans dalgdng och med en bra tillgdnglighet for resande till och fran Skavsta
Flygplats.

Fragor géllande ersattning for mark, byggnader, med mera
Fastighetsidgare har stillt fragor rorande ersdttning for mark, byggnader och
verksamheter.

Trafikverkets svar:
Fastighetsdgare har fatt individuella svar pa sina fragor.

For mer allmdn information kring ersdttningsregler finns Trafikverkets skrift "Vig
eller jarnvdg pa min mark - hur far jag ersdttning?" som kan laddas ner fran
Trafikverkets hemsida eller fas hemskickat efter kontakt med markforhandlare.

Buller och vibrationer allmant och norr om Hagalund i synnerhet

Ett flertal skrivelser och yttrande har inkommit géllande oro for buller och vibrationer.
Det har 4ven inkommit 6nskemal om att profilen bor ligga 1agt norr om Hagalund. Detta
for att dels minimera buller och dels minska den visuella paverkan fran anlaggningen.

Trafikverkets svar:

Vi tar till oss synpunkten och undersoker om profilen forbi Hagalund kan justeras. Vad
gdller bullerpaverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet med
bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar, val av dtgdrder styrs av vad
som dr tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja
riktlinjerna for "nybyggnation eller vdisentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur"
(TDOK 2014:1021).

Olika faktorer paverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
jarnvdgen ligger, skdarmningar av byggnader, vilka och hur mdnga tdg som forvdntas
gd och hastigheten pa tdgen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pa
bullerskyddsatgdirder fram for att klara gdllande riktvirden. Atgérderna kan till
exempel vara skdrmar, vallar, dtgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra
fasaddtgdrder. Bullerskyddens estetiska aspekt kommer behandlas i
gestaltningsprogrammet. Bullerskyddsatgdrderna faststills 1 jdrnvdgsplanen och
forvdntade bullernivder kommer redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.
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Infor byggandet av Ostldnken berdknas forvdantade byggbullernivder frdan
arbetsmomenten och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Under
byggtiden kommer Trafikverket ocksd regelbundet kontrollera att byggbullernivderna
inte dverskrider gdllande riktvdrden. Om nivderna éverskrider riktvdrdena sdtts
bullerskyddsdatgdrder in.

Passager for arbets- och jordbruksmaskiner samt oro for delning av brukningsbar jord
Oro for att broar och tunnlar inte anpassas for arbets- och jordbruksmaskiner har
inkommit i skrivelser frin markiigare. Aven oro for att brukningsbar jord delas upp och
fragmenteras lyfts fram.

Trafikverkets svar:

I det pdgdende spdrlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i majligast mdan minska intrdng i jordbruksmark och minimera den
barridreffekt anliggningen kan innebdra. Restytor ska i mojligaste mdn undvikas.
Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar och har dtkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta. Trafikverkets
intention dr att jordbruksmaskiner kommer att kunna ta sig under de allra flesta
broar.

Intrdng pa enskilda gardar

Fastighetsigare p ett flertal gardar uttrycker oro for intrang pa sina grdar. Onskemal
om andra lokaliseringar for att undvika intrang och minimera paverkan onskas. Det
finns en oro for att kulturhistoriska miljéer forstors och att gardar som brukats i
generationer paverkas negativt.

Trafikverkets svar:

Infor det 6ppna huset, den 11 maj 2017, har Trafikverket haft enskilda samrad med
fastighetsdgare som ansetts vara sdrskilt berorda. Detta har gdllt fastigheter ddr
Jjarnvdagen exempelvis bedomts gora fysiskt intrang pa bostadsfastighet, ligger s ndra
jarnvdgen att de bedoms bli starkt storda av buller trots bullerskyddsatgdrder eller
ddr intrdng sker i stora brukningsenheter. Det finns en stor medvetenhet om att
foreslagen strdckningen kommer att pdverkar mdnniskors vardag och liv och
Trafikverket jobbar for att minimera denna paverkan.

I den fortsatta projekteringen kommer Trafikverket att djupare studera mojligheter till
Jjusteringar av jdrnvdgens strédckning i plan och profil. Intentionen dr att minimera
intranget i landskapet och dess vdrden

Det kommer, trots justeringar av strdckningen i plan och profil, tyvdrr inte vara
mojligt att helt undvika intrang i vdrdefulla omraden bland annat beroende pa
korridorens forutsdttningar, som till exempel korridorens bredd. Som foljd av att
hoghastighetsjdrnvdgen dr en stel konstruktion och landskapet som passeras dr
kuperat medfor detta att jarnvdgen kommer gar i skdarning, pa bank och pa bro. Det
forslag till sparlinje som presenterats vid det 6ppna huset dr en jimkning av olika
intressen och foreslagen strdckning av jdrnvdgen dr det alternativ som bdst bedomts
uppfylla malen utifran funktion, teknik, miljé och ekonomi.
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Koppling Hagalund och friluftsomradena norr om tatort

Kopplingen mellan Hagalund och friluftsomradena norr om Nykopings tétort lyfts fram
som viktig av ett flertal fastighets- och sakigare. Passager och atgirder for att minimera
barridreffekten av anldggningen 6nskas. Oro for intrdng i naturomradena och hur
anlaggningen kommer péverka friluftslivet lyfts fram.

Trafikverkets svar:

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer jdrnvdgens strdckning att detaljstuderas.
I kommande projektering kommer dven passagemojligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Trafikverket dr medvetet om vikten av koppling mellan Hagalund och
omrdadena norr om Nykopings tdtort och stort fokus liggs pa att hitta losningar som
minimerar barridreffekten.

Ekensberg
Nykopings orienteringsklubb lyfter att det i omradet kring Ekensberg finns ett flertal
motionsspar som bade klubben och allménheten nyttjar frekvent.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen som kommer att arbetas in i den fortsatta
projekteringen.

Soérmlandsleden
En fraga kring S6rmlandsleden och eventuella dtgiarder for att minimera paverkan pa
denna har inkommit.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder for tillfdllet vilka Gtgdrder som behéuvs for att Sérmlandsleden
fortsatt ska kunna vara en populdr och attraktiv vandringsled. Eventuellt kan det bli
aktuellt att dra om strdckningen pd visa delar.

Oro for vattenledning
En privatperson uttryckte oro for vattenledning till egna tomten.

Trafikverkets svar:
Trafikverket dr ansvarigt att Gtgdrda eventuella skador pa enskilda brunnar och
ledningar.

Gravfélt sbder om Bonsta
Nykopings hembygdsforening pétalar att det finns ett gravfalt soder om Bonsta géard.
Foreningen onskar att gravfiltet paverkas sa lite som majligt.

Trafikverkets svar:

Graufiltet ar kdnt for Trafikverket. I kommande arbete med detaljprojektering
optimeras jarnvdgen och ett exakt ldge for jirnvdgen tas fram. Anpassningar till
kulturmiljon kommer att inarbetas och konsekvensbeskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Viltpassager
Synpunkter pé att det ar mycket vilt i omradet lyfts fram. Storre viltpassager efterfragas
vid vdgar och vattendrag. Oro for att vilt stings in mellan E4 och jarnvigen lyfts.

Trafikverkets svar:
I kommande projektering kommer passagemdajligheterna for vilt att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-

beskrivningen.

4.6. Samrad med 6vriga berorda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Enskilt samrad har under projektet genomforts med Sormlands
kollektivtrafikmyndighet samt med Green Cargo och SSAB. I 6vrigt har flera
myndigheter och organisationer fétt en inbjudan till det 6ppna huset f6r allménheten i
Nykoping den 11 maj 2017. Med inbjudan skickades det d&ven med en folder med
overgripande information om projektet.

Samradsmote med kollektivirafikmyndigheten har genomforts vid tv4 tillfallen, 2016-
05-23 samt 2016-11-09. Vid ett av tillfdllena medverkade dven Malab. Vid métena har
bland annat trafik under byggtiden, samradsformer samt utformning av
uppstallningsspar, signaler och sparvéxlar diskuterats. Det sistndimnda med sarskilt
fokus pa Nykopings resecentrum.

Ett samradsméte holls den 15 december 2016 med SSAB och Green Cargo. Diskussioner
fordes bland annat om SSAB:s transporter pa TGOJ-banan samt avstingningar av banan
under byggtid. Trafikverkets informerade om att sina processer innebér att stopp i
trafiken behdver planeras in med lang framforhallning.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter fran myndigheter och organisationer.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten meddelar att man inte har nagot att erinra mot projektet.

Luftfartsverket (LFV)

Luftfartsverket framfor att man som sakigare av CNS-utrustning inte har ndgot att
erinra mot etableringen. Luftfartsverket vill dock papeka att pa Skavsta Flygplats finns
CNS-utrustning dgd av flygplatsen vars skyddsomrade etableringen inkraktar pa. Darfor
skall CNS-ansvarig pa flygplatsen remitteras i drendet.

Luftfartsverket forbehéller sig dven ritten att revidera sitt yttrande vid ny prévning om
regelverk géllande storningar pd CNS-utrustning fordndras, eller om ny CNS-utrustning
etableras i hindrets nirhet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig informationen i kommande arbete. Samrdd sker kontinuerligt
med Skavsta Flygplats.

Havs- och vattenmyndigheten
Avstar fran att yttra sig.
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Folkhalsomyndigheten
Avstér fran att yttra sig.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
Avstar fran att yttra sig.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminira
konsekvensbeskrivningar av foreslagen linjeplacering och utformning i samband med
samrad om linjeval och utformning. Naturvardsverket poidngterar vikten av att det ur
kommande miljokonsekvensbeskrivning transparent gér att utldsa vilka avvagningar
som ligger bakom forslag till lokalisering och utformning.

Utifrén nu presenterat material avstar Naturvardsverket fran att limna synpunkter
rorande Ostliankens placering och utformning pa aktuell delstracka.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten i kommande arbete med
miljokonsekvensbeskrivning for projektet. Extra samrdd med Naturvardsverket bor
hallas.

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att man inte har négot att erinra mot projektet.

SMHI

SMHI stiller sig positivt till att den aktuella jairnvigen byggs. Projektet kommer troligen
att leda till att fler bilister viljer den miljovénligare jirnvigen, vilket innebar att
utsldppen av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna ¢ver vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska férhallandena inte paverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker i dagens och framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar SMHI att
det dr en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig vig eller jairnvag,
sd att inte nya omraden stors. Det méste ocksa sdkerstillas att gillande bullernormer
klaras for boende i omradet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i kommande arbete.

Trafikverket utreder bullernivaerna fran den statliga infrastrukturen och bedémer
behovet av skyddsdtgdrder utifran de berdknade nivaerna. I det fortsatta arbetet
kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa datgdarder for att begrdnsa
bullerstérningar att tas fram.

SGI (Sveriges geologiska institut)

SGI anser att erhallet material innehaller knapphandigt underlag och da processen ar i
ett tidigt skede, avstar SGI fran att ldimna synpunkter vid detta tillfalle. SGI ser dock
fram emot att fa 1amna synpunkter nir en samradshandling finns framtagen.

SGI vill ocksa passa pa att foresla att en kommande samradshandling och
miljokonsekvensbeskrivningen inkluderar dels en 6versiktlig beskrivning av geologiska
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och geotekniska forhallanden och dels en 6versiktlig bedémning av vilka risker avseende
ras, skred och erosion respektive omgivningspaverkan som dessa kan medfora. Detta
kan med fordel redovisas i kartmaterialet. SGI rekommenderar ocksa att
samrédshandlingen och miljokonsekvensbeskrivningen behandlar férekommande
fororenade omraden inom arbetsomradet, samt hur risker och konsekvenser av dessa
ska hanteras under arbetets gang.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i kommande arbetet med jarnvdgsplanen.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall konstaterar att de har ledningar av olika karaktiar inom korridoren, bade
markforlagda ledningar och luftledningar. Flytt eller ombyggnad av
regionnitsledningar, regionnéatsstationer och regionnétskablar 4r mycket kostsamma
och tidskravande. D4 detta kraver att ny linjekoncession soks och erhalls innan
flytt/ombyggnad kan genomforas. Vattenfall maste darfor kontaktas for att utreda
eventuella konfliktpunkter och hur dessa ska atgiardas. Projekteringsavtal/flyttavtal
maste tecknas med Vattenfall for att en mer detaljerad projektering kan péborjas.

Aven Vattenfalls lokalniit paverkas vid ett flertal punkter, dven hir méste flyttavtal
tecknas.

Eventuell flytt/forandringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall, men
bekostas av exploatéren.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen. Pdverkan pa ledningarna inom korridoren
utreds i det pagdende arbetet med jarnvdgsplanen.

Vattenfall kommer att bjudas in till samordningsmdoten rérande de berorda
ledningarna.

4.7. Samradd med allmanheten

Samrad med allmanheten genomférdes i form av ett 6ppet hus den 11 maj 2017. Det
oppna huset holls pa Tréaffen i Nykoping mellan klockan 17-20. Under denna tid stilldes
kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets och Nykopings kommuns
projektorganisation nirvarade for att besvara fragor och synpunkter. Det holls dven
muntliga presentationer av Trafikverket en gang i timmen. Samradet besoktes av cirka
130 personer. Vid det 6ppna huset fanns dven mojlighet att inkomma med fragor och
synpunkter skriftligen. Totalt har tio stycken skriftliga synpunkter inkommit till
Trafikverket fran privatpersoner efter det 6ppna huset.

Allméanheten har I6pande under projektet, utover det 6ppna huset, haft magjlighet att
komma med fragor och synpunkter via synpunktsformulir som finns pa Trafikverkets
hemsida (www.trafikverket.se/ostlanken).

Under samradsmotet stilldes det bland annat flera fragor om markansprak och

bullerpéverkan fran jarnviagen. Flera personer undrade om vad som ligger till grund f6r
foreslagen strackning samt om specifika fastigheter eller hus kommer att beréras av
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intrdng och vad som i s fall kommer ske. Angdende bullerpéverkan stilldes det fragor
om hur omfattande denna kan bli, hur bullerreducerande &tgarder kommer att se ut
samt nir de kommer genomforas. En del personer frigade om alternativa strackningar
och andra l6sningar kopplat till projekt Ostldnken i stort, hur projektets tidplan ser ut,
vad som hinder om projektet inte blir av, hur trafikeringen kommer se ut med mera.

De synpunkter som framférdes muntligt under samradsmétet ar i stora drag samma
synpunkter som har inkommit skriftligen. Nedan redovisas en sammanfattning av de
synpunkter pa projektet som har inkommit fran privatpersoner samt Trafikverkets
kommentarer till dessa. I de fall synpunkterna eller fragorna ar likartade har dessa
samlats ihop och besvaras diarmed endast en gang.

Ersatt lAng bibana med en anslutning via TGOJ banan kombinerat med lankning av tag
vid Skavsta

Ett forslag pa 16sning med station langs huvudbanan i Skavsta och en bibana i en bgj
vésterut fran Skavsta for att ansluta till TGOJ-banan har inkommit. Anslutning till
Ostlanken soderut fran Nykoping Resecentrum skapas via anslutning enligt 1ang bibana
diar TGOJ-banan och Ostldnken korsar varandra.

Forslaget innebér att jarnvagsanldggningen utformas enligt ovanstaende beskrivning
samt att tdgen lankas (vagnar separeras/kopplas ihop) vid Skavsta.

Trafikverkets svar:

Foreslagen losning skapar bland annat en dndstation for jarnvdagen i Nyképing. For
att minska restider och skapa forutsdttningar for effektiva trafikuppldgg dr det bdttre
att undvika dndstationer och att skapa forutsdttningar for genomgadende trafik. I
Nyképing arbetar Trafikverket vidare med den langa bibanan, en l6sning som medger
genomgdende trafik i Nykoping. Foreslagen losning skulle dven forldnga restiden
mellan Nykdping och Stockholm med uppskattningsvis 5-6 minuter pd grund av
“omvudgen” via Skavsta. Att mdjliggora en kort restid till Stockholm fran Nykoping dar
viktigt for stadens arbetspendlare. Det finns dven ett flertal tekniska utmaningar med
den forslagna losningen som forsvarar ett genomforande.

For att genomféra ldnkning av taGg mdste de vagnar som kopplas thop vara utférda
med samma kopplingstyp och vara anpassade for linkning. Tdg av olika fabrikat eller
av olika Grsmodell riskerar att inte kunna kopplas ithop utan det dr viktigt att hela
fordonsflottan som anvdnds dr av samma typ. Trafikverket har med de nya regler som
gdller efter avregleringen av jdrnvdgen ingen mdjlighet att stdlla krav pa de fordon
som ska trafikera banan. Ddrfor dr Trafikverkets ambition att bygga flexibla
losningar som kan trafikeras av olika fordon med olika trafikuppldgg. Linkningen dr
dven tidskrdvande och ger en forldngd restid for resendrerna.

For tillfdllet utreder Trafikverket dven en alternativ dragning av bibanan som ansluter
Nykébpings Resecentrum med Ostldnken. Utredningen gérs som ett tilldgg till de
kompletteringar som Regeringen krdvt infor beslutet om tillatlighet for Ostldnken. T
samband med kompletteringarna till Regeringens behandling av tillGtligheten kommer
Trafikverket att utreda mojligheten att dndra korridoren for bibanan sé att stationen
vid Skavsta anldggs pa bibanan istdllet for pa hoghastighetsbanan.
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Nykopingsbanan dster om Nyképing C
Forslag om att ta bort Nykopingsbanan 6ster om Nykoping C har inkommit. Skrivning
yrkar dven pé att alla konsekvenser av att behalla Nykopingsbanan ska utredas.

Trafikverkets svar:

Nar det gdller borttagning av Nykdpingsbanan dr detta inte aktuellt. Nykopingsbanan
ar viktig for godstrafik samt att den ger flexibilitet och mojlighet till forbigang ndr det
uppkommer storningar pé évriga banor.

Att ha jdarnvdgstrafik genom en tdtort medfor alltid en viss oldgenhet som behover
konsekvensbeskrivas och hanteras. For Ostldnken och dess bibana genom Nyképing
tas en miljokonsekvensbeskrivning fram ddr miljokonsekvenserna kommer att
redovisas. Atgdrder for att minska buller och vibrationer kommer att vidtas léings
befintlig bana genom Nykoping, som utgor del av bibanan, dven om banan inte byggs
om. Trafikverket har analyserat Ostldnken bdade med och utan den befintliga
Nyképingsbanan, och resultatet visar pa att det dr lonsamt att behdlla den befintliga
banan.

Trafikverket anser att man utrett Nykopingsbanan tillrdckligt. Lagstiftningen
kravstdller sadana utredningar ndr ny jarnvdg ska byggas men inte ndr befintlig
jarnvdg ska behdllas.

Flytta resecentrum i Nykoping till TGOJ banan
Forslag om att flytta resecentrum i Nykoping till TGOJ banan har inkommit.

Trafikverkets svar:
Utgangspunkten och kravet dr att stationen ska stodja den trafik som ska ga pa

jarnvdgen och utgéra en effektiv bytespunkt och transportnod, samt vara en del av
staden och dess utveckling. For att sdkra funktion, anldggning och plats sker
kontinuerlig samverkan mellan Trafikverket och Nykopings kommun.

Det planerade resecentrumet bedéms uppfylla de framtida trafikala behoven och
kraven for att vara en effektiv bytespunkt. Sannolikt sG skulle andra placeringar av
resecentrumet ocksa kunna uppfylla dessa krav men ansvaret att omhdnderta
nyttorna for staden ligger i forsta hand pa kommunen och hdr har Nykdpings
kommun gjort den bedomningen att placering av resecentrumet tillvaratar stadens
intressen.

Samtidig utstallning av jarnvagsplanerna for strécka Sjosa-Skavsta och Skavsta-
Stavsjo

I en skrivning anges att man bor stélla ut jarnviagsplanerna for stracka Sjosa-Skavsta och
Skavsta-Stavsj6 samtidigt.

Trafikverkets svar:
Trafikverket anser att detta inte dr nédvdndigt dd den samlade provningen av

projektet genomfors i tillatlighetsprovningen av jarnvdgsutredningen.

Persontrafik pad TGOJ-banan
I en skrivning framf6rs att Trafikverket bygger bort mojligheten till persontrafik pa
TGOJ-banan.
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Trafikverkets svar:

Jarnvdgsanldaggningen i Nykoping utformas for att mojliggora persontrafik mot
Oxelosund genom att det finns maojlighet att i framtiden anldgga ett extra spdr till nya
plattformar lings TGOJ-banan ndgra hundra meter frdn nya resecentrum.

Atgardsvalsstudie for projekt Ostlanken
En skrivning har inkommit som efterfragar en atgiardsvalsanalys for projektet.

Trafikverkets svar:

Inom projekt Ostldnken finns bade forstudie och jarnvdgsutredning framtagen och
Trafikverket har beslutat att dessa underlag dr tillrdckliga som underlag for fortsatt
planering av Ostldnken.

Om ett beslutsunderlag som motsvarar en dtgdrdsvalsstudie redan finns till exempel i
en forstudie enligt tidigare regler eller i en kommunal eller regional plan och en
dtgdrdsvalsstudie inte skulle tillfora nagot vdsentligt — da kan Trafikverket komma
fram till att det inte behovs ndgon ny studie.

Alternativ till projekt Ostlanken
En skrivelse har inkommit dir det efterfragas satsning pa att forbattra befintliga
jarnvagar istallet for anlaggande av Ostlanken.

Trafikverkets svar:
Aven om underhdllet av den befintliga jirnvigen 6kas sG mdste kapaciteten forstirkas

med ny jarnvdg. De nuvarande stambanorna har ndtt sin kapacitetsgrdns. Pa vissa
strdckor finns det inte plats for fler tag. Samtidigt okar antalet resendrer, fler
tagoperatorer vill kora tag och stora mdangder gods ska ocksd kunna transporteras.

Trafikering med andra tag for minskad restid
Synpunkt har inkommit om ett 6nskemal att trafikera med "battre" tag for att minska
restid.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har ingen majlighet att paverka vilka tGgoperatérer som kommer att

trafikera strdckan, hur trafiken ser ut eller med vilka tdg som anvdnds.

Svérforstaeligt underlag vid Oppet hus
Synpunkter inkom att det i det tillgdngliga material ar svért att forstd hur den planerade
linjen kommer att se ut i landskapet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig synpunkten och ser dver framstdllningen av materialet med

beskrivningar.

Riksintresse i konflikt med enskilda intressen.
Flertal synpunkter har inkommit om att boende anser det orimligt att riksintresse for
kultur- och naturvard vager tyngre dn bondemiljo och enskildas intresse.
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Trafikverkets svar:

Miljobalken anger att omrdden som dr av nationell betydelse for vissa
samhdllsintressen kan klassas som riksintresse. Det innebdr i sin tur att omrdadets
vdrden dr sa stora att de ska ges foretrdde vid beslut som rér anvdndning av mark och

vatten i omrddet. Hushdllning med naturresurser dr en viktig grundtanke bakom
klassningen av omrdden som riksintresse. Mdlet dr helt enkelt att mark och vatten ska
anvdndas for det eller de dndamdl de dr bdst lampade for. Ett omrdde som pekats ut
som riksintresse ska skyddas mot dtgdrder som patagligt kan skada dess vdirden.

Bestdmmelserna i 3 kap. Miljobalken utgar fran att man med god planering och
hdnsynstagande ska kunna anvdnda mark- och vattenomrdaden for flera olika
dandamal. Men olika intressen och onskemal om anvdndning av ett omrade kan bade
konkurrera och std i direkt konflikt med varandra. Att ett omrdde anges som
riksintresse for ett visst dndamdl markerar dock vilket intresse som ska ges foretrdde
framfor andra allmédnna och enskilda intressen ndr fragor om markanvdndning
avgors.

Synpunkter pa lokalisering av sparlinje

I ett flertal skrivelser framfors synpunkter pé placeringen av sparlinjen.
Privatpersonerna som skrivit dessa vill att anldggningen placeras langt ifran Bullersta
och Hagalund.

Trafikverkets svar:

Foreslagen jarnvdgsstrdackning har bedomts att sammantaget ge minst negativ
pdverkan och bdst maluppfyllelse. Vid Bullersta och Sora dr sparlinjen placerad mitt i
korridoren. Detta dels med tanke pd minimering av pdverkan pa rekreationsintressen
1 norra delen eller norr om korridoren, dels med tanke pa bostadsomradet Hagalund
soder om korridoren. Ndrheten till bebyggelsen gor att bullerfrdgan dr hogt
prioriterad pa strdackan.

Tunnlar for att minska intrang i kulturhistoriska miljéer
I en skrivelse framfors att fler tunnlar 6nskas sé att intrangen i kulturhistoriska miljéer
minimeras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket dr medvetet om de héga kulturhistoriska virdena som dr kopplade till
mdnga av omrddena. I det pdgdende sparlinjearbetet studerar Trafikverket
mojligheterna att justera spdarlinjen for att i mojligast man minska intrang i dessa
kulturhistoriska miljéer. Att anldgga tunnlar dr kostsamt och de natur- och
kulturhistoriska miljévinsterna bedoms inte alltid sta i proportion till den stora
investeringskostnaden. Aven faktorer som omrddets topografi, geologi och
hydrogeologi pdverkar var det dr lampligt att anldgga tunnlar.

Barriareffekt av bade jarnvag och E4
Boende i omrédet mellan Svirtadn och E4 anser sig bli vildigt instdingda mellan vag och
jarnvag. De lyfter att det ar viktigt att skapa ett s stort omrade som mojlig.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i fortsatta arbetet med passager och allmdnna
vdagar.
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Passager for arbets- och jordbruksmaskiner samt oro fér delning av brukningsbar jord
Oro for att broar och tunnlar inte anpassas for arbets- och jordbruksmaskiner har
inkommit i skrivelser efter det 5ppna huset. Aven oro for att brukningsbar jord delas
upp av anlaggningen lyfts fram.

Trafikverkets svar:
I det pagdende sparlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i majligast mdn minska intréng i jordbruksmark och minimera den

barridreffekt anldiggningen kan innebdra. Restytor ska i mojligaste médn undvikas.
Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar och har dtkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarstd. Trafikverkets
intention dr att jordbruksmaskiner kommer att kunna ta sig under de allra flesta
broarna.

Behov av viltpassager
I en skrivelse framfors synpunkten om att viltpassager saknas. Storre viltpassager
efterfragas vid vagar och vattendrag.

Trafikverkets svar:

I kommande projektering kommer passagemdajligheterna for vilt att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Oro for vattenkvalitet i privat, egen brunn
En privatperson har uttryckt oro for vattenkvalitet i egen brunn.

Trafikverkets svar:
Trafikverket dr ansvarigt att dtgdrda eventuella skador pd enskilda brunnar och
ledningar.

Stalbro vid Stockholmsvagen

Synpunkt pa att stalbron 6ver Stockholmsvigen behover bytas ut har inkommit. I
skrivningen patalas att resonansnivan ar hog och med 6kat antal godstdg kommer
behovet av att byta ut bron bli storre.

Trafikverkets svar:

Inom projekt Ostlidnken avses inte att bygga ny bro eller byta ut bron vid
Stockholmsvdgen. Trafikverket tar dock med sig fragan i fortsatta arbetet rorande
buller och eventuella bullerskyddsdtgdrder.

"Svértakrénikan”
En deltagare pa det 6ppna huset 6verlimnade utdrag ur "Svirtakronikan” fran ar 1938.
Materialet berattar bland annat om ett skred pa vig i omréadet vid Svartaan.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen som kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen.

Ridstigar och jakt
Information om att jakt och ridning &r populéra aktiviteter i omradet har inkommit.
Vikten av bra ridstigar framfors.

26



Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen som kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen.

Nykopings jaktskytteklubb
Klubben arrenderar Skavsta 8:5 av Nyképings kommun och har dir en jaktbana for
dlgskytte. Fragan stélls om verksamheten kan fortga.

Trafikverkets svar:
Klubben kommer att kontaktas for ytterligare diskussion.

Anne Kasselback
Projektledare, delprojekt Nykoping
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5. Underlag

Sandlista
Inkomna skrivelser
Samradsredogorelse Forstudie 2002-11-25

Samradsredogorelse Jarnviagsutredning Ostlanken avsnittsutredning Jarna-Norrkoping
2009-09

Samradsredogorelse Samradsunderlag 2016-10-12
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