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nastan i sin helhet inom befintligt jarnvagsomrade och kommer darmed inte krava nagra

vilken av de tva foreslagna anslutningspunkterna som ar lampligast. Det utreds aven huru-

Pagaende arbete
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LN, _ Omradet Lokaliseringen av bibanans sparlinje pa strackan mellan Sjosa och Nykoping paverkas bland tillfalligt markansprak for att mojliggéra byggnationen av Ostlanken.
ﬁgﬁa\ﬁ LN Omradet karaktariseras till storsta del av Nykopings tatort. Inom tatorten ligger korridoren annat av lampliga anslutningspunkter till den befintliga Nykopingsbanan. For tillfallet utreds
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storre intrang i befintlig stadsmiljo. Nordost om tatorten ligger gronomradet Ekensberg som
anvands for rekreation. | Ekensberg aterfinns aven ett antal kulturhistoriska lamningar.

Sjosa gods ar lokaliserat i omradets nordostra del. Godset har en lang historisk kontinu-
itet och ar kant sedan 1400-talet. | omradet runt godset finns vardefull jordbruksmark. Vid
godset finns aven allér och parkmiljoer med hogt naturvarde. Strax vaster om Tunsatterans
dalgang och Sjosa gods finns en skogskladd hdjd, Sjosa gruvor, dar malm brots fran 1500
fram till 1800-talet.

Forslag till sparlinje

Den sparlinje som presenteras ovan grundar sig i ett utredningsarbete dar bland annat
landskapets forutsattningar, kanslighet och potential for forandring har bedomts. Alternativa
lagen for sparlinjen har studerats utifran bland annat miljo for de boende, ekonomi, tekniska
forutsattningar samt paverkan pa vardefulla natur- och kulturmiljoer. En samlad bedomning
av de olika forutsattningarna har lett fram till foreslagen sparlinje.

Vid lokalisering av foreslagen sparlinje for bibanan i omradets 6stra del har sarskild hansyn
tagits till de vardefulla jordbruksmarkerna och de hoga kulturhistoriska vardena vid Sjosa
gods. Aven omradet kring Sjosa gruvor som bade utgor fornlamningar med ett kulturhistor-
iskt varde samt ar ett fororenat omrade, har undvikits.

vida Nykopingbanan ska vara kvar pa strackan mellan bibanans mojliga anslutningspunkter
eller om den ska tas bort. Vaster om Lennings byggs ingen ny jarnvag, utan dagens befint-
liga jarnvag kommer att utgora del av bibanan. En sydlig placering av bibanan i korridoren
minimerar aven intranget i rekreationsomradet Ekensberg.

| kartan har det omrade dar sparen foreslas markerats med en 60 m bred linje. Linjen mots-
varar inte det faktiska markbehovet. | det fortsatta arbetet kommer sparlinjen och markbe-
hovet for jarnvagen att bli mer detaljerat. Marken kommer att tas i ansprak med aganderatt
och behovs bland annat for jarnvagsanlaggningens banvall, diken, slanter, teknikhus och
servicevagar for underhall. | samband med byggandet kommer ytterligare mark behovas att
tillfalligt tas i ansprak. Denna mark behovs for till exempel for upplag av material och trans-
portvagar.

Mojlighet att paverka

Under hela planlaggningsprocessen genomfors samrad och oppna hus for att ge infor-
mation om projektet och ta emot synpunkter. Material till samraden kommer att finnas pa
Trafikverkets hemsida. Samrad utfors med enskilda som sarskilt berors, Nykopings kom-
mun, Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, andra berorda myndigheter samt med allmanhet-
en, organisationer och foreningar. Ytterligare ett samrad kommer att genomforas nar forslag
till jarnvagsplan finns framtagen. Da redovisas permanent markansprak for jarnvagen samt

Det fortsatta arbetet med Ostlanken fokuserar harnast pa att ta fram en mer detaljerad
sparlinje och konsekvensbeskriva denna. Vissa fordjupande faltarbeten aterstar. Det kan
exempelvis vara miljoinventeringar, mark- och geotekniska undersokningar samt arkeol-
ogiska undersokningar. De fastighetsagare som kommer beroras av fortsatta faltarbeten
kontaktas om vilket arbete som behover utforas samt nar det beraknas ske.

Under processen kommer ett stort antal tillstand, miljoprovningar och dispenser att behdva
sokas. Arbetet med dessa pagar parallellt med ovrigt arbete.

Fragan om buller ar hogt prioriterad och arbetet med att utfora bullerberakningar och att ta
fram forslag till bullerdampande atgarder har paborjats. Sakerhet ar ett annat hogt priorit-
erad omrade. Bland annat ska alla korsningar mellan vagar och Ostlanken vara planskilda,
vilket innebar att vagarna kommer att passera over eller under jarnvagen eller laggas om i
ny strackning. Hur och var dessa ska placeras och utformas studeras i det fortsatta arbetet.
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