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Omradet tionen vid Skavsta. Den smala korrridoren vid Skavsta medger i princip inte nagra alternati- giska undersokningar. De fastighetsagare som kommer beroras av fortsatta faltarbeten kon-
| I}EIAIFETIAI?E\I\I/ZSI SPAN Nykopingsans dalgang bildar grans for sprickdalslandskapet i 6stra Sodermanland och det  va mojliga lokaliseringar av sparlinjen. taktas om vilket arbete som behover utféras samt nar det beraknas ske.
e AN flackare landskapet vaster om an dar de sandrika malmarna tar over. Omradet runt an om-
_ fattas av riksintresse for friluftsliv, kulturmiljovard och naturvard. Oster om an avgrénsas dal- | kartan har det omrade dar sparen foreslas markerats med en 60 m bred linje. Linjen mots- Under processen kommer ett stort antal tillstand, miljoprovningar och dispenser att behova
gangen av en hojdrygg dar Bonsta gard ligger. Vid Bonsta tacks nastan hela korridoren av varar inte det faktiska markbehovet. | det fortsatta arbetet kommer sparlinjen och markbe- sokas. Arbetet med dessa pagar parallellt med ovrigt arbete.
i g 00 hogt varderad natur. Sjalva Nykopingsan har mycket god vattenkvalitet och klassas som ett hovet for jarnvagen att bli mer detaljerat. Marken kommer att tas i ansprak med aganderatt
v Y hot sarskilt skyddsvart omrade. Har finns bland annat sallsynta arter och stammar av fisk. Runt och behovs bland annat for jarnvagsanlaggningens banvall, diken, slanter, teknikhus och Fragan om buller ar hogt prioriterad och arbetet med att utfora bullerberakningar och att ta
Nykopingsan breder ett omrade med stora och hogt klassade akermarker ut sig. servicevagar for underhall. | samband med byggandet kommer ytterligare mark behovas att fram forslag till bullerdampande atgarder har paborjats. Sakerhet ar ett annat hogt priorit-
n 3 T tillfalligt tas i ansprak. Denna mark behovs for till exempel for upplag av material och trans- erad omrade. Bland annat ska alla korsningar mellan vagar och Ostlanken vara planskilda,
= G ;i;gﬂ 5 Vaster om Nykopingsan tar den sa kallade Skavstamalmen vid. Pa det flacka landskap, som portvagar. vilket innebar att vagarna kommer att passera over eller under jarnvagen eller laggas om i
alie N ; s domineras av tall- och granskog, ligger Skavsta flygplats. Landskapet har praglats av flyg- ny strackning. Hur och var dessa ska placeras och utformas studeras i det fortsatta arbetet.
) = ,{,_% T platsens infrastruktur, landningsbanor och dess anlaggningar. Omradet vid Skavsta flygplats Maojlighet att paverka
;-,----'*-'Sv;lgt;"" [ Z 0y Sere s ) g ar en grundvattenresurs men ar idag inte en kalla till vattenforsorjning eller ett vattensky- Under hela planlaggningsprocessen genomfors samrad och oppna hus for att ge infor-
elpled T 7 ddsomrade. mation om projektet och ta emot synpunkter. Material till samraden kommer att finnas pa

Forslag till sparlinje

Den sparlinje som presenteras ovan grundar sig i ett utredningsarbete dar bland annat
landskapets forutsattningar, kanslighet och potential for forandring har bedomts. Alternativa
lagen for sparlinjen har studerats utifran bland annat miljo for de boende, ekonomi, tekniska
forutsattningar samt paverkan pa vardefulla natur- och kulturmiljéer. En samlad bedomning
av de olika forutsattningarna har lett fram till foreslagen sparlinje.

Den varierande topografin medfor att jarnvagen kommer att vaxla mellan att ga pa broar,
i skarningar och pa bankar. Sparlinjens lokalisering till stor del av den forutbestamda sta-

Trafikverkets hemsida. Samrad utfors med enskilda som sarskilt berors, Nykopings kom-
mun, Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, andra berorda myndigheter samt med allmanhet-
en, organisationer och foreningar. Ytterligare ett samrad kommer att genomfdras nar forslag
till jarnvagsplan finns framtagen. Da redovisas permanent markansprak for jarnvagen samt
tillfalligt markansprak for att mojliggéra byggnationen av Ostlanken.

Pagaende arbete

Det fortsatta arbetet med Ostlanken fokuserar harnast pa att ta fram en mer detaljerad
sparlinje och konsekvensbeskriva denna. Vissa fordjupande faltarbeten aterstar. Det kan
exempelvis vara miljdinventeringar, mark- och geotekniska undersokningar samt arkeolo-
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