7.3.4 RISK FOR OVERSVAMNING
7.3.41 Allmant

Oversvimningar som hanteras inom projektet kan ha féljande ursprung:
e Hoga floden och vattenstand i vattendrag och sjoar,

e Hoga havsnivaer,
e Extrem nederbord (skyfall).

Nuldget och byggskedet i MKB:n beskrivs avseende dagens klimat medan
Nollalternativet och Utbyggnadsforslaget beskrivs enligt klimatscenario for
driftskede for 2100.

FN:s klimatpanel IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change)
forutser en 6kning av temperatur, arlig nederbérdsméangd, frekvens av
extrem nederbdrd, samt stigande havsvattennivder. Oversvimning kan
uppsta vid hoga vattenstand samt i samband med kraftig nederbérd

och sndsmaltning, nar markytan inte formar att avleda och infiltrera
ytvattenavrinningen. Varaktigheten i en 6versvamning kan variera, alltifran
mindre dn en timme till veckor (stora vattendrag) och flera manader

(stora sjoar). Konsekvenserna kan bli mycket stora dven vid en kortvarig
oversvamning.

Laglanta kustndra omraden riskerar i framtiden att svammas over i hogre
utstrackning @n idag. Landh6jningen kompenserar havsnivahéjningen till
viss del, men ar mindre an den forvantade havsnivastigningen.

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran dagens. Klimatanpassning
innebar att konstruktioner anldggs sa att de klarar eller kan anpassas ftill
att klara det framtida klimat man finner troligt sa att skador undviks, vilket
kan innebdra stora kostnader for samhallet.

Nulaget och byggskedet i MKB:n beskrivs avseende dagens klimat medan
Nollalternativet och Utbyggnadsalternativet beskrivs enligt klimatscenario
for utbyggnadsalternativet for 2100.

7.3.4.2 Nulage

Langs strackan i Nykopings kommun finns ett stort antal lagomraden
och potentiella 6versvamningsomraden. Flertalet av dessa ligger i
direkt anslutning till befintliga vattendrag och kommer att hanteras

i konsekvensanalys for vattendragen. Flera 6versvamningsomraden
hamnar under nya broar. For strackan Sjosa-Skavsta har bland annat
markomraden i anslutning till Nykopingsan identifierats som omraden
med 6versvamningsrisk. Allmant kommer nivaer i alla vattendrag som
passeras att beaktas. Anlaggande av bankar kommer att ge upphov till
damningseffekter som ska hanteras under projekteringsarbetet.

Enligt MSBs 6versvamningskartering (MSB, 2015) av Nykopingsan, bedoms
oversvamningsrisken for Nykopingans dalgang som stor.

| nuldget ar endast en dversvamningsanalys i SCALGO utford. SCALGO

ar ett analysverktyg for att lokalisera ett omrade dar det finns risk for
oversvamning. | SCALGO ges en relativt god inblick i flédesmonster/
riktningar, vattenniva i vattenforekomster och utbredning av en
oversvamning vid ett givande regn, men verktyget ger inte nagon inblick i
floden och flodeshastigheter. For att fa en helhetsbild dar alla parametrar
ingar kravs en hydraulisk 2D-modellering av omgivande terréng och
overgripande avvattningslosning for den nya jarnvagen. Detta arbete
pagar men ar i dagslaget inte avslutat.

SCALGO-analysen ar genomford for de platser dar:

e Sparlinjen passerar en lagpunkt och dar avrinningen fran
den omgivande terrdangen kan ge risk for éversvamning av
bankonstruktionen.

e Sparlinjen korsar en befintlig dike eller vattendrag.

Vid kraftiga skyfall finns dven risk for att normalt torra omraden som

inte ar kopplade till vattendrag eller vatmarker éversvdammas, sa kallade
Bluespots. Sadana riskomraden har identifierats med topografisk analys av
lagpunkter. | Tabell 35 redovisas de vattendrag, sankmarker och Bluespots
inom aktuell delstracka med 6versvamningsrisker som berér Ostlanken vid
ett regn pa 10 cm vilket motsvarar ett regn med en aterkomsttid pa 50 ar
och klimatfaktor pa 38 % och en korrektion pa havsnivd pa 0,81 cm.

7.3.4.3 BedOmningsgrunder

| villkor 10 i tillatlighetsbeslutet framgar féljande:

Trafikverket ska, efter samrdad med berérda myndigheter, utarbeta riktlinjer
foér hur projektet ska utformas f6r att minimera risken fér 6versvimningar.
Arbetet ska bedrivas utifran en samlad bild av olika scenarier om framtida
klimatféréndringar och havsvattennivder. Utredningar och bedémningar
av nédviéndiga dtgdrder ska ske kontinuerligt under projektering och
uppdateras med hénsyn till den senaste kunskapen inom omradet.

For att garantera att ett likriktat arbetssétt anvdnds inom Ostldnken
avseende hantering av éversvimningar har specifika riktlinjer tagits
fram. Riktlinjerna dr framtagna i samarbete med SMHI och baseras
pa nuvarande kunskapsldge om klimatférdndringar. Dokumenten ska
uppdateras I6pande da nya forskningsresultat framkommer.

Klimatscenario som anvands som grund for anpassning

Da Ostlanken har en beraknad livslangd pa 120 ar ar det viktigt att
jarnvagen konstrueras for de forhallanden som kan tankas rada under hela
denna tidsperiod. Att anpassa jarnvdgen for att klara av ett framtida klimat
kraver darfor att anlaggningens delar dimensioneras utifran radande
kunskapslaget inom klimatforskningen. Till f6ljd av stora osdkerheter inom
bade klimatforskning och det framtida globala klimatpolitiska arbetet
anvands det hogsta stralningsdrivningsscenariot (RCP 8,5) som grund

for dimensioneringen av Ostlanken. Det &r dven betydligt mer kostsamt
att genomfora eventuella atgarder pa anldaggning i efterhand &n att ta
ordentlig hojd for framtida klimatférandringar redan i byggskedet.

Dagens klimat anvands for byggtiden. For drifttiden och fram till ar 2100
och darmed aven for horisontaret 2040 i MKB:n anvands ett representativt
varde for perioden 2070-2100. Ostlanken ska dimensioneras for drift fram
till ar 2150. Detta beskrivs under atgarder.

Redovisning av Trafikverkets dimensioneringsférutséttningar

Ostlankens anlaggningsdelar projekteras utifran vilka konsekvenser som
uppstar vid en eventuell 6versvamning. Det ar en iterativ process dar
man testar storre och storre floden och analyserar konsekvenserna for
varje scenario. Den slutgiltiga dimensioneringen bestams med hjalp av
en kostnads-nyttoanalys som styrs av forhallandet mellan kostnaden for
Okad dimensionering och nyttan av en minskad 6versvamning. Den lagsta
aterkomsttiden som studeras &ar 50 ar, som med adderad klimatfaktor
motsvarar ett regn med aterkomsttid pa 120 ar.

For de delar av anldggningen dar hoga vattennivaer vid en extrem
vaderhandelse skulle kunna innebara mycket allvarliga konsekvenser
galler speciella krav. | dessa fall ska en konsekvensutredning utféras och
skyddsatgarder vidtas sa att konsekvenserna av en 6versvamningssituation
vid hogsta tankbara flode eller skyfall ar acceptabla. Detta ska alltid
utféras for tunnel, trag och skarning om det finns risk for stdende vatten
och det darigenom aven finns risk for allvarlig personskada, mycket stor
aterstallningskostnad eller allvarlig och bestaende miljoskada.

Havsnivan ar den klimatparameter som med storst sannolikhet kommer
att fortsatta 6ka aven efter ar 2100. Det ar dock osdkert hur stor den
stighingen kommer att bli. Dimensionerande havsniva ansatts darfor till
hogsta berdknade havsvattenstand vid ar 2100 (HBH2100). Beroende pa
anlaggningens sarbarhet kan dven en osdkerhetsmarginal tillkomma for
att sakra skyddet mot stigande havsnivaer.
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Metodik och osakerheter i bedomningen

Anldggningens delar dimensioneras utifran tre huvudsakliga
konsekvensklasser. For dessa konsekvensklasser definieras
dimensionerande vattennivaer for tre olika tidsperioder; byggskede,
utbyggnadsalternativet fram till ar 2100 och utbyggnadsalternativet efter
ar 2100. Dagens klimat anvands for byggskedet. For drifttiden och fram ftill
ar 2100 och darmed aven for horisontaret 2040 anvands ett representativt
varde for perioden 2070-2100. Ostlanken dimensioneras for drift fram till
ar 2150.

Nedan foljer huvudkraven for vilka krav som galler for om en
anldaggningsdel ska kontrolleras enligt respektive konsekvensklass.

Konsekvensklass 3 géller vid:
e Uppenbar risk for allvarliga personskador

e Mycket stor aterstéllningskostnad
e Allvarlig och bestaende miljoskada
e Allvarliga storningar av transportférsorjningen

Konsekvensklass 2 galler vid de fall som ligger mellan granserna for
konsekvensklass 1 och 3.

Konsekvensklass 1 galler vid:
e Moycket Iag risk for personskada

e Mycket liten aterstallningskostnad
e Tillfallig och lindrig miljoskada
e Sma storningar av transportforsorjningen

Konsekvensklass 3 ska alltid tillampas for tunnel, trag och skdrning om
det finns risk for stdende vatten och nagot av de 6vriga kriterierna utéver
"Allvarliga storningar av transportférsorjningen” enligt ovan uppfyllt. Om
det finns ytterligare anlaggningsdelar som uppfyller namnda kriterier

kan Trafikverket besluta att dessa klassas som konsekvensklass 3. Vid
konsekvensklass 3 gors en konsekvensutredning for att sakerstalla att
konsekvenserna av de dimensionerande handelserna ar acceptabla och
vid behov gors dven en kostnad-nyttoanalys pa motsvarande satt som vid
konsekvensklass 2, se nedan.

Dar det ar uppenbart att det inte uppstar nagra allvarliga konsekvenser
av en 6versvamning anvands konsekvensklass 1 och dar en eventuell
oversvamning skulle ge mycket allvarliga konsekvenser anvands klass 3.
Utgangspunkten ar att Ostlanken dimensioneras efter konsekvensklass
2. Om det bedoms att ett omrade ligger pa gransen till klass 3 gors en
separat beddomning. Konsekvensklass 1 ar inte relevant for detta projekt.
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Vid konsekvensklass 2 gors en konsekvensutredning samt en
kostnads-nyttoanalys. Resultatet av dessa avgor utformningen av den
specifika konstruktionsdelen. Vid konsekvensklass 2 ska det minst
dimensioneras enligt kraven i konsekvensklass 1. Dessutom gors en
konsekvensutredning samt en kostnads-nyttoanalys for att avgéra om
hogre dimensioneringskrav kravs. | kostnads-nyttoanalys uppskattas
positiva effekter i samhallet (nyttor) och negativa effekter i samhallet
(kostnader) i ekonomiska termer for olika handlingsalternativ, i det har
fallet olika alternativ for anlaggningens utformning och niva. Att till
exempel hojdséatta utifran konsekvensklass 3 kan innebéra stora kostnader
utan motsvarande 6kning av nytta. Klassningen gors genom en avvagning
tillsammans med mojliga skyddsatgarder. Exempelvis kan varningssystem
for hoga floden och vattenstand anvandas for att reducera risken for
personskador och dérigenom kan en lagre konsekvensklass valjas.

En 6versvamningsanalys har utférts i samband med utformningen av
draneringslésningen. Oversvimningsanalysen dr genomford i SCALGO

pa de platser dar sparlinjen har sankts for att identifiera lagpunkter

i terrdngen som eventuellt kan ge floden som kan 6versvamma
banomradet och sikra att sd inte ar fallet. Oversvimningsanalysen
redovisar vattendrag som befinner sig inom ett bluespot-omrade. Det har
ocksa utforts berdkningar pa storleken av trummor och tvarprofiler for
vattendrag under banans broar som maste transportera vatten pa tvars av
banan i SCALGO.

Eftersom en 6versvamningsanalys i SCALGO i forsta hand identifierar
lagpunkterna i terrdngen dar vattnet kommer att samlas och dess
utbredning vid en given vattenniva, till exempel i ett vattendrag, ar det
darfor inte mojligt att genomféra en konsekvensanalys enbart utifran
resultatet av 6versvamningsanalysen i SCALGO. Analysen anger dock de
platser som behover att vara fokusomraden i en mer detaljerad analys. En
mer detaljerad dversvamningsanalys gors med en hydraulisk modell, dar
det utifran resultatet ar mojligt att gora en konsekvensklassning. Genom
den hydrauliska berdkningen ar det, till skillnad fran SCALGO, mdijligt att
ta med exempelvis markavvattningar/tackdikningar med ratt dimension
i berdkningarna vilket kommer att fa stor betydelse for bortledning av
dagvattnet och ge en mer realistisk bild av situationen. Den hydrauliska
modelleringen &r ett pagaende arbete.

Tabell 35. Oversvdmningsrisker och ytor (bluespots) i nollalternativet.

Klimatscenarier pa mycket lang sikt har stora osdkerheter. | den anvanda
metodiken for att dimensionera anldaggningen ingar sdakerhetsmarginal for
att inte underskatta riskerna.

7.3.4.4 Risker i nollalternativet

Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs ut vilket innebar att
riskerna for 6versvamning blir desamma som i nuldget. Klimatférandringar
kan i framtiden skapa kraftigare nederbord som 6kar risk for 6versvamning
totalt sett langs strackan Sjosa-Skavsta, oavsett om Ostlanken byggs.

Risken for oversvamning bedoms oka i framtiden langs med

delstrackan, oberoende av Ostlankens utbyggnad. Detta pa grund av
klimatférandringar som i framtiden bidrar till kraftigare nederbord och
okad risk for oversvamning. Da den aktuella delstrackan gar till storsta
delen i glesbebyggda omraden bedéms riskerna for 6versvamning bli sma
i nollalternativet.

Oversvamningsrisker och ytor som &versvimmas i nollalternativet beskrivs
i Tabell 35 . Vid dimensionerande regn kommer vissa normalt torra jord-
och skogsbruksomraden att 6versvammas.

Det finns dock inga byggnader eller samhallsviktig bebyggelse langs
delstrackan som férvantas beroras av 6versvamningar vid 100-ars
situation eller vid dimensionerande handelser.

Plats Syns i figur Beskrivning

48+200 Ett storre bluespotomrade finns séder om jarnvagen. Terrdngen har lutning bort frdn banan och éversvamningen beror troligen pa for liten kapacitet i kulvert under
vagen som |6per parallellt med E4.

49+300 Ett storre bluespotomrade finns langs Svartaan pa grund av en lagpunkt i terrdngen och nivan i an svammar over vid dimensionerande regn. Omradet bestar av
aker- eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas av en eventuell 6versvamning i omradet.

54+000 Ett storre bluespotomrade finns pa den norra sidan av banan pa grund av en lagpunkt i terrdngen och vattennivan stiger vid dimensionerande regn. Omradet
bestar av aker- eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas av en eventuell dversvamning i omradet.

55+400 Ett litet bluespotomrade finns dar banan korsar diket pa grund av att terrdngen ligger i lagpunkt och diket svammar 6ver vid dimensionerande regn. Omradet bestar
av aker- eller betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas av en eventuell dversvamning i omradet.

56+400 Ett storre bluespotomrade finns norr om banan i lagpunktarna i den kuperade terrdngen pa platsen. Omradet bestar av berg, aker- eller betesmark. Inga byggnader
eller vagar paverkas av en eventuell 6versvamning i omradet.

60+800 Ett litet bluespotomrade finns dar banan passerar s6der om Skavsta flygplats, terrangen ligger i lagpunkt och dar finns flera dikesssytem dar vattennivan svammar

over vid dimensionerande regn. Omradet bestar av aker- eller betesmark. Inga byggnader paverkas av en eventuell dversvadmning i omradet, men en intern vag

inom flygplatsen kan paverkas.



7.3.4.5 Risker i utbyggnadsalternativet

Ostlanken skapar en barriar vilket innebar en paverkan pa vattendrag och
ytlig avrinning. Vattenavrinning och avdelning kommer ske pa ett annat
satt jamfort med nollalternativet och nya omraden som saknar naturliga
avledningsmojligheter éver markytan eller genom vattendrag kan uppsta,
och som darmed &r kénsliga for 6versvamning.

Inom Ostléankens projektering har [6pande bedémningar gjorts om den
nya stambanan kan komma att paverka befintliga vattendrag, diken

och vattenvagar, och hur risk foér hoga floden och 6versvamning maste
hanteras. Inga omraden med konsekvensklass 3 finns inom delstrackan.
Man har dock valts att dimensionera torrdammen i bergtakten enligt
konsekvensklass 3 eftersom den ar inklamd mellan tva sparlinjer.

Avvattningen har utformats sa att befintliga vattensystem, markomraden
och fastigheter inte paverkas mer an vid befintliga omstandigheter. P3

de platser dar det finns en risk att Ostlanken skar av den naturliga
avrinningen fran den omgivande terrangen pa ett sadant satt att det kan
ge upphov till en dversvamningsrisk, placeras en tvdargaende kulvert dar
vattnet kan passera. Pa de platser dér ett vattendrag passeras och det
finns risk for 6versvamning dimensioneras kulverten efter varsta mojliga
scenario. Vid de passager som kraver storre trumma an 2 meter i diameter
gors en bro. | ndrhet av stora bergsskarningar planeras dagvattendammar
for att ta hand om avrinnande vatten och fordréja utloppet till
recipienterna, for att minimera risken att fléden dndras i recipienten.

4 i < ¥ G
\\cowi.net\Projects\A065000\A068444\GIS\1_Proj\EIA\MKB80\JP32\ArcGIS Pro\OLP3 MKB JP32 - Delomradeskartor.aprx\OLP3 MKB_Oversvammning Delomr JP32 | COWIAB - ANON | 202

De omraden som riskerar att drabbas av 6versvamning pa strackan
bestar framforallt av vatmarker samt dker- och betesmark. Inga
byggnader eller vdagar paverkas. Beraknad vattenutbredning for regn- och
flodessituationer med aterkomsttid pa 50 ar och klimatfaktor pa 38 %

vid utbyggnadsalternativet, se Figur 189 till Figur 195 samt Tabell 36 for
narmare beskrivning av éversvamningsomraden och hur dessa hanteras i
jarnvagsplanen.

Tabell 36. Oversvédmningsrisker och ytor (bluespots) i utbyggnadsalternativet.

48+200 Figur 189 Ett bluespotomrade fnns har pa grund av en lagpunkt i terrdngen séder om jarnvagen.
Omradet bestar av akermark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet ar inte

bildat av jarnvagen, utan fnns aven i nollalternativet.

49+300 Figur 189 Bluespotomrade fnns har pa grund av en lagpunkt i terrdngen. Omradet bestar av
akermark. Inga byggnader eller végar paverkas. Omradet ar inte bildat av jarnvéagen,

utan fnns aven i nollalternativet.

54+000 Figur 191 Bluespotomrade fnns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av aker- eller
betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet &r inte bildat av jarnvagen,

utan fnns aven i nollalternativet.

55+400 Figur 192 Bluespotomrade fnns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av aker- eller
betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet &r inte bildat av jarnvagen,

utan fnns aven i nollalternativet.

56+400 Figur 192 Bluespotomrade fnns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av aker- eller
betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet &r inte bildat av jarnvagen,

utan fnns aven i nollalternativet.
Bluespotomrade fnns har pa grund av lagpunkt i terrangen. Omradet bestar av vatmark.

Inga byggnader eller vagar paverkas. Omradet ar inte bildat av jarnvagen, utan fnns aven
i nollalternativet.

60+800 Figur 193
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Ingen atgéard vidtas pa platsen d& jarnvagen kommer att passera omradet pa en
bank som ligger exakt pa vattendelaren fér omradet.

Bluespotomrade fnns troligen pa grund av att det inte finns tillrackligt med kapacitet
i den befintliga trumma under E4 for den naturliga avrinning. Banan kommer inte att
bidra med mer vatten till omradet eftersom dagvatten fran anlaggningen leds norrut.

Ingen atgard vidtas pa platsen da jarnvagen kommer att passera omradet pa en
bro.

Den naturliga avrinning sakrastélls med trummor under banken dar vattnet kan
passera.

Den naturliga avrinning sékrastélls med trummor under banken dar vattnet kan
passera.

Den naturliga avrinning sékrastélls med trummor under banken dar vattnet kan
passera.

Den naturliga avrinningen sékras med flera trummor under jarnvagen sa att vattnet
kan passera gennom det befintliga dikessystem pa den norra sidan av banan.

i

= = Grans for jarnvagsplan @®  Tryckbank

X Sténgd vag
@ Landskapsbro

{ | Grans for tillatlig korridor
Jarnvéagsanlaggning

= Brci . Servicevag
e Skaérning —— Bygg- och servicevég
Bank

<= = Ny enskild vag Oversvamningsytor -
[ Teknikgard 10
7,5
E—= Damm 5
Produktionsytor 3’5

Planomrade

Delprojekt: Nykdping
Delstracka: Sjosa - Skavsta
Datum: 2021-12-17
Skala(A3): 1:11 000 "
0 100 200 300 400 500
[= 1 Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 189. Identifierade lagpunktsomraden och éversvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet, delstrdcka Sjésa-Skavsta, delomrade Hakanbol-Hagnesta bergtakt.
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Ekosystemtjanster

Vad géller risk for 6versvamning kan vatmarker bidra med en reglerande
ekosystemtjanst i form av dampning av vattenfloden och kvarhallande av
vatten. Detta minskar risken for 6versvamningar nedstréms vatmarken
och ger en utjamning av tillrinningen till vattendrag. Ett utjamnat flode i
vattendrag minskar i sin tur risken for uttorkning vilket ar positivt for de
organismer som lever i vattendraget.

Anldggningen beror tre mindre vatmarker inom delstréckan. Det innebar
att delar av dessa vatmarker forsvinner. Vatmarkerna ar dock sma och ar
inte associerat med nagot vattendrag vilket innebér att deras paverkan
pa risken for 6versvamning inom delstrackan bedéms som obetydlig.
Paverkan pa vatmarkerna beskrivs och bedéms i kapitel 7.1.3 Naturmiljo
och 7.3.2 Ytvatten.

Kumulativa effekter

Omdragningar, nybyggnation och borttagande av vagnat och annan
infrastruktur pa grund av den nya stambanan, kan paverka floden och
vattendjup. Att till exempel ersatta en mindre trumma med en bro

strax uppstroms den nya stambanan, kan innebéra att vattenflodet mot
jarnvagen blir hogre. Ostlanken kan ocksa paverka annan infrastruktur

pa samma satt. Avvattningen har i projektet utformats sa att befintliga
vattensystem, markomraden och fastigheter inte paverkas mer an

vid befintliga omstdndigheter. Detta genom tvargaende trummor,
fordrojningsatgarder som dammar eller infiltrationsomraden och diken
som hanterar avrinningen fran banan. | och med detta bedoms de effekter
pa vattenflodet i terrdngen som delstrackan orsakar endast bli mycket sma
och lokala.
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Figur 190. Identifierade lagpunktsomraden och 6versvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet, delstrédcka Sj6sa-Skavsta, delomrade Hagnesta Bergtékt-Bullersta.
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Sammantagen beddmning

Riskerna i nulaget bestar i huvudsak av 6versvammad akermark. |
nollalternativet sker ingen storre forandring av markanvandningen.
Daremot kan kraftigare nederbord pa grund av klimatférandringar 6ka
risken for oversvamning inom Ostlankens korridor, oavsett om Ostlanken
byggs eller inte.

Riskerna for 6versvamning i utbyggnadsalternativet bedoms som
sma, da trummor for dimensionerande regn laggs pa de platser dar
jarnvagen riskerar att skdra av den naturliga avrinningen. Nuvarande
forhallandena bedoms darfor inte forsamras till foljd av en ny
jarnvagsanlaggning. | omraden med hog risk for 6versvamningar ska
det vid utbyggnadsalternativet sakerstallas att funktionen i befintliga
system med markdréneringsledningar inte skadas, vilket kan forsvara
oversvamningsrisken. Genom att anvanda resultat fran analyserna

i SCALGO och den hydrauliska 2D-modelleringen kan risken for, och
hantering av, 6versvamningar optimeras pa basta mojliga satt.
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Figur 191. Identifierade lagpunktsomraden och éversvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet, delstrédcka Sjésa-Skavsta, delomrade Bullersta-Skavsta.
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Figur 192. Identifierade lagpunktsomraden och éversvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet, delstrdcka Sjésa-Skavsta, delomrade Skavsta flygplats.
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Figur 194. Identifierade lagpunktsomraden och 6versvdmningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet, delstrédcka Sj6sa-Skavsta, delomrade Bullersta-Skavsta.
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7.3.4.6 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt
Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Inga skyddsatgarder for 6versvamningsrisker regleras i jarnvagsplan.

Ytterligare skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Avvattnings- samt genomledningsanldaggningar har dimensionerats

och jarnvagsanldggningen hojdsatts for att klara dimensionerande
oversvamningssituationer. For att forhindra att vatten nar banomradet i
skarning har déverdiken projekterats langs banans strackning dar behov
finns. Overdiken méjliggor att sarskilja naturfléden fran banans avvattning
och reducerar mangden vatten som behdver hanteras och fordréjas
nedstroms banan.
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Mojliga atgarder for att hindra storre instangda vattenmangder ar:

e Dimensionering av kulvertar enligt konsekvensklassning av
vattendragspassager. Klimatkorrigering har gjorts genom att
trumdimension valts till tva storlekar over erforderlig storlek for
berdknat 50-ars flode.

e Utsedda platser for fordrojningsdammar och avledning.

e Avvattnings- samt genomledningsanlaggningar har dimensionerats
och jarnvagsanlaggningen hojdsatts for att klara dimensionerande
oversvamningssituationer.

e For att forhindra att vatten nar banomradet i skdrning har 6verdiken

projekterats langs banans strackning dar behov finns. Overdiken
mojliggor att sarskilja naturfloden fran banans avvattning och
reducerar mangden vatten som behdver hanteras och fordrdjas
nedstroms banan.

Mojliga atgarder for att hindra storre uppsamlade vattenmangder ar:

e Dimensionering av kulvertar enligt konsekvensklassning av
vattendragspassager.

e Utsedda platser for fordrojningsdammar och avledning.

e Ytavledningsatgarder, till exempel 6ppna diken och kanaler med
tillracklig kapacitet for att kunna avleda stora volymer vatten vid
skyfall.
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igur 195. Identifierade lagpunktsomraden och 6versvamningsytor (bluespots) vid utbyggnadsalternativet, delstracka Sjésa-Skavsta, delomrade Bullersta-Skavsta.
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7.3.5 HUSHALLNING MED
NATURRESURSER
7.3.5.1 Allmant

Naturresurser ar tillgangar i form av materia och energi som efterfragas
och utnyttjas av manniskan. Naturresurser eller naturtillgangar
(materialresurser) kan vara fornyelsebara, exempelvis vind, vatten, sol och
biomassa, respektive ej fornyelsebara exempelvis malm, naturgrus och
fossila @mnen.

Miljdaspekten Hushallning med naturresurser ar avgransad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som delstrackan har pa/for
vattentillgangar, vattenfoérsorjning, markanvandning t ex jordbruk och
skogsbruk, jakt, fiske samt materialresurser. Aspekten inkluderar saval
fysiska intrang i omraden som eventuell fragmentering av landskapet
och paverkan pa mark, exempelvis kompaktering av jord, som i sin tur
forsvarar bedrivandet av exempelvis jord- och skogsbruk. Aven p&verkan
pa ekosystemtjanster hanteras inom denna aspekt.

Aven massor under byggskede &r en naturresurs. Denna aspekt beskrivs i
kapitel 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvandning.
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7.3.5.2 Nulage
Areella naringar

Sammanhallna jordbruksomraden i anslutning till den nya stambanan
finns i Svartaans dalgang, Hagnesta-Garskog, vid Garphagen och Séra,

vid Bonsta, i Nykopingsans dalgdng samt soder och vaster om Skavsta
flygplats. Mindre brukningsenheter ligger insprangda i dalgangar eller

i skogsterrang (se Figur 196). S6der om den nya stambanan ligger E4

som idag till stor del utgor en barriar till jordbrukslandskapet i Svartaans
dalgang. Djurhallningsgardar finns strax vid Saby, Ekeby och norr om
Bonsta. Ett storskaligt jordbrukslandskap finns dven norr om stambanan
kring Stigtomta. Betesmarker forekommer pa ett fatal platser i anslutning
till den nya stambanan. Vid Garphagen-Myra, Sora och vid Nykdpingsan
finns betesmarker vilka av lansstyrelsen bedomts kunna fa miljéersattning
for sarskilda varden. Dessa betesmarker betas arligen och har héga natur-
och kulturvarden som behover sarskild skotsel.

Stambanan korsar flera markavvattningsforetag pa delstrackan.
Markavvattningsforetag finns dven uppstréms och nedstroms vattendrag
och diken som korsas av den nya stambanan. Markavvattningsforetag

ar samfalligheter som har bildats for att forbattra markavvattningen och
vattenavledningen, oftast for att vinna ny odlingsmark. Se aven kapitel
7.3.2.

mfﬁ?:

EQ'?;

pppeby ((\
|or>e/lﬂyI ‘

Sammanhallna skogsmarker finns langs delar av delstrackan. Skogarna ar
framst barrskogar som domineras av gran och tall med inslag av |6vtrad.
De allra flesta omraden ar mycket paverkade av modernt skogsbruk. |
anslutning till den nya stambanan finns bade omraden som avverkats
relativt nyligen och omraden med stora virkesforrad. Boniteten, som ar
ett uttryck for markens formaga att producera virke, i S6dermanlands lan
ligger i mitten pa en femgradig skala, se Figur 197 pa sida 177.

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse enligt 3 kapitlet 4§
miljobalken, vilket innebér att brukningsvard jordbruksmark far

tas i ansprak endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen. | stort sett ar all akermark vardefull oavsett kategori
produktionsformaga. Skogsmark med betydelse for skogsnaringen ska
skyddas mot atgarder som kan forsvara ett rationellt skogsbruk. Det vill
sdga det ar jord- och skogsbruksnaringen som ar av nationellt intresse,
inte enbart marken.
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Figur 196. Jordbruksblock och djurhallningsgardar ldngs delstréckan.
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Vattenresurser

Skavstafaltet ar en grundvattenresurs men ar idag inte en kalla till
vattenforsorjning eller ett vattenskyddsomrade. Det bedéms dock finnas
goda eller mycket goda majligheter till uttag framover. Vid Skavsta
flygplats har ett antal potentiellt férorenade omraden inventerats, bland
annat forekomst av PFAS i grundvatten som kan komma att paverka
Skavstafaltet status som grundvattenresurs. Lds mer om detta i kapitel
7.3.1 (Grundvatten) samt kapitel 7.3.3 (Jord).

Hogasens vattenverk ligger soder om den nya stambanan vid TGOJ-
banans vastra anslutning till Nykoping. Vattenverket pumpar ytvatten
fran sjon Yngaren som sedan renas genom infiltrationsbassanger.
Vattnet lagras i naturliga grundvattendepaer inom Larslundsmalmens
grundvattenférekomst och anvands sedan som dricksvatten i storre
delar av Nykopings kommun. Vattenskyddsomradet med tillhérande
skyddsforeskrifter for Hogasens vattentakt i Nykopings kommun ar
reviderat och faststdlldes av Lansstyrelsen i Sodermanland i juni 2016.
Stambanan passerar inom den sekundéra skyddszonen. Hogasens

vattenverk dr sedan 2016 dven ett riksintresse for dricksvattenforsorjning.

Materialresurser

Berggrunden utgors till storsta delen av 2,8—1,8 miljarder ar gamla
adergnejser av varierande ursprung. | Hagnesta finns en befintlig bergtakt
som ar i drift.

Bergmaterialet langs delstrackan bedéms utifran inventerat material

vara av huvudsakligen god kvalitet och kunna anvdandas inom projektet.
Inga indikationer pa forekomst av sulfidférande bergarter eller
sprickmineraliseringar har noterats i sparlinjen som skulle kunna orsaka
surt berg och behov av sarskild hantering vid till exempel bergupplag eller
i bankar.
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Jakt och fiske

Alla vattenomraden i Sverige &r antingen enskilt vatten eller allmant
vatten. | enskilt vatten tillhor fiskeratten fastighetsagaren, till exempel i
sjoar och skargard. | allméant vatten tillhor fiskeratten staten som dock i
stor utstrackning later fisket utnyttjas av envar, till exempel géller det i
ytterskargarden och 6ppna havet. Vattnen i den nya stambanans nérhet
utgors av enskilt vatten. Med flera undantag far endast fiskerattsagaren
eller den dgaren gett lov, till exempel genom fiskekort, fiska i enskilt vatten.
Fiskekort for sportfiske gar att 16sa for Nykopingsan.
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Figur 197. Bonitet i skogsmark pa delstréckan.
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7.3.5.3 Beddmningsgrunder

Tva av villkoren, fem och sju, i tillatlighetsbeslutet omfattar hushallning
med naturresurser. Villkor fem syftar till att skydda yt- och grundvatten
fran fororeningar och for att sarskilt fokus ska laggas pa dricksvattentakter
som anvands idag eller har potential att anvdndas i framtiden. Av

villkor sju framgar att Ostlankens ndarmare lokalisering i plan och profil
samt utformning ska planeras och utforas sa att fragmentering av
odlingslandskapet och forsamring av befintlig jordbruksmarks arrondering
samt produktiva férmaga sa langt som majligt begransas.

Kriterier for bedomning av varde och effekt framgar i PM
Bedémningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3
Bedémningsmetodik.

Underlag till bedémningarna av jord- och bergresurser utgérs av PM
Masshanteringsanalys. Underlag fér beddmning av paverkan pa jordbruket
utgors av GlS-analyser utforda inom PM Férdjupad landskapsanalys -
Ostlénken delen Sillekrog-Stavsjé (Trafikverket, 2017a).

%
e —

Metodik och osakerheter i beddmningen

| PM Férdjupad landskapsanalys har jordbruksmark varderats

utifrdn bedémning av hur stor hansyn som ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen, se Figur 198. Nedanstaende kriterier har anvéants:
Klass 3: Hogt varde. Omraden dar stor hansyn ska tas vid inplacering

av jarnvag. Omraden med storre sammanhangande jordbruksmark.
Jordbruksblock storre an 6 ha och betesmark med sarskilda varden.

Klass 2: Mattligt varde. Omraden dar hansyn tas vid inplacering av jarnvag.

Jordbruksblock med akermark mindre @n 6 ha, vilka inte bedémts vara
svarbrukade (klass 1). | denna klass ingar ovrig angs- och betesmark, det
vill sdga betesmark som inte far miljderséattning for sarskilda varden.

Klass 1: Lagt varde. Jordbruksblock med akermark med areal < 0.3 ha vilka
beddms som svarbrukade.

Information om jord- och skogsbruk har inhdmtats fran Jordbruksverket,
Lansstyrelsen i SOdermanlands lan och Skogsstyrelsen. Osakerheter i

form av vilken lantbrukare som brukar vilken mark finns alltid eftersom
markagarforhallanden inte ar statiska utan férandras 6ver tid. Det har
efterstravats att anvanda den mest uppdaterade tillgangliga informationen.
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7.3.5.4 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

For nollalternativet bedoms att markanvandningen kommer att fortga
relativt oférandrat. Inga kdnda planer for forandringar i markanvandning
finns. Generellt i S6dermanlands |dn har man dock sett en minskning av
arealen brukad akermark och betesmark (Jordbruksverket, 2020). Men var
dessa forandringar kommer att ske i framtiden bedéms inte i denna MKB.
Sédermanlands lan har ett landsbygdsprogram dar arbete sker med att ta
fram atgarder kopplat till miljomalet Ett rikt odlingslandskap.
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Figur 198. Vérdering av jordbruksmark for delstrédckan.
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7.3.5.5 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet
Areella naringar

Ostlanken passerar ett antal jordbruksblock och kommer saledes att
ta jordbruksmark i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Det permanenta
ianspraktagandet av jordbruksmark uppgar till cirka 32 hektar inom
delstrackan.

Negativa effekter pa jordbruket uppkommer inte enbart av att mark tas
i ansprak och den totala jordbruksmarken minskar. Negativa effekter for
markens produktivitet och verksamhetens effektivitet kan dven orsakas av:

e Fragmentering och minskade arealer for drabbade falt vilket ger
forsamrad effektivitet.

e Andrad form pa drabbade filt vilket ger forsimrad effektivitet.

e (Okad andel vindteg inom &kermarken, dar marken packas hardare och
produktiviteten blir sémre.

e Minskad total brukningsareal hos drabbat féretag vilket i sig medfor
farre timmar och mindre produktion per maskin och andra tillgangar.

e Okat kéravstand mellan foretagets maskinhallar/lagerlokaler
(brukningscentrum) och falt vilket ger forsamrad effektivitet.

Vid Hagnesta, Garphagen, Gabrielstorp, Fallskdar och Aspedal kommer
sammanhangande akermarker att delas av den nya stambanan. De
lantbrukare som brukar i dkermarker dessa omraden kommer saledes
ha marker pa bada sidor om jarnvagen. Langre korstrackor for att na

alla falten bedéms darfor uppkomma. Ett antal enskilda vagar samt vag
223, 52 och 53 kommer att korsas av stambanan och dven E4 korsas av
bibanan. For vagarna planeras mindre omledningar med passager under
stambanan om dessa inte korsas pa bro. Vid Hagnesta och Garphagen
kommer vagen ledas om och passagen kommer att vara tillrackligt bred
och hog for jordbruksmaskiner och vilt. En jordbruks- och friluftspassage
anlaggs ocksa vid Bullersta. Genom passagerna forkortas omvagen. Se
aven 2.1.3 och Figur 27 pa sida 32 for beskrivning av passager.

For att kunna s6ka EU-stod for jordbruket behover jordbruksblock

vara minst 0,1 hektar. Mindre block riskerar darfor att tas ur

produktion. | ett yttrande fran Sédermanlands lansstyrelse bedoms

block med en storlek pa mindre &n 0,5 hektar att i praktiken redan

bli svarbrukade. | Jordbruksverkets “6versyn av det generella
biotopskyddet” (Jordbruksverket, 2013) konstaterar man att den storsta
rationaliseringsvinsten sker ndr sammanhangande faltstorlek 6kar fran

1 till 2 hektar vilket dven tas upp i Lansstyrelsen i Sodermanlands lans
yttrande 6ver remiss infor tilldtlighetsprovning av Ostlanken. Uppdelningar
dar skiften mellan 0,5-2 hektar bildas bor undvikas da de riskerar att tas ut
produktion.

Jarnvagen skdr igenom en mangd jordbruksblock och skapar 6 nya block
pa mindre &n 0,5 hektar. Blocken &r spridda langs strackan med ett vid
Angssiter, ett vid Lévhagen, tva vid Garphagen och tva vid Hagnesta.
Tre nya block som dr mindre dn 2 hektar skapas, vid Djalp, Bonsta och
Bullersta. Paverkan av delstrackan pa de berdrda jordbruksomradena
bedoms bli mattlig. Effekterna bedéms bli mattliga da jarnvagen innebar
ett direkt intrdng i jordbruksmarken, fragmentering samt langvarig negativ
paverkan till foljd av byggtiden. Anslutande vagar sakerstéaller atkomst
till de flesta berorda jordbruksblocken samt att anlaggningsdelar sa

som dammar och teknikytor har placerats for att sa langt det ar mojligt
minimera intrang i jordbruksmarken.

Vattenresurser

Paverkan och konsekvenser for Skavstafaltet, Larslundsmalmen och
Hogasens vattentdkt beskrivs i kapitel 7.3.1 Grundvatten.

Materialresurser

Bergtakten vid Hagnesta kommer att paverkas av Ostlanken. D3
stambanan och bibanan passerar genom bergtakten kommer
verksamheten inte att kunna fortsatta efter att byggnationen av Ostldanken
paborjats. Dock berdknas bergtakten vara helt urtagen enligt nuvarande
tillstand nar Ostlanken byggs. Paverkan pa bergtidkten bedoms darmed
som liten.

Da ett underskott av bergmassor foéreligger inom stracka Sjosa-
Skavsta kommer bergmaterial behéva hamtas fran platser utanfor
jarnvagsplaneomradet. Delar av underskottet av bergmassor bedoms
kunna tas fran intilliggande delstrackor som har ett 6verskott pa
bergmassor.

Jakt och fiske

Ostlanken bedéms inte paverka mojligheten att bedriva fiske i omradet.
Fiskbestandet i sjoar och vattendrag i anslutning till Ostlanken bedéms
inte heller paverkas i nagon ndmnvard omfattning. Skyddsatgarder for att
undvika paverkan pa sjoar och vattendrag kommer att vidtas. Las vidare
om detta i kapitel 7.3.2 (Ytvatten).

Genom anlaggandet av Ostlanken och det faktum att man avser att
stangsla stambanan och delar av bibanan kommer en barriar for vilt

att uppsta i landskapet dar befintlig infrastruktur som exemepelvis E4,
Skavsta flygplats och lansvagar med mycket trafik redan ar en betydande
barriar. Viltpassager planeras for att sakerstalla att djur tillats passera
Ostlanken for att inte forstarka den barriar som befintlig infrastruktur
utgor idag. Eftersom Ostlanken inom delstrackan till viss del ar lokaliserad
utmed E4 har relevanta viltpassager pa E4 beaktats vid placeringen av
viltpassager for Ostlanken. Lds vidare om viltpassager i kapitel 7.1.3
(Naturmiljo).

Ekosystemtjanster

Odlingslandskapets ekosystemtjdnster ar en grund fér matproduktion

och livsmiljo. Ekosystemtjanster i jordbruket inkluderar rekreation och
turism, vattenrening och naturlig vattenreglering, skadedjursbekdmpning,
pollinering, livsmedel och energi, genetiska resurser, livsmiljoer, boérdig
jordbruksmark och kulturarv.

Langsiktig markbordighet ar viktig for den framtida produktionen av

de forsorjande ekosystemtjansterna och ar beroende av ett stort antal
faktorer som paverkas av brukningsmetoder och produktionsinriktning.
Markens innehall av organiskt material och de storskaliga kretsloppen av
kol och naringsamnen spelar en stor roll i produktionen.

Ostlanken paverkar dessa ekosystemtjanster negativt genom
fragmentering av aker- och skogsmark vilket forsvarar ett aktivt brukande.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter pa areella naringar bedéms kunna uppkomma pa
grund av att omraden stdngs in mellan Ostlanken och annan infrastruktur,
exempelvis E4 och vag 52 samt Skavsta Flygplats. De negativa effekterna

i form av dtkomst till omradena blir storre pa grund av existensen av

bada infrastrukturanlaggningarna an om enbart Ostlanken hade funnits.
Exempelvis kan avskurna jordbruksblock och férsamrad tillganglighet

leda till att brukande av marken forandras eller upphor. Storningar fran
jarnvagen kan aven leda till att bete pa néarliggande marker upphér och
marken véaxer igen, vilket i sin tur har paverkan pa kulturlandskapet. Vid
projektering av Ostlanken har det varit viktigt att sdkerstalla atkomsten till
dessa ytor for att mojliggéra brukande och skotsel.
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Sammantagen beddémning

De flesta jordbruksblock som paverkas av Ostlanken ingar i storre
sammanhangande omraden med god tillganglighet och férutsattningar for
brukande. Jordbruksmarken bedéms darfor ha ett hogt varde. Paverkan
pa jordbruksmarkerna sker i form av exempelvis permanenta markansprak
for jarnvagen och fragmentering av marker till mindre omraden. Atkomst
till de allra flesta berérda omraden kommer att sakerstallas pa olika satt,
antingen med atgarder pa allménna vagar i enlighet med jarnvagsplanen
eller genom att avtala med fastighetsdgare om etablering av enskilda
vagar. Bedrivande av jordbruket bedéms inte vasentligt forsvaras, varfor
paverkan pa jordbruket bedoms som mattlig. Ostlankens konsekvenser for
jordbruket, som tillslut handlar om ekonomiska konsekvenser av minskad
effektivitet och produktion, bedéms darfér som mattliga.

Ett projekteringskrav ar att anlaggningen ska utformas sa att yt- och
grundvattenforekomster, som omfattas av miljokvalitetsnormer for
vatten eller som idag nyttjas for eller har potential att nyttjas for
dricksvattenforsorjning, inte paverkas pa ett sadant satt att maojligheterna
till dricksvattenforsorjning férsamras. Det far sdledes inte bli nagra
permanenta eller betydande negativa konsekvenser pa vattenresurser

av Ostléanken. Anldggningen kommer att konstrueras och byggas pa ett
sadant satt att vattenresurserna inom omradet inte kommer att utsattas
for ndgon permanent paverkan. Bedomningen ar att paverkan pa
vattenresursen undviks och darmed undviks dven negativa konsekvenser.
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Ostlanken bedéms medfora vissa negativ paverkan pa materialresurser
da det rader ett underskott av massor inom delstrackan. Det bergmaterial
som tas ut i projektet kan till storsta del anvdandas inom anlaggningen.
Konsekvensen bedéms som mattlig.

Mojligheterna till fiske bedoms inte paverkas av Ostlanken. Mojligheterna
till jakt bedoms inte paverkas i nagon stérre omfattning. Barridren i
landskapet for vilt och jagare att ta sig forbi finns till stor del redan i form
av befintlig infrastruktur. Konsekvensen bedoms som liten till mattlig for
jakt och fiske.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for hushallning med
naturresurser som mattliga.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Liten eller obetydlig konsekvens
for hushdllning med

Mattlig negativ konsekvens for
hushdllning med naturresurser.

naturresurser.

7.3.5.6 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt
Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Viltpassager regleras i jarnvagsplan, se kapitel 7.1.3 Naturmiljo.

Ytterligare skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder foreslas och ar inkluderade i planerad anlaggning:

e Vagportar dimensioneras for jordbruksfordon med tillfredsstdllande
bredd och hojd.

¢ Fem landskapsbroar ger fortsatt god mdjlighet brukande av vardefull
jordbruksmark.

e Samlokalisering av anlaggningsdelar som exempelvis teknikgardar och
servicevagar har gjorts for att minska paverkan pa jordbruksmark.

e Omledning av enskilda vagar och nya infarter till jordbruksmarker.

e Profillaget for stambanan ar planerat sa att betydande
anlaggningsarbeten inte behover utforas under grundvattenytan, eller
pa annat satt paverkar grundvattenforekomsterna. Se kapitel 7.3.1
Grundvatten.



7.4 RISK OCH SAKERHET
7.41 ALLMANT

Miljdaspekten Risk och sakerhet ar har avgransad till de risker som olyckor
pa delstrackan Sjosa-Skavsta medfor for passagerare och tagpersonal
(ombordvarande), obehoriga pa sparomradet, manniskor som vistas i
anlaggningens narhet och raddningstjanstpersonals sdkerhet vid insats.

| detta avsnitt beskrivs daven de risker som olyckor pa delstrackan Sjosa-
Skavsta medfor kopplat till samhallsviktiga funktioner.

De risker som utreds &r kopplade till Ostlankens sakerhetsmal och
bedémning gérs om huruvida risken ar acceptabel eller inte. Nagon
utredning av hur hela transportsystemet paverkas av Ostlanken har
inte genomforts. Denna jamforelse hor till ett tidigare planeringsskede;
jarnvagsutredningen. Risker kopplade till ras- och skred, 6versvamning
och byggskedet beskrivs i sarskilda avsnitt, 7.3.3 Jord, 7.3.4 Risk for
oversvamning respektive 7.5.4 Byggskedets risker.

Begreppet risk har olika innebord beroende pd sammanhang och vem
man fragar. | vardagligt tal handlar risk ofta om hur allvarliga eller
livshotande olyckor som kan intraffa. | samband med riskanalyser brukar
risk uttryckas som en sammanvagning av sannolikhet (hur troligt ar det
att en viss handelse intraffar) och konsekvens (hur allvarliga skador kan
handelsen resultera i), men risk handlar ocksa om upplevd fara och radsla.
Det innebar att vardering och stallningstagande till risker innefattar en
samlad vardering och forsok till balansering av flera omraden:

e Berdknad eller faktisk risk (berdknade matt pa sannolikhet och
konsekvens)

e Upplevd risk

e Nytta och ekonomi (nyttan med verksamheten samt kostnader for
oonskade handelser vagda mot kostnader for sdkerhetshdjande
atgarder)

Med individrisk avses har risken for en enskild person att omkomma till
foljd av en olycka och uttrycks som sannolikhet per ar. Begreppet anvands
for att forsdkra sig om att enskilda individer (arbetstagare eller boende)
inte utsatts for oacceptabelt stora risker genom att befinna sig pa en viss
plats i ndarheten av en vag- eller jarnvagsstrackning.

Samhallsrisk beskriver risk for allmanheten och tar inte bara hansyn till
sannolikhet och effekt av olyckor utan dven hur manga personer som kan
paverkas. Begreppet anvands for att begransa risken for lokala omraden
(till exempel ett bostadsomrade) eller for samhallet i sin helhet.

Transporter pa jarnvag ar generellt ett sdkrare transportsatt an transporter
pa vag. Trots att sannolikheten for att en olycka intraffar ar mycket lag for
jarnvagstransporter sker det olyckor. Med risk avses risk for olyckor som
sker pa jarnvagen eller drabbar jarnvdagen inom omradena transporter,
farlig verksamhet, personsakerhet for resande och tredje man i drift och
byggskede. Genom att identifiera och bedéma risker i tidiga skeden okar
mojligheterna att genomfora kostnadseffektiva atgarder for att reducera
identifierade risker.

Miljdaspekten risk ar avgransad till de effekter och konsekvenser for
hélsa och boendemiljo som Ostlanken medfér och som &r kopplade till
individrisk och samhallsrisk. Som underlag till detta avsnitt ligger PM Risk
och Sakerhet (Trafikverket, 2021c). Risker under byggskedet redovisas i
avsnitt 7.5.4.

7.4.2 NULAGE

Person- och godstrafik pa jarnvagen Linképing-Norrkoping-Stockholm
sker idag pa Sodra stambanan och Nykopingsbanan. Godstrafiken mellan
Oxelésund och Bergslagen sker pa TGOJ-banan.

Nykopingsbanan, mellan Nyképing och Norrkoping, trafikeras idag

med fjarrtag, regionaltdg och godstag. TGOJ-banan, mellan Flen och
Oxel6sund, trafikeras idag enbart med godstag. Transporter av farligt gods
forekommer pa banorna, men i liten omfattning. E4 &r en rekommenderad
primar vag for farligt gods. Farligt gods transporteras dven pa vag 52

samt vag 629. Risker kopplade till infrastruktur finns saledes inom och i
anslutning till jarnvagskorridoren idag.

7.4.3 BEDOMNINGSGRUNDER

Sakerhetsmalen for Ostlanken géller for plotsliga handelseférlopp som
kan komma att paverka olika samhélleliga intressen och omfattar bade
bygg-och driftskede. Det 6vergripande sakerhetsmalet for byggandet och
driften av Ostlanken utgar fran det transportpolitiska hansynsmalet, det
vill sdga foljande:

e Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande minskar
(hdnsynsmalet).

For driftskedet utgar sdkerhetsmalet, férutom hdansynsmalet, dven fran
det transportpolitiska funktionsmalet, det vill sdga foljande:

e Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar for personer med
funktionsnedsattning.

Detta innebér att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken ar
minst lika sdker som den som bedrivs pa andra jarnvagsanlaggningar
samt att anldaggningen ar mojlig att anvanda for personer med
funktionsnedsattning dven i handelse av en olycka.

7.4.4 RISKER |
UTBYGGNADSALTERNATIVET

For delstrackan Sjosa-Skavsta bedéms de vdsentligaste forandringarna
avseende risk for utbyggnadsalternativet jamfort med nuldget utgoras
av miljopaverkan pa vattenomraden samt olyckor som exempelvis
personpakorning och ursparning. Den del av bibanan som ingar i aktuell
delstracka trafikeras enbart med regionaltag, inga transporter av farlig
gods sker darmed inom planerad sparlinje.

Paverkan pa bebyggelse bedoms vara begransad eftersom nya spar till
storsta delen berér obebyggda eller glest bebyggda omraden. Undantaget
ar omradet kring Skavsta flygplats.

Omgivande verksamheter som i hdndelse av olycka kan paverka, eller
paverkas av, jarnvagen utgors av andra infrastruktursystem och annan
verksamhet.

Paverkan pa vattenomraden

Utbyggnadsalternativet innebar omfattande byggarbeten fér den

nya stambanan och dess anslutningar till bibanan, med passager
genom eller ndra vattenomraden, grundvattenférekomst och Natura
2000-omrade. Olyckor som paverkar dessa kan ske till féljd av brand i
tag med eventuell efterféljande spridning av fororenat slackvatten. De
vattenomraden langs utbyggnadsalternativet Sjosa-Skavsta som skulle
kunna paverkas ar Natura 2000-omradet Svartadan med Tunsattersbacken,
Nykopingsan, Kilaan, Yngaren, grundvattenforekomsten Skavstafaltet
samt Hogasens vattenskyddsomrade. Risken for spridning av férorenat
slackvatten vid tagbrand har inte berdknats men bedéms som betydligt
lagre an motsvarande risk for brand i vagfordon, byggnader eller skog
intill vattenomraden. Néar det foreligger risk for miljopaverkan anpassar
raddningstjdnsten sin insats efter detta, vilket gors dven idag i dessa
omraden, t ex vid brand i vagfordon pa E4.

Inom skyddsomradet fér Hogasens vattentdkt planeras teknikgardar med
transformatorer som innehaller olja. Eventuella lackage forhindras att
spridas vidare genom hardgjorda ytor samt eventuellt invallning. Vid
brand i en transformator kan en l6sning vara att |ata branden brinna ut for
att inte riskera att férorenat slackvatten nar omgivande markomraden.

Personpakorning

Ny jarnvag innebar nya risker med plankorsningsolyckor och
personpakorningar. Utmed nya stambanan samt den del av bibanan

som ligger inom aktuell delstracka planeras inga plankorsningar med
allménna vagar. Enstaka plankorsningar mellan servicevag och bibanans
spar planeras vid Skavsta samt Hagnesta. Dessa ligger innanfor den fysiska
barridren (stangsel) och kommer endast nyttjas av behorig personal.
Risken for plankorsningsolycka bedéms darmed som liten.
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Pakorning av obehoriga inom sparomradet ar den enskilt storsta orsaken
till dédsfall inom jarnvagstrafiken. Av samtliga allvarliga skador och
dodsfall utgors 90 % av personpakorningar varav merparten, 80 %, ar
sjalvmord eller sjalvmordsforsok. Aven handelser till féljd av olovligt
sparbetradande forekommer. Utmed hela banan planeras en fysisk
barriar i form av stangsel med en héjd om minst 2,5 meter. | de delar
dar frekventa personrorelser kan forvantas forekomma, exempelvis vid
Skavsta, samt vid vissa passager Over jarnvagen, uppfors suicidskydd som
forsvarar bade suicid och olovligt sparbetradande.

Ursparning

Utbyggnadsalternativet innebar en 6kad risk for ursparning inom
korridoren. Risken for omgivningen pa grund av ursparningar i sig ar
mycket 13g eftersom ett ursparat tag som regel séllan paverkar avstand
over 15 meter fran jarnvagen. Den 6kade risken bedéms déarfér inte ha
nagon betydande inverkan pa vare sig individ- eller samhallsrisk

De sdkerhetsmal som dnnu inte kunnat verifieras omfattar endast ny
stambana och ar kopplade till utrymningssakerhet vid stationen vid
Skavsta. Verifiering av dessa mal kommer att ske under det fortsatta

projekteringsarbetet. Mal som inte har kunnat verifierats i detta skede ar:

e Sakerhetsmal 1.2: Utrymningssdkerhet pa stationer

e Sikerhetsmal 2.1 + 2.2: Barns och funktionshindrades behov av sdkra
utrymmen eller ytor for vantan vid utrymning och raddning

Ovriga sakerhetsmal anses uppfyllda med hénsyn till de férutsattningar
som galler i detta skede, det vill sdga jarnvagsplan. For att dessa
beddmningar dven fortsattningsvis ska vara géllande i fardig och driftsatt
anlaggning kravs for samtliga mal fortsatt arbete och uppféljning i
bygghandlings- och genomférandeskedena.

Olycka med farligt gods

Transporter med farligt gods, bland annat flygbransle till flygplatsen, pa
vag 629 pa bro 6ver ny stambana samt utmed sparen mellan station
och terminal kan vid en olycka som leder till lackage medféra
konsekvenser mot omgivningen. Utredning av riskerna visar att
individrisknivan inte ar oacceptabel men att atgarder rekommenderas
for bebyggelse ndarmast transportvagen.

Blandning

En separat utredning avseende risken for blandning av flygtrafik har
genomforts. Denna visar att risken for blandning ar lag och att inga
atgarder ar ndédvandiga att vidta.
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Kumulativa effekter

Med kumulativa effekter avses sadana effekter som uppstar da flera

olika verksamheter och planer langs med Ostlankens strackning bidrar

till effekter pa samma varden. Omgivande verksamheter utgors av andra
infrastruktursystem samt annan verksamhet som i hdandelse av olycka kan
paverka, eller paverkas av, utbyggnadsalternativet.

Ostlanken innebar paverkan mot omgivningen dven om paverkan

i stora delar ar begransad. Dar Ostldanken ligger ndra andra
omgivningspaverkande verksamheter kan kumulativa effekter uppsta.

For den aktuella delstrackan bedéms det framst réra sig om de delar dar
Ostlanken planeras i nara anslutning till Skavsta, vdg 52 och vag 629, samt
TGOJ-banan. Den kumulativa effekten bedéms vara liten, bade avseende
paverkan pa hélsa och miljo och omfattar huvudsakligen bebyggelse eller
skyddsvard natur som ligger mycket nara tva eller flera riskkallor.

Sammantagen beddémning

Jamfort med nuldget sa innebar utbyggnadsalternativet passager genom
eller nara skyddsvarda vattenomraden. Paverkan kan ske i handelse av
lackage av kemikalier eller spridning av foérorenat slackvatten i samband
med en brand. Risken for paverkan av vattenskyddsomraden bedéms vara
liten.

Sparlinjen planeras huvudsakligen genom omraden med liten eller ingen
bebyggelse med undantag for passagen vid Skavsta flygplats. Narheten
till omraden med hog persontathet innebar en 6kad risk for suicid och
olovligt sparbetradande, vilket har féranlett behov av atgarder.

Trafiken pa nya stambanan och bibanan innebér risk for ursparning.
Utmed aktuell jarnvagsstracka ar andelen bebyggelse 1ag och endast
enstaka fastigheter ligger nara jarnvagen. Generellt ar risken lag for skada
till foljd av ursparning. Utmed aktuell delstracka ligger inga bostadshus
inom ursparningsavstand. Inga atgarder avseende ursparning har darfor
beddmts vara nodvandiga.

Inom delstrackan forekommer transporter av farligt gods enbart pa
omgivande infrastruktur, TGOJ-banan, vdg 52 samt vag 629. Av dessa

ar det endast vag 629 som gar utmed Ostlanken och inte enbart korsar
jarnvagen. Risken for paverkan pa manniskors halsa och miljo bedéms
som liten, men atgarder har anda ansetts rimliga att vidta och omfattar
utformning av vagbron over ny stambanan samt ny bebyggelse néra vag
629.

Beddomda sakerhetsmal kommer till vasentlig del att kunna uppnas for den
nya stambanan liksom for bibanan. Mal avseende paverkan pa naturmiljo
och samhallsfunktioner (till exempel vattenférsorjning) forutsatts kunna
hanteras genom val av byggmetoder, krav pa uppstallningsytor samt
atgarder vid exempelvis teknikgardar.

For den aktuella strackan bedéms samlad risk for utbyggnadsalternativet
vara lag. Beddomningen baseras pa att det ar Iag sannolikhet for olyckor i
kombination med begransat antal risk- och skyddsobjekt och projekterade
I6sningar som syftar till att reducera de risker som bedémts vara
nodvandiga att hantera.

Sammantaget bedoms de vasentligaste forandringarna i
utbyggnadsalternativet jamfért med nuldget vara mojlig paverkan pa
Natura 2000-omradet Svartadan med Tunsattersbacken, Nykopingsan,
Kiladn, Yngaren, grundvattenférekomsten Hogasen/Larslundsmalmen,
personers sdakerhet inom sparomradet samt inomhus i anslutning till vag
629.



7.4.5 OLYCKS-OCH
SKADEFOREBYGGANDE ATGARDER

For att uppfylla sdakerhetsmalen och for att hantera identifierade risker har

riskreducerande atgarder inarbetats i tva nivaer:

Krav fran Trafikverkets styrande dokument, exempelvis fysisk barriar
utmed banan och aterkommande angreppspunkter utmed banan for
att mojliggora effektiva raddningsinsatser.

Atgarder dar riskutredningen visat att ytterligare behov finns och
atgarderna ar rimliga utifran riskvarderingsprinciper, exempelvis,
suicidskydd och vagracken.

Detaljerad beskrivning av samtliga atgarder finns i PM Risk och sakerhet.

De viktigaste sdkerhetsrelaterade atgarderna for den nya stambanan ar:

De viktigaste atgarderna avseende bibanan ar stangsling av relevanta delar

Stangslat banomrade vilket minskar risk for personpakérningar och
suicider.

Anordnande av planskilda korsningar vilket eliminerar
plankorsningsolyckor.

Inga godstransporter vilket minskar slitage pa anlaggningen samt
eliminerar risker med farligt gods och specialtransporter.

Ny och befintlig bebyggelse som inrymmer stadigvarande
vistelse (ej ren stationsfunktion) inom 20 meter fran vdag 629 och
General Schybergs vag mellan bron 6ver jarnvagen och infart for
flygbransletransporter, ska utforas sa att vidare brandspridning
forsvaras. Det kan exempelvis utforas pa foljande satt:

— Fasader som vetter direkt mot jarnvagen ska utforas i obrannbart
material alternativt med konstruktion som férhindrar vidare
brandspridning in i byggnaden under minst 30 minuter.

— Glas i dessa fasader utfors med brandteknisk klass EW 30.

Avakningsskydd ska finnas mellan vag 629 och nya stambanan utmed
den stracka dar vagen ligger inom 25 meter fran narmaste sparmitt.

Passage vag 629 (km 59+687) 6ver ny stambana ska utforas sa att
eventuellt lackage av vatska leds utmed bron och ned vid sidan av

jarnvagen for att forhindra att ett lackage hamnar inom sparomradet.

Suicidskydd regleras i jarnvagsplan och ska uppforas pa féljande
platser:

— Passage vid Hagalund (km 55+040)
— Passage vag 629 (km 59+687)

— Sparomrade inom 1 km fran Skavsta station (fran ca km 58+200
resp. 61+800 till ca km60+500/64+200)

av banomradet.
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7.5 BYGGSKEDETS
MILJOKONSEKVENSER OCH
RESURSANVANDNING

| detta avsnitt beskrivs den tillfdlliga paverkan och konsekvenser som
byggskedet for delstrackan Sjosa-Skavsta kommer att medfora.

Beskrivningar av byggskedet finns i avsnitt 2.4. Bygg- och storningstiden
ar olika for olika geografiska platser. Arbeten omfattar byggande av
jarnvagsanlaggningens alla delar och dven konstruktion av tillfalliga vagar
for byggtrafik samt etableringsytor, vilket kommer att generera buller
och andra stérningar for manniskor och djur. Kapitlet utgar fran samma
nuldgesbeskrivningar som beskrivs i foregaende kapitel for driftskede.

Projektet arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minimeras.
For varje aspekt som beskrivs foreslas atgarder som kan genomforas
for att minska byggskedets paverkan. Dessa atgarder kommer att
hanteras i det fortsatta projekteringsarbetet genom bland annat
miljokrav i upphandling och kontrollprogram, vilket beskrivs i kapitel 12
Uppfoljning och kontroll. For byggskedet faststalls inga skyddsatgarder i
jarnvagsplanen.

7.51 BYGGBULLER

Utmed hela Ostldnkens strackning kommer bullrande arbeten i form
av schaktarbeten, palning och spontning att utféras. Inom ett omrade
av 500 meter kan bullrande arbetsmoment fran exempelvis spontning
och borrning i berg ge ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA. For att klara
Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller kommer det for vissa
etableringar att kravas temporara bullerskyddsatgarder.

Omraden med risk for bullerstorningar under langre perioder ar
exempelvis vid tunnelpaslag och stora bergskarningar.

Entreprendren ska redovisa hur gallande riktvarden klaras i en miljoplan
som upprattas fore byggstart.

Baserat pa foreslagen produktionsplanering kommer Gversiktliga
berdkningar av forvantade byggbullernivaer ha utforts till slutligt MKB.

Riktvarden for buller fran byggplatser har tagits fram av Naturvardsverket
och redovisas som allménna rad (NFS 2004:15) [Naturvardsverket 2004].
Riktvdrdena ar en utgangspunkt och vagledning fér den bedémning som
gors i varje enskilt fall. Riktvardena ses i Tabell 37.
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Buller i byggskedet bedéms genom att berakna buller for utvalda
arbetsprocesser och enligt bullerkéllornas specifika lage i forhallande till
narmaste bostader eller eventuella bullerkansliga verksamheter.

Krossverksamhet generellt

Jarnvagen inom Sjosa-Skavsta kommer att passera bergskarningar

utmed strackan. Det innebar att bergmassor behover hanteras.
Krossverksamhet kommer att bli aktuellt utmed sparlinjen i ndrheten av
stora bergskarningar. Beroende pa placering av krossverksamheten samt
arbetstider kan bullerskyddsatgarder komma att behdévas for att innehalla
gallande riktvarden. Anmalan av krossverksamhet gors av entreprendren,
vilken ocksa ar ansvarig for framtagande och uppférande av eventuella
bullerskyddsatgarder.

Byggtransporter

Transporter av jord- och bergmassor kommer att ske pa byggvégar nara
anlaggningen och darefter pa det allméanna vagnatet. Bullerpaverkan fran
transporterna ar storst pa mindre viagar med lite trafik. Nar transporterna
gar pa mer trafikerade vagar blir effekten mycket begransad i forhallande
till det totala trafikbullret.

Trafikverkets hantering av buller

Vid byggnation av Ostlanken kommer omgivningen att uppleva stérningar,
bland annat i form av buller. Luftburet buller fran anlaggningsarbeten ska
begransas sa att Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller innehalls.
Ibland &r det inte tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att innehalla
riktvardena. Om dessa 6verskrids under en langre period kommer
Trafikverket att erbjuda tillfalligt boende alternativt tillfallig vistelse. For
att minska bullret under byggperioden arbetar Trafikverket med olika
atgarder enligt en sa kallad atgardstrappa, se exempel i Figur 199.

Tabell 37. Utgangspunkt for kravvarden
byggskedet i dBA.

Bostader

Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 70
Inomhus (bostadsrum) 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 -
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 - - - - -
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler

Utomhus (vid fasad) 70 - - - - -
Inomhus? 45 - - - - -

1Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentra-
tion eller behov av att kunna gora ett samtal obesvarat, exempelvis kontor.

Trafikverket kommer ocksa att ta fram ett kontrollprogram for buller,
stomljud och vibrationer under byggskedet.

Exempel pa bullerskyddsatgarder for byggskedet

Aktuella bullerddampande atgarder kan vara tystare arbetsmetoder, tystare
arbetsmaskiner, begransning av arbetstid och andra typer av temporara
bullerskyddsatgarder. Pa platser dar det forvantas bullerstorningar

over langre perioder bor det 6vervagas om det ar mojligt att etablera
bullerskydd kring arbetsplatsen med hansyn till ndrboende. Bullerskydd
kan erfarenhetsmadssigt reducera ljudet med ca. 5-8 dB vid narliggande
bostader, vid storre avstand minskar generellt effekten.

Figur 199. Trafikverkets atgérdstrappa for buller under byggskedet.



Platsspecifik bedomning

Inga bullerkartor eller detaljerade bullerberdkningar har utarbetats for
hela byggskedet eller for varje bostad. Emellertid har ljudets paverkan

pa omgivningen bedémts av de valda processerna eller 6gonblicken som
bed®ms orsaka storst stérning ur bullersynpunkt. Oversiktliga berdkningar
gors utifran ljudeffekterna enligt Tabell 38. De berdkningar som ligger till
grund for bedémningen ar baserat pa Nordisk Berdkningsmodell DAL32.

Byggarbetena kommer att paga under en begrédnsad period men det
forvantas att bostader nara byggomradet riskerar att bli utsatta for héga
ljudnivder medan arbetet utfors. Buller i byggskedet kan regleras genom
att faststalla miljokrav till bland annat entreprendrer i samband med
upphandling av arbetet, i kombination med att tiden pa dygnet for arbetet
begransas till exempelvis dagtid.

| Figur 200 redovisas de omraden dar storre risk for bullerstorningar under
byggskedet identifierats, framforallt utifran langre byggtid, narhet till
bostader och stor andel av bullrande arbetsmoment. Spararbeten sker
successivt med en mojlig framdrift pa cirka 1 km/dag. Makadamutlaggning
och utlaggning av slipers och ral kan ske med tag.

Klippinge Hakanbol. Bankpalning kommer ske vid sparet i km 47+200 - km
47+600 med hjalp av palmaskiner. Arbetet kommer paga i 4-6 manader
och nér palning utfors pa det kortaste avstandet till ndrmaste bostad,
kommer denna utsattas for ljudnivaer upp till 80 dBA utomhus vid fasad.
Det kan tidvis bli aktuellt med temporara bullerskyddsatgarder.

Gillinge och Saby. Bropalning kommer utforas vid km 48+700 - km
49+600, vid etablering av bro 6ver Svartaan. Aktiviteten antas utforas
med hjalp av palmaskiner inom loppet av 6-8 manader. Narmaste

bostad i Gillinge ar beldgen ca. 420 meter sydost fran bron och kommer
utsattas for ljudnivaer pa upp till 70 dBA utomhus vid fasad nar bullrande
arbetsmoment sker som narmast. Det kan tidvis bli aktuellt med
temporéra bullerskyddsatgarder.

Brobystugan. Bropalning vid etablering av bron 6ver Svartaan och
bankpalning vid km 49+600 - km 49+800 kommer utféras. Bropalning

ar planerat att paga i cirka 6 - 8 manader, bankpalning cirka 3 - 5, varvid
flera palmaskiner anvands samtidigt. Under den tid de bullrande
arbetsmomenten befinner sig inom ett avstand om 140 meter till
narmaste bostad utséatts dessa for ljudnivaer upp emot 80 dBA utomhus
vid fasad. Det kan bli aktuellt med temporéara bullerskyddsatgarder.

Tabell 38. Ljudeffekt for bullrande arbeten.

Bullrande arbetsmoment Ljudeffekt Lw, dB(A) Kallhjd, meter
Borrning for sprangning 122 2
Spontning 122 4
Palning slagen 124 4
Masshantering, dumpers 108 2
Bergschakt 118 2
Jordschakt 108 2

Hagnesta. Bropalning, bergskarning och krossverksamhet ar de
bullrande arbetsmoment som samlat kommer utsdtta de ndarmaste
bostdader i omradet for ljudnivaer pa upp emot 75 dBA utomhus vid
fasad. Bergskarning och palning ar aktiviteter som forflyttas inom den
planerade arbetsperioden pa 6 - 8 manader, och bullerbidraget fran
dessa aktiviteter kommer vara lagre i vissa perioder. Krossverksamheten
ar belagen pa samma avstand under hela perioden och kommer bidra
med hogst 70 dBA vid ndarmaste bostad, cirka 210 meter bort. Temporéara
bullerskyddsatgarder kan bli aktuella.

Garskog km 52+500. Det kommer anvandas flera palmaskiner i samband
med etablering av landskapsbro och tryckbank vid km 52+500. Aktiviteten
ar forvantad att paga 6 - 8 manader. Under denna period kommer
narmaste bostad, beldgen 60 meter norr om sparet, utsattas for ljudnivaer
upp emot 85 dBA. Temporara bullerskyddsatgarder kan bli aktuella, samt
att det tidvis kan bli aktuellt med alternativ vistelse.

Garskog km 52+900. Bergskarning kommer genomféras vid km 52+900 -
km 53+200. Aktiviteten forvantats paga i ca. 8-12 manader och kan inom
loppet av denna period bidra med 70 dBA utomhus pa fasad vid bostaden
Garskog vid km 52+500. Temporéra bullerskyddsatgarder kan bli aktuella.

8

o

"

-

(o]

>

o z
St

Berga km 55+100. Det kommer etableras en landskapsbro 6ster om
statlig vag vid km 54+500 - 54+800. Palning av bron utférs under cirka

2 - 3 manader. Bostaderna vid Berga och Bullersta kommer under denna
period att utsattas for ljudnivaer pa upp till 75 dBA nér palning utfors pa
det kortaste avstand fran bostaderna. Det kan bli aktuellt med temporara
bullerskyddsatgarder.

Bullersta. Vid km 54+900 - km 55+000 kommer en mindre bergskarning
utféras under 2 - 4 manader. Har ligger ndrmaste bostad 30 meter

bort fran sparet och kommer utsattas for ljudnivaer upp till 80 dBA nér
bergskarning utfors pa det kortaste avstandet fran bostaden. Det kan
bli aktuellt med temporara bulleskyddsatgarder, samt att det tidvis kan
bli aktuellt med alternativ vistelse. Det kommer spontas vid befintligt
dike km 55+350. Spontningen kommer paga i cirka 1 - 2 manader, och
kommer bidra med ljudnivaer pa upp till 70 dBA utomhus pa fasad
bostdderna pa Bullerstad héjden. Det kan bli aktuellt med temporara
bullerskyddsatgarder.

KM45+ 0

Teckenforklaring
—-— Grans jamvagsplan
Produktionsytor for bergkross

B Cvriga produktionsytor
]:l Produktionsytor omrade

Figur 200. Oversikt byggbuller riskomraden.
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Hagalund. Bergskarning utfors km 55+900 - km 56+100. De bullrande
arbetsmomenten forvantas paga i 2 - 4 manader och under denna period
kommer omradet omkring att utsattas for ljudnivaer pa upp emot 70 dBA.
Det kan bli aktuellt med temporara bullerskyddsatgarder.

Bonsta. En lang bro kommer etableras over Nykdpingsans dalgang. Det
kommer anvandas flera palmaskiner och arbetet pagar i cirka 12 - 18
manader. Narmaste bullerkansliga fastighet ligger ca. 210 meter norr om
sparet. Under den period arbetet pagar pa det kortaste avstandet fran
bostaden kommer ljudnivan upp mot 75 dBA. Det kan bli aktuellt med
temporara bullerskyddsatgarder.

Stora Berga Vast. Pa den vastliga sidan av bron féver Nykopingsans
dalgang finns bullerkdnsliga fastigheter inom en avstand om cirka

70 meter. Dessa kommer under den period nér det palas utsattas

for ljudnivaer upp till 85 dBA. Det kan bli aktuellt med temporara
bullerskyddsatgarder, samt att det tidvis kan bli aktuellt med alternativ
vistelse.

Skavsta. Vid Skavsta ska det spontas vid fyra broar inklusive
stationsbyggnaden. Arbetet kommer paga i 24 - 36 manader och ljudnivan
kommer inom en radie pa 200 meter till 400 meter vara mellan 60 och 70
dBA. Det forvantas att buller fran vagtrafik och flygtrafik kommer maskera
en del av bullret fran spontning, men det kan bli aktuellt med temporara
bullerskyddsatgarder.

Gabrielstorp. Bergskarning utfors mellan km 61+200 - km 61+500. De
bullrande arbetsmomenten férvantas paga i 6 - 8 manader och under
perioden kommer omradet utséattas for ljudnivaer pa upp emot 70 dBA.
Det kan bli aktuellt med temporara bullerskyddsatgarder.

Djalp. Vid bibaneanslutning km 63+100 kommer palning av ”fly-over”
bro paga i cirka 4 - 8 manader. Nar bullrande arbetsmoment pagar pa
det kortaste avstandet till ndrmaste bullerkansliga fastigheter kommer
dessa utsattas for ljudnivaer upp emot 80 dBA. Det kan bli aktuellt med
temporéra bullerskyddsatgarder, samt att det tidvis kan bli aktuellt med
alternativ vistelse.

Hjalma. Bankpalning och bropalning kommer paga fran km 64+000 - km
64+500 under en period av 12 - 18 manader. Flera palmaskiner kommer
anvandas samtidigt. Vid Hjalma ligger en bostad cirka 350 meter nordost
om sparet och kommer under den tid bullrande arbetsmoment pagar pa
det kortaste avstandet utsattas for ljudniva upp till 75 dBA. Det kan bli
aktuellt med temporéra bullerskyddsatgarder.
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Stigtomta Listorp. Bankpalning och bropalning kommer paga fran

km 64+000 - km 64+500 under en period av 12 - 18 manader. Flera
palmaskiner kommer anvdandas samtidigt. Narmaste bostad ar beldgen
cirka 40 meter fran sparet. Under den tid bullrande arbetsmoment
pagar pa det kortaste avstandet till bostaden kommer denna utséttas for
ljudnivaer upp till 90 dBA utomhus vid fasad. Det kan bli aktuellt med
temporéra bullerskyddsatgarder, samt att det tidvis kan bli aktuellt med
alternativ vistelse.

Osterlund. Palning av vigbro éver banan vid km 69+000 kommer

att ske med palmaskin under en period pa 1 - 2 manader. Narmaste
bullerkénsliga bostad ar beldgen vid Aspelund, 350 meter bort. Under
den tid bullrande arbetsmoment pagar kommer fastigheten att utsattas
for ljudnivaer pa upp emot 65 dBA. Det kan bli aktuellt med temporara
bullerskyddsatgarder.



7.5.2 STOMLJUD OCH VIBRATIONER

Stomljud

Under byggskedet kan stomljud uppsta i byggnader som star pa berg i
narheten av arbetsomradet. Den aktivitet som framst skulle kunna orsaka
stomljud ar borrning fér bergschakt. Som riktvarden for stomljud under
byggtiden tillampas vanligtvis Naturvardsverkets riktvarden for buller fran
byggplatser (NFS 2004:15). Enskilda fastigheter skulle kunna bli utsatta
for stomljud under en begrdnsad tid nar bergschakt utfors i anslutning till
fastigheten. Inom delstrackan kan detta bli aktuellt for tre bostadshus, se
Tabell 39.

Tabell 39. Bostadsbyggnader grundlagda pa berg i narhet av planerad bergskarning som
riskerar att bli utsatta fér stomljud under en begrénsad tid fran Ostlénkens byggverksamhet.

Fastighetsnamn Minsta avstand till bergskarning (m)
Bullersta 1:9 35
Bullersta 1:10 75
Sora 1:2 30
Vibrationer

For byggskedet anges inga riktvarden avseende komfortvibrationer
eftersom de riktvarden som anges i svensk standard (SS 460 48 61)
inte ar avsedda att tillampas pa tillfalliga aktiviteter som bygg- och
anlaggningsarbeten. Normalt pagar den typen av verksamhet under
begransad tid i ndrhet av en viss byggnad vilket medfor att risken for
storning pa grund av komfortvibrationer bedéms som liten.

Under byggskedet av en jarnvagsanlaggning kan markvibrationer
orsakas av aktiviteter som schaktning, packning, palning, spontning

och bergsprangning. Risk for skador pa byggnader, anlaggningar och
dylikt pa grund av vibrationerna hanteras genom riskanalys avseende
vibrationsalstrande verksamhet. En del utrustning som kan vara sarskilt
kanslig for vibrationer fran Ostlankens byggverksambhet, till exempel
elektronmikroskop och MR-kamera behdver i vissa fall vibrationsisoleras.
| nuldget har inga vibrationskansliga utrustningar identifierats langs
delstrackan. Denna information behdver uppdateras infor byggstart.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder under byggskedet omfattar anpassning av arbetsmetoder
och arbetstid for att minimera storning fran byggverksamheten. Nar

det under en langre tid inte gar att undvika stérning fran stomljud 6ver
angivna riktvarden kan erbjudande om tillfallig vistelse i annan bostad bli
aktuellt.

7.5.3 LUFT INKLUSIVE NITROSA
GASER

Utslapp till luft kommer att férekomma under olika skeden av byggtiden,
utspritt langs jarnvagsstrackningen och i olika intensitet och omfattning.
Byggprocessen ar indelad i olika etapper, dar var och en pagar under ett
antal ar. Utslapp till luft uppkommer under byggskedet framférallt till foljd
av lastning av schaktmassor, borrning, palning, sprangning, anvandningen
av arbetsmaskiner, transporter eller krossning av berg. Detta bedéms dock
inte innebara nagra forhojda halsorisker for personer som ror sig och bor i
narheten av byggarbetena for delstrackan Sjosa-Skavsta.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Exempel pa atgarder som kan vidtas for att minska damning ar till
exempel bevattning av massor vid krossningsplatser och vid lastning av
berg. Dammbindande atgarder pa arbetsviagar som ar belagda med grus.
Det kan vara bevattning eller saltning. Aven sidnkt hastighet kan minska
damningen. Fordon kan behdva tvéttning av hjulen innan de kor ut pa det
allmanna vagnatet for att undvika nedsmutsning pa vagarna.

7.5.4 RISKER UNDER BYGGSKEDET

Byggandet av ny stambana mellan Sjosa och Skavsta ar ett stort och
komplext byggprojekt som kommer att innebara risker for saval
byggpersonal som for omgivning. En 6versikt over de aktiviteter som kan
innebara sarskilda risker samt de generella risker som bedémts som mest
vasentliga att beakta i ett tidigt skede ges nedan. Dessutom redovisas
exempel pa atgarder som kommer att vara vasentliga for att hantera dessa
risker. | fortsatta projekteringsfaser fram till och med byggnation kommer
allt mer detaljerade byggriskanalyser samt handlingsprogram, tekniska
kontrollprogram och arbetsmiljoplaner for att hantera dessa risker att tas
fram. Analysen avseende risker under byggskedet utgor en 6vergripande
beddmning.

Aktiviteter som kan paverka omgivningen

Byggskedet pagar under en begrdnsad tid och olyckshandelser relaterade
till bygg- och anlaggningsarbeten kan ddarmed endast intraffa under en
avgransad period jamfort med driftskedet. Med risker i byggskedet avses
héar de olycksrisker under byggskedet som kan paverka tredje person,
naturmiljo, kulturmiljo, fysisk miljo, samhallsviktiga funktioner och
omgivande infrastruktur. Nedan listas de aktiviteter som kan innebara
paverkan mot omgivningen.

Arbeten i mark och/eller vatten

Merparten av de bygg- och anldaggningsaktiviteter som planeras kommer
att beréra mark, grund- eller ytvatten. Aktiviteter utgors exempelvis av
grav- och schaktarbeten, gjutning, spontning m.m. Aktiviteter som kan
leda till riskpaverkan mot omgivningen bedoms framst utgoras av:

e Skred och ras i samband med schaktning eller upplag, vilket kan
paverka personer, egendom och funktioner i omgivningen.

e Vibrationer kan orsakas av palning, spontning och packning.

e Sattningar, upptryckningar och vibrationer i samband med
schaktnings- och forstarkningsarbeten kan orsaka skada pa
infrastruktur och egendom.

e Markarbeten som exempelvis gravning, spontning och schaktning kan
medfdra paverkan pa grundvattennivan eller leda till att markfoérlagda
ledningar gravs av.

e Lackage av drivmedel, oljor eller andra kemikalier fran arbetsfordon
kan paverka kvaliteten pa grund- och ytvatten.

e Spridning av kalk eller cement fran KC-pelarinstallation eller vid
pafylining kan leda till paverkan pa yt- eller grundvatten.

e Arbeten med borrvagnsmaster, palkranar och KC-pelarmaskiner kan
leda till skada pa luftledningar.

De platser dar bygg- och anlaggningsarbeten kan orsaka skada pa

tredje man och/eller miljé utmed Sj6sa - Skavsta ar Svartaan, Hovrasjon,
Nykopingsan, Tunsattersbacken, Skavstafaltet, Larslundsmalmen, samt
Kiladan och Yngaren.
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Arbeten i anslutning till omgivande infrastruktur

En forutsattning for byggandet av ny sparanlaggning ar att detta ska
genomforas utan att vag- eller jarnvagstrafik pa intilliggande infrastruktur
stdngs av. Detta innebar att byggande kommer att ske i narhet av
trafikerade vagar och spar. Risker vid arbeten i anslutning till omgivande
infrastruktur bedéms framst utgoras av:

e Arbetsmaskiner i konflikt med vag- och jarnvagstrafik
e Tappat material pa vag och spar
e Byggpersonal i konflikt med vag- och jarnvagstrafik

e Trafikrisker vid anslutningar mellan byggarbetsplatser och trafikerad
vag eller spar

e Sattningar orsakade av byggarbeten som kan paverka intilliggande
vagar och spar

e Tunga lyft 6ver befintlig infrastruktur

De platser dar arbeten i anslutning till omgivande infrastruktur bedéms
kunna orsaka skada pa tredje man och/eller omgivande infrastruktur
utmed Sjosa-Skavsta ar omraden i ndra anslutning till allmanna och
enskilda vagar, TGOJ-banan samt Skavsta flygplats.

Transporter

Byggskedet kommer leda till en stor mangd transporter framfoérallt till och
fran produktionsytor. Transporterna kommer ga dels pa allmanna eller
enskilda vagar dar aven annan trafik forekommer, dels sker transporterna
pa speciellt anordnade byggvagar avsedda for just byggtransporter.
Merparten av byggtransporterna kommer att utgoras av lastbilar eller
andra tyngre fordon. Risker kopplade till byggtransporterna bedéms
framst utgoras av:

e Lackage av drivmedel och olja. Kan framforallt innebara konsekvenser
for miljon om lackage sker i anslutning till exempelvis vattenskydds-
eller Natura 2000-omrade.

e Kollision med fordon framfort av tredje man.
e Pakorning av gaende eller cyklister.

De platser pa platser dar byggtransporter bedéms kunna orsaka skada pa
tredje man och/eller miljé utmed delstrackan Sjosa-Skavsta &r omraden
dar byggvagar och allmanna och enskilda vagar sammanfaller eller korsar
varandra samt dar byggtransporter passerar i ndra anslutning till yt-eller
grundvattenomraden eller andra vardefulla naturomraden.

Uppstallning av fordon

Uppstéallning av arbetsfordon kommer att ske inom produktionsytor. Det
ror sig bland annat om gravmaskiner, lastbilar och personbilar. Risker
kopplade till uppstallning av fordon omfattar framforallt foljande risk:

e Lackage av drivmedel och oljor, vilket framforallt utgor en risk om
det sker i anslutning till ett vattenskydds-, Natura 2000- eller andra
skyddsvarda naturomraden.
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Ovanstaende scenario bedéms framst utgéra en risk om det sker i
anslutning till ett yt- eller grundvattenforekomster vilket utmed delstracka
Sjosa-Skavsta framst utgors Svartaan, Tunsattersbacken,

Nykopingsan, Kilaan, Yngaren samt Larslundsmalmens och Skavstafaltets
grundvattenforekomster.

Hantering av kemikalier

Under byggskedet kommer olika typer av kemikalier hanteras. Det ror sig
bland annat om drivmedel samt oljor och smérjmedel till arbetsfordon,
svetsgaser, sprangdmnen med mera. Vissa kemikalier kommer att férvaras
inom produktionsytorna (till exempel oljor) medan andra transporteras
till platsen nar de ska anvandas (t.ex. sprangamnen). Risker kopplade till
hantering av kemikalier bedéms framst utgoras av:

e Olycka (till exempel lackage, brand, explosion) vid transport med
konsekvens for tredje man, milj6 eller egendom/infrastruktur.

e Olycka (till exempel lackage, brand, explosion) i samband med
hantering pa produktionsplatsen med konsekvens for tredje man,
milj6 eller egendom/infrastruktur.

e Vid sprangningsarbete behdver hdnsyn tas till risk for vibrationer,
stenkast och luftstotvag.

De platser pa platser dar hantering av kemikalier bedéms kunna

orsaka skada pa tredje man och/eller milj6 eller egendom utmed
Sjosa-Skavsta ar vid produktionsytor i nara anslutning till bebyggelse
eller yt- och grundvattenforekomster (Svartaan, Tunsattersbacken,
Nykopingsan, Kiladn, Yngaren samt Larslundsmalmens och Skavstafaltets
grundvattenférekomster).

Atgarder

Under arbetet med systemhandlingen har atgarder vidtagits for att
minska risker under byggskedet genom lokalisering av produktionsytor,
val av byggmetod etc. Vissa risker kvarstar dock att hantera infér och
under sjalva byggskedet. Vid planering av byggarbeten samt under hela
byggskedet ar det viktigt att risker for omgivningen kontinuerligt f6ljs
upp av entreprendrer. Det innebar fortsatt arbete, samrad och hantering
av risker i byggskedet, krav pa organisation samt samverkan mellan
entreprendrer, Trafikverket och berdrda aktorer.

Nar entreprenaderna upphandlas bor tydliga regler formuleras for hur
entreprenadmaskiner och kemikalier hanteras inom kansliga omraden
under byggtiden. Det kan galla sddant som att de ska férvaras under tak
och pa hardgjord yta, att dagvatten fran byggarbetsplatsen ska samlas upp
och tas om hand samt att den personal som deltar i bygget ska genomga
sarskild utbildning i hur maskiner och kemikalier ska hanteras for att
minimera riskerna for spridning av féroreningar till grundvattnet. Riktlinjer
for detta kommer att tas fram under senare skede.

Sarskilda trafikanordningsplaner bor upprattas for att begransa riskerna
for trafikolyckor mellan byggtrafik och allman trafik.

Byggaktiviteter som kan férorsaka ras och skred bor planeras genom
analys av stabilitet, analys av kritiska varden (gransvarden) for
deformationer och vibrationer, rekommendationer for arbetsordning och
kontrollinsatser samt rekommendationer for atgarder vid overskridande
av gransvarden. Innan palning, sprangning eller andra arbeten som kan
ge vibrationer inleds kommer en besiktning att ske av de byggnader

som eventuellt kan paverkas av vibrationer och en sarskild riskanalys

for sprangningsarbeten kommer att upprattas. Fortsatta studier av de
geotekniska forhallandena kommer att ge underlag for bedémning av
risken for vibrationer.



7.5.5 VATTENHANTERING

| féljande kapitel beskrivs vattenhantering i projektets byggskede for
grundvatten och ytvatten. Konsekvenser av hanteringen bedéms utifran
att de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som beskrivs nedan vidtas.

Lanshallningsvatten

Det vatten som i byggskedet avleds fran ett arbetsomrade kallas for
lanshallningsvatten. Lanshallningsvatten kan utgéras av nederbord,
dagvatten fran omgivningen, dranvatten (inldckande grundvatten) och
processvatten. Processvatten ar exempelvis vatten fran bergskarning,
vatten fran gjutning av betongkonstruktioner i jordschakt eller vatten fran
spolning av utsprangda bergmassor och ar ofta fororenat.

Hur mycket vatten som kan slappas ut till recipient kommer att

vara en bedémning i varje enskilt fall. Recipientens kénslighet ar
beroende av férutsattningarna pa platsen, vattenforing, storleken pa
tillrinningsomradet, avrinnigskoefficienter med mera. Grundvattnet kan
ocksa vara en recipient, i den man vatten infiltreras eller slapps ut pa
marken genom 6versilning. Grundvatten som avleds ur pumpbrunnar
med syfte att skapa temporara grundvattensankningar betraktas inte som
lanshallningsvatten och bedoms inte behéva genomga nagon rening innan
avledning till recipient, forutsatt att grundvattnet inte ar férorenat sedan
tidigare. Inom de omraden dar det forekommer férorening i mark eller
grundvatten kommer vattnet renas innan avledning till recipient

Grundvattenbortledning

Under byggskedet kommer vatten att ledas bort fran 6ppna schakt i jord
och berg, vid grundlaggning av bland annat brostdd, ledningar, samt

vid urskiftning av massor for att kunna bygga i torrhet. Vid behov tatas
omradet med en tatskarm for att begransa inflodet av grundvatten till
schakten. Vertikaldraner medfor i byggskedet att grundvatten pressas ur
leran, leds upp till markytan via dranerna och vidare bort fran omradet.
Projektets paverkan orsakad av grundvattenbortledning och forvantade
miljokonsekvenser beskrivs detaljerat i kommande tillstdndsansokan for
vattenverksamhet med tillhérande MKB. Huvuddelen av strackningen for
stambanan beddoms kunna byggas utan sarskilda atgarder for att minska
grundvattenpaverkan. | kapitel 7.3.1. beskrivs paverkan och konsekvenser
for grundvattenbortledning som sker i driftskede.

Partiklar och olja

Under byggskedet planeras fordréjnings- och reningsanlaggningar (framst
dammar) for att omhéanderta lanshallnings-, process- och dagvatten.
Behandling i byggskedet planeras i forsta hand for avskiljning av partiklar
genom sedimentation, och vid behov dven oljeavskiljning, innan vattnet
slapps ut till recipient. De behandlingsanlaggningar som behdvs, utéver
fordréjningsdammar, kommer installeras inom befintligt arbetsomrade.

Avskiljning av partiklar och olja medfor att dven partikelbundna
féroreningar och fororeningar som olja kan innehalla avskiljs effektivt. |
de fall Ianshallningsvatten innehaller mycket fina partiklar, till exempel
vid schakt i jord med hogt siltinnehall, kan vattnet behéva behandlas
med nagon form av fallningskemikalie i steget innan sedimentation

for att mojliggodra sedimentering. Alternativt kan nagon typ av extra
filter installeras vid fordrojnings- och reningsanldggningarnas utlopp.
Utdver sedimentation och oljeavskiljning kan behandlingen vid behov
kompletteras med pH-justering.

Under byggskedets gang kan reningsanlaggningar flyttas till dammar

i anslutning till pagaende arbeten. Dammar, framst i anslutning

till grundvattenférekomsterna, kan komma att temporéart behéva
tatas i botten under anldggningsskedet for att minska risken

for fororeningsspridning vid en eventuell olyckshdndelse. De
fordréjningsdammar som byggs ska, dar sa ar maijligt, utformas for att
kunna anvandas bade i bygg och driftskedet.

PFAS

Lanshallningsvatten fran omradet vid Skavsta flygplats kan innehalla hoga
halter hogfluorerade amnen (PFAS). PFAS ar en organisk amnesgrupp som
bestar av ett stort antal olika kemiska @mnen vars forekomst har utpekats
som ett miljo- och halsoproblem. PFAS ar generellt kopplat till slackskum
men &r dven en vanlig bestandsdel i hydrauliska vatskor fran flygindustrin.
Under byggskedet planeras behandling av lanshallningsvatten inom
befintligt arbetsomrade dar hoga halter PFAS har pavisats i grundvatten.

pH

Lanshallningsvatten kan ha hogt pH pa grund av cementbaserade
tatningsmedel vid betonggjutning. Hogt pH kan vara skadligt for akvatiska
organismer och kan dessutom bidra till att ammonium overgar till
ammoniak, vilket i hoga halter kan vara giftig. Inom kontrollprogram
kommer pH att métas i det utgaende lanshallningsvattnet. Innan utslépp

till recipient kan pH-justering géras genom att till exempel tillsatta
koldioxid.

Kvave

Rester av kvavehaltigt sprangamne (ammoniumnitrat) som anvands

vid sprangningsarbeten kan orsaka utsldapp av kvdave samt héga pH-
varden i ldnshallningsvatten. Dock innehaller lanshallningsvatten fran
bergsschakter ofta lagre kvavehalter jamfort med vatten fran tunnlar

da bergmassorna lastas ut utan att de begjuts med vatten och mindre
sprangamne nyttjas jamfort med tunnlar. P4 delstréckan finns inga tunnlar.
Berakningar genomférda i projektet i samband med 6verklagan av villkor
for lanshallningsvatten i beslutet om Ostlankens passage genom Natura
2000-omradet Svartaan visade att halttillskotten av kvave till de kansliga
recipienterna ar sa laga att de i princip &r forsumbara. Atgérder inom
arbetsomradet for att kvaveutslappen ska bli sa sma som majligt kan
bland annat omfatta lokaliseringen av borrhal fér optimal detonation och
anvandning av patronerade sprangmedel.

Grumlande arbeten

| byggskedet kommer anlaggningsarbeten att behdva utféras i eller i
narheten till ytvatten. De anlaggningsarbeten som kan bli aktuella ar
exempelvis utfyllnader, anldaggande av trummor, kulvertar och broar
déar jarnvagen korsar diken, vattendrag, sjoar eller vatmarker. Tillfalliga
anldggningar som arbetsytor och arbetsvagar kan komma att krava
tillfalliga trummor och kulvertar, som i normalfallet rivs efter att
byggnationen ér klar.

Anldggningsarbeten i vattenomrade som kan ge upphov till grumling
utférs om mojligt i torrhet. Det kan ske inom nagon form av tat
stodkonstruktion, genom att omledning gors av mindre vattendrag forbi
arbetsomradet eller genom att vattendrag kulverteras tillfalligt. | det

fall arbete inte kan utféras i torrhet ska sarskilda forsiktighetsatgarder
vidtas for att inte paverka vattenkvaliteten negativt. Om det foreligger
risk for skador pa naturvarden fran grumling och igenslamning kommer
grumlingsbegransande atgarder vidtas da arbeten utfors i och kring
vattenomradet. Atgirderna anpassas till respektive plats och situation,
men kan till exempel utgoras av siltgardiner eller |6st packade halmbalar
eller att arbeten utfors under en tid pa aret da risken for skadlig paverkan
pa miljon dr mindre. En annan atgard kan vara att minimera arbetstiden
for grumlande atgarder.

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar och
konsekvensbeddmningar till slutlig MKB].

Oversvamning

De omraden som riskerar att drabbas av negativa konsekvenser till féljd
av hoga vattennivaer under byggskedet ar i huvudsak samma omraden
som redovisats under éversvamningsrisker i driftskedet. Sannolikheten
for att 6versvamning intraffar vid nagot tillfalle under byggskedet ar dock
avsevart lagre an sannolikheten for att 6versvamning intraffar under
driftskedet till féljd av kortare tidsrymd.

Konsekvenser for recipienter

Grundvattenférekomst Larslundsmalmen och Hogasen
vattentakt

Beskrivning grundvattenforekomst Larslundsmalmen och Hégasen
vattentdkt finns i avsnitt 7.3.1 Grundvatten. Framdriften av Ostlanken
invid grundvattenmagasinet kraver hansyn till omradets betydelse for
dricksvattenforsorjning sa att den kvantitativa och kemiska statusen for
grundvattnet inte forsamras.

Jarnvagen passerar Larslundsmalmens grundvattenférekomst och Hégasen
vattenskyddsomrade till storsta delen pa bank samt bro.
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De framsta riskerna for paverkan pa grundvattenmagasinet under
byggskedet beddms besta i kontaminering av grundvattnet till foljd av
utslapp av féroreningar, exempelvis i samband med spill av dieselolja
och hydraulolja fran maskiner eller cisterner, samt forandring av
flodesmonster eller paverkan pa grundvattenniva.

For att minimera risken foér samt konsekvenser av paverkan pa
grundvattenmagasinet vidtas anpassade skyddsatgarder. Atgarder for att
undvika lackage av fororeningar under byggskedet handlar i férsta hand

om placering av arbetsomraden, uppstallningsplatser av fordon med mera.

Placeringar maste sdkerstalla att eventuellt lackage av féroreningar inte
kan na grundvattenmagasinet.

[Avsnittet kompletteras med beskrivning, konsekvensbeddmning
och beskrivning av skyddsatgarder for Hogasen vattentdkt och andra
eventuella recipienter till slutlig MKB].

Svartadn och Tunsattersbacken

Jarnvagen passerar dver Svartaan som ar ett Natura 2000-omrade, samt
dess biflode Tunséattersbacken. For passage av Natura 2000-omradet
Svartaan och dess biflode Tunsattersbacken galler Lansstyrelsen i
Sédermanlands lans Tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken till passage
av ny jarnvag genom Natura 2000-omradet Svartaan, (SE 0220702),
Nykopings kommun, 2014-10-16 tillsammans med dom fran Nacka
Tingsratt, mark- och miljédomstolen Mal nr M 6450-14 och beslut
angdende omprovning av villkor 14 (Ianshallningsvatten), Lansstyrelsen i
Sérmland, dnr 521-4916-2020, daterat 2021-09-28. En del av de angivna
villkoren for Ostlankens passage av Svartaan och Tunsattersbacken galler
byggskedet. Nedan listas de for byggskedet relevanta villkoren och vilka
atgarder som planeras for att dessa ska kunna uppfyllas.

Villkor 4 anger att byggnationen av bron far inte férandra
grundvattenstrommarna till Natura 2000-omradet Svartaan sa

att tillrinningen eller vattendragets hydrologi paverkas negativt.
Grundvattenstrommarna bedéms inte paverkas namnvart av bron
eftersom grundvattnet aterfinns under maktiga lerlager i dalgangen.
Tillrinningen till Svartaan ar i huvudsak i form av ytvatten och bedéms inte
paverkas av bron.

Enligt villkor 6 far Inget framforande av arbetsfordon eller anldggande av
arbetsvag far ske pa slanterna inom afaran eller pa vattendragets botten
i Natura 2000-omradet Svartaan. En skyddszon pa fem meter fran afaran
sakerstaller att inget arbete sker inom vattendraget och dess strandzon.

| villkor 9 anges att inget arbete eller framférande av arbetsfordon far ske
i eller i anslutning till Tunsattersbacken pa sadant satt att dess strander
skadas. Da inga bropelare anlaggs i nara anslutning till backen medfér
detta dven att inget arbete eller framférande av arbetsfordon kommer ske
i eller i anslutning till Tunsattersbacken eller dess definierade strandzon.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

Enligt lansstyrelsens beslut den 2021-09-28, DNR 521-4916-2020,
justerades villkor 14 till: | byggskedet ska utjdmningsmagasin anlaggas
for avledning av lanshallningsvatten fran arbetsomraden vid Svartaan
och Tunsattersbacken. Ytterligare skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
for att undvika paverkan pa vattenkvaliteten i recipienterna ska
utredas och preciseras i samrad med lansstyrelsen. Under byggskedet
planeras for fordrojningsdiken- och reningsanlaggningar i anslutning
till Tunsattersbacken for att omhanderta lanshallnings-, process- och
dagvatten. Inom markanspraket finns dven utrymme for att vid

behov installera reningssteg och steg for justering av pH. Ytterligare
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att undvika paverkan pa
vattenkvaliteten i recipienterna kommer enligt villkoret utredas och
preciseras i samrad med lansstyrelsen.

Enligt villkor 16 far tillfalliga upplag av material och massor inte forlaggas
inom Natura 2000-omradet Svartaan eller Tunsattersbacken. Tillfalliga
upplag av material och massor som riskerar att skada de naturvérden
som Natura 2000-omradet har att skydda far inte férldggas inom 200
meter fran Natura 2000-omradet Svartaan eller Tunsattersbacken. Langs
delstrackan finns tre produktionsytor for broproduktion placerade inom
200 meter fran Tunsattersbacken men villkoret bedéms kunna uppfyllas
genom att kravstélla upplag av material samt hantering av kemikalier
och dagvatten under entreprenadskedet. Inga ytor for massupplag eller
krossytor for bergmaterial ligger inom 200 meter fran vattendragen.

Villkor 5, 11, 12, 16 och 17 (se nedan) beddms kunna uppfyllas genom att
krav pa skyddsatgarder kommer stallas pa entreprendren.

e Villkor 5: Vibrationer i byggskedet som medfor grumling far ej
féorekomma inom Natura 2000-omradet Svartaan.

e Villkor 11: Grumlande arbeten far inte utféras i Tunsattersbacken
mellan den 1 oktober och 15 juni. Under Ovrig tid ska grumlingsskydd
anordnas vid arbeten som medfor risk for grumling i vattendraget

e Villkor 12: Uppstallnings- och serviceplatser for fordon och maskiner
ska anordnas sa att inte lackage och spill av drivmedel eller andra
kemikalier kan férorena Natura 2000-omradet Svartaan eller
Tunsattersbacken.

e Villkor 15: Beredskap i form av oljelans och absorberande material ska
finnas hos entreprendren pa arbetsplatsen.

e Villkor 17: Basiskt vatten fran betonggjutning och surt lakvatten fran
schaktning ska neutraliseras till ett pH-vdrde i intervallet 6,5-7,5 innan
det slapps till Natura 2000-omradet Svartaan och Tunséattersbacken.

Se dven kapitel 10 for en komplett beskrivning av hur villkoren kopplade
till Natura 2000 omradet Svartaan och biflodet Tunsattersbacken uppfylls.

Nykopingsan

PFAS-innehallande lanshallningsvatten ska eventuellt ledas till
Nykopingsan i byggskedet. Paverkan och behov av skyddsatgarder kommer
utredas. Effekter och konsekvenser av paverkan av lanshallningsvatten
beddms i slutlig MKB.

[Avsnittet kommer att uppdateras och kompletteras med paverkan av
lanshallningsvatten och eventuella ytvattenforekomster som paverkas
indirekt via till exempel utslapp av dagvatten via dammar och diken nar en
fullstandig produktionsplanering ar klar. Detta gors till slutlig MKB.]

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

| projekteringsskedet kan risker for vatten kopplade till byggskedet
avhjalpas genom produktionsplanering, bland annat genom att
avsatta tillrackligt stora arbetsytor och genom att tillse att de

i tillracklig omfattning forlaggs utanfor grundvattenforekomst

och vattenskyddsomrade. Sérskild hansyn kommer att tas vid
hanteringen av lanshallningsvatten fran skarningar och andra
schakter och av dagvatten fran produktionsytor. Riskerna i byggskedet
hanteras vidare generellt genom miljéledning och entreprendrens
egenkontroll samt, vad géller vattenskyddsomradet, tillstand och
ovriga regleringar enligt skyddsforeskrifterna. Vid schakt ner till undre
grundvattenmagasin dar det forekommer artesiska trycknivaer kan
det finnas risk med bottenupptryckning och sarskilda atgarder kan
behdva vidtas for att forhindra detta, tex temporar avsankning av
grundvattennivan genom pumpning. Aven vid anldggande av dammar
kan risk for bottenupptryckning férekomma vid forekomst av artesiska
grundvattennivaer, vilket maste beaktas under projekteringsarbetet.
Atgarder for att forhindra bottenupptryckning hos dammar kan bli aktuellt.

Andra skyddsatgarder for vatten kan vara:

e Temporara tatande konstruktioner, till exempel vid
uppstallningsplatser och i Skavstaomradet med anledning av PFAS-
fororenat grundvatten.

o Aterinfiltration och stédinfiltration av vatten. Aterinfiltration av vatten
utan rening sker under forutsattning att vattnet inte ar férorenat. Vid
fororening i vattnet ska det renas innan aterinfiltration

e Grumlingsskydd, till exempel siltgardiner vid grumlande arbete
(till exempel anldggande av trummor, anldggande av broar och
erosionsskydd med mera)

e Rening av lanshallningsvatten lokalt innan utslapp till recipient.

e Skyddsutrustning for att hantera oljespill fran maskiner.



Skyddsatgarder for att undvika spridning av PFAS-férorening i grundvatten:

e Anladggningen planeras sa att schakt under grundvattenytan
minimeras.

e Saneringsschakt forutsatts utforas inom spont for att begransa
ldnshallning och utbredning av tillfallig grundvattensdnkning.
Mojligheterna att utfora schakten utan spont ska studeras.

Inom omraden med konstaterad férorening av PFAS i grundvatten ska
lanshallningsvatten renas och analyseras. Analys utfors med avseende
pa PFAS och vid misstanke om andra féroreningar dven metaller och
petroleumprodukter (alifater, aromater, BTEX och PAH).

7.5.6 MARK OCH
RESURSHUSHALLNING

7.5.6.1 Jord och berg
Skred och ras

Jarnvagsslanterna kommer att utféras enligt framtagna standardsektioner
sa att skred och ras inte ska uppkomma. Skredrisker hanteras i enlighet
med riktlinjer for tillracklig sakerhetsniva. Stabilitetsberakningar har
utforts for att avgora forstarkningsbehovet i byggskedet. Vid vissa schakter
och skarningar kommer den omgivande marken att behdvas stabiliseras
med nagon form av stodkonstruktion. | byggskedet kan det bli aktuellt
med en tillfallig stodkonstruktion, som spont, till exempel vid anldggande
av brofundament eller utskiftning av |6sa jordmassor.

Sattningar

Byggarbetena planeras och atgarder vidtas for att minimera risken for att
oacceptabla sattningar uppkommer pa grundvattenberoende objekt.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

e Temporira sponter, tatskdrmar, markforstarkning och /eller
restriktioner behovs for att undvika paverkan pa stabiliteten, samt pa
befintliga anldggningar och byggnader.

e Restriktioner och forstarkningar behover utformas sa att skred och ras
inte ska uppkomma.

e Kontrollprogram tas fram for uppfoljning av ovan.

7.5.6.2 Fororenad mark

Langs med delstrackan har tva fororenade markomraden identifierats
inom omradet for den planerade anlaggningen, den gamla
branddvningsplatsen och flygplatsens stora parkeringsplats, se kapitel
7.3.3. Halterna som uppmatts i de omradena overskrider riktvarden

for mindre kanslig markanvandning. Férorening inom den gamla
branddvningsplatsen kommer att avlagsnas fore byggskedet for att
minimera risken for spridning av férorening till yt- och grundvatten.
Kompletterande provtagnings ska utféras inom flygplatsens parkering for
att verifiera och avgransa den pavisade féroreningen och bedéma lamplig
hantering. Vid en mindre utbredd fororening kan hantering och sanering
ske under byggskedet.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder for att undvika spridning av férorening i samband med
hantering av schaktmassor och férorenad jord:

e PFAS-fororenad jord med halter 6ver riktvardet for mindre kénslig
markanvandning inom den gamla brandévningsplatsen kommer att
gravas upp och transporteras till godkand avfallsanldaggning. Fore
deponering kommer schaktmassorna att stabiliseras for att minimera
risken for utlakning av PFAS-féroreningar fran deponerat material.
Efterbehandlingsatgarden kraver tillstand enligt §28 Forordning om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

e For att verifiera att den jord som kvarlamnas i schakten efter sanering
uppfyller atgardsmal utfors kontrollprovtagning av schaktbotten och
om moijligt av schaktvaggar. Proverna analyseras som minst med
avseende pa PFAS, alifater, aromater, BTEX och PAH.

e Vid schaktsanering bor [ampliga skyddsatgarder vidtas for att
minimera risk for spridning av féroreningar via till exempelvis damning
och nederbaord. Tillfallig lagring av fororenad jord bor ske pa hardgjord
yta som inte ligger i anslutning till vatten eller skyddsvarda objekt.

e Vid misstanke om fororening i byggskede inom andra delar av
strackan sker provtagning och analys av de aktuella schaktmassorna.
Analyser goérs med avseende pa vanliga fororeningar (metaller och
petroleumprodukter) men kan kompletteras med fororeningar sasom
bekampningsmedel och PFAS. For alla uppgravda schaktmassor
behover tillsynsmyndighet kontaktas vid misstanke om patraffad
fororening.

e Om fororenad jord med halter over riktvdarden for mindre kanslig
markanvandning pavisas inom omradet for grustidkten, eller andra
potentiellt fororenade omraden som identifierats, gravs dessa upp och
transporteras till godkand avfallsanlaggning for deponering.

7.5.6.3 Naturresurser

Vid belastning av bland annat arbetsfordon under byggskedet ar risken
stor att markkompaktering sker, vilket innebar att marken utsatts for tryck
sd att den packas samman. Nar kompaktering sker paverkas markens
struktur, vilket har stor inverkan pa forhallandena for det biologiska

livet i jorden, vilket paverkar framforallt jordbruksmark negativt. Att

valja lamplig metod for aterstallning av jordbruksmark till produktion
efter byggskedet ar viktigt. Under byggtiden ar det viktigt att sdkerstalla
tillgangligheten till bade jordbruks- och skogsmarken.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

e Placering av produktionsytor har gjorts i en multidisciplinar process
for att undvika konflikter med 6vriga intressen som bland annat natur-
och kulturvarden, landskap, friluftsliv och narliggande bostader. Pa de
stallen dar produktionsytor anldggs pa jordbruksmark har de ytor som
ar pa jordbruksmark sa langt som mojligt placerats i hrnomraden
eller impediment.

e Sakra tillgdngliga passager for jordbruks- och skogsmaskiner under
byggskedet.

e Vidta skyddsatgarder for att minimera packningsskador pa
jordbruksmark under byggskedet. Utlaggande av materialskiljande
fiberduk och eventuellt luftigt, tryckutjdamnande barlager under
tillfalliga arbetsvagar, etableringsytor och upplag pa akermark.

o Aterplantera skog dar avverkning har skett for etablerings- och
upplagsytor efter byggskedet.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

191



192

7.5.6.4 Masshantering

Byggande av jarnvagen ger upphov till stora volymer massor som bade
hanteras i linjen for uppbyggnad av anldaggning och transporter till externa
mottagare. En optimerad masshantering med val planerad ateranvandning
av massor och minskade transporter ar avgérande for att minska
belastning pa naturresurser och klimat.

Av villkor atta i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter
samrad med berdrda lansstyrelser, uppratta en masshanteringsplan

for de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av
Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jordmassor sa langt som
moijligt ska ateranvandas inom projektet for exempelvis anlaggande av
jarnvagsanlaggningen, skyddsatgarder kopplat till jarnvagsanlaggningen,
aterstallande av mark och kompensationsatgarder. Malet ar att i linje
med lagstiftning arbeta avfallsférebyggande. Om det finns ett reellt
behov av massorna och de ar lampliga att anvanda, utgor inte massorna
ett avfall och hanteringen av massorna regleras istallet av de allmanna
hansynsreglerna. Om Trafikverket inte har nagot behov av massorna sa
kan det bli aktuellt att bedéma massorna som en biprodukt eller som
avfall som sedan kan atervinnas av en annan verksamhetsutovare. Om
massorna overlates till annan verksamhetsutévare sa medféljer daven det
miljorattsliga ansvaret genom avtal. Aven ndr massorna avyttras till annan
verksamhetsutovare sa kan det bli aktuellt med nagon form av mekanisk
bearbetning som till exempel krossning eller siktning pa Trafikverkets
upplagsytor innan de avyttras. Massorna blir en biprodukt eller ett avfall
forst da dessa lamnar Trafikverkets projekt.

| jarnvagsplaneskedet ar det inte mojligt att bedéma exakt vilka

massor som kommer att anvandas av Trafikverket alternativt utgéra en
biprodukt eller ett avfall. Den detaljkunskapen finns forst i kommande
bygghandlingsprojektering eller i byggskedet och det &r forst da det ar
moijligt att beddma vilka massor som ska anvandas av Trafikverket eller
av annan verksamhetsutévare. | det fall berget behover krossas eller
bearbetas pa annat satt kommer anmalan om miljéfarlig verksamhet att
upprattas av Trafikverkets entreprenor.

Bergmaterialet fran dessa omraden bedéms vara av god kvalitet och
kunna anvandas for flera andamal i projektet, till exempel uppbyggnad
av bankroppen (bankfyllnad, frostisolerings- och forstarkningslager samt
erosionsskydd) och teknikgardar.

Hela delstrackan kommer sammanlagt att generera underskott av
bergmassor. Bergmassorna som uppkommer bedéms kunna ateranvandas
i anlaggningen. Delar av underskottet av bergmassor bedéms kunna tas
fran intilliggande delstrackor som har ett 6verskott pa bergmassor. | regel
hanteras bergmassor lokalt inom ett arbetsomrade begransat till nagra
kilometer fran krossningsplatsen men langre transporter kan forekomma.
Aven fér jordmassor generas ett underskott pd ca 50 000 m? jord for
delstrackan.
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For en djupare beskrivning av masshanteringen hanvisas till underlaget
PM Masshanteringsanalys (Trafikverket, 2021d). Dokumentet beskriver
bland annat beraknade schaktmassor, ateranvandning av massor, mojliga
tillfalliga och permanenta upplagsplatser, externa mottagare, transporter
och tidskritiska moment.

Sammantagen beddémning
[Avsnittet kompletteras till slutlig MKB].

7.5.7 LANDSKAPETS VARDEN

Kulturmiljo

Under byggskedet kommer kulturmiljon i anslutning till planerad
anlaggning att paverkas av buller och stérningar, som bedéms medfora

en tidsbegransad forsamring av kulturmiljons upplevelsevarden. |
samband med transporter maste man beakta risken for permanent

skada pa de fornlamningar som ligger utmed det vagnat som kommer att
nyttjas. Eftersom fornlamningar ar skyddade enligt lag hanteras denna

risk inom ramen for lansstyrelsens tillstandsprocess for fornlamningar.
Tillstandsprocessen borgar for att fornlamningar inte ska paverkas negativt.
Transporterna bedéms darfor inte innebara negativa konsekvenser for
fornlamningar.

[Avsnittet kompletteras med platsspecifika beskrivningar,
konsekvensbeddmningar till slutlig MKB].

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

e Fornlamningar med risk for skada ska skyddas genom skyddsstangsling
under byggtiden.

e Byggvag dras om vid Svansta for att skydda den vardefulla kulturmiljon
under byggtiden.

e Kontrollprogram fér miljo upprattas som bland annat syftar till
att skydda bebyggelse med kulturhistoriska varden fran skada av
grundvattensankning. Skada kan uppsta nar en grundvattensankning
paverkar byggnader som ligger pa sattningskanslig mark och ar
kanslig for rorelse. Grundvattensankning hanteras inom ramen for
tillstand for vattenverksamhet och antikvarisk kompetens medverkar i
bedémningen.

Naturmiljo

Naturvarden paverkas under byggskedet genom att naturmark pa vissa
platser tas i ansprak och bebyggs tillfalligt samt att miljon stors genom
buller, ingrepp eller forandrade grundvattenférhallanden. Rekreationsytor
varierar i attraktivitet och anvandbarhet beroende pa faktorer som
storlek och tillgdnglighet, innehall och karaktar samt upplevelsevarden.
Under byggskedet kan dessa faktorer komma att paverkas genom att ytor
tas i ansprak eller blir mindre attraktiva pa grund av exempelvis buller,
damm och okad trafik. | byggskedet uppstar dven buller fran transporter,
maskiner och anlaggningsarbeten som kan paverka djurlivet.

De skyddsatgarder som planeras under byggskedet for den aktuella
delstrackan ar bland annat:

e Grumlingskydd for vatten

e Rotskyddszoner for skyddsvarda trad

e Pakoérningsskydd for skyddsvarda trad

e Tillvaratagande och utplacerande av dod ved.

e Tillvaratagande av markvegetation



Rekreation och friluftsliv

Under byggskedet kan negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv
i omradet uppsta. Upplevelsevardet sdanks av byggtrafik (genom buller och
otrygghet av tung/6kad trafik), exempelvis vid rekreationsomradet runt
Hovrasjon och vid stambanans passage 6ver Sormlandsleden.
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8 MILJOKVALITETSNORMER

8.1 MILJOKVALITETSNORMER FOR
VATTEN

8.1.1 VATTENFORVALTNING

Inom EU-samarbetet antog alla lander ar 2000 ramdirektivet for
vatten. Direktivet har implementerats i svensk lagstiftning genom
5 kap. Miljobalken (1998:808) och vattenforvaltningsférordningen
(SFS 2004:660). Arbetet som ror férordningen brukar kallas

"vattenforvaltningen”. Vissa ytvatten och grundvattenomraden har

beslutats utgora sa kallade vattenférekomster, vilka omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN). MKN anger den miljokvalitet som ska
uppnas eller rada i vattenférekomster normalt senast ar 2021. For
ytvattenforekomster delas MKN upp i ekologisk respektive kemisk status,
och god kemisk status samt god eller hog ekologisk status galler som
norm. Grundvattenférekomster bedoms baserat pa kemisk och kvantitativ
status och de miljokvalitetsnormer som ska galla ar god kemisk och

god kvantitativ status. | vissa fall har vattenmyndigheterna beslutat om
undantag med mindre skarpa krav eller tidsfrist till ar 2027. | Figur 201
visas utpekade vattenférekomster langs delstrackan.
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Vattenmyndigheten beslutar vart 6:e ar om vilken status en
vattenforekomst har. | databasen VISS (Vatteninformations System Sverige)
finns nuvarande och tidigare statusbedémningar.

Ekologisk ytvattenstatus

Beddmning av ekologisk status baseras pa biologiska, fysikalisk-kemiska
och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. De biologiska kvalitetsfaktorer
som undersoks i sjdar utgors av vaxtplankton, vattenvaxter, bottendjur och
fisk. | vattendrag utgors de av bottendjur, fisk och pavaxtalger (kiselalger).
Bland de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna ingar naringsamnen,
férsurning och sarskilda férorenande amnen (SFA). For sjoar tillkommer
ljus- och syrgasforhallanden. Riktvarden for sarskilda fororenande amnen
anges i HYMFS 2019:25.

De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna avser statusen hos den fysiska
eller hydrauliska miljén i och intill vattenforekomster. | bedomningarna
ingar en rad parametrar under kvalitetsfaktorerna konnektivitet,
hydrologisk regim och morfologiskt tillstand.
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Vid klassificering av ekologisk status vager de biologiska
kvalitetsfaktorerna tyngst foljt av de fysikalisk-kemiska och slutligen de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna som bara kan sanka statusen
fran hog till god. | samband med prévning av jarnvagsplan ar dock
statusforandringar for alla kvalitetsfaktorer av relevans.

Klassningen av ekologisk status gors enligt skalan "hog”, ”,
"otillfredsstallande” och ”dalig status”.

god”, “mattlig”,

Kemisk ytvattenstatus

Klassificering for kemisk ytvattenstatus baseras pa forekomst av sa
kallade ”prioriterade @mnen” samt de amnen som tas upp i fisk- och
musselvattenforordningen (2001:554). Gransvarden for de dmnen som
omfattas av kemisk ytvattenstatus anges i HVMFS 2019:25. Kemisk
ytvattenstatus klassificeras antingen som "god” eller "uppnar ej god”
status beroende pa om halterna i vattenforekomsten Overstiger beslutade
gransvarden.
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Figur 201. Ytvattenférekomster ldngs delstréckan Sjésa-Skavsta.
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Kvantitativ grundvattenstatus

God kvantitativ status for en grundvattenférekomst innebar att

uttaget av vatten inte far 6verstiga nybildningen. Uttaget far heller

inte paverka flodesriktningen eller medféra att saltvatten eller andra
fororeningar tranger in. Nivan pa grundvattenforekomster far heller
inte paverkas sa att det far negativa foljdeffekter pa ytvatten forbundna
med grundvattenforekomsten eller terrestra ekosystem som &r
beroende av denna. Kvantitativ grundvattenstatus benamns “god” eller
"otillfredsstallande”.

Kemisk grundvattenstatus

For bedémning av grundvattens kemiska status anvands bade

nationellt och av EU faststéllda gransvarden for olika miljogifter och
féroreningar. Bedomningen gors inte bara utifran om gransvarden
overskrids eller ej utan dven om det férekommer en ihallande 6kning av
halten av ett férorenande @mne. Anledningen ar att omsattningen i en
grundvattenférekomst normalt sett ar langsam vilket innebar att det kan
ta lang tid att aterstalla effekten av en fororening. Vid en negativ trend
ar det ar darmed viktigt att atgarder vidtas redan innan gransvarden
overskrids. Statusklassningen for kemisk grundvattenstatus anges som
"god” eller "otillfredsstallande”.

Tabell 40. Status pa kvalitetsfakorer fér Svértadn. Paverkan fran Ostlénken pa ekologisk och
kemisk status pa Svértaan.

Grupp Kvalitetsfaktor Status Bedémd paverkan
pa status fran
Ostldnken
Ekologisk  Biologiska Kiselalger (pavaxt) Otillfreds- Obetydlig
status stallande
Bottenfauna Ej klassad Obetydlig
Fisk Mattlig Obetydlig
Fysikalisk- Naringsamnen Otillfreds- Ingen
kemiska stallande
Forsurning Ej klassad Ingen
Sarskilt fororenande Ej klassad Obetydlig
dmnen (SFA)
Hydro- Konnektivitet Dalig Obetydlig
morfologiska  Hydrologisk regim Ej klassad Obetydlig
Morfologiskt Otillfreds- Obetydlig
tillstand stdllande
Kemisk Prioriterade amnen Uppnar Obetydlig
status ej god

8.1.2 YTVATTENFOREKOMSTER

[Avsnittet kommer att uppdateras och kompletteras med paverkan av
lanshallningsvatten och ytvattenférekomster som paverkas indirekt via till
exempel utslapp av dagvatten via dammar och diken nar en fullstandig
produktionsplanering ar klar. Detta gors till slutlig MKB.]

Svartaan

Den nya stambanan passerar Svartaan (SE652218-157407) vid km
49+132. An rinner fran Sundbysjon till ytvattenférekomsten Sjosafjarden
(SE584430-170665) genom en dalgang som praglas av akermark och
kantas av skogskladda berg. Vattendraget ar vid jarnvagsanlaggningens
korsningspunkt fem till tio meter brett, lugnflytande och kantat av
bladvass, se Figur 202. Vid hogvatten svammas delar av vattendraget
over och skapar viktiga fodosoks- och hackningslokaler for faglar. En viktig
grund for att an har blivit Natura 2000-klassat &r den rikliga forekomsten
av tjockskalig malarmussla som &r starkt hotad i Sverige. Ett av de storsta
hoten mot musslan ar en 6kad mangd partiklar i vattnet till foljd av
manskliga aktiviteter sdsom dikesreningar, vilket forsamrar musslans
habitat. Medelvattenflédet i an vid passagen ar beraknat till 2,34 m3/s.

Jarnvagen passerar pa landskapsbro 6ver Svartaan. Fordréjningsdammar
for dagvatten fran skarningar kommer att placeras vid km 48+300 och
49+700. Recipient for dammarnas vatten ar Svartaan. Vattnet fran
dammarna kommer att ledas utjamnat via befintliga diken innan det leds
till Svartaan.

Tabell 41. Beraknad arsmedelhalt och uppmatt maxhalt i referensprovpunkt for Svartadn
Jjédmférda med respektive grédnsvérde.

Parameter Berdknad Gransvarde Uppmitt Max tillaten

(ng/l) medelhalt arsmedel maxhalt koncentration
(ng/l) (ng/1) (ng/1) (ng/1)

SFA

Ammoniak 0,359 1,0 1,19 6,3

Arsenik 0,59% 0,5% 0,8% 7,99

Glyfosat <0,014 100

Koppar 24 0,5%

Krom 0,41 3,4

Nitrat 552 2200 1100 11 000

Zink 3,624 5,52

Prioriterade dmnen

Atrazin <0,01 0,6 <0,01 2,0

Bly 0,28° 1,25 0,47 14

Diuron <0,01 0,2 <0,01 1,8

Kadmium <0,024 0,087 0,062 <0,45"

Kvicksilver <0,1 0,07

Nickel 56 49 10 34

Simazin <0,01 1 <0,01 4

") Beraknad i enlighet med HVMFS 2019:25; 2) Ej korrigerad fér antropogen andel; *) Avser antropogen
andel; *) Ingen hansyn tagen till biotillganglig andel; °) Avser biotillganglig andel; ) Ingen hansyn tagen
till biotillganglig andel; 7) Beror av hardhetsklass. Avser lagsta hardhetsklassen.

| Tabell 40 presenteras aktuell status for samtliga kvalitetsfaktorer for
Svartaan enligt VISS, samt bedémd paverkan av Ostlanken.

| Tabell 41 redovisas berdknade medelhalter av uppmatta halter samt
hogsta uppmatta halter i filtrerade prover (metaller) och ofiltrerade prover
(6vriga amnen) inom ramen for referensprovtagningen (2019-2020) vid
referenspunkten narmast passagen vid km 49+132.

Kemisk status

Den sammanvagda bedémningen for statusen av alla prioriterade @mnen
resulterar i att god kemisk status inte uppnas i vattenforekomsten. Detta
baseras pa en nationell klassning av de prioriterade amnena kvicksilver
(Hg) och kvicksilverforeningar samt polybromerade difenyletrar (PBDE).
Matningar av ett flertal andra prioriterade dmnen finns ocksa listade i VISS.
Av dessa ar diuron och isoproturon klassade till god status, medan 6vriga
inte ar klassade.

Av Tabell 41 framgar att halterna av alla parametrar utom nickel ar lagre
an gransvdrdena, varfor aktuell status for 6vriga parametrar bedéms vara
god. Saledes bekraftar resultaten klassningen av diuron. Gransvardet

for nickel avser biotillgdnglig andel och denna ar i nuldget okdnd.
Rapporteringsgransen for kvicksilver ar for hog for att status ska kunna
beddmas.

Enligt tidigare bedomningar fran svenska och danska utredningar av
fororeningsgraden fran modern jarnvag ar bidraget av metaller eller
andra miljofarliga @mnen som potentiellt kan harrora fran jarnvagen eller
trafik fran jarnvagen sa litet att paverkan av dessa bedéms som obetydlig.
Hagnesta bergtdkt ar ett potentiellt fororenat omrade. Inom takten finns
ingen information om att en fororening skulle ha skett inom omradet och
eventuell fororeningsspridning under pagaende verksamhet hanteras
inom ramen for taktens miljorapportering och tillsyn enligt miljcbalken.
Om ny information kring markféroreningar vid bergtakten skulle
framkomma gors en ny bedémning. Om fororeningar patraffas under
byggskedet kommer skyddsatgarder tillampas for att minimera utslapp till
vatten fran arbetsomradet.

Figur 202. Svértaan, strax séder om korsningspunkten.
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Sammanfattningsvis beddms paverkan pa den kemiska ytvattenstatusen
bli obetydlig och inte leda till ndgon forsamring av densamma och inte
heller dventyra uppfyllandet av MKN som &r satt till god status med
undantag for kvicksilver och kvicksilverféreningar samt PBDE.

Ekologisk status

Kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand i vattendrag bedoms som
otillfredsstallande. Kvalitetsfaktorn ska baseras pa ett medelvarde av

atta parametrar. Endast fyra av dessa ar klassade: Vattendragsfarans
form, Vattendragsfarans kanter, Vattendragets naromrade och
Svamplanets strukturer och funktion. Alla dessa parametrar utom
Vattendragets naromrade, som ar klassad till mattlig status, ar klassade
till otillfredsstallande status, Vattendragsfarans form och kanter pa grund
av gravning, rensning eller markavvattning och Vattendragets naromrade
och Svamplanets strukturer och funktion pa grund av anlagda ytor och/
eller aktivt brukad mark. Den 6vre gransen for svamplanet har ansatts

till 1,5 m fran afarans kant baserat pa foton, flygbilder och hojdkurvor.
Saledes bedoms svamplanet ligga innanfor den skyddszon om fem

meter fran afarans kant som ansatts, varfor Svamplanets strukturer och
funktion liksom Vattendragsfarans form och Vattendragsfarans kanter
inte bedéms paverkas. Darmed bedéms dven paverkan pa parametern
Vattendragsfarans bottensubstrat bli obetydlig. Anlaggningens
permanenta intrang i ndromradet bedéms endast utgéras av brostod, vars
yta uppskattas till ca 240 m2. Vattenférekomstens naromrade berdknas
till 660 000 m2 (vattenforekomstens langd 11 000 m x ndromradets
bredd 30 m x 2). Paverkan motsvarar saledes ca 0,04 % av ndaromradets
yta. Naromradet utgors till 34 % av anlagda ytor och/eller aktivt brukad
mark. Klassningsosakerheten ar enligt VISS hogre én 20 procent for
parametern, men anda har parametern klassats. Anldggningens paverkan
om ca 0,04 % &r val inom en klassningsosakerhet pa 20 % och bedéms
inte kunna sérskiljas fran osdkerheten i den bedomda paverkan pa
ndaromradet om 34 %. Darmed beddms paverkan pa parametern vara
obetydlig. Sammanfattningsvis bedoms den sammanvagda paverkan pa
parametrarna bli obetydlig och inte leda till ndgon forsamring av statusen
Morfologiskt tillstand i vattendrag eller forhindra att forbattringsatgarder
vidtas.

Kvalitetsfaktorn Hydrologisk regim i vattendrag &r inte klassad i VISS.
Vid bedémning av status ar det parametern med den sdmsta statusen
som styr. Vatten fran dammar kommer att slappas ut flodesutjamnat
via befintliga diken och ledas relativt langa strackor innan det nar an.
Eventuellt andra mindre mangder vatten kommer sldppas ut diffust.
Den mangd vatten som avvattnas fran bergtdkten till Svartaan pa
arsbasis i forhallande till flodet i Svartaan har beraknats till 1/1200, dvs.
0,08 %, vilket bedoms som ett obetydligt flodestillskott. Da paverkan

pa flodet bedoms bli obetydligt, sa bedoms ingen av parametrarna

som ingar i Hydrologisk regim (Specifik flodesregim, Volymsavvikelse,
Avvikelse i flodets forandringstakt och Vattenstandets forandringstakt)
paverkas annat an obetydligt. Sammanfattningsvis bedéms paverkan pa
kvalitetsfaktorn Hydrologisk regim i vattendrag bli obetydlig och inte leda
till ndgon férsamring av statusen.
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Kvalitetsfaktorn Konnektivitet i vattendrag ar klassad som dalig i VISS.
Detta baseras pa parametern Konnektivitet i uppstréms och nedstréms
riktning i vattendrag och orsakas av forekomsten av vandringshinder.
Parametern Konnektivitet i sidled till naromrade och svamplan i
vattendrag ar inte klassad i VISS. Da inga vandringshinder infors, ingen
paverkan sker pa svamplanet och obetydlig paverkan pa naromradet
bedéms dven paverkan pa Konnektivitet i vattendrag bli obetydlig.

Kvalitetsfaktorn Sarskilt fororenande amnen (SFA) &r inte klassad i VISS.
Enligt VISS ar paverkan betydande pa till exempel parametrarna zink

och koppar i omradet, men det saknas tillrdackligt med matdata for att
klassa kvalitetsfaktorn. | Tabell 41 pa sida 195 redovisas berdknade
medelhalter av uppmatta halter inom ramen for referensprovtagningen
samt hogsta uppmatta halter i filtrerade prover (metaller) och ofiltrerade
prover (6vriga amnen) jamférda med bedomningsgrunderna for sarskilt
férorenande @mnen. Av tabellen framgar att halterna av ammoniak, krom,
nitrat och zink ar lagre dn bedomningsgrunderna, varfor aktuell status for
parametrarna bedéms vara god. Arsmedelhalten av arsenik och koppar
ar hogre an bedémningsgrunden. Bedomningsgrunder for arsenik avser
antropogen andel och for koppar biotillgdnglig andel, vilka dr okdnda
respektive ej berdknats. Kemiska bekampningsmedel far enligt géllande
villkor inte anvandas inom Svartaans Natura 2000-omrade, i 6vrigt gors
samma beddmning som for Kemisk status. Sammanfattningsvis bedéms
paverkan pé kvalitetsfaktorn SFA bli obetydlig och inte leda till ndgon
férsamring av statusen.

Figur 203. Vy Gver Nykopinsans dalgadng och Nykdpingsan fran Bonsta

Kvalitetsfaktorn Naringsamnen ar klassad till otillfredsstédllande status i
VISS. Statusbedémningen avser halt av totalfosfor. Jarnvagsanlaggningar
orsakar inga utslapp av fosfor under drift. | byggskedet kan rester

av kvavehaltigt sprangdmne (ammoniumnitrat) som anvands vid
sprangningsarbeten orsaka hoga halter av kvave samt hoga pH-varden i
lanshallningsvatten. De berakningar som har gjorts visar att halttillskotten
av kvéve till de kansliga recipienterna ar sa laga att de i princip ar
forsumbara. Sammanfattningsvis bedoms paverkan pa kvalitetsfaktorn
Naringsdmnen bli obetydlig och inte leda till nagon férsamring av statusen.

Kvalitetsfaktorn Pavaxt-kiselalger ar klassad till otillfredsstallande status
och Fisk till mattlig status i VISS, medan Bottenfauna inte ar klassad.
Statusen for Pavaxt-kiselalger orsakas av parametern IPS-index for
kiselalger. IPS visar pa férekomst av naringsémnen och lattnedbrytbar
organisk forening. Klassningen av Fisk baseras pa en expertbedémning
som i sin tur baseras pa bristande konnektivitet. Da ingen direkt paverkan
kommer ske pa vattenlevande organismer i Svartaan och indirekt paverkan
pa fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer bedéms

bli obetydlig (se beddmning ovan), sa bedoms aven paverkan pa de
biologiska kvalitetsfaktorerna bli obetydlig.

Nykopingsan

Nykopingsan (SE651705-156635) rinner fran sjovattenféorekomsten
Langhalsen (SE652364-156455) till Mellanfjarden i Nykoping som utgoér en
del av kustvattenférekomsten Stadsfjarden (SE584434-170260). An rinner
genom en dalgadng som domineras av jordbruksmark och i omradet runt
an finns stora ytor med naturliga grasmarker, se Figur 203.




Nykopingsan ar en bred, lugnflytande @ med vassbard runt kanten, se
Figur 204 pa sida 197. Medelvattenflodet i an ar berdknat till ca 23 m?/s.
An har ocksa en 6versvamningsrisk. Enligt MSB (2015) s& kan storre delen
av dalen 6versvammas vid ett hundradrsflode.

Den nya stambanan passerar Nykopingsan (SE651705-156635; VISS) pa en
landskapsbro vid km 57+370. Inga bropelare placeras i afaran eller inom
dess strandzon.

| Tabell 42 pa sida 197 presenteras aktuell status for samtliga
kvalitetsfaktorer for Nyképingsan enligt VISS, samt bedémd paverkan av
Ostlanken.

Kemisk status

Den sammanvagda bedémningen for statusen av alla prioriterade amnen
resulterar i att god kemisk status inte uppnas i vattenforekomsten. Detta
baseras pa en nationell klassning av de prioriterade amnena kvicksilver
(Hg) och kvicksilverforeningar samt polybromerade difenyletrar (PBDE).

Matningar av ett flertal andra prioriterade dmnen finns ocksa listade i VISS.

Av dessa ar bly, kadmium och nickel klassade till god status, medan Ovriga
inte ar klassade.

Tabell 42. Status pa kvalitetsfakorer fér Nykdpingsan. Paverkan fran Ostlénken péa ekologisk
och kemisk status pa Nykoépingsan

Grupp Kvalitetsfaktor Status Bedémd paverkan
pa status fran
Ostlanken
Ekologisk  Biologiska Kiselalger (pavaxt) Mattlig Obetydlig
status Bottenfauna Ej klassad Obetydlig
Fisk Mattlig Obetydlig
Fysikalisk- Naringsamnen Otillfreds- Obetydlig
kemiska stallande
Forsurning Ej klassad Ingen
Sarskilt fororenande Ej klassad Obetydlig
dmnen (SFA)
Hydro- Konnektivitet Dalig Obetydlig
morfologiska  Hydrologisk regim Ej klassad Obetydlig
Morfologiskt Mattlig Obetydlig
tillstand
Kemisk Prioriterade @mnen Uppnar Obetydlig
status ej god

| Tabell 43 redovisas berdknade medelhalter av uppmatta halter samt
hogsta uppmatta halter i filtrerade prover (metaller) och ofiltrerade
prover (6vriga amnen) inom ramen for referensprovtagningen. Av
tabellen framgar att halterna av alla parametrar utom PFOS vid
referensprovpunkten ar lagre an gransvardena. Saledes bekraftar
resultaten preliminart klassningen i VISS av bly, kadmium och nickel.
Rapporteringsgransen for kvicksilver ar for hog for att status ska kunna
beddmas.

Utslapp av dagvatten till vattenforekomsten Nykopingsan sker via
befintliga dagvattensystem och dikessystem, vilket innebar att endast
obetydlig fordandring i utslapp (méangd eller kvalité) bedoms uppkomma.
Enligt tidigare bedomningar fran svenska och danska utredningar av
fororeningsgraden fran modern jarnvag ar bidraget av metaller eller andra
miljofarliga amnen som potentiellt kan harrora fran jarnvagen eller trafik
fran jarnvagen sa litet att paverkan av dessa bedoms som obetydligt.

Sammanfattningsvis beddms paverkan pa den kemiska ytvattenstatusen
under driftsfasen bli obetydlig och inte leda till ndgon forsamring av
densamma och inte heller dventyra uppfyllandet av MKN som &r satt till
god status med undantag for kvicksilver och kvicksilverforeningar samt
PBDE.

Tabell 43. Beraknad arsmedelhalt och uppmatt maxhalt i referensprovpunkt 9C5972 for
Nykdpingsan jéamforda med respektive grénsvérde.

Parameter Berdknad Gransvarde Uppmatt Max tillaten

(ng/1) medelhalt arsmedel maxhalt koncentration
(ne/1) (ue/1) (ne/1) (ne/1)

SFA

Ammoniak 0,479 1,0 0,93 6,8

Arsenik 0,592 0,5% 0,74% 7,99

Glyfosat <0,01 100

Koppar 0,95% 0,5%

Krom 0,93 3,4

Nitrat 372 2200 1500 11 000

Zink 1,3*4 5,539

Prioriterade amnen

Atrazin <0,01 0,6 <0,01 2,0

Bly 0,049 1,2% 0,081 14

Diuron <0,01 0,2 <0,01 1,8

Kadmium <0,01 0,087 <0,01 <0,457

Kvicksilver <0,1 0,07

Nickel 1,99 4% 2,8 34

PFOS 0,00072 0,00065 0,00094 36

Simazin <0,01 1 <0,01 4

") Beraknad i enlighet med HVMFS 2019:25; 2) Ej korrigerad fér antropogen andel; *) Avser antropogen
andel; ) Ingen hansyn tagen till biotillganglig andel; °) Avser biotillganglig andel; ) Ingen hansyn tagen
till biotillganglig andel; 7) Beror av hardhetsklass. Avser lagsta hardhetsklassen.

Ekologisk status

Kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand i vattendrag bedoms som mattlig.
Kvalitetsfaktorn ska baseras pa ett medelvérde av atta parametrar.
Endast tre av dessa ar klassade: Vattendragsfarans form, Vattendragets
naromrade och Svamplanets strukturer och funktion. Vattendragets
naromrade och Svamplanets strukturer och funktion ar klassade fill
mattlig status pa grund av anlagda ytor och/eller aktivt brukad mark,
medan Vattendragsfarans form ar klassad till otillfredsstéllande status
pa grund av gravning, rensning eller markavvattning. Inga anldaggningar
kommer att uppforas och alla arbeten kommer undvikas inom en
skyddszon fran afarans kant, varfor det inte bedoms ske nagon paverkan
pa parametrarna Vattendragsfarans form, Vattendragets planform,
Vattendragsfarans kanter, D6d ved i vattendrag och Strukturer i
vattendraget.

Om det finns risk for paverkan av sedimenterande partiklar under
byggskedet kommer skyddsatgarder vidtas for att forhindra forsamring
av vattenkvaliteten. Darmed bed6ms dven paverkan pa parametern
Vattendragsfarans bottensubstrat bli obetydlig.

Anldggningens permanenta intrang i ndromradet bedoms endast
utgoras av brostod, vars yta uppskattas till ca 240 m2. Svamplanet ar
inte kdnt, men om det ansatts till 1,5 m fran vattendragsfarans kant (i
likhet med hur det ansatts i VISS) s motsvarar det en yta av 45 000
m2 (vattenférekomstens langd 15 000 m x bredd svamplan 1,5 m x 2).
Svamplanet ar dock sannolikt betydligt storre.

Figur 204. Nyk6pingsan, nérbild.
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Vattenférekomstens naromrade berdknas till 660 000 m2
(vattenforekomstens langd 15 000 m x naromradets bredd 30 m x

2). Paverkan motsvarar sadledes som mest ca 0,5 % av svamplanets
respektive 0,03 % av ndromradets yta. Klassningsosakerheten i VISS

av dessa bada parametrar ar mer dn 20 procent for parametrarna. Da
anlaggningens paverkade yta ar <1 % och val inom en klassningsosakerhet
pa 20 % sa bedoms paverkan inte kunna sarskiljas fran osdkerheten

i den bedémda paverkan pa svamplanet och naromradet i VISS om

34 respektive 22 %. Ddrmed beddms paverkan pa parametern vara
obetydlig. Sammanfattningsvis bedoms den sammanvagda paverkan pa
parametrarna bli obetydlig och inte leda till ndgon forsamring av statusen
Morfologiskt tillstand i vattendraget.

Kvalitetsfaktorn Hydrologisk regim i vattendrag &r inte klassad i VISS. Vid
bedémning av status sa ar det parametern med den sdmsta statusen
som styr. Vatten fran dammar kommer att slappas ut flodesutjamnat
och ledas till befintliga diken med relativt langa strackor innan de nar
an. Da paverkan pa flédet bedéms bli obetydligt, sa bedoms ingen

av parametrarna som ingar i Hydrologisk regim (Specifik flodesregim,
Volymsavvikelse, Avvikelse i flodets férandringstakt och Vattenstandets
forandringstakt) paverkas annat an obetydligt. Sammanfattningsvis
beddms paverkan pa kvalitetsfaktorn Hydrologisk regim i vattendrag bli
obetydlig och inte leda till ndgon férsamring av statusen.

Kvalitetsfaktorn Konnektivitet i vattendrag ar klassad som dalig i VISS.
Detta baseras pa parametern Konnektivitet i uppstroms och nedstroms
riktning i vattendrag och orsakas av forekomsten av vandringshinder.
Parametern Konnektivitet i sidled till ndromrade och svamplan i
vattendrag ar inte klassad i VISS. Da inga vandringshinder inférs bedéms
parametern Konnektivitet i uppstréms och nedstroms riktning i vattendrag
inte paverkas. Paverkan pa svamplan och ndromradet beddéms bli
obetydlig, varfor paverkan pa Konnektivitet i sidled till ndromrade och
svamplan i vattendrag ocksa bedéms bli obetydlig. Sammanfattningsvis
beddms paverkan pa kvalitetsfaktorn Konnektivitet i vattendrag bli

obetydlig och inte leda till nagon férsamring av statusen pa parameterniva.

Kvalitetsfaktorn Sarskilda fororenande amnen (SFA) &r inte klassad i
VISS. Parametern krom &r dock klassad till god status. Enligt VISS ar
paverkan betydande pa parametrarna arsenik, koppar och zink i omradet,
men det saknas tillrackligt med matdata for att klassa parametrarna. |
Tabell 42 redovisas beraknade medelhalter av uppmatta halter fran
pagaende referensprovtagning (2019-2020) samt hogst uppmatta
halter i filtrerade prover (metaller) och ofiltrerade prover (6vriga
amnen) i referenspunkten narmast stambanans passage jamférda med
beddmningsgrunderna for sarskilda férorenande @mnen. Av tabellen
framgar att halterna av ammoniak, krom, nitrat, glyfosat och zink &r
lagre an bedémningsgrunderna, varfor aktuell status for parametrarna
preliminart bedoms vara god. Saledes bekraftar resultaten klassningen
av krom i VISS. Resultaten visar ocksa att statusen med avseende pa
zink &r god. Arsmedelhalterna av arsenik och koppar ar dock hogre an
beddmningsgrunderna.
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Beddmningsgrunden for arsenik avser emellertid antropogen andel och
for koppar biotillgdanglig andel, vilka dr okdnda respektive ej berdknats.
Ytvattenférekomsten passeras pa bro. Behov av bekdmpningsmedel
beddms darfor bli mycket begransat. Vid eventuell anvandning av
bekdampningsmedel kommer skyddsatgarder att vidtas som sdkerstaller
att gransvarden for glyfosat inte dverskrids i vattenférekomsten. En
bedémning av paverkan pa ett antal bifloden till Natura 2000-omradena
Kiladn-Vretadn och Svartaan visar att utslapp av kvave med
lanshallningsvatten fran arbetsytor och bankar generellt ar obetydligt

i forhallande till paverkan fran jordbruksmark och att halttillskottet
generellt inte medfor nagon forsamring av ytvattenstatusen. Om det
foreligger risk for fororeningspaverkan under byggskedet s& kommer
skyddsatgarder tillampas for att minimera utslapp till vatten fran
arbetsomradet. | 6vrigt gors samma bedémning som fér Kemisk status.
Sammanfattningsvis bedéms péverkan pa kvalitetsfaktorn SFA bli
obetydlig och inte leda till ndgon férsamring av statusen.

Kvalitetsfaktorn Naringsamnen ar klassad till otillfredsstédllande status i
VISS. Statusbedémningen avser halt av totalfosfor. Jarnvagsanlaggningar
orsakar inga utslapp av fosfor under drift. | byggskedet kan rester

av kvavehaltigt sprangdmne (ammoniumnitrat) som anvands vid
sprangningsarbeten orsaka hoga halter av kvave samt hoga pH-varden i
lanshallningsvatten. Som beskrivits ovan sa visar berdkningar att tillskottet
av kvave ar obetydligt. Sammanfattningsvis bedéms kvalitetsfaktorn

Naringsdmnen bli obetydlig och inte leda till nagon férsamring av statusen.

Kvalitetsfaktorn Pavaxt-kiselalger och Fisk ar klassade till mattlig status i
VISS, medan Bottenfauna inte ar klassad. Statusen for Pavaxt-kiselalger
orsakas av parametern IPS-index for kiselalger. IPS visar pa forekomst
av ndringsdmnen och lattnedbrytbar organisk férening. Klassningen av
Fisk baseras pa en expertbeddomning som i sin tur baseras pa bristande
konnektivitet. Aven vattendragets morfologiska tillstdnd &r kraftigt
paverkat. Da ingen direkt paverkan kommer ske pa vattenlevande
organismer i Nykopingsan och indirekt paverkan pa fysikalisk-kemiska
och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer bedoms bli obetydlig enligt
beddmningarna ovan bedoms aven paverkan pa de biologiska
kvalitetsfaktorerna bli obetydlig.

Lk %, % i { \; - - -

Fiur 205. Tunséttersbcken vid ungeférlig korsningspunkt me stambanan. -

Tunsattersbacken

Tunsattersbacken (SE651942-157080), Figur 205, ar enligt VISS klassad
som en preliminar vattenférekomst. An rinner fran Tunsattersjon och
mynnar i Svartaan vid Sj6sa. Enligt statusklassningen ar den ekologiska
ytvattenstatusen mattlig och den uppnar ej god ytvattenstatus.

Stambanan passerar Tunsattersbacken pa en landskapsbro, inga bropelare
placeras inom vattendraget eller dess strandzon enligt villkor for Natura
2000-omradet Svéartaan och dess biflode, se dven kapitel 7.3.2 och kapitel
10. D3 Tunsattersbacken endast ar en preliminéar vattenférekomst har
ingen bedomning av paverkan pa MKN genomforts.

Kilaan

Ytvattenforekomsten Kiladn (Tuna-Nykoping, SE651337-156489, VISS)

ar de sista 10 kilometrarna pa ett langt vattendrag som uppstroms
forgrenar sig i flera ytvattenférekomster, bland annat Vretadan—Krakvasken
(SE651218-586472, VISS), Viradn-Albergadn (SE651577-153919, VISS) och
Gammelstabacken (SE651509-154704, VISS) vilka passeras av den nya
stambanan inom jarnvagsplanen for Skavsta-Stavsjo. Den Ostra delen av
Kiladn har mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. MKN
ar satt till God ekologisk status 2027 och God kemisk ytvattenstatus med
undantag for de nationellt 6verallt 6verskridande @mnena bromerad
difenyleter och kvicksilverféreningar.

Ingen del av jarnvagsanlaggningen inom delstrackan Sjosa-Skavsta
beror ytvattenvattenforekomsten eller dess naromrade direkt. Dock
slapps dagvatten fran fyra dammar till Idbacken som i sin tur mynnar i
Kiladn cirka 500 meter uppstroms Kiladans mynning i Stadsfjarden, men
nedstroms Natura 2000-omradet. Dammarna ar placerade strax vaster
och Skavsta. Dagvattnet slapps fran dammarna som ett utjamnat flode
och rinner ca 10 kilometer i Idbacken innan det nar Kilaan.

Yngaren

Yngaren (SE653034-154584, VISS) &r en storre sjo med en area pa

45 km? som stracker sig fran Stigtomta nordvast mot Katrineholm.
Statusklassningen ar dalig ekologisk status och uppnar ej god kemisk
status. MKN &r satt till God ekologisk status 2027 och God kemisk
ytvattenstatus med undantag for de nationellt 6verallt 6verskridande
amnena bromerad difenyleter och kvicksilverféreningar.

Ingen del av jarnvagsanlaggningen inom delstrackan Sjosa-Skavsta beror
ytvattenvattenférekomsten eller dess naromrade direkt. Dock sldpps
dagvatten fran tva dammar till ett mindre akerdike som mynnar i Yngaren.
Dammarna ar placerade vid Aspedal. Dagvattnet slapps fran dammarna
som ett utjamnat flode och rinner ca 1,7 kilometer i dkerdiket innan det
nar sjon.



8.1.3 GRUNDVATTENFOREKOMSTER

Se Figur 206 for utpekade grundvattenforekomster i anslutning till
delstrackan.

[Avsnittet kommer att uppdateras och kompletteras med paverkan pa
MKN. Detta gors till slutlig MKB.]

Skavstamalmen

Vid Skavsta flygplats ligger Skavstamalmen som &r en storre isdlvsavlagring
bestdende av sand och grus ut sig. Isdlvsavlagringen ar en av SGU utpekad
grundvattenforekomst bendmnd Pormagasinet Skavstafaltet (SE651923-
156431). Magasinet bedoms av SGU ha mattliga till goda uttagsmojligheter
(1-51/s). Grundvattenférekomsten bedoms ha god kvantitativ och kemisk
status. Miljokvalitetsnormerna stéller krav pa att grundvattenférekomsten
ska bibehalla god kvantitativ och god kemisk status.

Inom grundvattenférekomsten Skavstafaltet (SE651923-156431)
kommer stambanan att passera pa bank. Pa grund av att pesticider och
PFAS har patraffats i grundvatten langs sparlinjens passage av Skavsta
flygplatsomrade kommer det att bli aktuellt med skyddsatgarder for att
forhindra spridning av féroreningar. Se avsnitt 7.3.1. | driftskedet bedoms
risken for negativ paverkan pa grundvattenférekomsten som liten.

Larslundsmalmen
Larslundsmalmen ar en sand-och grusférekomst som utgér en proakvifer

och breder ut sig i en 6st-vastlig rikning mellan Nyképing och sjon Yngaren.

Larslundsmalmen ar en utpekad och skyddad grundvattenférekomst
(SE651659-156091). Grundvattenforekomsten bedéms ha en god
kvantitativ status, medan den kemiska statusen &r otillfredsstallande pa
grund av spar av bland annat bekdmpningsmedel. Miljokvalitetsnormerna
staller krav pa att grundvattenférekomsten ska bibehalla god kvantitativ
status samt uppna god kemisk status till ar 2027, med undantag for vissa
kemiska @mnen. Delar av Larslundsmalmens grundvattenforekomst

ar skyddat genom Hogasens vattenskyddsomrade (NVR-ID 2004748).
Stambanan passerar genom vattenskyddsomradets sekundara skyddszon.

Under byggskedet bedoms det foreligga viss risk for grundvattenpaverkan.

Beskrivning av eventuell paverkan och skyddsatgarder under byggskedet
av Ostlanken finns under avsnitt 7.5.4. Risker under byggskedet.
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8.2 OVRIGA
MILJOKVALITETSNORMER

8.2.1 UTOMHUSLUFT

For luftkvalitet finns miljokvalitetsnormer som tjanar till att skydda
manniskors halsa och miljon, vilka bor féljas under bygg- och
driftsskeden. Miljokvalitetsnormer fér utomhusluft ar faststallda genom
Luftkvalitetsférordningen (2010:477). Med utomhusluft avses enligt
foérordningen utomhusluften, med undantag for arbetsplatser samt
vagtunnlar och tunnlar fér sparbunden trafik.

Miljokvalitetsnormerna for luft utgors framst av gransvarden som inte
far 6verskridas. Vissa féroreningar har dock istéllet, eller i kombination,
malsattningsnormer vilket innebar riktvarden som ska efterstravas. De
foéroreningar som omfattas av miljokvalitetsnormer fér utomhusluft ar:
kvaveoxider (NOx), svaveldioxid, partiklar (PM10 och PM2,5), marknara
ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel, bly, bens(a)pyren.
Luftféroreningar som orsakas av jarnvagen ar framforallt partiklar.
Jarnvagsutbyggnaden beddms inte ha nagon negativ paverkan pa
mojligheten att uppna MKN for luft. Konsekvenserna for utomhusluft vid
driften av den nya stambanan beddms vara svagt positiva. Driftsskedet
har i sig en forsumbar paverkan pa luftkvaliteten, men den nya stambanan
mojliggor att en stérre andel av person- och godstransporter sker pa
jarnvag i forhallande till vdag an idag. Den absorberar dven en storre
andel av ett 6kat transportbehov 2040 i férhallande till idag jamfort med
nollalternativet. Effekter och konsekvenser for utomhusluft beskrivs
narmare i avsnitt 7.2.4 Luft.
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8.2.2 BULLER

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller omfattar bland annat buller
fran jarnvag, och regleras i forordning (2004:675) om omgivningsbuller.
Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar en slags malsattningsnorm
som anger att:

"Genom kartléggning av omgivningsbuller samt upprdttande och
faststdllande av atgdrdsprogram ska det efterstrévas att omgivningsbuller
inte medfér skadliga effekter pG mdnniskors hdélsa”.

Det innebar att miljokvalitetsnormen foljs nar stravan ar att undvika
skadliga effekter pa manniskors hélsa orsakade av omgivningsbuller.
Forordningen om omgivningsbuller omfattar krav pa stérre kommuner
samt pa Trafikverket att genomféra bullerkartldggningar och
atgardsprogram. Enligt forordningen ar det kommuner och myndigheter
som ansvarar for att miljokvalitetsnormen foljs. Verksamhetsutovaren har
dock ansvar att genom egenkontroll strava efter att begrdnsa storningar
fran bullrande verksamheter.

Trafikverket och Ostlanken féljer miljokvalitetsnormen fér utomhusbuller
genom att arbeta for att minska bullerutbredningen fran anldaggningen.
Ostlanken féljer dven villkor avseende buller som foreskrivs i
tillatlighetsbeslutet (villkor 11), vilket behandlas i avsnitt 7.2.2 Buller.
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9 KLIMAT OCH ENERGIEFFEKTIVISERING

ALLMANT

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte

ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser senast ar 2045. Som etappmal

pa vagen dit ska vaxthusgasutsldappen fran inrikes transporter, exklusive
flyg som ingdr i EU:s handelssystem med utslappsratter, minska med 70
procent senast ar 2030 jamfort med utslappsnivan ar 2010. Omstallningen
for att na klimatmalen behover bygga pa tre atgardsomraden; ett mer
transporteffektivt samhalle, energieffektivisering och 6kad andel fornybar
energi. Alla dessa delar behovs for att na klimatmalet pa ett hallbart

satt. Trafikverket har ocksa beslutat om ett langsiktigt mal att bygga

infrastruktur som bidrar till eller passar in i ett transporteffektivt samhalle.

Med ett transporteffektivt samhalle menas ett samhalle dar trafikarbetet
med energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg minskar.

Ostlanken och Nya Stambanor ger 6kade mojligheter till hallbara resor
och transporter fér manniskor och gods. Transporter och resor med tag ar
bade energieffektivt och yteffektivt och ar darfor en central del i ett mer
transporteffektivt samhalle. Nya Stambanor inklusive Ostlanken berdknas
ge en overflyttning av resor med personbil, lastbil och flyg till jarnvagen.
Storst overflyttning sker genom godstransporter fran lastbil till godstag.
Anledningen till detta ar att flera personresor kommer att ske pa den

nya jarnvagen vilket frigor kapacitet for godstransporter pa de befintliga
stambanorna. Hur mycket jarnvagen kommer bidra till att klara Sveriges
klimatutmaningar beror framférallt pa nar hela stambanesystemet kan
vara fardigbyggt. Exakt vilka 6verflyttningseffekter som sker fran flyg och
vagtrafik till jarnvag ar svart att forutsdga da det beror pa flera parametrar
som innehaller flera osdkerheter, bl.a. antaganden om trafikering, utbud
och tidtabeller, ekonomisk utveckling, beteendeférandringar osv.

For infrastrukturen staller Trafikverket upphandlingskrav pa leverantorer
i investerings- och underhallsprojekt om att minska anlaggningens
klimatpaverkan. Kraven géller klimatpaverkan vid byggnation, de
material som anvands och framtida underhall. Det langsiktiga malet &r
att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2045. Ett antal delmal
omsatts succesivt i upphandlingskrav pa konsulter, entreprendrer och
materialleverantorer. | infrastrukturprojekt ska delar som fardigstalls
efter ar 2030 uppna minst 50 % reduktion av vaxthusgasutsldapp jamfort
med 2015. Ostlanken undersdker ocksa tillsammans med Nya stambanor
mojligheten att stilla hardare klimatkrav i strdvan mot klimatneutralitet.
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Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser. Alternativet till
att bygga ny jarnvag kan vara att bygga nya flerfiliga vagar, gator och
landningsbanor for att klara en trafikokning till f6ljd av en vaxande
befolkning. Trafikverkets analyser visar att om alternativet till att bygga
ny jarnvag skulle vara nya vagar, for att mota ett 6kande transportbehoy,
sa skulle byggandet av dessa orsaka jamforelsevis lika stora
vaxthusgasutslapp som de nya jarnvagarna.

Aven om teknikutvecklingen ger att vig- och flygtrafikens
vaxthusgasutslapp kommer att minska 6ver tid sa ar spartransporter
mycket mer energieffektivt per personkilometer. En satsning pa jarnvag
istallet for vag bidrar ocksa till begransad anvandning av biodrivmedel och
resurser till batterier, bransleceller med mera. Jarnvagen utgor dven en
viktig del av ett transporteffektivt samhalle som ar en férutsattning for att
na klimatmalet pa ett hallbart satt. Att inte bygga Ostlanken antas darfor
minska majligheten till en hallbar omstélining av transportsektorn.

Trafikverket har latit utveckla en modell som kallas Klimatkalkyl

som ar anpassad for att bedoma storleken pa energianvandning

och klimatpaverkande utslapp fran byggande, drift och underhall av
infrastruktur. Modellen kan anvandas for att bedéma och jamféra olika
alternativ av lokalisering, utformning och materialval inom ett projekt.
Trafikeringen under drifttiden ingar dock inte i klimatkalkylens berakningar.

Kapitlet fokuserar pa infrastrukturens klimatpaverkan under byggande,
drift och underhall, det vill saga det som framkommer i projektets
klimatkalkyl.

9.1 BEGRANSAD
KLIMATPAVERKAN FRAN
INFRASTRUKTUR

Modellen som anvands inom verktyget Klimatkalkyl r baserad pa metodik
for livscykelanalys (LCA) och anvander emissionsfaktorer tillsammans med
resursschabloner for att berakna nyttjande av energi och emissioner av
koldioxidekvivalenter (klimatbelastning) fran olika typatgarder inom ett
projekt.

Klimatkalkylen féljer i nystartade projekt en investeringsatgard

genom hela processen fran tidig atgardsvalsstudie fram till fardig
anlaggning (Klimatkalkyl 1.0 utvecklades ar 2013, for kalkylerna i
projektet anvands Klimatkalkyl 4.0). Under projektets gang bedrivs ett
systematiskt klimat- och energieffektiviseringsarbete med malsattning
att minska klimatpaverkan och energiférbrukning. Utgangspunkten for
effektiviseringsatgarderna ar den klimatbelastning som beraknats for
utgangslaget, se avsnitt Utgangslage nedan.

9.1.1 BEDOMNINGSGRUNDER

Av villkor nio i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter
samrad med berdrda lansstyrelser, uppréatta en plan for de atgarder

som Trafikverket avser vidta for att sa langt som mojligt begransa
energianvandning och klimatpaverkande utsldapp i samband med
byggande och drift av Ostlanken. Planen ska redovisas till lansstyrelserna
senast vid den tid — innan byggnads- och anldaggningsarbeten

paborjas — som lansstyrelserna och Trafikverket kommer Gverens om.
(M2015/03929/Me).

Projektmal

Utover de projektmal som redovisas i kapitel 5.4, som handlar om ett
systematiskt arbete for minskad klimatpaverkan fran projektet, finns

aven ett dvergripande projektmal som innebér att minst 50 % av de valda
linjerna inom hela Ostldankens korridor ska ge ett lagre klimatgasutslapp an
genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

Klimatkrav

| kommande projektskeden inom arbete med forfragningsunderlag

och entreprenader for Ostlanken kommer klimatkrav att stallas som
innefattar krav pa procentuella minskningar av klimatgasutslapp i
respektive kontrakt. For entreprenader inom delstrackan Sjosa - Skavsta
kommer Trafikverkets etappmal om 50 % reduktion jamfort med 2015 att
efterstravas. Krav kommer ocksa att stdllas om fossilfria drivmedel eller
eldrift i alla entreprenader.



9.1.2 UTGANGSLAGE

Som utgangslage i arbetet med klimatkalkylen, for vald linje inom aktuell
jarnvagsplan, anvands den sparlinje for stambanan som foreslogs i
dokumentet PM Forslag till sparlinje i juni 2017 (Trafikverket, 2017e).
Den valda linjen benamns Gron linje. Sparlinjen som utgor utgangslaget,
har legat till grund for samrad och har optimerats i den fortsatta
projekteringen inom jarnvagsplaneprocessen.

Aven i processen som ledde fram till férslaget till sparlinje anvandes
klimatkalkylen for att jamfora de olika linjealternativ som man arbetade
med. | den processen utvarderades hela linjen for delen Sillekrog till
Stavsjo, resultaten ar darfor inte direkt jamférbara med de klimatkalkyler
som tagits fram for strackan inom aktuell jarnvagsplan.

Under 2019 fattades ett beslut om att sdnka hastigheten fran 320 km/h
till 250 km/h pa strackan, detta innebar bland annat en 6vergang fran
fixerat till ballasterat spar. Nya klimatkalkyler genomférdes for den nya
anldggningen pa kort varsel for att bestdmma en ny utgangspunkt for
det kommande arbetet med atgarder for minskade klimatemissioner.
Eftersom det saknades uppdaterat underlag avseende andra delar av
anldggningen an skiftet fran fixerat spar till ballasterat spar blev dessa
kalkyler grova. Vid kalkylerna antogs som en forsta approximation att
markstabiliseringsatgarderna huvudsakligen skulle utféras med hjalp av
kc-pelare (kalkcementpelare).

Under 2018 hade emellertid den geografiska indelningen for flera av
jarnvagsplanerna inom delprojekt Nykoping andrats. De mest betydande
andringarna omfattade delstrdackorna Sjosa-Skavsta och Bibana Nykoping.
Berakningarna for utgangslaget som genomfordes 2019 baserades dock
pa den indelning av jarnvagsplanerna som géllde vid leveransen av fas 1
for en jarnvagsanlaggning anpassad for 320 km/h, fore andringen 2018.
Detta har fatt till foljd att klimatkalkylen for nytt utganglage fran 2019
som beskrivs ovan inte ar jamforbar med den senaste klimatkalkylen for
delstracka Sjosa-Skavsta som gjordes i maj 2021. Det ar alltsa inte mojligt
att i nuldget beskriva den gradvisa forbattringen i kvantitativa termer
avseende klimatemissioner som foljt av de effektiviseringsatgarder som
genomforts i designarbetet av delstrackan. En I6sning pa problemet
diskuteras i avsnittet nedan.

En pragmatisk approach

Som |6sning pa problemet med klimatkalkyler och férdndrad indelning
av jarnvagsplaner har ett beslut tagits om ett alternativt tillvagagangssatt
med syfte att ateretablera ett realistiskt utgangldge. Detta innebar att

delstrackorna Sjosa-Skavsta och Bibana Nykoéping hanteras som en helhet.

Den geografiska utstrackningen ar pa sa satt intakt fran tidpunkten for
utganglaget 2019 och den senaste klimatkalkylen i maj. Detta gor det

moijligt att parera effekten av den férandrade utformningen av de bada
jarnvagsplanerna, och att astadkomma en samlad klimatutvardering.

9.1.3 ATGARDER |
INFRASTRUKTUREN FOR MINSKAD
KLIMATPAVERKAN

Forutom stravan efter att minska klimatpaverkan i projektet efterstravas
aven effektiviseringsatgarder och kostnadsbesparingar. Ofta gar
ekonomiska besparingar hand i hand med minskade klimatgasutslapp
eftersom ekonomiska besparingar kommer av exempelvis minskad
anvandning av material eller en effektivare produktion.

Strategiskt arbete for minskad klimatpaverkan

En effektiviseringsatgard med stor betydelse for klimatemissionerna

ar en effektiv masshantering. Inom designarbetet for delstrackan har
strévan varit att ateranvanda jordmassor som schaktas ur vid skarning
for anlaggning av tryckbankar. Atgarder medfor effektiviseringar och
besparing av klimatemissioner pa flera sitt, bland annat genom minskade
transporter av massor fran andra omraden inom delstrackan, och de
massor som annars behovts gravas ur och transporteras bort. Inom
delstrackan kommer en effektiv masshantering att vara av stor betydelse
eftersom det finns goda majligheter att anvdanda 6verskottsmassor till
markstabilisering genom forbelastning med eller utan temporara och
permanenta tryckbankar pa manga stéillen. | designarbetet férutsatts god
tillganglighet till massor for geotekniska andamal, bada jord- och bergfyll.

Som namns ovan medfér de geologiska forutsattningarna inom delstracka
Sjosa-Skavsta goda majligheter till klimatbesparande atgéarder inom
geoteknik. Inom detta teknikomrade finns flera atgarder som kan tillampas
for att minska anvandningen av traditionella markforstarkningsatgarder
som kc-pelare och betongpalar med betydande klimatemissioner.

Forbelastning

Forbelastning ar aktuell som en klimatférbattrande atgard och utgor
framst ett alternativ till kalk-cementpelare eller bankp&lning. Atgéirden ar
aktuell vid sma lerdjup (<3 m) for att ta ut sattningar i bankroppen under
byggtiden. Vid lite storre lerdjup kan férbelastning utforas i kombination
med vertikaldranering. Metoden kan anvdandas med eller utan tryckbankar.
Forbelastning ger mindre klimatpaverkan an andra forstarkningsatgarder
da den inte kraver nagot fysiskt ingrepp i undergrunden (palning/ kc-
pelare).

Vertikaldranering

Denna metod utfors i kombination med férbelastning vid djup> 3 m i syfte
att paskynda konsolideringen (sattningsutvecklingen) i alla typer av lera.
Den lampar sig ddremot inte i organiska jordar som torv, torv ovan lera
utskiftas innan vertikaldraner anvands. Vertikaldranering far ej utféras
inom utpekade grundvattenférekomster eller i ndarheten av vattentdkt.
Metoden innebaér att leran drdneras pa vatten med vertikalt installerade
prefabricerade banddraner.

Inom delstrackan forekommer strackor dar férhallandena medger

att vertikaldranering/forbelastning med tryckbankar tillampas som
alternativ till bankpalning. Pa andra strackor saknas de geotekniska
forutsattningarna och traditionella markstabiliseringsmetoder som kc-
pelare och betongpalning maste tillampas.

Infor faststallande av klimatkrav i byggfasen

For samtliga delstrackor inom delprojekt Nykdping, inklusive Sjosa-Skavsta,
pagar ett arbete med att ta fram forslag pa atgarder som ska kunna ligga
till grund for kommande klimatkrav pa entreprendr.

Miljbanpassad betong och armeringsstal i byggnadsverk

Inom teknikomradet byggnadsverk underséks maojligheten att

anvanda miljdanpassad betong (Anlaggningsbetong FA) istallet for
traditionell Portlandcement. Berakningar indikerar att betydande
emissionsminskningar (cirka 17 %) skulle kunna uppnas genom
anviandning av miljdanpassad betong. Aven nir det géller armeringsstal
finns alternativ till de standardstal som anvands idag. Jamférande
berakningar mellan standardstal och klimatanpassat stal visar att ca

15 % minskning av klimatemissionerna skulle kunna vara maojligt att uppna
i anlaggningsfasen av jarnvagsanlaggningens byggnadsverk.

Markforstarkning med kc-pelare

Ocksa nar det galler anvandandet av kc-pelare som
markforstarkningsatgard finns det goda mojligheter att minska
klimatemissionerna genom anvandning av alternativa miljdanpassade
cementtyper. De berdkningar som genomforts med emissionsfaktorer for
det traditionella och den miljoanpassade produkten visar att emissionerna
fran denna kalla skulle kunna minskas med sa mycket som 49 % med det
klimatanpassade alternativet.
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9.1.4 KLIMATKALKYL FOR
DELSTRACKA SJOSA-SKAVSTA

For den senaste klimatkalkylen for delstracka Sjosa-Skavsta som
genomférdes i maj 2021 finns det i nulaget inget utganglage att jamfora
med. Som beskrivs ovan kommer en jamforelse vara mojlig forst nar
klimatkalkylerna for Sjosta-Skavsta och Bibana Nykoping kan laggas
samman och jamféras med motsvarande klimatkalkyler fran juni 2019.
Det systematiska arbetet med att minska klimatemissionerna fran
anldaggningen har emellertid pagatt I6pande ocksa for denna delstracka.
Det omfattar exempelvis optimering av masshanteringen med syfte att
atervinna sa mycket som mojligt av 6verskottsmassor inom delstrdackan
och pa sa satt undvika onddiga transporter. Det har dven manifesterat sig
i val av markforstarkningsatgarder dar cement i form av kc-pelare eller
betongpalar undvikits i sa stor utstrackning som mojligt till forman for
vertikaldranering/forbelastning med tryckbankar.

Pa manga platser medger emellertid inte de geotekniska
forutsattningarna nagon mojlighet att undvika anvandning av cement
for markforstarkningsatgarder. Detta framgar ocksa av resultatet fran
den senaste klimatkalkylen dar emissionerna fran kc-pelare utgor

ca 6 % av totalen, se Figur 207. Tillsammans med emissionerna fran
anvandandet av betongpalar uppgar andelen klimatemissioner kopplade
till cementbaserade markforstarkningsatgarder till 20 %.

Jord fyll; Ovrigt;

& = Skogsavverkning;
Jordschakt; L4 Yo 216,5 Yo 4,2%

1,3% _y B Vigarbeten;
0,8%

Byggnadsverk;
31,2%

Rivning;
0,0% Berg. fyll;
27,8%

Bergschakt;
5,2%

Figur 207. Beréknad procentuell férdelning av klimatemissionerna for delstracka Sjésa-Skav-
sta i den senaste klimatkalkylen som gjordes i maj 2021.
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Oséakerheter

| detta skede omgardas mycket av jarnvagsanldggningens design

och utformning av stor osakerhet. Merparten av byggnadsverk,
stabiliseringsatgarder, teknikgardar med mera kommer att forfinas
ytterligare under projekteringsarbetets fas 2. En betydande del av
optimeringsarbete och materialval kommer dessutom att ske forst i
entreprenadskedet. De mangdforteckningar som redovisats fran de
olika teknikdisciplinerna, och som ligger till grund for berdkning av
klimatemissioner och energiatgang med verktyget Klimatkalkyl, utgor
darmed en betydande felkalla nar det galler skattningar av projektets
klimatbelastning.

Ekosystemtjanster

Bland de ekosystemtjanster som beddoms bli paverkade av projektet, se
tabell 11 i kapitel 5.7, berors kolbindning av atgarderna som vidtas for

att minimera klimatemissioner. Kolbindning &r ekosystemets formaga att
binda kol fran atmosfaren (CO,) i vegetation genom fotosyntes, samt i jord.
De klimatreducerande atgarderna som foreslas inom delstrackan medfor
ingen direkt paverkan pa de processer i ekosystemet som ger upphov till
ekosystemtjansten. Daremot medfor minskade klimatgasemissioner en
minskad paverkan pa tillgéngligheten till ekosystemtjansten, dvs. den
tillgéngliga kapaciteten for kolbindning av CO, fran andra kallor.
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10 MALUPPFYLLELSE OCH SAMLAD BEDOMNING

| detta kapitel utvarderas projektet mot en rad olika mal och
bestammelser. Overensstimmelse med Miljobalken redovisas i kapitel
10.1 inklusive hushallningsregler, riksintressen, miljokvalitetsnormer och
Natura 2000. Uppfyllelse av de nationella miljokvalitetsmalen redovisas

i kapitel 10.2 och projektmalen i kapitel 10.3. | kapitel 10.4 redovisas

de tillatlighetsvillkor som &r aktuella for delstrécka Sjosa - Skavsta

samt bedémning av villkorsuppfyllelse. Syftet med utvarderingen av
maluppfyllelsen ar bade att komplettera de bedémningar som gors i
enskilda miljdaspektsavsnitt i kapitel 7 samt att bedéma projektet i ett
storre perspektiv. Bestammelserna i dessa kapitel har varit grundlaggande
forutsattningar i arbetet med att ta fram jarnvagsplanen och denna MKB.
| kapitel 10.5 redovisas samlad bedémning for bygg- och driftskede for
delstracka Sjosa - Skavsta.

10.1 OVERENSSTAMMELSE MED
MILJOBALKEN

10.1.1 HANSYNSREGLER

De allmédnna hansynsreglerna i miljdbalken omfattas av:
e Bevisborderegeln

e Kunskapskravet

e Forsiktighetsprincipen

e Lokaliseringsprincipen

e Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Produktvalsprincipen

e Skadeansvar

e Skalighetsregeln

Miljébalkens hansynsregler innebér att verksamhetsutdvaren ska skaffa
sig kunskap om verksamhetens eller atgardens art och omfattning, for att
skydda méanniskors halsa och miljé mot skada eller oldgenhet. Vidare ska
skyddsatgarder utforas, forsiktighetsmatt vidtas samt en plats véljas som
ar lamplig for andamalet. Kemiska produkter med mera som kan befaras
medfora risker for manniskors halsa eller miljé ska undvikas och om
mojligt ersattas med mindre farliga produkter. Hushallning med ravaror
och energi ska efterstravas samt mojligheten till dteranvandning och
atervinning ska nyttjas. | forsta hand ska fornybara energikallor anvandas.
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Projektet uppfyller dessa hdansynsregler. Genom framtagande av
projektmal, krav pa konsulter och entreprendrer och genom omfattande
utredningar och inventeringar har det inhdmtats underlag till denna
MKB, som sakerstaller att vi har tillrdcklig kunskap om verksamhetens
omfattning och art, samt dess omgivningspaverkan och konsekvenser.
Saledes uppfylls Kunskapskravet.

Forsiktighetsmatt har identifierats och skyddsatgarder har tagits fram
for att bland annat bevara vardefulla natur- och kulturmiljéer och
bibehalla en god boendemilj6 i enlighet med Foérsiktighetsprincipen. |
respektive avsnitt under kapitel 7 beskrivs de atgdrder som inarbetats
i jarnvagsplanen for att minimera projektets miljokonsekvenser, samt
ytterligare forslag till atgarder dar beslut tas i ett senare skede.

Lokaliseringsprincipen innebar att en verksamhets lokalisering ska

véljas for att sa langt som mojligt begransa bland annat paverkan pa
markanvandning och de oldagenheter som méanniska och miljo utsatts for.
Lokaliseringen av Ostlanken har utretts i projektet i sparlinjevalsprocessen
och i tidigare skeden vad géller korridorval, for att sdakerstélla detta.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna tillampas bland annat genom
att efterstrdva massbalans i projektet. En masshanteringsplan kommer
att upprattas for att pa ett sa effektivt satt som mojligt kunna ta tillvara
overskottsmassor och anvanda dessa pa de platser dar ett underskott
av massor uppstar. For att kunna jamfora olika alternativ och optimera
anlaggningen utifran ett resurs- och energiperspektiv tillampas arbete
med Trafikverkets Klimatkalkyl. Atervinning av avfall under byggskedet
kommer att utféras i enlighet med kommunernas rutiner.

Trafikverket har regler och krav for vilka kemiska produkter som far
anvandas och byggas in i anlaggningen, som bland annat avser att
sakerstalla efterlevnaden av Produktvalsprincipen. Trafikverkets
kemikaliegranskningsfunktion ska granska kemikalier innan de far
anvandas. Kemikalierna ska sedan registreras och klassas i Trafikverkets
kemikaliehanteringssystem, dar eventuella sarskilda villkor framgar vid
anvandandet av en viss produkt.

Skalighetsregeln beskriver att atgarder i projektet ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomféra. For
utbyggnadsalternativet innebar det att de atgarder som inte anses skéliga
har valts bort.

10.1.2 HUSHALLNINGSREGLER OCH
RIKSINTRESSEN

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt
kapitel 3 och 4 har tillampats i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och
vattenomraden ska anvéndas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande
behov. Foretrade ska ges at sadan anvandning som fran allman synpunkt
medfor en langsiktigt god hushallning. | kapitel 5.1.3 pa sida 52

listas berorda riksintressen tillsammans med en rapportfigur som visar
riksintressen langs med delstrackan.

Kapitlet redovisar de riksintressen, utover riksintresse Ostlanken, som
finns inom delstrackan och stambanans paverkan pa dessa.

Riksintressen kommunikation
e Jarnvdg — Befintlig - TGOJ-banan

Nya stambanan kommer korsa TGOJ-banan pa bro. Anldggningen
projekteras sa att ingen paverkan ska uppkomma varken i bygg- eller
driftsfas.

e Vig - befintlig - E4

Nya stambanan kommer korsa E4 pa bro. Anldggningen projekteras sa att
ingen paverkan ska uppkomma varken i bygg- eller driftsfas.

e Vg - befintlig - Vag 52

Nya stambanan kommer korsa vag 52 pa bro. Anldggningen projekteras sa
att ingen paverkan ska uppkomma varken i bygg- eller driftsfas.

e Vig - befintlig - Vag 53

Nya stambanan kommer korsa vag 53 pa bro. Anldggningen projekteras sa
att ingen paverkan ska uppkomma varken i bygg- eller driftsfas.

e Vig - befintlig - Vag 629

Bibanans vastra del kommer skdra av vagen. Ny vag till flygplatsen
kommer darfor anldaggas vaster om befintligt lage.

e Flygplats - befintlig - Skavsta flygplats och Flyghinder influensomrade -
Skavsta flygplats

For att minimera negativ paverkan pa flygplatsen har kontinuerlig
samverkan skett med kommunen, flygplatsen och raddningstjansten
under hela projektets gang. Jarnvagen har ocksa en positiv inverkan pa
flygplatsens verksamhet eftersom en station byggs pa bibanan.



Riksintresse kulturmiljovard
e Nykopingsans dalgang (D52)

Delar av vardebéarande fysiska uttryck och egenskaper i riksintresset
skadas eller forsvinner. Landskapsbron mildrar skadan och bibehaller
till viss del ett antal vasentliga visuella och funktionella sammanhang.
De riksintressanta skeden som ligger till grund fér utpekandet bedéms
fortsatt kunna avlasas. Dock forvantas anlaggningen dominera saval
den vida dalgangen som andra vasentliga uttryck for riksintresset, vilket
forsvarar lasbarheten och medfér att omradet inte langre kommer att
karaktariseras av de kulturhistoriska sammanhangen.

Den omfattande fornlamningsmiljon mellan Stora Berga och Ta kommer
att paverkas indirekt bade av bibanan i vaster och stambanan i norr.

Den hogt varderade kulturmiljon som utgor riksintresse blir ddrmed

helt kringskuren av stora trafikanldggningar vilket inverkar negativt pa
lasbarhet och tillganglighet. Bebyggelsen i Ta paverkas endast indirekt av
jarnvagen men drabbas anda dubbelt. Har blir effekterna kumulativa da
byn kommer att ligga mellan bibanan och stambanan. Byn blir kringskuren
av jarnvagar och darmed blir det svarare att visuellt avldsa och forsta
sammanhanget och byns placering i dalgangen.

Sammantaget bedéms de kumulativa effekterna av bibanans samt
stambanans paverkan pa riksintresset Nykopingsans dalgang innebara
stora negativa effekter for kulturmiljon. Med hansyn till den samlade
kulturmiljons hoga varde beddms alternativet ge stora till mycket stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Riksintresse naturvard
e Nykopingsan
Nykopingsans dalgang passeras av stambanan pa en lang landskapsbro.

Bropelare kommer att placeras ut inom riksintresseomradet men utanfor
afaran och ans strandzon. De negativa konsekvenserna bedéms som sma.

Riksintresse friluftsliv
e Nykopingsan

Nykopingsans dalgang passeras av stambanan pa en lang landskapsbro.
Bropelare kommer att placeras ut inom riksintresseomradet men
tillgéngligheten till an och mojligheterna att anvanda omradet paverkas
inte. Det kommer blir viss visuell paverkan, da landskapsbron blir

att nytt inslag i miljon. Paverkan bedéms som liten och de negativa
konsekvenserna blir sma.

Tabell 44. Konsekvenser for miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer  Konsekvenser i nollalternativet

Ytvattenforekomster Obetydliga Obetydliga
Grundvattenférekomster Obetydliga Obetydliga
Utomhusluft Obetydliga Svagt positiva
Buller Obetydliga Sméa

Konsekvenser i utbyggnads-alternativet

Riksintresse vattenforsorjning
e Hogasens vattenverk

Hogasens vattenverk ar utpekat som riksintresse for anlaggningar

for vattenforsorjning (Havs och vattenmyndighet) och
grundvattenfoérekomsten Larslundsmalmen ar klassad som nationellt viktig
for vattenforsorjning (klass 1 enligt SGU), vilket innebér att den bedéms

ha ett hogt varde. Inom grundvattenforekomsten kommer stambanan

att passera pa bank och bro. Passagen sker inom vattenskyddsomradets
sekundara skyddszon. Saval bank som bro kommer att grundlaggas

pa palar (paldack eller bankpalar), langs merparten av strackan inom
grundvattenférekomsten, vilket aven medfor schaktarbeten. [Ett
resonemang kring hur detta kan paverka kommer till slutlig MKB].

Under byggskedet bedoms det foreligga viss risk for grundvattenpaverkan.
Utbyggnadsalternativet bedoms ha en férsumbar paverkan pa tillrinningen
till grundvattenférekomst Larslundsmalmen. Risken for fororening av
grundvattenfoérekomsten ar storst under byggskedet men beddéms

kunna hanteras genom relevanta skyddsatgarder. Den sammantagna
konsekvensen for Ostlankens paverkan pa grundvattenférekomsten
Larslundsmalmen med avseende pa dess funktion som dricksvattentakt
beddms som liten. Mer detaljerade utredningar av Ostlankens
grundvattenpaverkan gors i den MKB som foljer tillstandsanstkan for
vattenverksamhet.

10.1.3 MILJOKVALITETSNORMER

Foljande miljokvalitetsnormer ar aktuella for Ostlanken:

e Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen (SFS
2010:477)

e Normer for vattenférekomster enligt Forordning om foérvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon (SFS 2004:660)

e Normer for fisk- och musselvatten enligt Férordning om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Normer for omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Planférslagets paverkan pa miljokvalitetsnormerna (MKN) redovisas
i sin helhet i kapitel 8. Har redovisas endast en kort sammanfattning.
Delstracka Sjosa-Skavsta beror ytvattenforekomsterna Nykopingsan,
Svartaan, Tunséattersbacken (preliminar vattenférekomst), Kilaan

och Yngaren samt grundvattenférekomsterna Larslundsmalmen och
Skavstamalmen.

Kommentar

Jarnvagen passerar pa landskapsbro 6ver Svartaan (SE652218-157407).
Fordréjningsdammar for dagvatten fran skarningar kommer att placeras
pa var sida om dalgangen. Vattnet fran dammarna kommer att ledas
utjamnat via befintliga diken innan det leds till Svartaan. Dammarna
anldggs sa att de dven kan nyttjas i byggskedet.

Tunsattersbacken (SE651942-157080), ar enligt VISS klassad som en
preliminar vattenférekomst. An rinner fran Tunsattersjon och mynnar

i Svartaan vid Sjosa. Stambanan passerar Tunsattersbacken pa en
landskapsbro, inga bropelare placeras inom vattendraget eller dess
strandzon. Da Tunséttersbacken endast &r en preliminéar vattenférekomst
har ingen bedémning av paverkan pa MKN genomforts.

Den nya stambanan passerar Nykopingsan (SE651705-156635; VISS) pa en
landskapsbro. Inga bropelare placeras i afaran eller inom dess strandzon.

Ingen del av jarnvagsanlaggningen inom delstrackan Sjosa-Skavsta beror
Ytvattenforekomsten Kiladn (Tuna-Nykoping, SE651337-156489) eller
dess naromrade direkt. Dock slapps dagvatten fran fyra dammar till
Idbacken som i sin tur mynnar i Kilaan cirka 500 meter uppstréms Kilaans
mynning i Stadsfjarden. Dammarna ar placerade strax vaster och Skavsta.
Dagvattnet slapps fran dammarna som ett utjdmnat fléde och rinner cirka
10 kilometer i Idbacken innan det nar Kiladn.

Brokonstruktionerna for Svartaan, Tunsattersbacken och Nykopingsan har
utformats for att undvika negativ paverkan pa ekologisk och kemisk status,
samt i enighet med villkor for passage av Natura 2000-omradet Svartaan.

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende hydrologisk regim eller
vattenkvalitet i vattendragen bli sma. Konsekvenserna av Ostlankens
paverkan pa ytvatten bedoms darfor bli sma. [Avsnittet kommer att
uppdateras och kompletteras med paverkan av lanshallningsvatten och
ytvattenférekomster som paverkas indirekt via till exempel utslapp av
dagvatten via dammar och diken nar en fullstandig produktionsplanering
ar klar. Detta gors till slutlig MKB.]

Inom grundvattenférekomsten Skavstafaltet (SE651923-156431)

kommer stambanan att passera pa bank. Pa grund av att pesticider och
PFAS har patréaffats i grundvatten langs sparlinjens passage av Skavsta
flygplatsomrade kommer det att bli aktuellt med skyddsatgarder for att
forhindra spridning av féroreningar. | driftskedet bedéms risken for negativ
paverkan pa grundvattenforekomsten som liten.

Jarnvagens paverkan beddms inte medfora en forsémring av ytvattenstatusen idag eller dventyra uppfyllandet av god ekologisk status.

Riskerna for fororening i samband med olyckor under driften &r sma da ingen godstrafik kommer att ske pa den nya stambanan. Den fardiga anlaggningen bedéms, med lampligt utférande och
forsiktighetsmatt, kunna utforas sa att det inte uppkommer betydande férsdmring av kvantitativ eller kemisk status.

Ingen negativ paverkan pa mojligheten att uppna MKN for luft. Den nya stambanan mgjliggér att en stérre andel av person- och godstransporter sker pa jarnvag i forhallande till vag an idag.

Trafikverket och Ostlanken foljer miljokvalitetsnormen for utomhusbuller genom att arbeta for att minska bullerutbredningen fran anlaggningen. Ostléanken foljer &ven villkor avseende buller som

foreskrivs i tillatlighetsbeslutet.
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Larslundsmalmen ar en utpekad och skyddad grundvattenférekomst
(SE651659-156091). Stambanan passerar genom vattenskyddsomradets
sekundara skyddszon. Under byggskedet bedoms det foreligga viss risk for

10.1.4 NATURA 2000

Jarnvagen passerar dver Svartaan som ar ett Natura 2000-omrade, samt

grundvattenpaverkan.

Ingen miljokvalitetsnorm for utomhusluft paverkas av planférslaget.
Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller efterlevs.

dess biflode Tunséattersbacken. For passage av Natura 2000-omradet
Svartaan och dess biflode Tunsattersbacken galler Lansstyrelsen i
Sédermanlands lans Tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken till passage
av ny jarnvag genom Natura 2000-omradet Svartaan, (SE 0220702),
Nykopings kommun, 2014-10-16 tillsammans med dom fran Nacka

Tingsratt, mark- och miljddomstolen Mal nr M 6450-14 och beslut
angaende omprovning av villkor 14 (lanshallningsvatten), Lansstyrelsen i

Soérmland, dnr 521-4916-2020, daterat 2021-09-28.

Tabell 45. Efterlevnad av villkor enligt Natura 2000 tillstand for Svértadn och Tunséttersbédcken

Villkor

1 Byggnationen och driften av Ostlanken inom Natura 2000-omradet Svéartaan, (SE0220702), i Nykdpings kommun, inklusive biflodet Tunsattersbacken, ska bedrivas huvudsakli-
gen i 6verrensstdmmelse med ansdkan och dartill bifogade handlingar, om inte annat framgar av nedanstaende villkor.

2 Inget intrang eller byggnation, varken i vattendraget eller inom afaran/strandzonen som omger vattendraget, far ske inom Natura 2000-omradet Svartaan

3 Bropelare far inte placeras inom Natura 2000-omradet Svartaan och arbetet med att montera bron ska ske fran 6mse sidor av afarans kanter.

4 Byggnationen av bron far inte férandra grundvattenstrommarna till Natura 2000-omradet Svéartaan sa att tillrinningen eller vattendragets hydrologi paverkas negativt.

5 Vibrationer i bygg- och driftskedet av jarnvag som medfér grumling far ej forekomma inom Natura 2000-omradet Svartaan.

6 Inget framférande av arbetsfordon eller anlaggande av arbetsvag far ske pa slanterna inom afaran eller pa vattendragets botten i Natura 2000-omradet Svartaan.

7 Tunséttersbacken ska bro anlaggas over vattendraget.

8 Bropelare far inte anlaggas i Tunsattersbacken eller i dess strandzon.

9 Inget arbete eller framférande av arbetsfordon far ske i eller i anslutning till Tunsattersbacken pa sadant satt att dess strander skadas.

10 Vid jarnvagens korsning med Tunséttersbacken ska viltstangsel sattas upp och forutsattningar for passage for utter anordnas.

11 Grumlande arbeten far inte utforas i Tunsattersbacken mellan den 1 oktober och 15 juni. Under 6vrig tid ska grumlingsskydd anordnas vid arbeten som medfor risk for grumling i
vattendraget

12 Uppstalinings- och serviceplatser for fordon och maskiner ska anordnas sa att inte lackage och spill av drivmedel eller andra kemikalier kan férorena Natura 2000-omradet
Svartaan eller Tunsattersbacken.

13 Kemiska bekdmpningsmedel far inte anvandas inom Natura 2000-omradet Svartaan eller Tunsattersbacken

14 | byggskedet ska utjgmningsmagasin anlaggas for avledning av lanshallningsvatten fran arbetsomraden vid Svartaan och Tunsattersbacken. Ytterligare skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt for att undvika paverkan pa vattenkvaliteten i recipienterna ska utredas och preciseras i samrad med lansstyrelsen.

15 Beredskap i form av oljelans och absorberande material ska finnas hos entreprendren pa arbetsplatsen.

16 Tillfalliga upplag av material och massor far inte férldggas inom Natura 2000-omradet Svartaan eller Tunsattersbacken. Tillfalliga upplag av material och massor som riskerar att
skada de naturvarden som Natura 2000-omradet har att skydda far inte forlaggas inom 200 meter fran Natura 2000-omradet Svartaan eller Tunséattersbacken.

17 Basiskt vatten fran betonggjutning och surt lakvatten fran schaktning ska neutraliseras till ett pH-varde i intervallet 6,5-7,5 innan det slépps till Natura 2000-omradet Svartaan och
Tunséttersbacken.

18 Inga vandringshinder for fisk eller utter far skapas inom Natura 2000-omradet Svartaan eller vid Tunséattersbacken.

19 Ett kontrollprogram infér byggskedet ska finnas fér verksamheten och féljas. Programmet ska bland annat ange hur verksamhetens direkta och indirekta paverkan pa Natura
2000-omradet Svartaan och Tunséttersbacken ska kontrolleras med avseende pa matmetod, métfrekvens och utvarderingsmetod. Programmet ska aven innefatta kontroll
grundvattennivaer i omgivningen, upplag och saker hantering av transporter och nédldgesberedskap. Ett forsta utkast till kontrollprogram ska lamnas till tillsynsmyndigheten
senast 2 ar innan byggstart.

20 Forslag pa kontrollprogram for paverkan pa vattendraget for driften av Ostlanken inom Natura 2000-omradet Svartaan och Tunsattersbacken ska upprattas. Programmet ska

aven innefatta uppféljning av paverkan pa arter som omfattas av artskyddsférordningen och Natura 2000-naturtyper. Programmet ska inlamnas till tillsynsmyndigheten senast 2
ar innan jarnvagen tas i drift i Natura 2000-omradet.
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Efterlevnad

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Byggnation och drift av Ostlanken bedéms kunna bedrivas i huvudsaklig 6verenstdmmelse med ansékan.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Bropelare placeras utanfor skyddszon, vilket innebar att de ett avstand pa 10 — 20 meter fran Natura 2000-omradet. Tillampad
skyddszon pa 5 meter fran afaran sakerstaller att inget intrang eller arbete sker inom vattendraget och dess strandzon.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Bropelare anlaggs utanfér Natura 2000-omradet Svartaan. Montering av bron kommer ske fran dmse sidor av afarans kanter.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Grundvattenstrommarna beddms inte paverkas namnvart av bron eftersom grundvattnet aterfinns under maktiga lerlager i dalgangen.
Tillrinningen till Svartaén &r i huvudsak i form av ytvatten och bedéms inte paverkas av bron.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
De vibrationer som uppkommer av passerande tag i driftskedet beddms inte ge nagon grumling i vattendraget. | byggskedet kommer
krav stéllas pa entreprendren for att sakerstélla att deras arbetsmetoder inte alstrar vibrationer som ger grumling.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Tillampad skyddszon pa 5 meter fran afaran sakerstéller att inget intrang eller arbete sker inom vattendraget och dess strandzon.
Krav géllande detta kommer stéllas pa entreprendren.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Bro anlaggs 6ver vattendraget

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Bropelare anlaggs utanfor tolkad strandzon.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Bropelare anlaggs utanfér de tataste hdjdkurvorna, d.v.s. utanfor tolkad strandzon. Detta medfér aven att inget arbete eller
framférande av arbetsfordon kommer ske i eller i anslutning till Tunsattersbacken eller dess definierade strandzon.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Viltstdngsel kommer uppforas for de delar som inte &r bro. Passage for utter kommer finnas.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Krav pa skyddsatgarder kommer stéllas pa entreprenad for att uppfylla villkoret

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Krav pa skyddsatgarder kommer stéllas pa entreprenad for att uppfylla villkoret

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Input behdvs fran TRV

Villkoret bedéms kunna uppfyllas

Under byggskedet planeras for fordréjningsdiken- och reningsanlaggningar i anslutning till Tunsattersbacken for att omhanderta
lanshallnings-, process- och dagvatten. Inom markanspraket finns aven utrymme for att vid behov installera reningssteg och steg for
justering av pH. Ytterligare skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att undvika paverkan pa vattenkvaliteten i recipienterna kommer
utredas och preciseras i samrad med lansstyrelsen.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Krav pa skyddséatgarder kommer stéllas pa entreprenad for att uppfylla villkoret

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Inga upplag av material och massor kommer férldggas inom Natura 2000-omradet Svartaan eller Tunsattersbacken. Krav pa
skyddséatgarder kommer stéllas pa entreprenad for att uppfylla villkoret

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Krav pa skyddsatgarder kommer stéllas pa entreprenad for att uppfylla villkoret.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Passagen sker pa bro. Inga anldggningar som skapar vandringshinder for fisk eller utter kommer anléggas.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Ett utkast till kontrollprogram kommer skickas till tillsynsmyndigheten senast 2 ar innan byggstart.

Villkoret bedéms kunna uppfyllas
Ett forslag till kontrollprogram kommer uppréttas och inlamnas till tillsynsmyndigheten senast 2 ar innan jarnvagen tas i drift i Natura
2000-omradet.



10.2 NATIONELLA

MILJOKVALITETSMAL

| Tabell 46 pa sida 209 redovisas hur jarnvagsplanen forhaller sig till de 55

nationella miljokvalitetsmalen.

Tabell 46. Maluppfyllelse nationella miljomal

Miljomal
Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo
Saker stralmiljo

Ingen évergddning

Levande sj0ar och vattendrag

Hav i balans samt levande kust och skargard

Grundvatten av god kvalitet

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Bidrag till maluppfyllelse
Bidrar i viss grad

Bidrar i hog grad

Bidrar i viss grad
Bidrar i viss grad
Varken motverkar eller bidrar
Bidrar i viss grad
Bidrar i viss grad

Varken motverkar eller bidrar
Bidrar i viss grad

Bidrar inte

Bidrar inte

Bidrar inte

Bidrar i viss grad

Bidrar inte

Natur- och vattenmiljo

Madl: Ostldnken ska vara férenlig med ett IGngsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mdngfald och en héllbar yt- och
grundvattenférsérjning.

10.3 PROJEKTMAL

| det hér kapitlet sammanfattas maluppfyllelsen av Ostlankens
miljorelaterade projektmal. Beskrivning av malen finns i kapitel 5.4 pa sida

Bidrag till maluppfyllelse: Ostlanken har stora markansprak och gar pa
delar av strackan genom omraden med hoga naturvarden. Genom att
ta hénsyn till skyddade omraden, hoga biotopvarden och rédlistade
arter vid placering av anlaggningsdelar och genom olika atgarder som
kontrollprogram, viltpassager, strandpassager, rotskyddszoner for
skyddsvarda trad med mera kommer Ostlanken i mojligaste man bevara
natur- och vattenmiljon.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

Madl: Landsbygdens och tdtorternas kulturmiljéer ska i méjligaste man
bevaras, anvidndas och utvecklas genom att karaktér, funktion och
historiska vdrden vérnas.

Bidrag till maluppfyllelse: Vid placering av anlaggningsdelar har hdansyn
tagits for att i maojligaste man bevara kulturmiljoer.

Halsa

Madl: Projekt Ostldnken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den Mal: De boendes miljs ska vara god och hélsosam.

fadrdiga anldggningen ska utformas med omsorg till savdl landskapet som

enskilda platsers karaktdr, Gven beaktat ur ett “resandeperspektiv” Bidrag till maluppfyllelse: Bullerskyddsatgarder som skarmar och

fasadatgarder for utsatta fastigheter bidrar till en fortsatt god och

Bidrag till maluppfyllelse: Hansyn till gestaltningen tas genom hilsosam miljé fér boende runt Ostlinken.

gestaltningsarbete och anpassningar som utfors enligt projektets
gestaltningsprogram samt deltagande i sparlinjevalsprocess och i arbetet
med utformning av jarnvagsanlaggningen inom pagaende projekteringen.

Mal: Landskapets friluftsvérden och dess tillgdnglighet ska vdrnas.
Stérningarna i stora opdverkade omrdden ska begrdnsas.

Bidrag till maluppfyllelse: Passager for friluftsliv har planerats och
anlaggningen optimerats for att minimera stérningar langs med
delstrackan.

Utbyggnadsalternativet

Byggskedet innebar visserligen en 6kad klimatpaverkan, da energi och materialresurser forbrukas genom byggtransporter och anlaggningsarbeten. | utbyggnadsalternativet bidrar dock den nya stambanan till ett miljdanpassat transportsys-
tem. Jarnvag ar ett mer energieffektivt transportsatt jamfort med flyg och vagtrafik. En dverflyttning av person- och godstransporter fran vagtrafik till jarnvag ger minskade utsléapp fran trafik

Under byggskedet kan luftkvaliteten i jarnvagens narhet temporart paverkas negativt, framst genom damning och utslapp av férbranningsgaser fran arbetsfordon.
| driftskedet bedéms jarnvagsanlaggningens bidrag till halterna av kvavedioxid och partiklar i omradet for jarnvagsplanen vara férsumbara. Genom att kapacitetsutbyggnaden av jarnvagsanlaggningen méjliggor ett okat tagresande och
déarmed en potentiell minskning av vagtrafiken bedéms projektet bidra till maluppfyllelse.

Planférslaget beddms bidra i viss grad till uppfyllelse av malet. Detta genom att miljdbelastande utslapp genom férbrénning av fossila branslen kan minska i den man fordonstrafiken minskar. Med Ostlanken finns mojligheter for dverflyttning
av trafikslag, sa att resande i storre utstrackning sker med tag istallet for bil. Det bidrar till minskade utslapp av kvaveoxider och bidrar till maluppfyllelse.

Inom planomradet har en markférorening patraffats vid Skavsta. Den kommer gravas upp och transporteras till godkénd avfallsanlaggning, vilket medfér en minskad risk for spridning av féroreningar till grundvatten. Hantering av férorenade
massor vid schaktningsarbeten kan vid felaktig hantering resultera i vidare spridning, for att forhindra detta kommer adekvata skyddsatgarder vidtas. Projektet beddms bidra till maluppfyllelse nar anldggningsarbetena val ar klara, da
férorenade massor tagits bort.

Stralningen fran elektromagnetiska félt fran jarnvagsanlaggningen nar inte miljder dar manniskor vistas.

Under byggskedet kommer lanshallningsvatten hanteras genom sedimentationsdammar och diffus avrinning pa ett sddant satt att vattendragen inte paverkas negativt. Vidtagna skyddsatgarder sker i samrad med lansstyrelsen. Projekterade
I6sningar bedéms bidra till maluppfyllelse. Med Ostléanken finns méjligheter for dverflytt av trafikslag, sa att resande i storre utstrackning sker med tag istallet for bil. Det bidrar till minskade utslapp av kvaveoxider och bidrar till maluppfyllelse.

Planfoérslaget bedéms bidra i viss grad till uppfyllelse av malet genom de anpassningar och atgarder for att begrénsa paverkan pa vattenmiljderna som ingar i jarnvagsplanen. | driftskedet bedéms inte jarnvéagen ha nagon negativ inverkan pa
de vattendrag och sjoar som ligger i anslutning till eller nedstréms jarnvagsanlaggningen. | byggskedet kan tillféllig paverkan ske i samband med anlédggningsarbeten i mark och vatten.

Delstrackan Sjosa-Skavsta berér inga havs- eller kustomraden.

Med erforderliga skyddsatgarder bedéms jarnvagen kunna byggas pa ett sadant satt att grundvattenférekomsterna inte paverkas negativt. Den nya stambanan kommer att passera genom grundvattenforekomsten Larslundsmalmen och i
ytterkanten av grundvattenforekomsten Skavstamalmen. | driftskedet beddms jarnvagen inte innebara nagra negativa konsekvenser pa grundvattenférekomsterna.

| driftskedet sker paverkan pa vatmarken framst genom markansprak. Atgarder i form av titande konstruktioner kommer vidtas fér att férhindra dranering.

Paverkan pa skogsbruket kommer att ske genom att omraden med skog tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen och en tradsakringszon pa 25 meter pa vardera sidan sparet upprattas. Skogsmarken och dess funktion i stort bedéms dock
inte férandras av den nya stambanan.

Paverkan pa jordbruket kommer att ske genom att omraden med akermark tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Detta innebar att arealen odlingsbar mark reduceras. Vidare kommer mindre omraden med akermark att bildas da jarnvagen
korsar odlingslandskapet vilket kan forsvarar brukningsméjligheterna. Odlingslandskapet och dess funktion i stort beddms dock inte forandras.

Planférslaget beddms i viss grad medverka till att malet uppfylls regionalt. Genom att projektmalen klaras och pa det sattet som arbetet bedrivits har miljévarden tagits tillvara sa langt som majligt och negativ paverkan minimerats. Lokalt
bidrar inte planforslaget till maluppfylinad, pa grund av barriareffekten genom landskapet, vilken har inverkan pa boendemiljon genom negativa effekter pa kulturmiljder, landskapsbild och intrang i naturomraden. Anpassningar och skyddsat-
garder har vidtagits for att miljder dér manniskor bor och vistas ska fa begransad paverkan fran buller.

Planférslaget bidrar inte till uppfylinad av miljdmalet. Anpassningar av anlaggningen har genomférts med hansyn till véxt- och djurliv i den man det varit mgjligt. Jarnvagen innebar trots det en stor barriar i landskapet med ianspraktagande av
omraden som &r viktiga for vaxt- och djurlivet.
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Klimatpaverkan och resurshushallning

Mal: Ostldnken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutslédppen i planering, byggande och drift av jdrnvégen. Minst
50 procent av de valda linjerna inom Ostléinkens korridor ska ge ett Iéigre
klimatgasutsldpp dn genomsnittligt utsldpp fran utredda linjer.

Bidrag till maluppfyllelse: Inom projekteringen av jarnvagsanlaggningen
genomfors kontinuerligt tvardisciplinara avstdmningar och

workshops déar bland annat fragor kopplade till klimatgasutslapp och
energieffektiviseringar berors. | tilldagg genomfors I6pande uppfoljande
moten med teknikansvariga inom de mest berdrda teknikdisciplinerna.

En betydande andel av klimatemissionerna ar kopplade till
markforstarkningsatgarder genom nyttjandet av betongpalar och
KC-pelare, samt betonganvandning med armeringsstal kopplade ftill
byggnadsverk. Fokus ligger darfér pa att minimera betonganvandningen,
men ocksa att fora fram forslag pa alternativa klimatanpassade betong-
och staltyper.

Inom geoteknik &r malsattningen att minska betonganvandning genom
nyttjande av tryckbankar som komplement till betongpalar och KC-pelare.
En forutsattning for detta ar emellertid en effektiv och &ndamalsenlig
masshantering, nagot som hela tiden har hog prioritet i designarbetet av
jarnvagsanlaggningen.

Klimateffekten av alla atgarder och materialanvandning analyseras med
Trafikverkets klimatkalkylverktyg 4.0 dar klimatemissionerna (ton CO,-ekv)
och energiatgang (MJ) berdknas. Resultatet sammanstalls och féljs upp
inom PM Reducerad klimatpaverkan.

Mal: Under pdgdende projektering ska summan av genomférda
effektiviseringsdtgdrder uppga till minst 3 procent av den slutliga
klimatkalkylens véirde.

Bidrag till maluppfyllelse: Resultatet fran den senaste klimatkalkylen visar
att det finns mycket goda majligheter att uppna malet.
[Kompletteras till slutlig MKB]

Mal: Fér forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrav

att stdllas enligt Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0480 klimatkrav i
planldggning, byggskede, underhdll och tekniskt godként jarnvdgsmateriel.
Detta innefattar krav pd procentuella minskningar av klimatgasutsldpp i
respektive kontrakt.

Bidrag till maluppfyllelse: Klimatkrav kommer att stéllas i byggskedet,
enligt angiven riktlinje.

Mal: Massor ska anvéndas i projektet till att skapa mervdrden och
samtidigt minska transportarbetet.

Bidrag till maluppfyllelse: Upprattande av en masshanteringsplan for att
planera for ateranvandning och transport av massor.
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Mal: Tillgénglighet och goda produktionsenheter ska sdkerstdlla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Bidrag till maluppfyllelse: Har sakerstallts i sparlinjeprocessen genom
anpassning av linjen, genom anldggande av passager och genom samrad
med markagare.

Sakerhet

Mal: Anléiggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jdrnvdgstransportomrddet fortlépande minskar
(hdnsynsmalet).

Bidrag till maluppfyllelse: Identifiering och bedomning av risker i tidiga
skeden 6kar mojligheterna att genomfora kostnadseffektiva atgarder for
att reducera identifierade risker.

Mal: Anldggningen ska utformas sa att den dr anvédndbar fér personer
med funktionsnedsdttning.

Bidrag till maluppfyllelse: Utformningen av anlaggningen féljer
Trafikverkets riktlinjer och krav angdende tillganglighet.

10.4 OVERENSSTAMMELSE MED
TILLATLIGHETSPROVNINGENS
VILLKOR

Nedan redovisas de tillatlighetsvillkor som ar aktuella fér delstracka Sjosa-
Skavsta samt bedémning av villkorsuppfyllelse.

Villkor 1

Jdrnvégsanldggningens nérmare lokalisering i plan och profil, utformning
och gestaltning ska planeras och utféras med hénsyn till landskapets,
kulturmiljéns och naturmiljéns samlade strukturer, karaktdrer och virden
och sd att barridreffekter s Iangt méjligt begrdnsas. Lokalisering och
utformning ska ske efter samrdd med berérda Iénsstyrelser och kommuner

Villkoret bedéms vara uppfyllt. Som underlag till arbetet med att ta

fram forslag till jarnvagens lokalisering i plan och profil har en fordjupad
landskapsanalys tagits fram. | landskapsanalysen lyfts varden i landskapet
avseende till exempel kultur- och naturmiljoer fram. | jamforelser mellan
olika lokaliseringsalternativ har bland annat landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljé samt rekreation och friluftsliv och barridreffekter analyserats.
Vid beslut om val av alternativ vager aspekterna i villkor 1 tungt, men

det gbrs aven avvagningar mot funktionalitet, livscykelkostnader och
klimatbelastning.

Villkor 5

Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersékning,
Statens geotekniska institut, berérda Lédnsstyrelser och kommuner, vidta
skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt i den omfattning som krévs fér

att skydda yt- och grundvatten fran féroreningar fran byggnads- och
anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sérskilt fokus ska ldggas pa de yt-
och grundvattenférekomster som i dag utnyttjas som dricksvattentékter
eller i fram tiden har en potential att utnyttjas som sddana. Ett
kontrollprogram ska tas fram i samrdd med Lénsstyrelserna for att folja
upp paverkan pa berérda yt och grundvattenférekomster fére och under
byggskedet samt under drift.

Villkoret beddéms vara uppfyllt. For aktuella yt- och
grundvattenforekomster har sarskilda hansynstaganden och anpassningar
gjorts for att minska paverkan. Sarskilt fokus har i arbetet legat pa
grundvattenforekomsten Larslundsmalmen som korsas av stambanans
vastra del. Vid val av linje har samrad genomforts med Sveriges geologiska
undersdkning, Statens geotekniska institut, Lansstyrelsen Sédermanland
och Nykopings kommun. Dessa har dven beretts mojlighet att yttra sig i
samband med samrad kring planforslaget. Parallellt med samradet kring
planforslaget genomfordes daven samrad med allmdnhet och myndigheter
avseende vattenverksamhet. | det fortsatta arbetet genomfors samrad
kring delfragor kring anlaggningens skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.



Skyddsatgarder kopplade till arbeten i vattenomrade eller
grundvattenbortledning hanteras i tillstandsprovning for
vattenverksamhet. Paverkan pa enskilda brunnar till féljd av
grundvattenbortledning utreds inom prévningen av vattenverksamheten.
Ett kontrollprogram tas fram i samrad med Lansstyrelsen Sédermanland.

Villkor 7

Jdrnvégsanldggningens nérmare lokalisering i plan och profil

samt utformning ska planeras och utféras sa att fragmentering av
odlingslandskapet och férsémring av befintlig jordbruksmarks arrondering
samt produktiva férmdga sa Idngt méjligt begrdnsas. Samrdd ska ske med
berérda Lénsstyrelser och kommuner.

Villkoret bedéms vara uppfyllt. | projektet har identifierade varden for
jordbruksmark varit en del i bedomningen av sparlinjealternativ. Bland
annat har intrang i gardsmiljo, buffertzoner fér brukningscentrum

samt andel fragmentering av jordbruksblock av olika storlek ingatt i
jamforelsen mellan alternativen. Samtliga linjer gor intrang i vardefull
jordbruksmark och orsakar fragmentering. Utgangspunkten har varit att
samla infrastrukturen, samlokalisera ytor for jarnvagsanlaggningen samt
att minimera markintrang och inte forsamra atkomst till brukbar mark.
Genom detta tillvdgagangssatt minskar malkonflikterna med jordbruket.

Villkor 8

Trafikverket ska, efter samrad med berérda Linsstyrelser, upprétta en

plan fér hantering, ateranvidndning och bortskaffande av de berg- och
jordmassor som uppkommer vid byggandet av jdrnvégsanlédggningen.
Berg- och jordmassor ska sé Idngt méjligt Gteranvéndas i projektet. Planen
ska redovisas till Iénsstyrelserna senast vid den tid - innan byggnads- och
anldggningsarbeten pabdrjas - som Trafikverket och ldnsstyrelserna
kommer éverens om.

Villkoret bedéms vara uppfyllt. Inom projektet har en évergripande
masshanteringsstrategi upprattats som redovisar hur de berg- och
jordmassor som uppstar inom projektet ska hanteras och styras. Dar
presenteras var massor kommer uppsta i ett produktionsskede och var
behoven av massorna finns, samt hur ytorna for masshantering ar tilltagna
for att matcha produktionen for Ostlanken genom Nykdpings kommun.
Den utgor dven underlag till kommande entreprenadupphandlingar.
Optimering av massbalansen sker exempelvis genom utformandet av
normalsektionerna och férutsattningar i form av bankuppbyggnad och
grundlaggning. Fokus i arbetet med masshantering ar att sa mycket

berg- och jordmassor som mojligt ska ateranvandas inom projektet eller
atervinnas i anslutande projekt eller for andra andamalsenliga syften. Det
senare medfor utredningsarbete och dialog med andra anslutande projekt,
verksamhetsutdvare och fastighetsadgare. Plan for masshantering kommer
att kommuniceras med Lansstyrelsen i Sdermanland, innan de byggnads-
och anlaggningsarbeten som ingar i jarnvagsplanen paborjas.

Villkor g

Trafikverket ska, efter samrad med berérda lédnsstyrelser, upprdétta

en plan fér de dtgdrder som Trafikverket avser att vidta for att sa
langt maéjligt begrénsa energianvidndning och klimatpdverkande
utsldpp i samband med byggande och drift av Ostlanken. Planen ska
redovisas till Iénsstyrelserna senast vid den tid - innan byggnads- och
anldggningsarbeten pdbdérjas - som ldnsstyrelserna och Trafikverket
kommer éverens om.

Villkoret bedéms vara uppfyllt. Ett aktivt och systematiskt arbete med
atgarder har skett for att begrénsa klimatpaverkan. Berdkningar genomfors
infor val av alternativ eller I6sningar som en del i beslutsunderlagen.
Klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv har bedomts med hjalp av
berdkningar i Trafikverkets klimatkalkyl. | berdkningarna ingar den totala
mangden klimatgasutsldpp och energianvandning som byggande av
anldggningen bidrar med. Berakningar genomférs for hela anlaggningen
vid aterkommande tillfallen under arbetet med jarnvagsplanen. Saval
genomforda som planerade atgarder kommer att redovisas i en plan innan
byggnads- och anldggningsarbeten paborjas enligt féreskrivet villkor.

Villkor 10

Trafikverket ska, efter samrdd med berérda myndigheter, utarbeta riktlinjer
for hur projektet ska utformas for att minimera risken fér 6versvimningar.
Arbetet ska bedrivas utifrdn en samlad bild av olika scenarier om framtida
klimatférdndringar och havsvattennivder. Utredningar och bedémningar
av nédvdndiga Gtgdrder ska ske kontinuerligt under projektering och
uppdateras med hénsyn till den senaste kunskapen inom omrddet.

Villkoret bedéms vara uppfyllt. Anldaggningen har utformats enligt

de dimensioneringsforutsattningar for Ostlanken som tagits fram i
samrad med SMHI. Riktlinjerna baseras pa nuvarande kunskapslage

om klimatférandringar. Ostlanken ska konstrueras for att klara extrem
nederbord, héga floden i vattendrag och hoga havsnivaer. Anldggningens
avvattningssystem har dimensionerats efter riktlinjerna och risken for
oversvamning har studerats. | de fall Ostlanken bedémdes medféra

en okad risk for oversvdmning har ett fordjupat arbete med kostnads-
nyttoanalyser gjorts och anlaggningen justerats.

Villkor 11

Bullerskyddsdtgdrder ldngs Ostlanken ska vidtas avseende buller som
hdrrér fran trafikeringen av jarnvdgen med strdvan att innehdlla féljande
riktvdrden i den man det ar tekniskt mdéjligt och ekonomiskt rimligt:

e 30 dBA dygnsekvivalent ljudnivad inomhus 45 dBA maximal ljudnivd
inomhus nattetid 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats.

e 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomrddet i 6vrigt 70 dBA
maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Redovisade riktvdrden bér dven tillimpas for fritidsbostdder och
vardlokaler. Fér arbetslokaler dr riktvdrdet 60 dBA maximal ljudniva
inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudnivd inomhus
under lektionstid. | rekreationsomrdden i tdtort dr riktvdrdet 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva.

Villkoret bedéms vara uppfyllt. Bullerberdkningar har skett inom ramen
for jarnvagsplanen med tillhérande MKB. Utifran berdkningarna har
bullerskyddsatgarder foreslagits for bullerberérda byggnader for att
innehalla angivna riktvarden. Jarnvagsnara bullerskydd har féreslagits och
arbetats in i anlaggningens utformning, vilka tillsammans med fasad- och
uteplatsatgarder bidrar till att riktvardena efterlevs.
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10.5 SAMLAD BEDOMNING

Tabell 47 visar en sammanfattning av bedomda miljokonsekvenser for
delstracka Sjosa-Skavsta. | tabellen finns hanvisning till de kapitel i MKB
dar den fullstandiga bedémningen finns redovisad.

[Samlad bedémning kommer beskrivas ytterligare till slutlig MKB]

Tabell 47. Samlad beddmning for konsekvenser i nollalternativet och utbyggnadsalternativet

Stads- och landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Buller

Vibrationer

Luft

Elektromagnetiska falt

Befolkning och héalsa

Grundvatten

Ytvatten

Jord

Risk fér éversvamning

Hushallning med naturresurser

Risk och sakerhet

7.21

722

723

724

725

7.26

7.3.1

732

7.3.3

7.3.4

7.3.5

7.4

Liten negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Ingen negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Liten eller obetydlig negativ konsekvens Liten till mattlig negativ konsekvens
Den nya stambanan gar pa delstrackan Sjosa-Skavsta genom ett landskap som i nulaget paverkas av trafikbuller fran E4 och buller fran flygtrafik vid Skavsta Flygplats vilket gor att kansligheten bedéms som mattlig. Den
nya stambanan gar nara befintlig infrastruktur men bara néara ett tatbefolkat omrade (Hagalund i norra Nykoping). Den nya stambanan kommer inte att orsaka 6verskridanden av riktvarden, med undantag for i strax 6ver
tio bostader vilka erbjuds forvarv. De negativa effekterna anses darfor att vara sma. Sammantaget bedéms Ostlanken ge sma till mattliga negativa konsekvenser med avseende pa buller for delstrackan Sjosa-Skavsta.

Liten eller obetydlig negativ konsekvens Liten negativ konsekvens
Ostlankens vibrationspaverkan pa bostader inom delstrackan bedéms som lag da angivna riktvarden kan innehallas i samtliga bostadsbyggnader.
Liten eller obetydlig negativ konsekvens Liten eller obetydlig negativ konsekvens

Utbyggnadsalternativet orsakar sma utslapp av luftféroreningar till omgivningen i utbyggnadsalternativet och kénsliga miljder bedéms inte paverkas. Konsekvenserna for manniskors hélsa orsakade av Iuftféroreningar fran
jarnvagen bedéms darfor som sma. Med dverflyttning av trafik fran vag till jarnvag med Ostlénken bedéms konsekvenserna for luft bli positiva i ett langre perspektiv.

Liten eller obetydlig negativ konsekvens Liten eller obetydlig negativ konsekvens
| driftskedet kommer inga bostadshus ligga inom 20 meters avstand fran sparmitt och effekter och konsekvenser av elektromagnetiska falt bedéms darfor vid utbyggnadsalternativet som sma.

Liten eller obetydlig negativ konsekvens

Ingen negativ konsekvens

Liten eller obetydlig negativ konsekvens Liten negativ konsekvens
De flesta vattendrag som paverkas i utbyggnadsalternativet ar mindre aker- och skogsdiken med sma varden. Paverkan pa floden beddms bli obetydlig, da alla kulvertar som anlaggs ar éverdimensionerade, det vill sdga
dimensionerade for regn med mycket lang aterkomsttid. For samtliga vattendrag som paverkas direkt och som omfattas av MKN, det vill sdga Svartaan och Nykdpingsan, passerar jarnvagen pa landskapsbro. Brokon-
struktionerna for dessa samt Tunséttersbacken har utformats for att undvika negativ paverkan pa ekologisk och kemisk status, samt i enighet med villkor fér passage av Natura 2000-omradet Svartaan.

Acceptabel risk Acceptabel risk
Miljdaspekten Jord har ingen beddémningsskala utan de olika delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bor bli huruvida risken ar acceptabel eller inte. Risken for skred och ras inom jarnvégsplanen Sjésa-Skavsta ar
liten da jarnvagen byggs med erforderliga geotekniska forstarkningsatgarder. Risken for spridning av markféroreningar bedéms vara lag, da eventuellt férorenade massor kommer att tas om hand och transporteras till
lamplig avfallsanlaggning.

Acceptabel risk Acceptabel risk

Miljdaspekten Risk for dversvamning har ingen bedémningsskala utan hanteras som en risk och huruvida den ar acceptabel eller inte. Riskerna fér éversvamning i utbyggnadsalternativet bedéms som sma, da trummor for

dimensionerande regn laggs pa de platser dar Ostléanken riskerar att skara av den naturliga avrinningen.

Liten eller obetydlig negativ konsekvens

Acceptabel risk Acceptabel risk
Miljpaspekten har ingen bedémningsskala utan de olika delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bor bli huruvida risken &r acceptabel eller inte Bedémda sékerhetsmal kommer till vasentlig del att kunna uppnés for
den nya stambanan liksom for bibanan. For den aktuella strackan bedéms samlad risk for utbyggnadsalternativet vara lag. Beddmningen baseras pa att det ar lag sannolikhet for olyckor i kombination med begréansat antal
risk- och skyddsobjekt och projekterade I6sningar som syftar till att reducera de risker som bedémts vara nédvandiga att hantera.
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11 FORTSATT ARBETE

111 FORTSATT PROCESS

Nar jarnvagsplanens MKB fardigstallts skickas den for begaran om
godkdnnande till lansstyrelsen, tillsammans med planforslaget och
tillhérande dokumentation fran samradsprocessen. Ett godkdannande
innebar att lansstyrelsen anser att MKBn har tillrdcklig kvalitet. Daremot
innebar det inte nagot stallningstagande till om miljokonsekvenserna kan
godtas eller om projektet bor genomforas enligt planforslaget.

Nar MKB:n har godkants av lansstyrelsen, uppdateras jarnvagsplanen
med tillhérande dokument till status granskningshandling, det vill sdga
ett fardigt planforslag. Granskningen av planforslaget kungdrs genom
information i dagstidning eller ortstidning. Remisser med planforslaget
skickas till berérda kommuner, myndigheter, fastighetsdgare och andra
aktoérer som blir sarskilt berérda av jarnvagsplanen.

Efter granskningen sammanstalls och kommenteras alla
granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Eventuella justeringar
av planen gors utifran inkomna synpunkter. Om justeringarna ar
betydande kan ett nytt granskningsférfarande och ett nytt godkdnnande
av MKB kravas. Darefter skickas handlingarna till lansstyrelsen med
begidran om yttrande om planen. | lansstyrelsens yttrande framgar om
de tillstyrker planen eller inte. Nar ldansstyrelsen har tillstyrkt planen
skickas den till Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprovning
for faststéllelse. Efter Trafikverkets faststallande och en 6verklagandetid
vinner jarnvagsplanen laga kraft.

Med utgangspunkt i jarnvagsplanen tas en bygghandling fram for
anlaggningen. Den innehaller framst tekniska beskrivningar med krav som
galler vagens eller jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som
underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt
och skyddsatgarder, som har identifierats bland annat under arbetet med
MKB. Nar bygghandlingen ar framtagen kan byggnation paborjas.

11.2 PROVNINGAR OCH PLANER
SOM BEHOVS

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft har Trafikverket ratt att ta

viss mark i ansprak inom jarnvagsplanens omraden for att anldgga och
driva jarnvagsanlaggningen. Andra provningar och planer kan dock bli
aktuella innan planen kan genomforas. Provning sker framst mot kapitel
9 och 11 i miljobalken, men dven prévning mot kulturmiljélagen och
plan- och bygglagen kan vara aktuella. Nedan féljer en genomgang av de
verksamheter som bedéms omfattas av prévningar och planer.
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11.21 DETALJPLANER

Andringar av berdrda detaljplaner kan komma att krdvas. Nykdpings
kommun kommer att driva detaljplaneprocessen.

11.2.2 VATTENVERKSAMHET

Genomforandet av jarnvagsplanen kommer att medfora atgarder som
innebar vattenverksamhet i enlighet med 11 kapitlet i miljébalken.
Sadana atgarder inom aktuell delstrdacka dr exempelvis omledning

av vattendrag, anldaggande av broar och trummor samt tillfalligt
bortledande av grundvatten vid lanshallning av schakt. Beroende pa
vilken typ av vattenverksamhet det ror sig om och atgardens storlek

kan anmalan eller tillstand for vattenverksamhet krévas. Anmalan

om vattenverksamhet gors till lansstyrelsen och tillstand soks hos

mark- och miljodomstolen. | projektet kommer all vattenverksamhet
samlas i en eller flera tillstandsansokningar, dven de anmalningspliktiga
verksamheterna. Den MKB som kommer att tas fram for ansékan om
tillstand for vattenverksamhet kommer att innehalla mer utforliga
beskrivningar av vattenverksamheterna och dess konsekvenser

an aktuell MKB for jarnvagsplanen. Eventuell omprévning av
markavvattningsforetag eller omforhandling gors separat i senare skede.
Paverkan pa markavvattningsféretag eller ny markavvattning som innebér
vattenverksamhet prévas tillsammans med Ovriga vattenverksamheter.

11.2.3 INTRANG | FORNLAMNING

Fornlamningar ar skyddade och ingrepp kraver tillstand enligt 2 kap. 6§
Kulturmiljolagen. Tillstand fran lansstyrelsen behovs for att flytta, ta bort,
grava ut, tacka over, andra eller skada en fornlamning. Nar fornlamningar
berdrs av exploatering beslutar [ansstyrelsen vilka arkeologiska insatser
som kravs. Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornlamningar tas bort
om samhallsintresset ar stérre an fornldamningens varde. Lansstyrelsen
kan stalla krav pa dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk
undersdkning.

11.2.4 ARTSKYDDSDISPENS

Artskyddsdispens kan komma att kravas for paverkan pa arter som
omfattas av artskyddsférordningen (2007:845) eller deras habitat.
Dispensansdkan avgors i samrad med lansstyrelsen och kommer att
férenas med villkor om kompensation. Ostlanken berér omraden dar
skyddade arter enligt Artskyddsférordningen forekommer. Arbete pagar
med att bedéma Ostldankens paverkan pa skyddade arter och behov av
skydds- och kompensationsatgarder for att uppfylla bestammelsernai
artskyddsforordningen.

EU-domstolen har den 4 mars 2021 meddelat dom i de férenade malen

C 473/19 och C 474/19, rérande begaran om férhandsavgérande fran
Mark-och miljddomstolen vid Vanersborgs tingsratt. For ndrvarande rader
en osdkerhet kring bedémningen av artskyddet och det ar oklart om det
urval skyddsvarda faglar som projekt Ostlanken utrett ar tillrackligt, eller
om beddmning behovs for alla férekommande fagelarter. For att hantera
denna osakerhet kommer projekt Ostlanken att géra en dversyn av vanligt
forekommande fagelarter for att kartlagga om det finns risk att forbud
enligt §4 Artskyddsférordningen kan infalla i enlighet med EU-domen.

11.2.5 STRAND- OCH BIOTOPSKYDD

Behov av dispens fran strandskydd och generella biotopskydd inom
planomradet hanteras i jarnvagsplanens process. Berérda omraden
beskrivs i kapitel 7.1.3 Naturmiljo och 7.2.1 Rekreation och friluftsliv.
Skulle dispens kravas utanfér planomradet hanteras det i separata
processer

11.2.6 SAMRAD ENLIGT 12 KAP 6§ MB

| det fall ytterligare atgarder tillkommer som inte ingar i jarnvagsplanen
kan samrad att kravas for dessa enligt 12 kap. 6 § miljébalken om de
vasentligt kan andra naturmiljon. Det kan till exempel handla om skydds-
och kompensationsatgarder som planeras utanfor jarnvagsplanens grans
for att minska Ostlankens paverkan pa naturmiljévarden, exempelvis for
att undvika forbud enligt artskyddsférordningen.

Samrad enligt miljobalken 12 kap. 6§ kan dven komma att kravas for
fortsatta faltundersokningar avseende exempelvis grundvatten eller
geoteknik.

[Avsnittet uppdateras till slutlig MKB]

11.2.7 OVRIGA MYNDIGHETSARENDEN

| dagslaget planeras en avhjdlpandeatgard, enligt §28 forordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hialsoskydd, av en PFAS-
fororening i mark vid Skavsta flygplats. Vid en avhjalpandeatgard kravs
anmalan till tillsynsmyndigheten, senast 6 veckor innan arbetet startar.
Om en fororening upptacks ska tillsynsmyndigheten underrattas enligt 10
kap. 11 § miljobalken (1998:808).

Tillstand eller anmaélan for krossning av urschaktat berg kan kravas

i enlighet med miljéprovningsforordningen (2013:251). Utslapp av
lanshallningsvatten i byggskedet kan komma att krdva anmalan eller
tillstand enligt kapitel 9 i miljdbalken om miljéfarlig verksamhet.



Deponering av overskottsmassor kan komma att bli aktuellt i exempelvis
gamla takter eller i pagaende deponier. Mellanlagring kan bli aktuellt
utanfor jarnvagsplaneomradet och massor kan komma att ateranvandas
inom projekt utanfor Ostlanken. For dessa atgarder kravs generellt
anmalan eller tillstand enligt miljoprévningsférordningen (2013:251).
Behovet av deponering och mellanlagring kommer att utredas i den
masshanteringsplan som tas fram i det fortsatta arbetet.

Infor och under byggskedet kommer tillstand att krdvas exempelvis for att

stélla upp byggbodar och anordna vatten och avlopp inom arbetsomradet.

Annat som kan behdvas ar tillstand for transport av farligt avfall eller
tillstand for storande buller samt uppstéallning av betongstationer och
krossar. Vissa forberedande arbeten kraver tillstand fran markégare och/
eller myndigheter.

Bygg- och marklov behovs for ett antal av de féreslagna atgarderna
inom planomradet. Dessa kan sokas av Trafikverket eller entreprenéren
innan byggskedet eller byggmomenten startar. Det géller exempelvis
teknikbyggnader, bullerskyddsskarmar, skyddsplank, upplag av massor,
schaktning/fylining samt anslutning till allmén vag. Dessa kan undantas

fran krav pa bygglov om samrad sker och efter kommunens godkannande.

Detta redovisas i sadana fall i jarnvagsplanens granskningshandling.

Inom detaljplanelagt omrade behdvs oftast rivningslov for att

riva byggnader eller delar av byggnader. Fér omraden med
omradesbestammelser kan kommunen bestdmma att rivningslov kravs.
Utanfér omraden med detaljplan eller omradesbestammelser kravs inte
rivningslov men det behovs oftast en anmalan till byggnadsndmnden.
Aven om rivningslov inte behdvs enligt plan- och bygglagen eller enligt
detaljplan, kan det krdvas en anmalan eller ett tillstand enligt nagon
annan lagstiftning, exempelvis miljobalken eller kulturmiljélagen. For
byggnader med kulturhistoriskt varde kan dven en kulturhistorisk
dokumentering kravas innan de rivs.

| anslutning till Skavsta flygplats kan luftlov kravas.
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12 UPPFOLJNING OCH KONTROLL

Syftet med miljouppféljning ar att minimera risken for skador genom att
kontrollera miljokonsekvenserna, skydds- och forsiktighetsatgarderna
under bygg- och utbyggnadsalternativet, och sdkerstalla att tillstandsvillkor
efterlevs. Behov av kompletterande miljéatgarder kan grundas pa
undersokningar av projektets faktiska miljopaverkan och hur de
miljoatgarder som genomforts fungerar.

121 MILJOSAKRING FORSATT
SKEDE

Trafikverket arbetar systematiskt for att sdkerstélla att krav pa miljohansyn
tas i projektering och byggskede. Trafikverket sakerstaller olika typer av
krav genom uppféljning i en intern kravdatabas samt i objektspecifika krav.

Identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder dokumenteras och implementeras darefter i kommande
bygghandlingsskede.

12.2 MILJOUPPFOLJNING

For att fa kinnedom om ett anlaggningsprojekts faktiska miljopaverkan
maste miljouppfoljning genomforas. For delstrackan kommer
kontrollprogram inom olika teknikomraden att tas fram innan byggstart
for att sdkerstéalla kontroll och uppféljning av verksamheten och den
paverkan som kan uppkomma under bygg- och utbyggnadsalternativet.
Kontrollprogram ska tas fram for jarnvagsplanen, vattenverksamheter
och Natura 2000-omraden. Samordning kommer att ske mellan de
olika kontrollprogrammen. Kontrollprogram &r levande dokument som
i samrad med tillsynsmyndigheten tas fram och revideras allteftersom
byggnationen fortskrider och mer matresultat erhalls. Kontroller

under planeringsskedet, det vill sdga de kontroller som goérs innan
anldaggningsskedet, syftar till att inhdmta kunskaper om radande
forhallanden i omgivningen innan byggnationen pabdrjas.

Vid schakt och anldaggning av bankar behover stabiliteten kontrolleras
for nya slanter. Kontroller gors langs hela linjen och med speciellt fokus i
omraden néra befintlig bebyggelse och befintliga anldggningar.

Risken for féroreningar i marken ska beaktas i byggskedet.
Kompletterande markprovtagning kan bli aktuellt for planerade
schaktarbeten for ytterligare kategorisering av schaktmassor eller vid
patraffande av ej tidigare identifierade féroreningar.
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Utférandet av foreslagna anpassningar och atgarder for natur- och
kulturmiljé kommer kontrolleras och foljas upp under byggtiden for att
sakerstilla att negativ paverkan minimeras. Atgarder och anpassningar
som finns redovisat i MKB:n sakerstalls genom objektspecifika krav och via
miljosdkringsdokumentation.

Grundvatten

Ett Iopande kontrollprogram for évervakning av grundvattennivaer
kommer att upprattas. Kontrollprogrammet syftar till att 6vervaka
identifierade skyddsobjekt, till exempel enskilda vattentakter inom
framtaget paverkansomrade. Kontroll av grundvattennivaer och
grundvattenkvalitet kommer att ske inom ett bedémt paverkansomrade
innan och under byggskedet, samt en period in i driften av anlaggningen.
Syftet med kontrollen &r att sdkerstélla att genomférda skyddsatgarder
fungerar som forvantat. Kontroll av grundvatten beddéms vara sarskilt
betydelsefull inom grundvattenférekomsten Larslundsmalmen.

Ytvatten

Ett kontrollprogram kommer att innefatta provtagning uppstroms
respektive nedstréms i de vattendrag som kan komma att paverkas

av anldggningsarbeten. Den uppstréms beldgna punkten fungerar

som referens och punkten nedstroms visar pa projektets paverkan i
byggskedet. Kontroll av vattenkvalitet i paverkade vattendrag innan och
under byggskedet, samt en period in i driften av anlaggningen.

Ovrigt

Trafikverket kommer att stalla miljokrav pa anlitade entreprendrer som
systematiskt kommer att féljas upp under byggskedet genom ex méten,
ronder, krav pa dokumentation och aterrapportering. Exempelvis géller
det uppféljning av:

e entreprendrens miljoplan och systematiska miljoarbete

e utbildning och kompetens

e masshantering

e hantering av material och kemiska produkter

e klimatarbete

e kontroll och méatning av buller, lanshallningsvatten, grundvattennivaer
med mera

e krav pa fordon och arbetsmaskiner

e kontroll av skydd av kulturmiljé och naturmiljoobjekt ex stangsling.
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14 BILAGOR

BILAGA 1 -PM Beddmningsskala

BILAGA 2 -PM Buller Bilaga till MKB 80%, (OLP3-04-025-32-0_0-0020)
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15 ORD OCH BEGREPP

Mg/l
Mikrogram per liter

100-arsregn

En berakningsform som anger en viss regnintensitet under ett sarskilt
angivet tidsspann och som statistiskt aterkommer varje 100 ar.

Allméan vag

Vag med staten eller kommunen som védghallare. Benamns adven statlig vag
respektive kommunal vag. Trafikplatserna ingar i det statliga vagnatet.

Anlaggning

Hela jarnvagsanlaggningen inklusive banunderbyggnad, bandverbyggnad,
kontaktledningsanlaggningar, signalanlaggningar, stangsel, broar,
tryckbankar med mera.

Anlaggningsdel

Mindre del eller enhet som ingar i en storre anlaggning, exempelvis
bullerskyddsskarm eller bullerskyddsvall.

Arbetsomrade

Omradet som anvands under byggskedet.

Artskyddsdispens

Fridlysta arter har ett starkt lagskydd i Artskyddsférordningen (2007:845)
For att vidta atgarder som kan paverka fridlysta arter eller deras livsmiljoer
kan dispens fran Lansstyrelsen behovas.

Avrinningsomrade

Det omrade uppstréoms en viss punkt som vatten draneras ifran.
Avrinningsomradet for ytvatten begransas av hojdryggar, som delar flodet
fran regn och smaltvatten at olika hall. Gréansen for avrinningsomradet
utgors av ytvattendelaren. Avrinningsomrade for grundvatten
sammanfaller ofta, men inte alltid med avrinningsomrade for ytvatten.
Det forekommer utover fasta grundvattendelare, sdsom hojdryggar, daven
gravitationsvattendelare, vars lage kan variera beroende pa variationer i
grundvattennivan och yttre paverkan, sasom grundvattenbortledning.

Bakgrundshalt

Typisk halt av ett amne i vatten, luft eller jord som skulle forekomma utan
mansklig paverkan.
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Ballast

Makadam i jarnvagsspar

Barriar

Visuell: Ett upplevt hinder som stoppar visuell kontakt eller utblick.

Fysisk: Ett fysiskt hinder som stoppar framkomlighet for manniska och
natur.

Barriareffekt

Den begrédnsning av rorligheten for manniskor och djur som olika typer
av hinder i landskapet (till exempel vagar och jarnvagar) utgor, fysiskt och
upplevelsemassigt.

Berg i dagen

Berggrunden ar synlig och tacks inte av nagot jordlager

BEST-arbeten

Forkortning for bana-, el-, signal- och telearbeten.

Biotop

Ett omrade med naturliga granser och enhetlig ekologisk struktur dar vissa
vaxt- eller djursamhallen hér hemma.

Bullerberorda byggnader

Avser byggnader som berdknas fa ljudnivaer éver gallande riktvarden i
utbyggnadsalternativet.

Byggnadsminne

Byggnad med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde eller som ingar

i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde.
Lansstyrelsen beslutar om en byggnad ska forklaras som byggnadsminne.
Dessa byggnader skyddas enligt 3 kapitlet i kulturmiljolagen (SFS
1988:950).

Batnadsomrade

Omrade som fatt ett forhojt varde genom ett markavvattnings-, diknings-
eller sjosankningsatgard.

Béarighet

Barformagan hos ett marklager, alltsa hur stor last som kan ldggas pa en
yta. En lag barighet innebar att mindre last kan transporteras pa jarnvagen
an om den hade hog barighet.

Decibel (dB)
Matt pa ljudniva.

Dagvatten

Dagvatten ar regnvatten, smaltvatten och spolvatten som via diken eller
ledningar rinner ut i sjoar, vattendrag eller leds till avloppsreningsverk.

Detaljplan

En detaljplan upprattas av kommunen for att med bindande verkan
beskriva markdgarens rattighet att bygga.

Diffusa utslapp (Dagvatten)

Ett utslapp som inte samlas upp och slapps till recipienten i en punkt utan
istallet till omgivande mark langs en langre stracka for att sedan folja
omradets naturliga avrinning.

Dimensionerande regn/flode

Den varsta hiandelse som ett objekt eller en stracka langs Ostlanken ska
kunna klara utan att oacceptabla konsekvenser intraffar.

Driftskede

Perioden da anlaggningen ar verksam/i drift

Dranvatten

Vatten som avleds genom dranering.

Ekologisk status

Ett matt pa vattenkvalitet hos ytvatten, ur ekologiska aspekter. Ekologisk
status ar en sammanvagd bedémning av olika kvalitetsfaktorer bestaende
av bade vattenkvalitet och djur- och vaxtfaunans beskaffenhet samt de
fysiska forhallandena i vattnet och dess narmiljo. Ekologisk status for
ytvatten bedoms i en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstallande
eller dalig status.

Ekosystemtjanst

Ekosystemtjanster ar alla produkter och tjanster som ekosystemen ger
manniskan och som bidrar till var valfard och livskvalitet.



Ekvivalent ljudniva

Ett matt for att beskriva bullerexponering under en langre tidsperiod, till
exempel under ett genomsnittligt dygn (arsmedeldygn)

Enskild vag

Vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markédgare, vagforening,
eller vagsamfallighet.

Etableringsyta

Markomrade som under byggskedet bland annat nyttjas for kontor, bodar
och parkeringsplatser.

Farligt gods

Ett samlingsbegrepp for amnen och produkter, som har sadana
egenskaper att de kan skada méanniskor, miljo, egendom och annat gods,
till exempel genom brand, explosion, forgiftning eller radioaktivt utslapp.
Transporter av farligt gods pa jarnvdag omfattas av ett regelverk (RID)

som definierar olika slag av farligt gods samt hur det ska markas ut och
hanteras.

Fornlamning

Lamning som vid registreringstillfdllet bedomts omfattas av skydd enligt
Kulturmiljolagen. For att en lamning ska kunna bedémas som fornlamning
kravs att den &r fran forna tider, att den tillkommit genom aldre tiders
bruk och att den ar varaktigt 6vergiven och kan antas ha tillkommit fore
1850.

Fragmentering

En beskrivning av landskapet nar det upphor att vara ett
sammanhéangande omrade utan i stallet blir uppdelat i mindre delar pa
grund av exempelvis barridrpaverkan fran infrastruktur. Fragmentering
innebar forlust av manskliga och naturliga livsmiljéer genom intrang och
omvandling, minskning och férsamring av kvarstaende livsmiljoer.

Friktionsjord

Ett begrepp som anvands for att ange hur hallfastheten i jorden byggs upp.

| en grovkornig jord, friktionsjord, byggs hallfastheten huvudsakligen upp
av friktionskraften mellan jordkornen.

Gestaltningsprogram

Dokument som redovisar och motiverar valda stallningstaganden och
utformningslosningar i en anlaggning samt anger inriktning for fortsatt
arbete

Grundvatten

Grundvatten ar det vatten som finns dar jordens porer (halrum) och
bergets sprickor ar vattenfyllda.

Gransvarde

Varde som enligt bestdammelse i lag eller liknande inte far 6verskridas.

Gron infrastruktur

Ekologiskt funktionella ndtverk av livsmiljoer och strukturer,
naturomraden och anlagda element. Dessa bidrar till att uppratthalla och
starka ekosystemen och framja biologisk mangfald genom att ge arter
mojlighet att sprida sig och anvdnda landskapets miljéer obehindrat.
Habitat

En miljo dar en viss vaxt- eller djurart kan leva.

Hydrologisk regim

Den kvalitetsfaktor som beskriver vattenflodet och forandringar i
vattenstandet i sjdar och vattendrag.

Hansynsregler

Regler i miljobalken som ska bidra till en hallbar utveckling.

Infrastruktur

Anordningar for transporter samt el- och vattenforsorjning.

IPCC

FNs klimatpanel Intergovernmental Panel on Climate Change.

Isalvsavlagring

Geologisk avlagring bildad i smaéltvattensélvar fran glacidrer och
inlandsisar.

Jordbruksmark

Akermark och betesmark

Jordbruksblock

Ett block ar en yta som avgransar ett omrade med jordbruksmark. Ett
block avgransas av fasta avgransningar sasom vagar, stenmurar, skog och
bebyggelse. Ett block kan ocksa avgransas av regiongranser.

Jarnvagsplan

En jarnvagsplan ska tas fram vid byggande av ny jarnvag eller ombyggnad
av befintlig jarnvag. Planeringen av jarnvagar och framtagande av
jarnvagsplan regleras och ska ske i enlighet med lagen om byggande av
jarnvag (1995:1649). Lagen kopplar dven till plan- och bygglagen och
miljobalken. Under arbetet med att uppratta en jarnvagsplan ska samrad
hallas med lansstyrelsen, berorda kommuner och de enskilda som séarskilt
berors. Jarnvagsplanen ska bland annat innehalla en karta 6ver det
omrade som planen omfattar, jarnvagens strackning och huvudsakliga
utformning samt den mark eller det utrymme och de sarskilda rattigheter
som behdver tas i ansprak for jarnvagen och for att bygga jarnvagen.

| planen redovisas dven motiv till val av lokalisering, en MKB (om
jarnvagsprojektet kan antas medféra betydande miljopaverkan), uppgifter
om eventuella skyddsatgarder samt en sammanstallning av de synpunkter
som kommit fram under samradet och uppgift om hur synpunkterna har
beaktats (samradsredogorelse). Jarnvagsplanen faststélls av Trafikverket.

Kalkcementpelare (KC-pelare)

En grundforstarkningsmetod som Okar stabiliteten i marken och bestar till
50 procent av kalk och 50 procent av cement.

Karaktarsomrade

Ett karaktdrsomrade ar ett unikt omrade i landskapet med en egen
identitet. Till exempel ett skogsomrade eller en dalgang.

Kemisk status

Ett matt pa vattenkvalitet hos ytvatten eller grundvatten. Kemisk status
bestdms genom att mata halterna av miljogifter eller féroreningar.
Vardena jamfors mot gransvarden som inte far 6éverskridas om

status ska bedémas som god. Om gransvardet 6verskrids far
vattenforekomsten statusen “Uppnar ej god kemisk status” (ytvatten) eller
"Otillfredsstéllande” (grundvatten). Atgirder maste da genomforas for att
na god kemisk status.

Klimatfaktor

Nar atgarder for att skydda anlaggningar vid framtida 6éversvamningar ska
bestdmmas kan en faktor som okar sakerheten laggas till berakningarna.
Koldioxidekvivalenter

Ett matt pa utslapp av vaxthusgaser som beaktar olika gasers formaga att
bidra till vaxthuseffekten och den globala uppvarmningen. Att anvanda
koldioxidekvivalenter gor det enklare jamfora olika gasers klimatpaverkan.

Komfortvibrationer

Vibrationer fran tagtrafik som orsakar stérningar for manniskor.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

223



224

Kompensationsatgarder

En term som beskriver de atgarder som gors for att kompensera den
negativa paverkan ny infrastruktur kan ha pa plats och omgivning.

Konnektivitet

Beskriver bland annat maojligheten till spridning och fria passager for
djur, vaxter, sediment och organiskt material i uppstroms och nedstréms
riktning, samt fran vattenférekomsten till omgivande landomraden.

Korridoren/Tillatlighetskorridoren
Det omrade som projektet Ostlanken har att disponera for att anséka om
jarnvagsplan och omrade for jarnvagsspar och dess funktioner.

Kulvert

En anlagd mindre underjordisk gang eller tunnel.

Kumulativa effekter

Summan av effekterna av flera stérningskallor, tidigare, pagaende och/
eller kommande, eller av flera olika effekter fran ett projekt.

Kvaveoxider (NOx)

Samlingsterm pa kemiska féreningar med kvéve och syre. De vanligaste ar
kvdveoxid (NO), kvavedioxid (NO2) och lustgas (N20). Kvaveoxider bildas
vid forbranning och bidrar till férsurning av mark och vatten.

Landfaste

Dar bron tar vid eller tar slut. Brons andar kallas landfasten.

Landskap

Ett omrade sasom det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar
resultatet av naturliga och/eller manskliga faktorer.

Landskapsanalys

Systematisk kartlaggning av ett avgransat omrades karaktar, kdnslighet och
potential.

Landskapsanpassning

Gestaltning av vag- eller jarnvagsobjekt utifran landskapets forutsattningar.
Landskapsanpassning kan bade vara att det byggda underordnas
landskapet eller att utforma det byggda utifran landskapets karaktar.

Landskapsbild

Det visuella uttrycket hos och upplevelsen av ett stérre landskapsomrade.
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Landskapsrum

Nivaskillnader och framférallt vegetation avgransar mer eller mindre
tydliga landskapsrum med varierande storlek och form. Olika
landskapsrum kan aven sarskiljas genom olika innehall (karaktar).

Lanshallningsvatten

Lanshallningsvatten ar regnvatten, intrdngande grundvatten,
processvatten eller liknande som kan ansamlas i schaktgropar vid
byggarbetsplatser. Linshallningsvatten innehaller ofta héga halter av
partiklar, kvaveforeningar och kan ha hogt pH.

Magnetfalt

Magnetiska falt bildas av elektrisk strom och mats i Tesla (T). Elektriska
och magnetiska falt uppkommer runt alla stromférande kablar och vid
elektriska apparater (under drift) som till exempel dammsugare, TV-
apparater, datorer och mobiltelefoner.

Makadam

Krossad sten som anvands bland annat som underlag till jarnvagsspar.

Markavvattning

Markavvattning innebar att man genomfér atgarder som permanent
andrar markens vattenférhallanden. Atgarden genomfors for att marken
ska bli lamplig att anvanda for ett visst andamal.

Markavvattningsforetag (MAF)

Kallas ofta dikningsféretag. Markavvattningsforetag ar ett juridiskt skydd
for gemensamt dgande som bildats for att férbattra markavvattningen
och vattenavledningen, ofta for att skapa ny jordbruksmark.
Markavvattningsforetagen har en yta som markerar vilken mark som
drar nytta av avvattningsatgarden, denna yta kallas batnadsomrade. Att
paverka ett sadant avtal genom att férandra vattennivaer ar en juridisk
fraga som hanteras av mark- och miljddomstolen samt markagarna.

Markpackning/Markkompaktering

Markpackning ar ett resultat av att marklager kompakteras genom
belastning av exempelvis tunga maskiner. Detta inverkar negativt pa
markens bordighet.

Massor (berg- och jordmassor)

Marktacke, block, sten och jordpartiklar i olika fraktionsstorlekar som blir
over vid anldaggningsarbeten.

Maximal ljudniva

Avser den hogsta ljudnivan i samband med en enskild bullerhandelse
under en viss tidsperiod, det vill sdga for en tagpassage med det mest
bullrande fordonet. Maximalnivan anges i decibel, dBA.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Beslutsunderlag for prévning av verksamheter och atgarder.

Miljokvalitetsnorm (MKN)

Ett styrmedel i svensk miljoratt grundat pa EU-direktiv. En
miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller lagsta tillatna halt av ett
visst amne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som ska
nas. Miljokvalitetsmalen med preciseringar ska ge en langsiktig malbild for
miljoarbetet och fungerar som végledning for hela samhallets miljdarbete,
saval myndigheters, lansstyrelsers, kommuners som naringslivets och
andra aktorers.

Morfologi

Beskriver den fysiska formen hos vattenférekomsten, till exempel
djupforhallanden och bottensubstratets sammansattning. Férandringar
i vattenforekomstens morfologi kan uppsta pa grund av olika

sorters bebyggelse och anldggningar men ocksa genom naturliga
erosionsprocesser over tid.

Mosaiklandskap

Benamning pa landskap som bestar av en blandning av flera
landskapselement, sasom berg, dalar, skog, akrar, sjdar med mera.

Natura 2000

Ett ndtverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska
mangfalden. Natura 2000 har kommit till med stéd av EU:s habitat-

och fageldirektiv. Bestimmelser om Natura 2000 finns framst i 7 kap
miljobalken om omradesskydd. Natura 2000 utgor riksintresse.

Naturvardesinventering (NVI)

En naturvardesinventering genomférs i omraden for att fa svar

pa fragor om vilka naturtyper och arter som forekommer inom
undersokningsomradet. Naturvardesinventeringen identifierar
vardefulla omraden, biologisk mangfald eller artforekomster.
Naturvardesinventeringen innehaller en beskrivning och klassning av de
olika biotoperna som ingar i utredningsomradet

Naturvardesobjekt

De ytor som blir utpekade i naturvardesinventering pa grund av att de
innehaller vissa naturtyper eller arter.



Nollalternativ

En beskrivning av en téankt framtid om det planerade projektet inte
kommer till stand. Nollalternativet anvands bland annat som en
referensram for att kunna vardera planens miljékonsekvenser.

Optimering

En mindre sparlinjejustering av en vald del av anlaggningen, utan en ny
sparlinjebeddmning, for att battre anpassas till projektets forutsattningar.

PAH

Polycykliska aromatiska kolvaten utgor en stor grupp av amnen
med olika egenskaper. Amnena i gruppen ar antingen direkt giftiga,
cancerframkallande, ger skador pa DNA eller har flera av dessa effekter.

PBDE

Polybromerade difenyletrar &r dmnen som anvands i flamskyddsmedel.
Miljo- och hélsoriskerna skiljer sig at mellan de olika grupperna av dmnen,
men manga ar giftiga for vattenlevande organismer och kan ge allvarliga
héalsoskador.

Plankorsning

Korsning i samma plan mellan jarnvag och vag.

Planskild korsning

Vag och jarnvag korsar varandra med vagport eller vagbro.

PM1o

Partiklar som ar max 10 mikrometer stora

PM2,5

Partiklar som ar max 2,5 mikrometer stora

Produktionsyta

Yta for tillfalligt nyttjande under byggtiden, till exempel for anldggningen
av en bro. Produktionsytorna ar faststallda i planen men aterstalls till
drifttiden.

Processvatten

Processvatten ar vatten som anvands for anlaggningsarbeten, exempelvis
vid betonggjutning eller till kylning vid bergborrning. Vid tunneldrivning
blandas processvatten med inlackande grundvatten, vid skarningar och
paslag dven med dagvatten.

Paldack

En grundlaggningsmetod fér bank med palar som har en gemensam
betongplatta (dacket). Paldacket sprider lasterna till palarna som gar ner
till fast mark eller berg.

Palning

Grundlaggningsmetod som anvands for att verfora last fran ovanliggande
konstruktion till djupare liggande jord eller berg.

Resandeperspektiv

Hur anldggningen och landskapet betraktas och upplevs av tagets
resenarer.

RCP 8,5

Representative Concentration Pathways (RCP) ar scenarier over hur
vaxthuseffekten kommer att forstarkas i framtiden. Det bendamns
stralningsdrivning och uttrycks som watt per kvadratmeter (W/m2).
RCP 8,5 ar det hogsta tankbara scenariot med fortsatt hoga utslapp av
koldioxid.

Referensprovtagning

Provtagning av vatten innan anldggningsarbetena startats.
Referensproverna anvands som jamforelsevdarden nar vattenprover under
byggskedet tas.

Riktvarde

Riktvarden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan vara
faststéllda av riksdag/regering (till exempel for trafikbuller). Riktvarden ar
i sig ej rattsligt bindande utan ar vagledande fér bedomningar och beslut
med hansynstagande till lokala omstandigheter. Det riktvarde som anges
i villkor i fastslagen dom, anger den niva dar verksamhetsutévaren maste
vidta atgarder for att forhindra ett nytt éverskridande

Risk

Definieras som en sammanvagning av sannolikheten fér en o6nskad
handelse och konsekvensen av denna handelse. Sannolikheten beskriver
hur troligt det ar att olyckan intraffar och konsekvensen beskriver
omfattningen av de skador som kan uppsta. Risken okar med 6kande
sannolikhet och/eller konsekvens av en handelse.

Riskobjekt

Sadana verksamheter eller omraden dar olyckor kan intréffa som paverkar
skyddsobjekt.

Riskreducerande atgarder

Sadana atgarder som reducerar risken antingen genom att minska
sannolikheten for att oonskade hdndelser intraffar (olycksférebyggande)
eller genom att minska konsekvensen av en sadan handelse
(skadeforebyggande).

Samrad

Ett samrad ska enligt miljébalken informera, hora och beakta enskilda och
organisationer som berors av en verksamhet.

Servicevag

Vag som anvands for service av jarnvagen under drifttiden

Siltgardiner

Kallas aven geotextilduk eller siltskdarm. Anvands for att begrdnsa spridning
av grumligt vatten, framforallt vid muddring och andra bottenarbeten.
Siltgardinen placeras som en skiarm i vattenomradet som ansluts till
vattenytan med en flytande ldns pa och till botten med tyngder.

Skyddsobjekt

Kan vara till exempel manniskor, samhallsviktig verksamhet, vissa
byggnader samt vattentakter och kanslig miljo.

Skyfall

Ett kraftigt regn. Enligt SMHI:s definition ar skyfall ar minst 50 millimeter
regn pa en timme eller minst 1 millimeter pa en minut.

Skarning

Nar jarnvagen sanks ner i landskapet och gar under befintlig markniva. Det
finns jordskarning och bergskarning.

Slackvatten

Vatten som anvands for att sldcka brander. En viss del av vattnet

som pafors branden férangas medan den andra delen rinner pa eller
igenom brandharden och bildar slackvatten. Slackvatten kan innehalla
restprodukter och féroreningar fran det som brunnit.

Stomljud

Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis
tagtrafik eller bergborrning eller fortplantas till byggnader. Stomljud maste
framst beaktas da byggnaderna &r grundlagda pa berg, antingen direkt
eller via palar.

Teknikbyggnad

En teknikbyggnad anlaggs i nara anslutning till jarnvdagen och innehaller
bland annat elcentraler och 6vrig driftsutrustning som hor jarnvagen till.
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Teknikgard

Plats avsedd for teknikbyggnader och tillhGrande utrustning i anslutning
till jarnvagsanlaggningen.

Tesla (T), mikrotesla (uT)

Enheten for magnetisk flodestdthet. Mikrotesla ar en miljondels tesla.

TGOJ-banan

TGOJ-banan (Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxeldsunds Jarnvagar).
Jarnvdg som korsar Ostlanken i nord-sydlig riktning vaster om Skavsta
flygplats for att sedan vika av Osterut in in mot Nykoping.

Transportled for farligt gods

| Sverige finns primara och sekundara transportleder for farlig gods. De
primara transportlederna bildar ett huvudvagnat for genomfartstrafik och
bor sa langt som mojligt anvandas for farliga godstransporter (till exempel
E4, E18). De sekundara ar avsedda for lokala transporter till och fran det
primara vagnatet.

Tredje man

Omfattar de som bor, arbetar eller befinner sig i jarnvdagens narhet. Det
omfattar dven dem som av oaktsamhet eller genom intrang passerar in pa
jarnvagsanlaggningens omrade, som da de befinner sig dar i denna MKB
bendmns “obehdriga pa sparomradet”.

Tryckbank

En form av grundldggnings- och stabilitetsatgard som innebér att tunga
jord- eller bergmassor laggs intill jarnvagens slanter for att minska risken
for skred.

Takt/takter

Beteckningen pa en plats som utnyttjas for utvinning, brytning eller
insamling av exempelvis grus eller berg.

Uteplats (i bullersammanhang)

Avser ett iordningstéllt omrade/yta sdsom altan, terrass, balkong eller
liknande som ligger i anslutning till bostaden. Helt inglasad altan, balkong
eller liknande definieras som uterum. Om inglasning uppgar till hogst 75
procent definieras den som uteplats.

Vattenforekomst

Inom vattenforvaltningen delas vattnet in i vattenforekomster for
tillstandet i ett vatten ska kunna beskrivas och for att framtida
kvalitetskrav ska kunna definieras. Det kan vara exempelvis en sjo, en
astracka, ett kustvattenomrade eller grundvattnet i ett visst omrade.
Stora sjoar, langa vattendrag och kustvatten delas upp i manga
vattenforekomster.
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Vattenskyddsomrade

Ett avgransat omrade for skydd av dricksvattenforekomst dar sarskilda
foreskrifter galler. Vattenskyddsomraden for yt- eller grundvattentakter
kan indelas i olika zoner: Vattentdktszon, primar skyddszon, sekundar
skyddszon och tertiar skyddszon. Beslutas med stod av 7 kap. 21 §
miljobalken.

Visuell

Intryck som kan uppfattas med synen; som ror synen och synsinnet.

Vatmark

Vatmarker ar sddan mark dar vatten under en stor del av aret finns néra
under, i eller 6ver markytan, samt vegetationstackta vattenomraden.
Minst 50 % av vegetationen bor vara hydrofil, d.v.s. fuktighetsalskande,
for att man skall kunna kalla ett omrade for vatmark. Ett undantag ar
tidvis torrlagda bottenomraden i sjoar, hav och vattendrag, de rdknas som
vatmarker trots att de saknar vegetation. (L6froth, 1991)

Vandteg

Det omrade i kanterna av en aker déar jordbruksmaskiner vander vid
brukandet, till exempel vid pl6jning.

Vardekarna

Sammanhéangande omraden med séarskilt hogt naturvarde ur
naturvardssynpunkt, till exempel som utgangsomrade for trangda arter att
sprida sig fran, ofta innehallande nyckelbiotoper.

Vardenatverk

Ett sa kallat vardenatverk karakteriseras av att det i ett storre landskap
finns flera vardekarnor av en viss skogstyp som ligger sa pass néra
varandra att manga djur och véxter kan forflytta/sprida sig mellan
vardekarnorna.

Vardetrakt

Ett omrade i ett landskap som har en hogre koncentration av vardekarnor
knutna till en viss naturtyp an det omgivande landskapet.

Aterkomsttid

Med en handelses aterkomsttid menas att handelsen i genomsnitt intraffar
eller 6vertraffas en gang under denna tidsperiod. Ett varde som har en
aterkomsttid pa 100 ar uppnas eller 6vertraffas i genomsnitt en gang pa
100 ar.

Aterstéllning

Mark som anvands i anslutning till byggandet att jarnvagen ges antingen
en ny anvandning eller aterstalls till den ursprungliga markanvandningen.

Overdike

Om jarnvagen ligger lagre 4n omgivande mark (i skarning) kan ett dike
anldggas i markytan for att forhindra att vatten rinner ner i anlaggningen.

Oversiktsplan

En kommuntadckande plan som redovisar grunddragen i mark- och
vattenanvandningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och
bevaras. | planen redovisas dessutom kommunens stallningstagande till
olika allmanna intressen, till exempel riksintressen. Oversiktsplanen ar
inte juridiskt bindande men ska ge vagledning for efterféljande beslut om
anvandningen av mark- och vattenomraden

Ovrig kulturhistorisk lamning

Beddmning for kulturhistoriska lamningar som enligt rd&dande praxis inte
ar fornlamningar. Anvands aven for [amningstyper som inte bestar av en
fysisk lamning, t.ex. Fyndplats, Plats med tradition och Fyndsamling.
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