7_2 B O E N D E M | LJ O Mellan Sj6sa och Skavsta passerar stambanan framférallt genom

glesbebyggda omraden med mindre byar och enstaka gardar men dven

Boendemiljén utgdrs av bostadens direkta naromrade. Enligt strax norr om det storre bostadsomradet Hagalund. Vid Skavsta dominerar

Folkhdlsomyndigheten &r en god bostad i ett tryggt bostadsomrade flygplatsen och det omkringliggande verksamhetsomradet miljon.

en av de allra viktigaste férutsattningarna for en god folkhalsa. Nykdpings kommun har planer p3 att utdka verksamhetsomradet séder

Jarnvagsutbyggnaden kan férandra boendemiljon genom paverkan av om flygplatsen.

buller, vibrationer, elektromagnetiska falt, samt férandra riskbilden for en

plats. | Figur 139 ges en 6versiktlig redovisning var boende finns lings med
delstrackan. Varje bostadshus ar markerat med en cirkel, dar bostadshuset

Ostlanken kommer att paverka de manniskor som lever och verkar ligger i centrum och radien ar 100 meter. Markeringens syfte ar enbart att

langs jarnvagsstrackningen. Omfattning av paverkan ar beroende av tydliggdra bostadens placering.

befolkningssituation och levnadsférhallanden i omradet idag samt
jarnvagens utformning och férutsattningar i landskapet. | nedanstaende
avsnitt beskrivs dessa miljoaspekter som har anknytning till manniskors
hélsa, sdsom mojligheter for rekreation och friluftsliv (avsnitt 7.2.1),
paverkan av buller (avsnitt 7.2.2), vibrationer och stomljud (avsnitt 7.2.3),
elektromagnetiska falt (avsnitt 7.2.5) och luftféroreningar (avsnitt 7.2.4).
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Figur 139. Bostéder ldngs delstrécka Sj6sa-Skavsta.
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7.21 REKREATION OCH FRILUFTSLIV
7.211 Allméant

Rekreation ar ett vitt begrepp men avser i den har miljokonsekvens-
beskrivningen framst “naturrekreation”. Med naturrekreation avses

den typ av rekreation som dger rum i gréna utomhusmiljéer sasom
friluftsomraden och parker. Det kan rora sig om allt fran vardagsrekreation
som hundpromenader eller joggingturer till mer sociala hdndelser sasom
picknickar och bréannbollsmatcher. For att ett rekreationsomrade ska
fungera som en avkopplande miljo finns det krav pa kvaliteter sasom
tystnad samt vackra och omvaxlande miljoer. Stérningar som sanker
kvalitén pa ett tatortsnara rekreationsomrade kan till exempel vara
kraftig nedskrapning eller buller. Vid en bedémning av paverkan pa
rekreationsomraden, ar det dven viktigt att ta hansyn till manniskors
mojligheter att ta sig till sdvdl som mellan dessa omraden.

Friluftslivet har positiv inverkan pa manniskor pa manga olika satt. Att
vistas utomhus kan ge manniskor mojlighet att varva ner i en stressig
vardag. Genom fysisk aktivitet bidrar friluftslivet till battre halsa. Vistelse
i naturen kan dven ha ett pedagogiskt varde bade fér barn och vuxna, déar
miljon och fysisk aktivitet framjar inldrning och kreativitet. Utdver att
friluftslivet har positiva effekter for manniskor kan rekreationsomraden
dven ge en positiv inverkan pa turism och samhallsutveckling. Utifran
utgangspunkten att friluftslivet skapar hélsa, naturforstaelse och regional
utveckling, beslutade regeringen 2012 om tio mal for friluftspolitiken.
Malen handlar bland annat om tillgdnglighet till naturomraden, att vérna
om allemansratten, folkhalsa, attraktiv tatortsnara natur, hallbar regional
tillvaxt och landskapsutveckling samt friluftsliv i skolan.

Miljdaspekten Rekreation och friluftsliv ar i forsta hand avgransad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som delstracka Sjosa-Skavsta
har for narrekreation och friluftsliv, det vill sdga den typ av rekreation som
ager rum i grona utomhusmiljoer sasom friluftsomraden och parker men
aven pa allmant tillgdngliga vattenytor. Aspekten inkluderar saval fysiska
intrang i omraden av varde for rekreation och friluftsliv som faktorer som
minskar kvaliteten pa dessa sasom buller. Eventuella barriareffekter for de
manniskor som ror sig i de aktuella omradena ar dven de inkluderade.

7.21.2 Nulage

Delstracka Sjosa-Skavsta passerar genom ett varierat landskap dar stora
delar av landskapet kan anses ha varden for rekreation och friluftsliv. Nar
den nya stambanan passerar norr om centrala Nykoping berors tre av
kommunen utpekade narrekreationsomraden Hagalund, S6ra-Hovrasjon
och Hovra. Omradena anvands frekvent av manga manniskor till en rad
aktiviteter sa som vandring, skridskoakning och barplockning. Skolorna i
kommunen anviander omradena i sin undervisning och vid Hovrasjon finns
ocksa scoutgard och utomhusforskola. Sérmlandsleden passerar pa sjons
s6dra sida. Den nya stambanan kommer passera Sormlandsledan pa tva
platser, vid Skavsta flygplats och vid Bonsta. Viktiga hdansynsomraden for
rekreation och friluftsliv som har identifierats beskrivs nedan tillsammans
med riksintresse for friluftsliv vid Nykopingsan.
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Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken géller generellt vid sjéar och
vattendrag inom 100 meter fran strandlinjen och kan vid behov utdkas

till 300 meter. Syftet med strandskyddet ar att sdkerstélla allmanhetens
tillgang till strandomraden samt att skydda vaxt- och djurlivet. Intrang i
strandskyddsomraden hanteras inom ramen for jarnvagsplanen. Totalt
for delstrackan Sjosa-Skavsta berors 14 omraden som omfattas av
strandskydd. Av dessa ar det fyra omraden som bedéms ha varden for
friluftslivet; Svartaan med bifléde, Tunsattersbacken med bifldde, ratat
dike fran Hovrasjon och Nykopingsan (se Figur 142). Nykopingsan bedéms
ha ett hogt varde (se Riksintresse for friluftsliv, Nyképingsan nedan). De
ovriga omradena anvands endast i begransad omfattning av relativt fa
personer for rekreation och friluftsliv och bedéms darmed ha mattligt
varde.

Riksintresse for friluftsliv, Nykopingsan

Nykopingsan utgor riksintresse for friluftslivet (se Figur 142). Nykoépingsan
och omradet runtomkring ar lattillgéngligt och populart for friluftsliv
sasom fiske, skridskodkning och fagelskadning. An utgor dven sista delen
av en populdr kanotled som bérjar vid Andebol séder Katrineholm.
Nykopingsan har ett lokalt och regionalt varde, den anvands av relativt
manga manniskor och bedoms darmed ha ett hogt varde for rekreation
och friluftsliv med goda forutsattningar for olika friluftsaktiviteter.

Sormlandsleden

Den 100 mil Ianga vandringsleden, som ar Sveriges forsta laglandsled,
|6per genom stora delar av Sédermanland (se Figur 142 pa sida 127). Pa
delstrackan Sjosa-Skavsta gar leden langs med vag 627 6ster om Skavsta
flygplats, vid bostadsomradet Hagalund gar stigen norrut i skogsomradet
for att sedan vika av dsterut och runda Hovrasjon pa dess sodra sida (Figur
140 och Figur 144 pa sida 128). S6rmlandsleden ar av nationell, regional
och lokal betydelse. Leden anvands av manga manniskor och bedéms ha
ett hogt varde for rekreation och friluftsliv.

Figur 140. Ledmarkering S6rmlandsleden.

Hovrasjon

Norr om stambanan vid Bullersta ligger Hovrasjon, se Figur 142, med
bland annat skridsko- och paddlingsméjligheter, beroende pa arstid.

Hela omradet runt Hovrasjon och ner mot bostadsomradet Hagalund

ar utpekat som narrekreationsomrade enligt kommunens 6versiktsplan.
Rekreations- och friluftsomradet Sora ligger vid den sodra delen av
Hovrasjon. Sora ar ett valbesokt omrade under alla arstider. Att omradet
ar populart att besoka har bland annat framkommit under det 6ppna
samradet. Omradet anvands ocksa i kommunens skolverksamhet
(Trafikverket, 2018). Dar ligger Sora scout- och friluftsgard samt en
utomhusforskola. | skogspartiet mellan Séra och Hovra finns det elljusspar.
Sérmlandsleden passerar genom omradet. Pa vintern gor scoutkaren i
ordning isen pa sjon sa att det gar att aka skridskor och isbanan ar 6ppen
for allmanheten. Vid Bullersta och Hagnesta finns storre ridanlaggningar,
se Figur 141. Pa nagra av dessa kan man hyra stallplats men for tillfallet
har ingen av ridanldaggningarna ridskola. | omradet finns dven flera
ridvagar. Fran Nykoping kan man ta sig via vandringsled och stigar i skogen
norr om Hagalund (bland annat S6rmlandsleden), upp till Hovrasjon. Det
finns ocksa en mindre bilvag som gar fran Hagalund upp till Bullersta.
Parallellt med den gar Trollstigen som anvands som i undervisning av skol-
och forskolebarn. Lite langre osterut ligger bostadsomradet Oxbacken.
Norr om Oxbacken finns ett skogsomrade med vandringsleder som gar
norrut och ansluter till Sérmlandsleden och rekreationsomradet vid
Hovrasjon. Fran Oxbacken gar det ocksa en bilvag (vag 807) upp till Berga,
S6ra och Hovrasjon. Friluftsomradet runt Hovrasjon har ett stort lokalt
varde, det anvands av manga och ar ett viktigt omrade for barn och i
utbildningssyfte. Omradet bedoms ha ett hogt varde, det ligger relativt
stadsnara och manga méanniskor har tillgang till omradet.

Figur 141. Ridanléggning, Bullersta.



Nackrosleden

Néackrosleden ar en totalt cirka 700 kilometer lang cykelled som slingrar
sig kors och tvars genom det sormlandska landskapet. Leden dr markerad
med gula skyltar [angs med vagen Figur 143. Inom delstracka Sjosa-
Skavsta finns leden vid Skavsta dar den foljer vag 627 samt vid Svartaans
dalgang dar den foljer vdag 223. Cykelleden gar genom hela lanet och
beddms darfoér vara av regional betydelse. Vardet bedéms som hogt.

Figur 143. Ledmarkering, Néckrosleden.

Ih- ;‘\\
Brottn
Crrm *?

—67+000 /
N\ Stl jtomtamalmen
TR

/

/'f’/

L SN il / - X2 \
\\cowi.net\projects\A065000\A068444\GIS\1 F?oi\E\A\MKBSO\JP32\ArcG\S Pro\OLP3 MKB JP32 - Oversikter 2.aprx\OLP3 MKB Friluftsliv JP32 | COWIAB - NAHK | 2021-12-20

v %
N \f

P Uy
20. 18 17 ’avhageﬁ\
e “*@ DAl

br\ot\o{rp\\ R
[ //R =

,/ /
— c"‘/f\/

Lars| ndsmalr'rTn \ .\'\SOJ erga/. S

Stigtomta

Skogarna pa Stigtomtamalmen anvands for generellt friluftsliv sa som
skogspromenader, svampplockning, ridning och mountainbike. Det
anvands ocksa av orienteringsklubben i Stigtoma for traning och tavlingar.
| omradet finns enstaka bebyggelse i till exempel Sorkarr, Jordtorp,
Aspedal och Tortorp, ndrmaste storre samhélle dr Stigtomta som ligger
cirka 2 kilometer norrut. Till centrala Nykoping ar det cirka 5 kilometer
fran skogsomradet. Stigtomta &r inte utpekat som narrekrationsomrade i
kommunens 6versiktsplan. Antalet personer som bor i omradets narhet ar
litet. Vardet pd omradet bedoms darmed som mattligt.

Ovriga omraden

Ett mindre narrekreationsomrade finns intill bostadsomradet Oxbacken
syddst om Hovrasjon. | skogsomradet finns vandringsstigar varav en del
ansluter till stigarna i rekreationsomradet Sora vid Hovrasjon. Norr om

Svansta finns en motorgard. Vardet pa omradena bedéms som mattligt.
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7.21.3 Bedbmningsgrunder

| villkor ett i tillatlighetsbeslutet framgar att Ostlankens narmare
lokalisering, utformning och gestaltning ska planeras och utforas sa att
barriareffekter sa langt som majligt undviks. Av villkor sju framgar att
riktvardet for rekreationsomraden i tatort ar 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva.

Sverige har tio nationella mal for friluftslivet som faststalldes ar 2012.
Malen handlar i stort om att utveckla och bedriva atgarder for att
forutsattningarna for friluftslivsutovandet ska forbattras. Flera av

de svenska miljokvalitetsmalen beror ocksa friluftslivet. Kriterier for
beddmning av varde och effekt framgar i PM Beddmningsskala, Bilaga 1.
Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Metodik och osékerheter i beddmningen

Omraden av betydelse for rekreation och friluftsliv har identifierats genom
uppgifter fran Nykopings kommun, bland annat om narstrovomraden.
Uppgifter om stigar har inhamtats fran Lantmateriet och genom att
studera kartmaterial. Uppgifter om hur foreningar anvander sig av
landskapet kommer fran enkdtundersékningar. Genom framtagandet

av PM Barnkonsekvensanalys (Trafikverket, 2018) och samrad med
allménheten och intresseorganisationer har information om anvandning
av omraden kring delstrackan for rekreation och friluftsliv framkommit.
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7.2.1.4 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs. Det finns inga pagaende
detaljplaner och de faststdllda detaljplanerna inom delstrackan kommer
inte innebéara nagon ytterligare paverkan pa friluftslivet. De befintliga
rekreations och friluftslivsvarden som finns langs aktuell delstracka
bedoms darfor kvarsta oférandrade.

7.2.1.5 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebar visst intrang i utpekade
rekreationsomraden. Det kommer ocksa innebéra att en permanent
barriar skapas i landskapet. For friluftslivet blir detta markbart framst i
skogsomraden vilka i dag till stora delar inte har nagra barriarer. For att
minska dessa effekter skapas passager langs med strackan. Samtliga
planerade passager ar planfria vilket ar positivt ur sdkerhetssynpunkt.

Storningar av manniskors upplevelsevarden pa grund av 6kade
bullernivaer och annan karaktar pa bullerstorningen eller pa grund av
vetskap om anlaggningens forekomst i landskapet kommer att finnas.
Detta paverkar det allménna intrycket vid rekreation i omraden langs med
jarnvagen.

Nedan beskrivs paverkan, effekt och konsekvens for respektive omrade
som berdrs av jarnvagen och som har betydelse for rekreation och
friluftsliv. Aven paverkan pa strandskydd och effekter av betydelse med
hansyn till barnkonsekvensanalysen tas med i bedomningen.

Strandskydd

Stambanan kommer att passera Over Svartaan- och Tunsattersbackens
dalgangar pa landskapsbro (se punkt 1, 5 och 6 i Figur 142). Strandskyddet
omfattar 100 meter fran vattendragen och bropelare kommer att
placeras inom det omradet. En strandnara skyddszon kommer att finnas
vilket gor det mojligt att ga langs vattendragens strander dven efter
utbyggnaden. Aven hdjden pa broarna mojliggér for bAde manniskor, vilt
och jordbruksmaskiner att passera under broarna. Tillgangligheten langs
med Svartaan och Tunsattersbacken under stambanan kommer att vara
oférandrad men det visuella intrycket av broarna och det buller som
uppstar fran tagtrafiken vid Tunséattersbacken paverkar upplevelsen av att
vistas i omradena.

Fran Hovrasjon loper ett ratat dike genom akermark i nordvastlig —
sydostlig riktning. Diket omfattas av strandskydd. Stambanan passerar
dalgangen pa landskapsbro med bropelare placerade inom dikets
strandskydd (se punkt 9 i Figur 142). Mojligheten att ga langs med
strandkanten kommer att vara oférandrad efter utbyggnaden eftersom en
strandnara skyddszon kommer att bevaras.

Strandskyddet som berér Nyképingsan beskrivs nedan under Riksintresse
for friluftsliv, Nykopingsan.
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Riksintresse for friluftsliv, Nykopingsan

Stambanan passerar Nykopings dalgang pa landskapsbro (se punkt 12

i Figur 142). Tack vare hojden pa bron kommer framkomligheten for
maénniskor som gar eller fiskar langs med strandkanten och paddlar kanot
i &n att vara oférandrad. Aven vilt och jordbruksmaskiner kommer att
kunna passera obehindrat under bron. Stambanan passerar Nyképingsan
i néra anslutning till flygplatsen och i omradet forekommer idag buller till
foljd av flygplanstrafiken.

Sormlandsleden

Leden korsas pa tva stéllen av utbyggnadsalternativet Sjosa-Skavsta dels
vid flygplatsen déar leden foljer vag 627 sdderut (se punkt 12 i Figur 142)
och dels i skogen norr om bostadsomradet Hagalund (se punkt 11 i Figur
142). Stambanan kommer att passera 6ver vag 627 och Sérmlandsleden
pa landskapsbro, framkomligheten pa leden paverkas inte. | skogen

norr om Hagalund passerar stambanan i skdrning. Har planeras for en
friluftspassage under stambanan. Passagens kommer ligga drygt 100
meter vaster om dagens lage for Sormlandsleden. Leden kommer darfor
att dras om sa att tillgéngligheten sakerstalls pa bada sidor om jarnvagen.
Leden blir darmed fortsatt tillganglig.

Hovrasjon

Efter utbyggnaden kommer passage fran centrala Nykdping och upp till
rekreationsomraden norr om stambanan att kunna ske pa fyra platser.
Vag 807 kommer fortsatt vara framkomlig pa samma satt som idag da
stambanan kommer ga pa jarnvagsbro Gver vagen (se punkt 8 i Figur
142). Vid Garphagen kommer stambanan ga pa landskapsbro och det
blir darmed majligt att passera under bron. (se punkt 9 i Figur 142) Rakt
sdder om Hovrasjon kommer en passage 6ver stambanan att byggas,
den ger tillgdnglighet for bade de som gar, cyklar och kor bil (dven for
jordbruksmaskiner) (se punkt 10 i Figur 142). | vaster skapas en passage
under jarnvagen som tillser att Sérmlandsleden forblir tillganglig (se
punkt 11 i Figur 142). Tillgangligheten till rekreationsomradet Hovrasjon
paverkas endast i liten grad.

e 3 ot el o

Figur 144. Hovrasjén, bryggan till vénster i bild utgér en del av Sérmlandsleden.

Néackrosleden

Vag 627 och vag 223 kommer passeras av jarnvagen pa landskapsbro (se
punkt 1 och 21 i Figur 142 samt Figur 145) och framkomligheten paverkas
inte. Eftersom vagarna halls 6ppna blir paverkan fran delstracka Sj6sa-
Skavsta pa rekreationsomradet liten.

Stigtomta

Stambanan kommer vara placerad i omradets norra ytterkant. Passager
till omradet kommer att finnas strax vaster om TGOJ-banan (se punkt

20 Figur 142) samt i vastra delen av omradet vid Aspedal (se punkt 21

i Figur 142). Passagen vid Aspedal kommer besta av en vagbro som gar
over stambanan. Parallellt med stambanan pa dess s6dra sida, 6ster om
vagpassagen kommer en ny servicevag att anlaggas. Vagen kan anvandas
for att ta sig in i skogsomradet (vdagen kan exempelvis ses i Figur 137 pa
sida 120). Eftersom stambanan passerar i ytterkanten av omradet, vilket
medfor att stora delar forblir orérda bedéms paverkan som mattlig.

Ovriga omraden

Kopplingen mellan rekreationsomradet vid Oxbacken séder om
stambanan och omradet runt Hovrasjon norr om stambanan kommer
sakerstallas genom att vag 807 kommer finnas kvar i sitt nuvarande lage.
Motorgarden norr om Svansta kommer paverkas eftersom den norra
delen av deras banor kommer att hamna under nya stambanan. Paverkan
beddms som liten till mattlig.
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Figur 145. Vdg 223 och Néckrosleden vid Stambanans passage.



Ekosystemtjanster

Naturen bidrar pa manga satt till manniskors vélbefinnande, trivsel,
mentala och fysiska halsa. Fritidsupplevelser, rekreation, fysisk halsa,
kunskap och inspiration ar kulturella ekosystemtjadnster.

De skogsomraden som berors av planomradet har generellt inte sa
hoga naturvarden men kan anda betyda mycket for de ménniskor som
bor och ror sig i omradet. Delstracka Sjosa-Skavsta paverkar friluftslivet
genom barriareffekter, att det blir svarare att rora sig i landskapet och
att friluftslivet blir hanvisat till vissa passager. Den nya stambanan
kommer ocksa att ha paverkan pa viltrorelserna i de omraden dar den
gar fram, vilket har paverkan pa den férsérjande ekosystemtjanst som
ar vilt. Befintliga barridrer for méanniskor som ror sig i omradet utgérs
av vattendragen Svartadn och Nykopingsan samt E4. For vilt ar dven

de lite mindre men hogt trafikerade vagarna samt flygplatsomradet

en befintlig barriar. Genom den stora paverkan pa landskapet som

nya stambanan har paverkar den ocksa upplevelsevardet sarskilt i de
Oppna landskapet vid dalgangarna for Svartaan, Tunsattersbacken och
Nykopingsan dar konstruktionen kommer vara synlig pa storre avstand.
Rekreationsomradet vi Hovrasjon anvands av skolorna i kommunen for
undervisning. Omradet blir fortsatt tillganglig pa ett sakert satt eftersom
ett antal planfria korsningar anldggs men naturupplevelsen kommer
paverkas av passerande tag.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar i form av buller, dar stambanan och
bibanan kommer att ge negativa effekter till rekreationsomraden som
idag ar paverkade av buller, detta galler framforallt for Ekensberg och
Nykopingsan som idag ar bullerpaverkade fran tag, bil och flygtrafik.

Kumulativa effekter kan ocksa utgoras av barrarverkan. | omradet runt
Nykoping ar E4 den storsta barridren idag. E4 korsas av bibanan i ett
omrade dér det inte finns nagra sarskilda rekreationsvarden och i 6vrigt

gar delstrécka Sjosa-Skavsta pa sadant avstand fran E4 att inga kumulativa

barriareffekter uppstar.

Sammantagen beddmning

Utifran redovisade bedémningsgrunder bedéms omradena for
rekreation och friluftslivi omradet for utbyggnadsalternativet ha

ett mattligt till hogt varde. De stadsnéra rekreationsomradena som
anvands av manga, Nykopingsan, Nackrosleden och Sérmlandsleden

har aven ett storre regionalt varde. Paverkan bedoms som mattlig.
Eftersom utbyggnadsalternativet gar utanfor eller i utkanten av de
rekreationsomraden som passeras bestar paverkan till storsta delen av
barriarverkan. Stambanan kommer ga genom ett landskap som idag inte
har nagra barriarer som stracker sig i 6st-vastlig riktning utover E4, vilket
innebar att anldaggningen kommer utgdra en ny barriar. Det innebar att
enskilda ménniskor som bor i omradet kommer paverkas exempelvis

da deras promenadstig forsvinner eller kraver en omvag, eller av att
utsikten férandras. For de omraden som identifierats med hoga varden
for friluftsliv finns planerade passagerna som innebar att barridrverkan
inte blir sa stor och att omradena fortsatt ar tillgdngliga. Sammantaget
beddms utbyggnadsalternativets negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv bli mattliga.

Nollalternativet innebar att markanvandningen kan fortgad som idag. Den
ytterligare barrarverkan och bullerstérning som utbyggnadsalternativet
innebar uteblir.

Nollaternativ Utbyggnadsalternativet

Liten negativ konsekvens for Madttlig negativ konsekvens for

friluftsliv. friluftsliv.

7.2.1.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Samtliga planerade passager for delstracka Sjosa-Skavsta kan ses i Tabell 4
pa sida 32, och i Figur 142 pa sida 127.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Passager anlaggs for att minska barriarverkan. Passager med funktion for
vilt (viltpassager) regleras i plan, se avsnitt 2.1.3 pa sida 31. Vissa av
dessa har aven funktion for friluftslivet.

Ovriga skyddsatgarder
Ovriga skyddsatgarder for friluftsliv som ar féreslagna pa delstrickan ar de

passager som inte ar viltpassager men som har funktion for friluftslivet se
avsnitt 2.1.3 pa sida 31.
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722 BULLER For beskrivning av ljudniva anvands en logaritmisk skala med enheten
decibel, med beteckningen dBA. Den minsta forandringen i ljudtrycksniva

7.2.21 Allméant som det manskliga 6rat kan uppfatta ar en férandring pa 1 dB, nar tva ?::iﬂim

Buller definieras som odnskat ljud och storningarna ar beroende av typ ljudtrycksnivaer jamférs omedelbart efter varandra.

av ljud och ljudets kvalitet, det vill sdga hur starkt ljudet ar och vilka

frekvenser det innehaller. Upplevelsen av ett ljud (eller buller) &r ocksa En forandring av ljudtrycksnivan pa 3 dB uppfattas som tydligt horbar dven

beroende pa var vi befinner oss samt tidpunkten pé dygnet, omgivningens  efter en lingre tid. En reduktion eller 6kning av ljudtrycksnivan pa 8-10 dB i

egenskaper och vaderlek. Exempelvis blir upplevelsen av ett ljud stérre uppfattas som en halvering eller férdubbling av bullret. Den logaritmiska Storstadsgata

i ostorda tysta naturomraden @n inom ett tatbebyggt omrdde med flera skalan anvands for att undvika stora virden. Exempel pa olika ljudnivaer 75 ) [T Diskotek

olika verksamheter runt omkring som ocksa bullrar. redovisas i Figur 146. Som féljd av den logaritmiska skalan innebar sl | BT
exempelvis en fordubbling, eller halvering, av trafikmangden 3 dBA hogre,

Buller kan paverka manniskors halsa och mojligheterna att uppna eller lagre, ekvivalent ljudniva.

en god livskvalitet. Olika grupper av manniskor ar olika kansliga for

bullerexponering. Trafikbuller ar generellt inte av sddan styrka att detkan  Lyftburet buller fran tagtrafik kommer fran flera olika killor. Det kan
orsaka horselskador men konsekvenser av bullerexponeringen kan vara vara ljud fran tagens motorer, ljud som uppkommer i kontakten mellan Hormalt samtal

exempelvis sémn- och samtalsstorningar, huvudvark och trétthet. Aven hjul och rils, sa kallat rullningsljud, men dven mellan strémavtagare och 55 JBIA ' Ny diskmaskin
forhojt blodtryck kan sattas i samband med buller. ledning samt till féljd av turbulens i luften nar tagen framférs, sa kallat 3 aBiA)

aerodynamiskt buller.
Buller fran trafik anges med tva matt, ekvivalent och maximal ljudniva.

Den ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet som ett medelvérde Jarnvagsplanen omfattar forutom trafiken pa den nya stambanan dven
over dygnet och den maximala ljudnivan motsvarar ljudet fér en enskild ovrig statlig infrastruktur som berors av ombyggnad med anledning av den _
handelse, till exempel en tagpassage. nya stambanans utbyggnad. Férutom de delar av trafikinfrastrukturen som g i

S e i N N e . " . 35 dEkay
ingar i jarnvagsplanen tas dven hansyn till 6vrig statlig trafikinfrastruktur i

bullerutredningen.
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Figur 147. Ekvivalent ljudniva i nulédget ar 2015.
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Miljaspekten buller dr avgransad till det buller som trafiken pa den nya
stambanan alstrar (full utbyggnad) och de effekter och konsekvenser for
boendemiljé och halsa som detta medfér utmed aktuell delstrdcka. En
bilagerapport avseende projektets bullerpaverkan pa delstrackan Sjosa-
Skavsta har tagits fram och redovisas i Bilaga 2 - PM Buller bilaga for MKB
80 % (OLP3-04-025-32-0_0-0020).

7.2.2.2 Nulage

Den nya stambanan kommer att passera genom omraden som i vissa delar
ar relativt ostorda och har laga bakgrunds ljudnivaer for buller, se Figur
147 pa sida 130 och Figur 149. Andra delar ar dock redan idag paverkat

av buller fran befintlig trafik. Det géller dar stambanan kommer att g i
narheten av E4 och vid Skavsta flygplats. | ndrheten av planerad strackning
for bibanan finns befintlig jarnvag (Nykopingsbanan) och vagtrafik

nar bibanan kommer in mot centrala Nykoping. | nuldget finns tretton
byggnader som har ekvivalenta ljudnivaer ifran befintlig infrastruktur (vag
och jarnvag) pa 6ver 60 dBA.

s - L, W ¥ .

o o Skillra o i
* g ‘f;

* . *
PN
-

érottnmge

R

/~ Noppkarr .

L ~ N
\\cowi.net\Projects\A065000\A068444\GIS\1_Pro)\EIA\MKB80\JP32\ArcGIS Pro\OLP3 MKB JP32 - Buller.aprx\OLP3 MKB Buller JP32 | COWIAB - ANON | 2021-11-02

Tabell 24, Tabell 25 och Tabell 26 pa sida 132 visar uppskattade
trafikméangder for tagtrafik for nuldget, utbyggnadsalternativ 2040 och
nollalternativ 2040. Tabell 27 pa sida 132 visar trafikmangder for latta
respektive tunga fordon pa E4 (nuldget, utbyggnadsalternativ 2040 och
nollalternativ 2040).

Riksintresset for Skavsta flygplats visas i Nykopings kommuns
oversiktskarta. Flygbullerberdakningar for Skavsta flygplats har utforts av
WSP under 2004. Berdkningarna har utforts enligt trafikbullerutredningen
betdankandet SOU 1975:56, "Flygbuller” och de direktiv som ges i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Flygbullerniva (FBN) 55, 60 och 65
dB har beraknats for sokt tillstand med 75 000 rorelser per ar. | Figur 148
framgar Skavsta flygplats influensomrade som (FBN) 55, 60 och 65 dB, i
form av iso-dB linjer.
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Figur 148. Skavsta flygplats flygbuller influensomrade. FBN 55, 60 och 65 dB.
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Figur 149. Maximal ljudniva i nuldget ar 2015.
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Tabell 24. Totalt antal tag i bada riktningarna per vardgasmedeldygn for nuldget 2015. Tabell 25. Totalt antal tag i bada riktningarna per vardgasmedeldygn nollalternativ &r 2o4o0. Tabell 26. Totalt antal tdg i bada riktningarna per vardgasmedeldygn for
utbyggnadsalternativet 2040

Sodra stambanan/ Regional (X40) 38 6080 Soédra stambanan/Bibana:  Regional (X40) 56 8960
Bibana: (Stockholm-) (Stockholm-) Jarna- Sodra stambanan/Bibana:  Regional 125/250 7000
Jarna-Nykoping Nykoping (Stockholm-) Jarna- (Stadler Kiss)
Gods 2 650 1300 Gods 6 750 4500 Nykping
Sédra stambanan: Regional (X40) 38 160 6080 Sédra stambanan: Regional (X40) 32 160 5120 Gods 10 750 7500
Nykoping -Aby Nyképing -Aby Sédra stambanan: Gods 12 750 9000
(-Norrképing) (-Norrképing) Nykdping -Aby
Gods 2 650 1300 Gods 8 750 6000 (-Norrképing)
TGOJ: Oxeldsund - Gods 4 650 2600 TGOJ: Oxelésund - Gods 8 750 6000 Pendeltdg 32 75 2400
Nyképing Nykoping (x61)
TGOJ/Bibana: Nyképing  Gods 4 650 2600 TGOJ/Bibana: Nyképing Gods 8 750 6000 TGOJ: Oxeldsund - Gods 8 750 6000
— Flen — Flen Nykoping
TGOJ/Bibana: Nyképing Regional 56 125/250 7000
— Flen (Stadler Kiss)
Gods 8 750 6000

Tabell 27. Trafikméngd for I4tta respektive tunga fordon p& E4. ADT=ArsmedelDygnsTrafik

Nuléget ar 2015 19938 18
Utbyggnadsalternativet 29663 19
ar 2040

Nollalternativet 2040 30129 19
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Figur 150. Nollalternativet 2040, ekvivalent ljudniva fran befintlig statlig vdg- och jarnvagstrafik.
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