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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhér jarnvdgsplanen

for delstrackan Sjosa-Skavsta i projekt Ostlanken. Dokumentet ar en
samradsversion vilket innebér att inte alla utredningar och slutsatser
ar fardigstallda. Kvarstaende fragor som fortfarande utreds inom varje
miljoaspekt framgar i respektive kapitel.

| MKB for jarnvagsplan beskrivs konsekvenser for miljon relaterat

till tillfalligt och permanent markansprak, trafikeringen av

jarnvagen och storningar under byggskedet. Anlaggningen kommer
dven att medfora fler vattenverksamheter sasom tillfallig och
permanent grundvattenbortledning samt arbete i vattenomrade
(exempelvis anldggningsarbeten inom vattendrag och vatmarker).
Miljokonsekvenserna for dessa vattenverksamheter beskrivs endast
oversiktligt i detta dokument. Vattenverksamhet provas enligt miljébalken
och miljékonsekvenser och skyddsatgarder for vattenverksamheter
beskrivs i den MKB som tillhor denna prévning. Dock kan forslag pa
skyddsatgarder beskrivas i detta dokument, exmepelvis om de bedémts
viktiga for att bedoma paverkan pa vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten.

| miljoprovningen av vattenverksamheterna avses prévningen

avgransas till vattenverksamheter och direkta foljdverksamheter till
vattenverksamheten, det vill sdga huvudsakligen utslapp av bortlett
grundvatten. Ovriga stérningar i byggskedet sa som buller fran
anlaggningsarbetet, damning, masshantering och 6vrig vattenhantering
styrs av villkor i tillatligheten och relevanta miljoaspekter beskrivs i detta
dokument.

MKBn ar en del av att uppfylla kraven i lagen om byggande av jarnvag
avseende samrad om MKBns innehall och utformning. Trafikverket
samrader dven om jarnvagens lokalisering, omfattning och utformning.
Jarnvagen har av lansstyrelsen i S6dermanlands lan bedémts kunna
innebara betydande miljopaverkan och samrad sker darfor med féljande
aktorer:

e Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

e kommuner och tillsynsmyndigheter

e enskilda aktérer som kan bli sarskilt berérda
e statliga myndigheter

e allmanheten i de omraden som berors

e organisationer, foreningar och verksamheter som kan bli berérda.

| samradet finns det maojlighet att Iamna synpunkter kring verksamheten
eller atgarden. Synpunkterna kommer att tas hansyn till i mojligaste
man i den fortsatta projekteringen av Ostlanken och redovisas i en
samradsredogorelse. Samradsredogorelsen ska redovisa de synpunkter
som kommit in och hur dessa har beaktats under processens gang.
Redogorelsen ska aven beskriva hur samradsprocessen har genomforts,
vilka samradsaktiviteter som genomforts och med vilka parter som
samrad har skett. | samband med samradet for planférslaget publicerar
Trafikverket MKBn i en samradsversion som foljer fardigstallandegraden
av aktuellt projekteringsldge. En fullstandig MKB kommer att lamnas fill
lansstyrelsen for godkdnnande under varen 2023.

Projekt Ostlanken som helhet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den
genomfbérda samradsprocessen och dess resultat.

En beskrivning av jarnvagsutbyggnaden pa delstrackan finns i kapitel 2.
Dar redovisas anlaggningen tillsammans med de skyddsatgarder som idag
ar kanda och som kommer att faststéllas i jarnvagsplanen. Dar beskrivs
ocksa forutsattningarna for planerad trafikering, det vill sdga planerad
trafik pa Ostlanken och den nya jarnvagens roll i samspel med befintlig
jarnvags- och vagtrafik. Aven byggskedet redovisas i kapitel 2 med en
sammanfattande redovisning av hur det kommer att ga till och vilka
overgripande moment som ingar.

Stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa lokaliseringar och
utformningar for att minska anlaggningens miljopaverkan. | kapitel 3 finns
en sammanfattning av de alternativa strackningar och utformningar som
har studerats och valts bort under arbetets gang. Dar finns dven motiv till
bortval.

Kapitel 4 redogor kring avgransning och genomfoérande av denna MKB.
Dar finns ocksa en beskrivning av bedomningsmetodiken. | kapitel 5
redovisas de mal och regelverk som berérs samt vilka lagar, regler och
mal som beroér projekt Ostlankens miljdarbete. Kapitel 6 redovisar ett

sa kallat nollalternativ, det vill sdga ett troligt scenario i det fall projekt
Ostlanken inte genomfors. Utbyggnadens konsekvenser jamfors ocksa
med detta alternativ. Beskrivningen ar oversiktlig och osdaker men ger en
indikation pa en tankt framtid utan Ostlanken utifran vad som idag kan
prognostiseras.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7, som beskriver delstrackans
konsekvenser, ar indelad i fem huvudkapitel:

e 7.1-Llandskapets virden med underkapitel Stad och Landskap,
Kulturmiljé och Naturmiljé.

e 7.2 - Boendemiljé med underkapitel Rekreation och friluftsliv, Buller,
Stomljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska félt (EMF) och
Befolkning och hdilsa.

e 7.3 - Mark, vatten och resurshushdllning (7.3) med underkapitel
Grundvatten, Ytvatten, Jord, Risk fér éversvdimning och Hushdllning
med naturresurser.

e 7.4 - Risk och sdkerhet som behandlar risk kopplat till olyckor,
katastrofer eller andra handelser som utgor risker for manniskors
halsa. Risker kopplat till olyckor, katastrofer eller andra hiandelser som
utgor risk for kulturarv eller naturmiljo, hanteras under respektive
sakkapitel i kapitel 7.

e 7.5-Byggskedets miljékonsekvenser och resursanvindning med
underkapitel Byggbuller, Stomljud och vibrationer, Luftkvalitet, Risker
under byggskedet, Vattenhantering, Mark och resurshushdllning
samt Landskapets virden. | detta kapitel behandlas paverkan,
effekter och konsekvenser som upphor nar byggskedet ar avslutat.
Den paverkan som byggskedet medfoér och som innebar mer eller
mindre permanenta skador, exempelvis om mark tas i ansprak for
etableringsytor, behandlas i respektive sakkapitel i kapitel 7.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer inom aktuell jarnvagsplan,
beskrivs i kapitel 8. Klimatpaverkan fran infrastruktur under bygg- och
utbyggnadsalternativ respektive vid underhall beskrivs i kapitel 9, Klimat
och energieffektivisering. Kapitel 10 belyser maluppfyllelse och samlad
bedomning, kapitel 11 det fortsatta arbetet och kapitel 12 den uppféljning
och kontroll som &r planerad. | kapitel 15 finns en begreppslista med
forklaring till manga av de fackuttryck som anvands i dokumentet.

De avsnitt som kommer att kompletteras till slutlig MKB ar féljande:

e Avsnitt 7.1.1 Stad och Landskap kommer att kompletteras med
illustrationer fran gestaltningsprogrammet.

e Avsnitt 7.3.1 Grundvatten kommer att uppdateras med platsspecifik
information nér ett fullstandigt paverkansomrade for grundvatten fran
anldaggningen tagits fram.

e Avsnitt 7.3.3 Jord kommer att uppdateras efter att kompletterande
undersokningar genomforts.

e Avsnitt 7.5 Byggskedets miljékonsekvenser och resursanvéndning
kommer att uppdateras nar en fullstandig produktionsplanering ar
klar.

e Avsnitt 7.5.5 och kapitel 8 kommer att uppdateras och
kompletteras med paverkan av lanshallningsvatten och eventuella
ytvattenforekomster som paverkas indirekt via till exempel
utslapp av dagvatten via dammar och diken néar en fullstandig
produktionsplanering ar klar.

[Rodmarkerad text inom klamrar i MKBn beskriver avsnitt som ska
uppdateras i ett senare skede.]
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillh6r jarnvagsplanen for
delstrackan Sjosa-Skavsta i projekt Ostlanken. Delstrackan ligger i
Nykopings kommun, Sédermanlands lan.

MKBn ar en del av att uppfylla kraven i 6 kapitlet miljobalken. Trafikverket
samrader dven om jarnvagens lokalisering och utformning. Regeringen
beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostlanken ska prévas
enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt
beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).
Regeringens beslut om tillatlighet innebar att Ostlankens lokalisering ar
provad enligt 17 kap. miljobalken. Beslutet omfattas ocksa av 11 villkor
kopplat till Ostlankens omgivningspaverkan i planering, genomférande
och drift av jarnvagen.

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029,

vilken faststalldes av regeringen i juni 2018. | och med beslutet tas det
forsta steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop de tre
storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmo samt fungera

som ett alternativ till flyg. Ostlanken blir en 160 km lang dubbelsparig
stambana mellan Jarna och Linkdping. Langs strackan byggs fem nya
resecentrum, pa orterna Vagnharad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och
Linkoping. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana till Skavsta flygplats
och centrala Nykoping. Ostlanken planeras for persontag i hastigheter
upp till 250 km/h. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en
timme med de snabba regionaltagen mellan Stockholm och Link&ping.
Darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Ostlanken berdknas vara fardig 2035.

PLANARBETE OCH MILJOBEDOMNING

Vid framtagandet av jarnvagsplan tillampas lagen byggande av jarnvag och
vaglagen, men dven miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen
och ytterligare ett flertal forfattningar. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
var sammanhallande for berdrda lansstyrelser och beslutade 2002-10-09
att projektet Ostlanken kan antas medféra betydande miljopaverkan.

| planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller viagen ska
byggas. | borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan utifran det
underlaget. Om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan
ska en MKB tas fram, dar projektets miljopaverkan beskrivs och relevanta
forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas.

En miljobedomning gors av projektet, dar syftet ar att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling
framjas. Miljobedomningen syftar dven till att allmdnheten ska fa insyn i
och kunna paverka projektet. | arbetet med miljobedémning ingar att ta
fram en MKB som ska ge en samlad bild 6ver verksamhetens miljoeffekter.
MKBn ar en bilaga till jarnvagsplanen och ska godkannas av lansstyrelsen
innan jarnvagsplanen kan faststallas.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

MKBn uppdateras kontinuerligt varefter arbetet med jarnvagsplanen
fortskrider. Darutover arbetas dven med sa kallade miljésakringsplaner for
att sdkerstalla att foreslagna miljoatgarder fors vidare till projektering och
byggande samt till drifttiden.

Med en MKB ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver det
foreslagna projektets positiva och negativa effekter pa miljon. Kraven pa
miljobedomning innebar ocksa att projektet ska efterstrava att anvanda
sa miljdanpassade l6sningar som majligt. Projektgruppen arbetar
kontinuerligt med att bedoma anlaggningen ur miljoperspektiv och gor
anpassningar for att minska miljépaverkan.

Samrad

Samrad har skett i och med Ostlankens forstudie ar 2001-2003 och under
jarnvagsutredningen ar 2004-2010. Den 7 juni 2018 fattade regeringen
beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken att bygga Ostlanken
inom den av Trafikverket forordade korridoren.

Inom jarnvagsplaneprocessen halls samrad med berérda fastighetségare,
narboende, allmanhet och berérda myndigheter for att identifiera och
forankra vilka miljofragor som ska beskrivas i projektets MKB. Genomférda
samrad finns sammanstéllda i den samradsredogorelse som &r ett
underlag till jarnvagsplanen. | samradsskedet visar MKBn de konsekvenser
som i dagslaget ar kdnda, utifran projekteringens lage och detaljniva.

I maj 2017 holls ett 6ppet hus for allmdnheten angaende delstrackan. De
synpunkter och fragor som inkom har framférallt handlat om sparlinjens
lokalisering i plan och profil, markansprak och jarnvagens bullerpaverkan.
Synpunkter har ocksa inkommit angaende mer specifika omraden, sasom
passager (for bade djur och manniskor) och fragor rérande transporter
och framkomlighet fér diverse arbets- och jordbruksmaskiner. Aven oro for
att brukningsbar jord delas upp och fragmenteras har lyfts fram.

Under arbetet med aktuell jarnvagsplan for Sjosa-Skavsta har
kontinuerliga samradsmoten genomforts med Lansstyrelsen i
Sédermanlands lan, Nykopings kommun, samt berorda fastighetsédgare
och féreningar. Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts
geotekniska faltundersékningar, naturvardesinventeringar, arkeologiska
utredningar med mera. En fordjupad landskapsanalys och kulturarvsanalys
har tagits fram. Aven andra aspekter sdsom buller, markintrdng och
barridreffekter, har studerats vidare. Detta fordjupar kunskapen om
omradets forutsattningar. Utredningarna och analyserna har utforts for
att sdkerstalla att paverkan pa miljo och halsa blir sa liten som mojligt.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar

och byggmetoder samt sparets strackning i plan och profil.
Utredningskorridoren har tagits fram inom ramen for férstudie och
jarnvagsutredning och i samband med regeringens tillatlighetsprovning.
Inom utredningskorridoren har sedan olika alternativa sparlinjer studerats.
Den sparlinje som valts kallades Gron linje och bedémdes ha den béasta
anpassningen till landskapsbilden, minst paverkan pa kulturmiljon och
vara det mest fordelaktiga alternativet for manniska och samhille, bland
annat pa grund av en mindre barridrpaverkan och mindre paverkan pa
boendemilj6é och areella naringar. Gron linje bedoms ocksa ha en lagre
kostnad och en mindre klimatpaverkan &n de andra alternativen.

Optimering av Gron sparlinje i plan och profil gjordes sedan. Vid Svartaan
optimerades profilen (sparlinjen i hojdled) sa avvattningen ligger utanfor
dalgangen och Natura 2000-omradet. Sparlinjen justerades aven i plan for
att ge battre tekniska forutsattningar (placering av vaxlar och anslutning
till bibanan). | omradet Mellan Bullersta och Bonsta gjordes optimeringar
i plan och profil vilket bland annat ger battre forutsattningar for naturlig
bullerreduktion.

Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om dndrad hastighet till 250
km/h samt att anlaggningen ska anvanda ballasterat spar

istallet for fixerat spar. En genomlysning genomférdes av de sparlinjeval
som gjordes fore beslutet om dndrad hastighet, samt en kontroll mot
villkoren i beslutet om tillatlighet for att se om det sparlinjeval som
tidigare gjorts uppfyllde de nya forutsattningar och krav som tillkommit.
Genomlysningen resulterade i en andring i bade plan och profil i omradet
vaster om Skavsta vilket mojliggjordes av att anslutningspunkten for
vastra bibanan hade flyttats till Skavsta (se dven utredningar av bibanans
strackning vaster om Nykopings tatort nedan). Den nya mer sydliga
placeringen av sparlinjen ger bland annat fordelar ur aspekten areella
naringar.

Utredningar av bibanans strackning vaster om Nykopings
tatort

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen tankt

att forlaggas till den nya stambanan eftersom bibanan i den av
jarnvagsutredningen forordade korridoren i huvudsak var forlagd till

den befintliga TGOJ-banan. Beslutet om att bygga ut jarnvagsnatet for
snabba persontag foranledde dock nya kapacitetsutredningar under 2015
som visade att ndr de nya stambanorna ar fullt utbyggda uppstar en
kapacitetsbrist som skulle begrdansa majligheten till uppehall vid Skavsta
station. Detta medférde att beslutet om en lang bibana omvarderades
och det kompletterande utredningsarbetet resulterade i att en ny
utredningskorridor for den vastra delen av bibanan togs fram under 2017.

Samrad om det nya korridoralternativet for Bibana Nykoping med Skavsta
station pa bibanan holls med allmanhet och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda mellan den 14 augusti och den 1 september 2017.



Sammantaget var det kommunen som yttrade sig kritiska till det nya ANLAGGNINGENS UTFORMNING Stambanan passerar Bullersta i skdrning for att sedan 6verga pa bank éver

utredningsalternativet med Skavsta station pa bibanan. Skalen till detta Delstrickan Sjbsa-Skavsta stricker sig fran anslutningen till jordbruksmarken vasterut. Norr om Hagalund passerar jarnvdagen igenom
v?r framférallt.att utrgdnihgens utgéngspunkter.?ch ff'jrutséttningar jarnvagsplanen Sillekrog-Sjésa i 6ster via Hagnesta, Bullersta, Skavsta och h?jdpartigt i t-e-n lang sk:‘:irning ft').r att éteri.gen overga i bank st.').(.ier ?m
gallande framtida trafikering och det planerade jarnvagssystemets Stigtomtamalmen till anslutningen till jarnvagsplanen Skavsta-Stavsjé vid Bonsta. Vid Bonsta anlaggs en vilt- och friluftspassage under jarnvagen,
kapacitet ifragasattes. Dessutom ansags det nya utredningsalternativet Aspedal, se Figur 1. Till delstrickan tillhér dven delar av den bibana som Sérmlandsleden leds om genom passagen. Fran Bonsta passerar den
innebdra att den storregionala trafiken prioriterades ned till forman kopplar ihop den nya stambanan med Nyképings tatort. Bibanan ansluter nya stambanan over Nykopingsans dalgang pa en lang landskapsbro som
for den interregionala trafiken mellan storstadsomradena Stockholm, till den nya Stambanan vid Hagnesta bergtikt respektive Skavsta flygplats. ansluter till den vastra sidan av dalgangen vid Skavsta. Lanskapsbron
Goteborg och Malmo. Inte heller ansags Skavsta flygplats roll och Stambanan inom delstrickan ar cirka 22 kilometer lang. innebar att Nykopingsan, vag 53 och vag 627 kan behallas i sina nuvarande
potential —i ett lokalt saval som regionalt och nationellt perspektiv — ha lagen.

beaktats tillrackligt. Fran oster stracker sig den nya stambanan omvéaxlande pa bank och i

skirning fran Hakanbol mot Svirtadns dalgang. Over dalgdngen, Svirtaan ~ Den nya stambanan passerar pa sodra sidan Skavsta flygplats pa bank och

och vig 223 passerar jarnvigen pa en lang landskapsbro for att sedan héar ansluter bibanan fran séder. Pa bibanan anldggs en station for att ge
6verga i en lang skarning genom ett hojdparti. Skirningen mynnar i moijlighet till anslutning mellan tag och flyg. Nuvarande vag 629 korsas av
Hagnesta bergtikt. Fran bergtikten tar de tva bibanesparen av sdderut blbanarl Inom Jarnvagsplan Bibana Nyk?plng och stangs men ersatts av

i en vid bage och passerar E4 och vig 800 pa bro innan den ansluter till en ny vag cirka 700 vasterut. Den nya vagen passerar éver stambanan och
jarnvagsplanen for Bibana Nykoping strax sdder om vig 800. Strax séder bltzan?n pa en bro strax vaster om ﬂyogplatsen. Stan."nbanans“och bibanans
om broarna gar sparen ihop och blir enkelspar. Den nya stambanan spar l6per sedan parallellt vasterut pa bank med mindre skadrningar
fortsatter vasterut fran bergtikten i en skarning for att sedan passera genom kortare hojdpartier. Vid Djdlp ansluter bibanan till stambanan. Efter
Hagnesta by pa bank. Dalgangen vister om Hagnesta passeras pa tva Djalp tar stambanan av i en vid bage at sydvast och passerar, en enskild
landskapsbroar med en kortare bank éver ett hdjdparti vid Garskog. vag, vag 52 och TGOJ.—.banan pa tre broar. .Bade)/ag 52 och jarnvagen

Den vastra landskapsbron passerar éver Tunsattersbacken. Fran behalls i nuvarande lage medan den enskilda vagen dras om néagot.
Garskog gar jarnvagen i skirning genom héjdpartierna och pa bank 6ver Jarnvagen passerar sedan genom skogsgmradet vid St'|g'5omtar.nalmen !
jordbruksmarken i dalgdngarna forbi Garphagen mot Berga och Bullersta. h.uvudsak paen lag bar.m.k, en vilt- och frl.l.uftsr:.).:.:\ssa'ge anlaoggs vid Ny.bygget.
P& vigen passeras vig 807 pa en bro och dalgangen vid Berga passeras pa  Vid Aspedal passeras vag 608 som lyfts Gver jarnvagen pa en bro. Vid

en landskapsbro. Aspedal ansluter dven stambanan till jarnvagsplanen for Skavsta-Stavsjo.
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Figur 1. Oversiktskarta ver delstréckan Sjésa-Skavsta.
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Av sdkerhetsskal anlaggs ett stangsel pa bada sidor av stambanan i

hela dess langd for att begransa tillgangen till sparomradet for djur och
manniskor. Den delen av Ostra bibanan som ligger inom jarnvagsplanen
for Sjosa-Skavsta stangslas fran stambanan séderut till km 51+800, strax
norr om E4. Vastra bibanan stdngslas i sin helhet inom jarnvagsplanen
Sjosa-Skavsta. Bullerskydd i form av skdarmar eller vallar installeras langs
stambanan vid behov.

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning,

signal och tele placeras efter behov langs delstrackan. Teknikgardar
kommer att vara instangslade. Servicevagar anlaggs till teknikgardar
samt till 6vriga platser dar det finns behov av atkomst till jarnvagen for
raddningstjanst eller underhallspersonal. Ytvatten fran banan samlas
upp i langsgaende diken fran vilka vattnet leds direkt till en recipient
eller via en fordréjningsdamm till en recipient. Som utgangspunkt ar
fordréjningsdammarna placerade omedelbart efter langa skarningar
dar vattnet ansamlas och kan komma upp i sa hoga fléden att det ar
nodvandigt att fordroja det innan det kan foras vidare till en recipient.
Samtliga korsningar med annan infrastruktur som ar tillganglig for
allménheten, sdsom vagar, gang- och cykelvagar sker planskilt. Det samma
galler korsning med jarnvag.

FORVANTAD MILJOPAVERKAN

Ostlanken vantas medfora konsekvenser for miljon langs med den tankta
strackningen. De storsta effekterna som Ostlanken forvantas medfora for
miljo och hélsa pa den aktuella delstrackan beskrivs kortfattat nedan.

Nollalternativet

MKBn ska innehalla uppgifter om radande miljoférhallanden innan
verksamheten paborjas eller atgarden vidtas och hur de férhallandena
forvantas utveckla sig om verksamheten eller atgarden inte paborjas
eller vidtas. Det vill saga miljokonsekvenser som kan forvantas uppsta
om den planerade verksamheten eller atgarden inte genomfors. En
sadan utveckling bendmns projektets nollalternativ. Nollalternativet ar
miljosituationen vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs.

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och
mojligheten att utdka trafikeringen i framtiden dr mycket begransad.
Jarnvagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nulaget. Trafikutvecklingen pa det statliga vagnatet forvantas
delvis skilja sig i ett nollalternativ jamfort med om Ostlanken byggs ut. En
storre 6kning av personbilstrafiken och godstrafik pa vag forvantas da

en overflyttning till tagtrafik uteblir. Markanvandningen langs korridoren,
utanfor de tatbebyggda omradena, bedoms kvarsta i stor utstrackning

i nollalternativet. Inga pagaende detaljplaner finns pa delstrackan i
anslutning till planomradet. Den jordbruksmark som brukas idag antas
fortsatta brukas pa likartat satt. Skogsmarken antas dven fortsattningsvis
brukas till storsta delen som produktionsskog.
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Landskapets varden
Stads- och landskapsbild

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa
anlaggningens storskalighet och pa karaktaren i de landskapstyper
som passeras. En jarnvag innebar stora ingrepp i terrangen i form
av exempelvis héga bankar, djupa skarningar, broar och andra
anldaggningsdelar som riskerar att bryta upp siktlinjer och fordandra
befintlig landskapsbild. Aven kontaktledningsstolpar, teknikgérdar,
servicevagar och radiotorn paverkar landskapsbilden.

De negativa konsekvenserna blir storst i kansliga landskap bestaende av
Oppna landskapsrum och de mindre rummen med en hog komplexitet.
Kansliga omraden som paverkas ar dalgangarna vid Svéartaan,
Tunsattersbacken och Nyképingsan. Aven vid de mindre dalgdngarna i
omradet kring Sora och Bullersta ar landskapet kénsligt och paverkas av
jarnvagsanlaggningen, av bade den fysiska och visuella barriareffekten.
Omradet kring Skavsta flygplats ar komplext och jarnvagen medfor

stor paverkan, det bedéms dock inte nédvandigtvis vara en negativ
konsekvens. Sammantaget bedéms nya stambanan skapa mattliga till
stora negativa konsekvenser for landskapsbilden langs stracka Sjosa-
Skavsta.

Kulturmiljo

Stambanan gar till stora delar genom hogt varderade kulturlandskap.
Den utgor ett nytt och storskaligt inslag i ett landskap som till stora
delar ar smabrutet, med smaskaliga vilbevarade bebyggelsekluster.
Jarnvagen kommer bryta manga av de kulturhistoriska sambanden
mellan gardarna, bade visuella samband samt funktionella samband i
form av aldre vigstriackningar. Over vissa dalgangar gar sparstriackningen
pa landskapsbroar istéllet for bank, for att bevara 6ppna och
sammanhédngande odlingslandskap, vilket ar positivt for kulturmiljon till
exempel i Svartadns dalgang och riksintresset Nykdpingsans dalgang.

Viktigt for att bevara kulturmiljovarden i omradet ar att boendemiljén
fortsatt ar attraktiv. Gardar och enskilda byggnader med hoga
kulturhistoriska varden kommer dock att forsvinna vilket kan leda till
forfall av sammanhangande kulturmiljoer. | Nykdpingsans dalgang och
Hagnesta-Garskog kommer till exempel den nya sparstrackningen samt
landskapsbro hamna mycket nara vardefull bebyggelse och innebara
ett nytt visuellt inslag i miljon i en skala som dr frammande for det
aldre kulturlandskapet. Mangardsbyggnaden vid Norrgarden Hagnesta
kommer att flyttas bort fran platsen. Vid Bullersta och Fjallskdr kommer
bebyggelseenheter att helt eller delvis raderas. Resultatet blir att
avlasbarheten av funktionella och sociala samband i herrgardslandskapet
forsvaras och i delar forsvinner helt.

Jarnvagen kommer innebara intrang i manga fornlamningsmiljéer med
hoga kulturhistoriska varden daribland tva platser som bestar av flera
stora gravfélt och forhistoriska boplatser, Bonsta och Gabrielstorp. Vid
Garskog splittras fornlamningsmiljon upp och férsvinner delvis, vilket ar
fallet for flera av fornlamningsmiljoerna langs strackan, exempelvis vid
Hakanbol, Garphagen och pa Stigtomtamalmen. Mellan Brobystugan och
Hagnesta bergtdkt passerar jarnvagen rakt genom ett omrade med flera
stenaldersboplatser. Fornlamningar blir pa flera platser kringskurna av
storskaliga trafikanlaggningar pa flera sidor. Upplevelsen och lasbarheten
for kvarvarande fornlamningar kommer att férsamras langs strackan.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet ge stora — mycket stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Naturmiljo

Den storsta konsekvensen av Ostlanken ar forlusten av livsmiljéer i
tradsdkringszonen och dar jarnvagsanldaggningen samt vagar anldggs.
Jarnvagen skapar ocksa en barriar i landskapet som paverkar de ekologiska
sambanden for manga djur och vaxter. Trafiken kan leda till 6kad
dodlighet for framst mindre och flygande djurarter, som fladdermass.
Spridningsvagarna for vilt kan forandras genom att djuren leds till de
platser dar det finns majlighet till passage under Ostlanken.

Ostlanken kommer att innebara bade habitatforluster och fragmentering
av olika habitat. Ldngs med delstrackan Sjosa — Skavsta finns viktiga
habitat for manga olika arter, vilket dven innebar att flera skyddade och
rodlistade arter kommer att paverkas. Olika arter kraver olika stora habitat
for att 6verleva och det maste dven finnas majlighet till spridning mellan
habitaten, annars riskerar man genetisk utarmning och lokala utdéenden
av populationer. Vissa omraden kan dven ha en sérskilt viktig funktion i ett
habitatnatverk, vilket innebér att paverkan kan bli mycket storre &n just
det utpekade omradet.

Natura 2000 omfattar vardefulla naturomraden med arter eller naturtyper
som &r sarskilt skyddsvarda ur ett europeiskt perspektiv. Oster om
Nykoping rinner Svartaan som klassas som Natura 2000-omrade som

ska skydda arten tjockskalig malarmussla (EN) och naturtypen stérre
vattendrag. En verksamhet i ett Natura 2000-omrade far inte paverka
utpekade naturtypers areal, struktur och funktion eller utsatta utpekade
arter for en stoérning som pa ett betydande satt kan forsvara bevarandet
av arten eller arterna. Tillstand for passage genom Natura 2000-omradet
Svdrtadn erholls 2014 och ar forenat med ett antal villkor. Dessa villkor
beddms uppfyllas av projektet. Forutom Svartaan paverkas dven biflodet
Tunsattersbacken av villkor.



For att undvika skada i sa stor utstrackning som mojligt har naturmiljo
varit en viktig faktor i linjevalsprocessen, dar vardefulla naturvardesobjekt
undvikits sa langt det varit mojligt. Detta galler dven vid planeringen av
placeringen for arbetsytor, upplag, vdgar med mera. For att minimera

den skada som riskerar att uppkomma har anldggningens utformning
anpassats. Nagra av de vardefulla naturmiljoerna kommer att passeras

pa landskapsbro vilket minskar de negativa effekterna. Andra exempel

pa viktiga skyddsatgarder som vidtas ar stangsling, viltpassager och
skyddszoner.

De negativa konsekvenserna fér naturmiljon bedéms vara mattliga. Detta
da 14 naturvéarden, tolv med hogt och tva med hogsta naturvarde, pa
land tas delvis i ansprak. Tva vattendrag med hogt naturvarde kommer
undvikas.

Boendemiljo
Rekreation och friluftsliv

Den nya stambanan kommer ga genom ett landskap med flera
rekreationsomraden som bedéms ha mattligt till hogt varde. De hogsta
vardena aterfinns i de stadsnara rekreationsomradena som anvands av
manga, Nykopingsan, Nackrosleden och Sérmlandsleden. Dessa har dven
ett regionalt varde. | omradet finns idag inte nagra kraftiga barridrer som
stracker sig i Ost-vastlig riktning utover E4, vilket innebar att anlaggningen
kommer utgéra en ny barriar. For de omraden som identifierats med
hoga varden for friluftsliv finns planerade passagerna som innebar att
barriarverkan inte blir sa stor och att omradena fortsatt ar tillgédngliga.
Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativets negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv bli mattliga.

Buller

Den nya stambanan gar pa delstrackan Sjosa-Skavsta genom ett landskap
som redan i nuldget paverkas av trafikbuller fran E4 och buller fran
flygtrafik vid Skavsta flygplats. Det gor att kansligheten pa delstrackan
beddms som mattlig. Den nya stambanan gar pa delstrackan néara befintlig
infrastruktur men bara néra ett tatbefolkat omrade (Hagalund i norra
Nykoping). Den nya stambanan kommer inte att orsaka 6verskridanden av
riktvarden, med undantag for i strax 6ver tio bostader vilka erbjuds forvarv.
De negativa effekterna anses darfor att vara sma. Sammantaget bedoms
Ostlanken ge sma till mattliga negativa konsekvenser med avseende pa
buller for delstrackan Sjosa-Skavsta.

Vibrationer

Ostlanken bedéms ha liten paverkan pa bostadsbyggnader inom
delstrackan Sjosa — Skavsta. Berdknade komfortvibrationer for
bostadsbyggnader inom 110 meters avstand fran spar dverstiger
inte riktvardet pa 0,4 mm/s viagd RMS (root mean square). Inga
bostadsbyggnader beddms bli utsatta for stomljud under driftskedet
eftersom inga jarnvagstunnlar finns pa delstrackan.

Luft

Utbyggnadsalternativet orsakar sma utslapp av luftféroreningar till
omgivningen och kansliga miljoer bedéms inte paverkas. Konsekvenserna
for ménniskors halsa orsakade av luftfororeningar fran jarnvagen

bedoms darfér som sma. Med Overflyttning av trafik fran vag till jarnvag
med Ostlanken beddms konsekvenserna for luft bli positiva i ett langre
perspektiv.

Elektromagnetiska falt

Pa den aktuella delstrackan finns en byggnad inom 20 meter fran sparmitt.
Byggnaden inrymmer idag langtidsparkering, det vill sdga det ar inte

en plats dar manniskor vistas under langre tid. Det kommer ddarmed

inte att uppsta nagra negativa konsekvenser for manniskors halsa fran
elektromagnetiska falt.

Befolkning och halsa

| relation till Ostlankens storlek bedoms det antal boende som paverkas
mycket negativt vara fa pa denna delstracka. | de bostader som

finns kan boende uppleva storningar eller oro som harroér fran buller,
visuella @ndringar pa miljon, inlésen av bostader och fastigheter, trafik,
omlaggningar av vagar och bade tillfallig och permanent minskning av
tillgang till naturen. Ostlanken kommer ha en viss paverkan pa barn som
bor i omraden inom delstrackan, framforallt genom att jarnvagen bildar en
ny barriar i samband med olika friluftsaktiviteter. Sammantaget bedéms
jarnvagen ge mattligt negativa konsekvenser. Detta beror framst pa den
forstarkta barriareffekten som Ostlanken i form av en tillkommande
infrastruktur innebar i omradet.

Mark, vatten och resurshushallning
Grundvatten

Pa delstrackan finns tva utpekade grundvattenférekomster, Skavstafaltet
och Larslundsmalmen. Larslundsmalmen beddms ha mycket hogt varde
da den forser Nykoping med dricksvatten genom Hogasen vattentakt.
Grundvattenforekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) och
delar av Larslundsmalmen ligger innanfor ett vattenskyddsomrade med
skyddsforeskrifter. S6der om Skavsta flygplatsomrade finns en bekraftad
forekomst av PFAS i jord och grundvatten och grundvattenférekomsten
Skavstafaltet ar paverkad av denna.

De negativa konsekvenserna fér grundvatten bedoms som mattliga.
Beddmningen baseras pa att det finns en risk for paverkan av
grundvattenforekomsten Skavstafaltet under en 6vergaende period
under byggskedet. Huvuddelen av jarnvagsstrackningen vid Skavsta
beddms dock kunna byggas utan sarskilda atgarder for att minska
grundvattenpaverkan. | driftskedet bedoms risken for negativ paverkan
pa grundvattenférekomsten som liten, eftersom permanenta dranerande
anldggningsdelar ar projekterade att vara ovanfér grundvattennivan.

Utbyggnadsalternativet bedoms ha en férsumbar paverkan pa tillrinningen
till grundvattenférekomst Larslundsmalmen. Risken for fororening av
grundvattenforekomsten ar storst under byggskedet men bedéms

kunna hanteras genom relevanta skyddsatgarder. Den sammantagna
konsekvensen for Ostlankens paverkan pa grundvattenférekomsten
Larslundsmalmen med avseende pa dess funktion som dricksvattentakt
beddms som liten.

[Bedomningen kan komma att kompletteras till slutlig MKB pa grund av
pagaende utredningar.]

Ytvatten

De flesta vattendrag som paverkas av anldggningen pa delstrackan &r
mindre dker- och skogsdiken med sma varden, endast tre mer betydande
vattendrag passeras, Svartaan, Tunsattersbacken och Nykopingsan. Alla tre
vattendragen passeras pa landskapsbro. Svartaan och Tunsattersbacken
passeras pa broar som har utformats i enlighet med villkoren i Ostlankens
tillstand for passage av Natura 2000-omradet Svartaan. De mindre

dikena kulverteras och i vissa fall gravs de om vid passage. Ett antal
mindre vatmarksomraden passeras, for en vatmark, en sumpskog kan
skyddsatgarder komma att krévas for att undvika att omradet draneras.

Sammantaget bedéms konsekvenserna avseende fléden, vattenniva eller
vattenkvalitet i vattendrag och vatmarker bli sma. Paverkan pa floden
beddms bli obetydlig da alla kulvertar som anlaggs ar 6verdimensionerade.
Konsekvenserna av Ostlankens paverkan pa ytvatten bedéms darfér bli
sma.

Jord

Under arbetet med jarnvagsplanen tas ett forslag till 16sning pa
markforstarkningsatgarder fram. Dessa atgarder faststélls inte i
jarnvagsplanen, men de markomraden som kravs for att genomfora de
foreslagna forstarkningsatgarderna regleras i planen. Den planerade
jarnvagen passerar genom hojdomraden med berg i dagen eller tunna,
jordlager av moran och mellanliggande dalgangar med storre jorddjup
med finkornigare ler- och siltjordar innan berget tar vid. Inga omraden har
identifierats dar det geotekniskt beddmts vara direkt olampligt att bygga.
Ett omrade med skredrisk finns vid Nykopingsan. Inom omraden med
sattningsbenagen jord utférs markfoérstarkning i form av djupstabilisering
med kalkcementpelare, oftast i kombination med tryckbankar. Inom delar
av strackan kan det aven bli aktuellt att anvanda lattfylinadsmaterial, som
exempelvis skumglas, i uppfylinad for jarnvagsbanken.
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Langs med delstracka Sjosa-Skavsta har flera potentiellt fororenade
objekt identifierats. Av de identifierade objekten har fororening i mark
bekraftats pa tva platser i jarnvdagsplanomradet; vid Skavsta flygplats
gamla brandovningsplats och vid flygplatsens stora parkeringsplats. De
markfororeningar som patraffats vid den gamla brandovningsplatsen
kommer att gravas upp och transporteras till godkand avfallsanldaggning.
Med ratt skyddsatgarder vid saneringen blir konsekvensen positiv
eftersom det medfér en minskad risk for fortsatt spridning av féroreningar
till grundvatten. Kompletterande provtagningar ska utféras for att
avgransa pavisade fororeningar och undersoka férekomst av hittills
oidentifierade féroreningar.

Risk for éversvamning

Ostlanken skapar en barriar vilket innebar en paverkan pa vattendrag och
ytlig avrinning. Vattenavrinning och avledning kommer ske pa ett annat
satt jamfort med nollalternativet och nya omraden som saknar naturliga
avledningsmojligheter 6ver markytan eller genom vattendrag kan uppst3,
vilka ddarmed éar kénsliga for 6versvamning. Inom Ostlankens projektering
har I6pande bedomningar gjorts om den nya stambanan kan komma att
paverka befintliga vattendrag, diken och vattenvégar, och hur risk fér hoga
floden och 6versvamning ska hanteras.

Pa de platser dar det finns en risk att Ostlanken skar av den naturliga
avrinningen fran den omgivande terrédngen pa ett sadant sitt att det
kan ge upphov till en éversvamningsrisk, placeras en tvargaende kulvert
déar vattnet kan passera. P4 de platser déar ett vattendrag passeras och
det finns risk for oversvdmning dimensioneras kulverten efter varsta
mojliga scenario. De omraden som riskerar att drabbas av 6versvamning
i utbyggnadsalternativet bestar framforallt av aker- och betesmark. Inga
byggnader eller viagar paverkas. Sammantaget bedéms riskerna for
Oversvamning i utbyggnadsalternativet som sma.

Hushallning med naturresurser

Ostlanken paverkar brukande av jord- och skogsmark framforallt genom
permanent markansprak och barridrverkan genom fragmentering av
marker till mindre och mer svarbrukade omraden. Atkomst till de allra
flesta berorda omraden kommer att sakerstallas pa olika satt, genom
passager, atgarder pa allménna vagar i enlighet med jarnvagsplanen eller
genom att avtala med fastighetsdgare om etablering av enskilda vagar.

Mojligheterna till fiske bedoms inte paverkas av Ostlanken. Maéjligheterna
till jakt bedoms inte heller paverkas i nagon stérre omfattning. Barriaren i
landskapet for vilt och jagare att ta sig forbi finns till stor del redan i form
av befintlig infrastruktur.

Anlaggningen kommer att konstrueras och byggas pa ett sadant satt att
viktiga grundvattenresurser som Larslundsmalmens grundvattenférekomst
inte utsattas for nagon permanent paverkan. Ostlanken bedoms medféra
viss negativ paverkan pa materialresurser da det rader ett underskott

av massor inom delstrackan. Sammantaget bedoms de negativa
konsekvenserna for hushallning med naturresurser som mattliga.
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Risk och sakerhet

For den aktuella strackan bedéms samlad risk for utbyggnadsalternativet
vara lag. Bedémningen baseras pa att det ar lag sannolikhet for olyckor i
kombination med begransat antal risk- och skyddsobjekt och projekterade
I6sningar som syftar till att reducera de risker som beddémts vara
nodvandiga att hantera.

Jamfort med nuldget sa innebar utbyggnadsalternativet passager genom
eller nara skyddsvarda vattenomraden som Natura 2000-omradet
Svartadan med biflodet Tunsattersbacken, Nykopingsan, Kilaan,

Yngaren, grundvattenforekomsten Skavstafaltet samt Hogasens
vattenskyddsomrade. Paverkan kan ske i handelse av lackage av kemikalier
eller spridning av férorenat slackvatten i samband med en brand. Risken
for paverkan av vattenskyddsomraden bedéms vara liten.

Sparlinjen planeras huvudsakligen genom omraden med liten eller ingen
bebyggelse med undantag for passagen vid Skavsta flygplats. Narheten

till omraden med hog persontathet innebar en 6kad risk for suicid och
olovligt sparbetradande, vilket har féranlett behov av atgarder i form

av suicidskydd som forsvarar bade suicid och olovligt sparbetradande.
Narheten till flygplatsen har dven féranlett en utredning kring risk for
blandning, utredningen visade for blandning &r lag och att inga atgarder ar
nodvandiga.

Inom delstrackan forekommer transporter av farligt gods enbart pa
omgivande infrastruktur. Vag 629 ar den infrastruktur som gar utmed
Ostlanken och inte enbart korsar jarnvagen. Risken for paverkan pa
maénniskors hélsa och miljé bedéoms som liten, men atgarder har anda
ansetts rimliga att vidta och omfattar utformning av vagbron éver nya
stambanan samt ny bebyggelse néra vag 629.

Byggskedets miljokonsekvenser
Buller

Utmed hela Ostlankens strackning kommer bullrande arbeten i form

av schaktarbeten, palning och spontning att utféras. Inom ett omrade
av 500 meter kan bullrande arbetsmoment fran exempelvis spontning
och borrning i berg ge ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA under kortare
tidsperioder. Omraden med risk for bullerstérningar under langre
perioder ar exempelvis vid stora bergskarningar dar det férekommer
krossverksamhet. Beroende pa placering av krossverksamheten samt
arbetstider kan bullerskyddsatgarder komma att behévas for att klara
gallande riktvarden.

Luftkvalitet

Under byggtiden kan det forvantas en temporar forsamring av
luftkvaliteten lokalt orsakat av damning och transporter inom och

utom arbetsplatsen. Damning skulle kunna uppsta i entreprenaden vid
krossning, hantering av jord- och stenmassor samt trafik pa transportvagar.
Atgarder for dammbindning i form av exempelvis bevattning kan krévas for
att undvika stérning utanfor arbetsomradet.

Risker

Byggandet av Ostlanken ar ett stort och komplext byggprojekt som
kommer att innebara risker for saval byggpersonal som for omgivning.
Aktiviteter som kan innebara sarskilda risker samt de generella risker som
beddmts som mest vasentliga ar bland annat risk for skred eller paverkan
pa yt- och grundvatten vid arbeten i mark och vatten, risker for olyckor
vid arbete i anslutning till befintlig infrastruktur eller i samband med
transporter samt spill och lackage fran uppstallda fordon och vid hantering
av kemikalier. | fortsatta projekteringsfaser fram till och med byggnation
kommer allt mer detaljerade byggriskanalyser samt handlingsprogram,
tekniska kontrollprogram och arbetsmiljoplaner for att hantera dessa
risker att tas fram.

Vattenhantering

Under byggskedet finns generellt risk fér temporar grumling, mindre

till medelstora utslapp av féroreningar och mindre férandringar i
flodesmonster till yt- och grundvatten. Under byggskedet planeras
fordrojnings- och reningsanlaggningar (framst dammar) for att
omhaénderta lanshallnings-, process- och dagvatten, vid behov kan
ytterligare skyddsatgarder vidtas. Sarskilda villkor galler for hantering av
vatten i anslutning till Natura 2000-omradet Svartaan och dess biflode
Tunsattersbacken.

Mark och resurshushallning

Byggande av jarnvagen ger upphov till stora volymer massor som bade
hanteras i linjen for uppbyggnad av anlaggning och

transporter till externa mottagare. En optimerad masshantering med

val planerad ateranvandning av massor och minskade transporter

ar avgorande for att minska belastning pa naturresurser och klimat.
Uppbyggnad av bankroppen beddms kunna ske uteslutande av
bergmaterial som hanteras i linjen. | regel hanteras dessa bergmassor
lokalt inom ett arbetsomrade begrénsat till nagra kilometer fran
krossningsplatsen. Vissa ytor kommer att nyttjas tillfalligt under byggtiden
for exempelvis uppstallning av bodar och maskiner. Den tillfalligt nyttjade
marken kommer sa langt som majligt det 4r ekonomiskt motiverat att
aterstallas till ursprungligt skick.

Landskapets varden

Under byggskedet kommer kultur- och naturmiljo i anslutning till
planerad anlaggning att paverkas av buller och stérningar, som bedéms
medfdra en tidsbegransad foérsamring av miljons upplevelsevarden. |
samband med transporter maste man beakta risken for permanent
skada pa de fornlamningar som ligger utmed det vdagnat som kommer att
nyttjas. Naturvarden paverkas under byggskedet genom att naturmark
pa vissa platser tas i ansprak och bebyggs tillfalligt samt att miljon

stors genom buller, ingrepp eller forandrade grundvattenforhallanden.
Upplevelsevardet vid rekreationsomraden kan sdnkas av byggtrafik
(genom buller och otrygghet av tung/okad trafik), exempelvis vid
rekreationsomradet runt Hovrasjon och vid stambanans passage éver
Sérmlandsleden.



MILJOKVALITETSNORMER

De miljokvalitetsnormer som berors direkt ar miljokvalitetsnormerna for
yt- och grundvatten for ytvattenférekomsterna Svartaan och Nyképingsan
samt grundvattenférekomsterna Larslundsmalmen och Skavstamalmen.
Indirekt berors ytvattenforekomesterna Kiladn och Yngaren. Statusen

for vattenférekomsterna faststalls av vattenmyndigheterna och

finns redovisad avseende olika kvalitetsfaktorer och parametrar.
Verksamheter far inte medféra att miljokvalitetsnormen dventyras eller
att kvalitetsfaktorer eller kemisk status forsamras. Ostlanken bedéms

inte medfora en forsamring av ytvattenstatusen, da Ostlanken passerar
bade Svartaan och Nykopingsan pa bro och atgarder vidtas i byggskedet.
Dagvatten fran jarnvagsanlaggningen kommer sldppas i ett utjamnat
flode till Kiladn och Yngaren, bedomning av paverkan pa dessa kommer
kompletteras till slutlig MKB. Gallande grundvattenstatus bedéms den
fardiga anlaggningen kunna utféras sa att det inte uppkommer férsamring
av kvantitativ eller kemisk status, da riskerna for férorening i samband
med jarnvagsolyckor dr sma eftersom ingen godstrafik kommer att ske pa
den nya stambanan.

KLIMAT OCH ENERGIEFFEKTIVISERING

Storre delen av de vaxthusgaser som Ostlanken ger upphov till

kommer att uppsta under byggskedet. Utslappen kommer framst fran
materialen betong, stal och kalkcementpelare som ar en stor del av en
jarnvagsanlaggning. Ett [6pande arbete med att minska anlaggningens
klimatpaverkan pagar genom att minska material- och energiatgangen,
att valja material som ger upphov till mindre utslapp, att nyttja fornybar
energi samt ateranvanda material.

En effektiviseringsatgard med stor betydelse for klimatemissionerna

ar en effektiv masshantering. Inom designarbetet inom delstrdackan har
strévan varit att ateranvanda jordmassor som schaktas ur vid skarning for
anldggning av tryckbankar. Tryckbankar innebar i sammanhanget lagre
koldioxidutsldpp. | de fall andra forstarkningsatgarder blir aktuella 6kar
koldioxidbelastningen.

FORTSATT ARBETE

Nar jarnvagsplanens MKB fardigstallts skickas den for begdran om
godkdnnande till Iansstyrelsen, tillsammans med planférslaget och
tillhérande dokumentation fran samradsprocessen. Nar MKBn har
godkants av lansstyrelsen, uppdateras jarnvagsplanen med tillhérande
dokument till status granskningshandling, det vill sdga ett fardigt
planforslag. Granskningen av planforslaget kungérs genom information

i dagstidning eller ortstidning. Remisser med planforslaget skickas till
berérda kommuner, myndigheter, fastighetsdgare och andra aktorer som
blir sarskilt berorda av jarnvagsplanen.

Efter granskningen sammanstalls och kommenteras alla
granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Justeringar av planen
kan komma att goras utifran inkomna synpunkter. Om justeringarna ar
betydande kan ett nytt granskningsforfarande och ett nytt godkannande
av MKBn kravas. Darefter skickas handlingarna till lansstyrelsen med
begdran om yttrande om planen. | lansstyrelsens yttrande framgar om
de tillstyrker planen eller inte. Nar lansstyrelsen har tillstyrkt planen
skickas den pa faststallelseprévning hos Trafikverket. Efter Trafikverkets
faststallande och en 6verklagandetid vinner jarnvagsplanen laga kraft.

Med utgangspunkt i jarnvagsplanen tas en bygghandling fram for
anldaggningen. Den innehaller framst tekniska beskrivningar med krav
som galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder som har identifierats for landskapets varden, boendemiljo
samt mark, vatten och resurshushallning. Nar bygghandlingen ar
framtagen kan byggnation pabdrjas. Andra prévningar och planer kan
dock bli aktuella innan planen kan genomforas. Provning sker framst mot
9 och 11 kap. miljébalken, men dven prévning mot kulturmiljélagen, plan-
och bygglagen samt artskyddsdispens kan vara aktuella.

UPPFOLJNING OCH KONTROLL

En viktig del i arbetet med Ostlanken ar att félja upp och kontrollera
skydds- och forsiktighetsatgarder for att minska risken for
miljokonsekvenser och skador. Syftet med miljouppfdljning ar att
kontrollera att tillstdndsvillkor samt externa och interna miljokrav och
atgarder foljs. Miljosakring ar ett hjalpmedel for att systematiskt hantera
och dokumentera miljéaspekter som uppkommer i samband med
projekteringen. En lista med kontrollpunkter stodjer projektet att leva
upp till lagkrav, uppna en god miljdanpassning samt minimera negativa
konsekvenser. Listan gas regelbundet igenom och kan leda till fordjupade
utredningar eller att krav kan behdéva inarbetas i bygghandling. Under
byggskedet sdkrar mallen att atgarder genomférs. Miljéaspekter kopplade
till miljésakringen ar grundvatten, geoteknik, buller och vibrationer,
ytvatten samt att hdnsyn tas till dvrig naturmiljo och kulturmiljo.
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Medverkande

Denna MKB for jarnvagsplan har tagits fram genom samarbete mellan
flera experter inom olika teknikomraden. Ansvariga personer har den
utbildning och erfarenhet som behovs for att processen med framtagande
av forutsattningar, miljobedémningar och den slutliga MKBn ska uppfylla
miljobalkens krav. Sammantaget innebar det att kompetenskravet i 6
kapitlet miljobalken ar uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive sakomrade i MKBprocessen.
Utover dessa har ytterligare expertis anvants for att utreda sakfragor.
Nedan presenteras nyckelkompetenser som deltagit i framtagande av
underlag, beskrivningar och bedémningar inom respektive sakfraga.

Konsortiet COWI/Systra
MKB-samordnare

Miljdéansvarig for Ostlanken genom Nykodpings kommun, Strackorna
Sillekrog—Sjosa, Sjosa—Skavsta, Skavsta—Stavsjo, och Bibana

Nykoping: Susanne Mannerstrale, Golder Associates. Landskapsarkitekt
MSA med 25 ars erfarenhet som konsult inom MKB for vag- och
jarnvagsprojekt. Susanne har en bred erfarenhet inom miljé och
gestaltning for alla skeden fran tidiga utredningar till byggskedet.

Huvudredaktor for MKB Jarnvagsplan delstracka Sillekrog—Sjosa: Veronika
Linde, Golder Associates, utbildad civilingenjor i Samhallsbyggnadsteknik
vid Luled Tekniska universitet. Har sedan 2011 i huvudsak arbetat

med tillstandsarenden och MKB for infrastruktur, tillverkande industri,
gruvindustri och vindkraft.

Redaktor for MKB Jarnvagsplan delstracka Sillekrog—Sjosa: Torill
Andersson, Golder Associates, utbildad miljévetare vid Goteborgs
Universitet. Har flerarig erfarenhet inom tillstdndsarenden och MKB for
infrastruktur, tillverkande industri och gruvindustri.

Stads- och landskapsbild

Ansvarig landskapsbild MKB: Till och med december 2020: Stina Bodelius,
COWI AB. Landskapsarkitekt med 8 ars erfarenhet som varav 5 inom
infrastrukturprojekt bade som konsult och inom kommun, vilket inkluderar
erfarenhet av analys, utredning och gestaltning i tidiga skeden och utover
det tekniksamordning. Fran och med januari 2021: Emelie Hansén, COWI
AB. Landskapsarkitekt LAR/MSA med 4 ars erfarenhet som konsult inom
infrastrukturprojekt. Detta inkluderar erfarenhet av analys, utredning och
gestaltning i tidiga skeden.
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Kulturmiljo
Ansvarig kulturmiljo: Torill Andersson, se ovan.

Beddmningar av paverkan av intrang i kulturmiljéer, samt
teknikgranskning av kulturmiljokapitlet i MKB: Helena Fennd, Mia
Bjorckebaum och Lisa Sarban, KMV forum. Helena ar arkeolog med
mer &n 25 ars erfarenhet fran saval faltarbete som statlig, kommunal
och privat tjanst inom kulturmiljdarbete. Mia ar kulturmiljovetare
med drygt 25 ars erfarenhet fran kulturarvssektorn, infrastruktur- och
samhallsplaneringssektorerna. Lisa Sarban ar bebyggelseantikvarie
och kulturmiljovetare med drygt 20 ars erfarenhet av arbete med
kulturmiljofragor inom statlig, regional, kommunal och privat sektor.

Naturmiljo

Ansvarig naturmiljo: Jesper Scharin. Teknikansvarig for naturmiljo.
Ekolog med bred erfarenhet inom naturmiljo. Har tidigare arbetet med
naturmiljoutredningar och MKB for infrastrukturprojekt, detaljplaner,
tillstandsarenden och miljocertifiering.

Christopher Magnusson Tillfalligt teknikansvarig for naturmiljo. Ekolog
med bred erfarenhet inom naturmiljoé har tidigare arbetat med art- och
naturmiljoutredningar inom infrastrukturprojekt och detaljplaner.

Rekreation och friluftsliv, befolkning och levnadsvillkor,
barnkonsekvensanalys

Ansvarig rekreation och friluftsliv: Veronika Linde, se ovan

Ansvarig barnkonsekvensanalys: Stina Svard, COWI AB. Civilingenjor inom
vag- och vattenbyggnad. Har fyra ars erfarenhet av att arbeta som konsult
inom samhallsplanering och infrastruktur. Har arbetat i flera vdg- och
jarnvagsplaner samt med fragor rérande social hallbarhet.

Buller och vibrationer

Ansvarig akustik: Louise Rebien Villefrance, COWI AB. Byggnadsingenjor
med 25 ars erfarenhet. Har bred erfarenhet av arbete med akustik

och buller och har varit med i manga infrastrukturprojekt. Har varit
teknikansvarig i flera infrastrukturprojekt i bade Danmark och Sverige fran
inledande faser till byggnation.

Ansvarig vibrationer: Mehdi Bahrekazemi, Golder Associates. Teknologie
Doktor inom amnet jord- och bergmekanik med inriktning pa
taginducerade markvibrationer. Har arbetat i mer dn 15 ar som konsult
inom stora infrastrukturprojekt.

Risk och sakerhet

Ansvarig Risk och sakerhet: Till och med augusti 2020: Anette

Marelod, COWI AB Fran och med september 2020: Rosie Kval,
Brandskyddslaget. Civilingenjor Lantmateri/Environmental Engineering
med 20 ars erfarenhet av arbete med riskfragor i stadsbyggnads- och
infrastrukturprojekt. Har arbetat med riskhantering i olika skeden fran
markforvarv till fardigstalld plan for mindre detaljplaner till omfattande
infrastruktur- och stadsbyggnadsprojekt.

Vatten

Ansvarig grundvatten: Marlene Gustavsson, COWI AB. Teknikansvarig for
Hydrogeologi inom Ostlanken delprojekt Nykoping, strackan Sjosa-Skavsta.
Masterexamen i geovetenskaper, med inriktning mot hydrogeologi. 8 ars
arbetslivserfarenhet inom hydrogeologi som konsult, inom huvudsakligen
sektorerna infrastruktur och stadsbyggnad fran utredningsskede till
byggskede, samt i vattenresurs- och vattenforsérjningsprojekt.

Ansvarig ytvatten och MKN: Maria Florberger, Golder Associates.
Ekotoxikolog och doktorsexamen i Miljovetenskap med 20 ars erfarenhet
som miljokonsult inom riskbedémning.

Ansvarig 6versvamningsrisker: Klaus Munch Bundgaard, COWI AB. VA-
ingenjor med 13 ars erfarenhet. Klaus har lang erfarenhet av att arbeta
med VA och hantering av ytvatten i infrastrukturprojekt i alla projektfaser
fran start till slut. Har varit teknikansvarig och disciplinledare pa flera sma
och stora infrastrukturprojekt i bade Danmark och Sverige.

Naturresurser
Ansvarig areella naringar: Torill Andersson, se ovan

Mark och jord

Geoteknik: Michael Lindberg, COWI AB. Funktionsansvarig for Geoteknik
inom Ostlanken delprojekt Nykdping. Kvartargeolog och geotekniker med
mer an 30 ars erfarenhet som konsult inom i alla skeden av anldaggnings-

och infrastrukturprojekt fran tidiga utredningar till byggskedet.

Berg: Peter Danielsson, Bergab. Teknikansvarig for Bergteknik inom
Ostlanken delprojekt Nykoping. Berggrundsgeolog med mer an
30-ars erfarenhet som konsult inom bergteknik i alla skeden av
infrastrukturprojekt fran tidiga utredningar till byggskedet.



Ansvarig Férorenade omraden: Ansvarig till och med maj 2021: Katarina
Gyllenberg, Golder Associates. Teknikomradesansvarig markmiljé och
ekotoxikolog med cirka 15 ars erfarenhet som konsult inom férorenade
omraden. Har bred erfarenhet av arbete med fororenad mark fran tidiga
skeden till byggskede.

Ansvarig fran och med maj 2021: Paula Lundberg, Golder Associates.
Civilingenjor inom vatten och miljo med 4 ars erfarenhet som konsult
inom fororenade mark- och vattenomraden. Har arbetat i Ostlanken i cirka
3ar

Klimat

Ansvarig for det systematiska klimatarbetet samt uppféljning av
hallbarhetsmal inom delprojekt Nykoping, Mats Ivarsson, COWI AB.
Samhallsekonom och fysisk oceanograf med 23 ars erfarenhet inom
konsultverksamhet och statliga miljomyndigheter. Mats har en bred
erfarenhet av samhallsekonomisk analys och hallbarhetsbedémningar
inom miljdomradet, men ocksa fran tidiga skeden i byggande av
infrastruktur.

Geografiskt informationssystem

Ansvarig GIS och kartor: Anders L Olsson, COWI AB. Civilingenjor
Samhallsbyggnadsteknik med inriktning mot geografisk
informationsteknik. Anders har bred erfarenhet inom geografisk
information efter att ha arbetet inom statlig, kommunal och privat sektor i
ca 20 ar. Som konsult har han arbetet mycket med geografisk information
och kartor till MKB for tillstandsarenden.

Tekniska system

Ansvarig tekniska system: Morten Ardahl Jgrgensen COWI A/S.

Ingenjor inom infrastruktur och jarnvag. Fem ars erfarenhet inom
jarnvagsprojektering och sedan tidigare fem ars erfarenhet som
entreprendr. Morten har deltagit i flera jarnvagsprojekt i bade Sverige och
Danmark, bade som projektor och de senaste ar som teknikansvarig och
tekniksamordnare inom anldggning.

Trafikering

Ansvarig trafikering: Sven Assarsson. Jarnvagsingenjér med 13 ar
inom branschen. Specialiserad pa BEST-K-tekniska system inom

hoghastighetsjarnvag.

Trafikverket
Jonas Nimfelt, projektledare for Ostlanken delprojekt Nykoéping

Caroline Ljungcrantz, delprojektledare for Ostlanken delprojekt
Nykoping

Goran Gruber, miljéspecialist, kulturmiljo, Ostlanken
Marianne Lowenhielm, miljospecialist Ostlanken
Maria Stormark, miljospecialist, naturmiljoé Ostlanken
Margareta Kellinge, miljospecialist, ytvatten Ostlanken

Patrik Hult, riskspecialist, Ostlanken

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

13



14

TMALL 0175

1 OSTLANKEN, INTRODUKTION TILL PROJEKTET

Trafikverket har i uppdrag att planera for en ny
stambana

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomrade ar jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet inte
racker till. Samtidigt 6kar antalet resenérer, fler tagoperatorer vill kora tag,
och stérre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlanken tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige.
Ostlanken ar en 16 mil lang dubbelsparig hoghastighetsjarnvag mellan
Jarna och Linképing, se Figur 2.

Ostlanken gar genom tre lin: Stockholm, Sédermanland och Ostergétland.
Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnharad, Skavsta, Nykoping,
Norrkdping och Linkdping, se Figur 3. Vid Skavsta och Nykoping byggs en
bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.
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. Géteborg-Boras

. Hassleholm-Lund

Figur 2. Ostldnken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé.
Ostlénken &r bla markering mellan Jérna och Linképing.
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Stockholm

Sodertalje
]
De sexton forsta milen av
en ny generation jarnvag mellan
Stockholm, Goteborg och Malmo

Jarna

Linkéiping
resecentrum

Figur 3. Ostldnkens planerade stréckning.

De snabba persontagen kommer att stanna vid Norrkdping och
Linkdping. Regionaltagen kommer att stanna pa alla stationer. Nar de
snabba persontagen flyttas till Ostlanken blir det mer plats for godstag
och regional persontrafik pa S6dra och Vastra stambanan (de gamla
stambanorna). Det ger dven forbattrade majligheter till omledning av
trafiken, sa att jarnvagssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga Nykopingsbanan mellan Jirna och Aby bibehalls och
upplats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltagen mellan Stockholm — Linképing. Darmed
knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken
beraknas vara fardig 2035.

Nar hela systemet for nya stambanor ar fullt utbyggt forkortas restiderna
aven pa strackorna Stockholm-Goéteborg (2 timmar och 8 minuter) och
Stockholm-Malmé (2 timmar och 35 minuter) vilket knyter Sveriges tre
storsta stdder ndarmare varandra.

MNorrkdping
resecentrum

Vagnharad

Skavsta resecentrum

resecentrum

Nykoping
resecentrum

Ostlanken ar uppdelad i féljande jarnvagsplaner med tillhorande miljokon-
sekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

e Gerstaberg—Langsjon, Sodertélje kommun, Stockholms lan

e Langsjon-Sillekrog, Sodertalje kommun, Stockholms lan samt Trosa
kommun och Nyképings kommuner, Sédermanlands lan

e Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

e Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

e Bibana Nykoping, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

e Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Stavsjo—Loddby, Nykdpings kommun, S6dermanlands |dn och
Norrképings kommun, Ostergétlands l&n

e Loddby—Klinga, Norrképings kommun, Ostergétlands l3n
e Klinga—Backeby, Norrképings kommun, Ostergétlands l4n

e Backeby-Tallboda, Norrkdpings och Linkdpings kommuner,
Ostergétlands 1an

En lokaliseringsutredning som ingar i jarnvagsplan inom Linkopings
centrala delar ar paborjad och kan komma att paverka omfattningen

av jarnvagsplanen Backeby-Tallboda. Namnet pa denna jarnvagsplan ar
darfor inte bestamd annu.



11 BAKGRUND OCH BEHOV

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststalldes av regeringen i juni 2018.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan

idag ar Sodra stambanan mellan Norrkdping och Linképing, samt Vastra
stambanan pa strackan Katrineholm-Flen-Jarna, hart belastade med trafik.
Den hoga belastningen innebar forldangda restider till foljd av exempelvis
hastighetsnedsattningar och underhallsarbeten. Det rader ocksa storre
risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda restider samt att
aterstallningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ater foljer tidtabellen
blir lang. Den tata trafiken medfor dven svarigheter att utfora storre
underhallningsatgarder som kraver att jarnvagen ar fri fran tagtrafik.

| takt med att regionerna Ostergétland och Malardalen utvecklas

och vaxer 6kar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid.
Efterfrdgan pa tagresor ar redan idag storre &n utbudet. P4 grund av den
redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att satta in fler tag
pa de tider nér efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga
restiderna. | dagsldget hammas utveckling av tagtrafiken och darmed dven
en Overgang till ett mer miljéanpassat och hallbart resande.

1.2 RESTIDER OCH TRAFIKERING

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrkdping kan idag ga antingen via
Katrineholm eller pa Nykopingsbanan via Nyképing. Séder om Norrképing
fortsatter tagen pa Sodra stambanan mot Linkdping och Malmé. Vastra
och Sodra stambanan &r viktiga strak for bade nationell och internationell
tagtrafik liksom for regional och lokal tagtrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer

i timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergétland

och Malardalen och darmed knyts regionerna samman till en
arbetsmarknadsregion. Restiderna forkortas ocksa pa strackorna
Stockholm-Goéteborg och Stockholm-Malmg, vilket knyter Sveriges

tre storsta stdder narmare varandra. Nar de nya stambanorna ar fullt
utbyggt dven pa Ovriga strackor ar malsattningen att restiden Stockholm-
Goteborg (2 timmar och 8 minuter) och Stockholm-Malmé (2 timmar och
35 minuter) utan uppehall. Restidsmalet for Ostlanken, strackan Jarna-
Linkdping, ar 42 minuter.

Delstrackan Sjosa-Skavsta ingar i delprojekt Nykoping (strackan Sillekrog—
Stavsjo) dar restiden inte ska dverskrida 17 minuter. Bibanan kommer att
trafikeras av snabba persontag och regionaltag.

Nar den nya stambanan tas i bruk kommer den att vara tillganglig for 18
timmars sammanhangande trafik varje dygn aret om. Tiderna kan variera
men normalt trafikeras den klockan 06:00—24:00. Sex timmar per dygn ska
banan vara tillganglig for underhall.

Ostlanken ska tillféra ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigéra
kapacitet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vastra
stambanan och Nykopingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en
okning av regionaltag-och godstagstrafik pa ovan ndmnda befintliga banor.

1.3 TIDPLAN

Ostlanken planeras med successiv byggstart under aren 2017-2021 och
berdknas vara fardig ar 2035, se Figur 4. Byggstart for aktuell delstracka
berdknas preliminart till nagon gang under 2025.

Samrad for allmanheten for jarnvagsplanen Sjésa-Skavsta kommer

att hallas under februari 2022. Nar MKBn ar klar ska den godkénnas

av Lansstyrelsen i S6dermanlands lan, se Figur 5. Efter lansstyrelsens
godkdnnande tas en granskningshandling fram. Jarnvagsplanen planeras
att stallas ut for granskning under hosten 2022 for att darefter faststéllas
under varen 2023.

Denna MKB tillhér jarnvagsplanen for delstrickan Sjdsa-Skavsta, se kartai ~ [9ur 4. Ostlanken tidplan.
Figur 6 pa sida 16.

Vagplan/jarnvagsplan

se s S St S Sttt ettt sttt e ssstssssssssssssss s

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Ev. framtagning Framtagning
av alternativa av planforslag

lokaliseringar samt ev MKB

f f f

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringes val  Lansstyrelsens.
betydande miljépaverkan av alternativ. godk&nnande @
avev MKB :

SAMRAD :

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Ev. tillatlighets-
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Figur 5. Planldggningsprocessen fér jarnvdgar och végar. Jarnvagsplanen har olika status under processens gang.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

15



1.4 PLANLAGGNINGSPROCESSEN
Stockholm

4 s Planlaggningsprocessen dr den sammanhallande processen for

Sodertalje @ ; e a1
e : framtagande av en vag- eller jarnvdgsplan. Processen ar olika omfattande

eroende pa om lansstyrelsen bedomer att projektet kan ha en
b de p3 1a Isen bedd jektet kan h
betydande miljopaverkan, om alternativa lokaliseringar ska utredas eller
om tillatlighetsprévning behovs. Processen beskrivs i Figur 5 pa sida 15.
Den nuvarande planldaggningsprocessen borjade galla 2013-01-01.

Jarna

1.41 LAGSTIFTNING

Vagnharad Ett jarnvags - eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldaggnings-

Skavsta resecentrum process som styrs av lagen om byggande av jarnvag och vaglagen
resecentru tillsammans med tillhdrande forordningar. Processen leder slutligen fram
= till en jarnvagsplan eller en vagplan. Parallellt tillampas miljobalken, plan-
och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Nyk&ping Bestammelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
resecentrum miljobalken och i lagen om byggande av jarnvdag samt vaglagen. 6 kapitlet i

_ miljobalken dndrades den 1 januari 2018.
Norrképing

resecentrum . e .
| planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller vagen ska

byggas. | boérjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som

beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller vagplanen, dar

Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
Figur 6. Ostlanken, aktuell delstracka, Sjosa-Skavsta markerad med blatt. och skyd dsétgé rder.

Linkaping
resecentrum

Faststills och UI’IdEI’lEg iRe] Samraodspr.oc?sse.n pf:\gar fram jull dess at;t planen ar i gra.rlsknlpgsskedet

B dns och halls tillganglig for granskning. Samraden ska belysa jarnvagens
far rattsverkan styrelsens lokalisering, utformning och miljépaverkan. Synpunkterna som kommer in
godkénnande under samraden sammanstalls i en samradsredogérelse.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det
innebar att forstudie och jarnvagsutredning tagits fram, vilket motsvaras
av samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av
alternativa lokaliseringar, se Figur 5.

Plankarta
Inklusive tillfallig

Plan-

Gestaltnings- § Fastighets-

beskrivning program forteckning

nyttjanderdtt och
miljoatgdrder

Projekt Ostlanken innebér paverkan pa befintliga vagar. Ombyggnaden
av allmanna vagar for att mojliggdra Ostlanken regleras i jarnvagsplanen,
enligt vaglagen.

Underlags- | Figur 7 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen, varav
rapporter denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till plankartan som blir
juridiskt bindande.

Figur 7. Jarnvégsplanens dokument.
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1.4.2 PROVNING AV
MILJOKVALITETSNORMER FOR
VATTEN

| planldaggningsprocessen ingar att tillampa 2-4 kapitlen och 5 kapitlet, 3-5
§§ i miljobalken (hdansynsreglerna, hushallningsbestammelserna samt
miljokvalitetsnormer). Faststallande av jarnvagsplan ska da jamstéllas
med meddelande av tillstand enligt miljobalken. Vid prévning av
jarnvagsplan tas darfor stallning till om forutsedd paverkan i bygg-samt
driftskedet ar forenlig med géallande miljokvalitetsnormer (MKN) for
vatten, med eller utan tillampning av undantagsmojligheten i 4 kapitlet,
11-12 §§ vattenforvaltningsforordningen (2004:660). Bestammelserna i
vattenforvaltningsférordningen innebar att en verksamhet under vissa
forutsattningar far tillatas trots att det innebar att status férsamras eller
riskerar att forsamras.

1.5 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH
BESLUT

1.5.1 FORSTUDIE

En foérstudie genomférdes under 2002-2003 av Nykdping-Ostgdtaldnken
AB och omfattade strackan Jarna — Linkdping. Forstudien bendamns i
detta dokument Forstudie Ostldanken. | forstudien analyserades ett antal
alternativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes
djupare i Jarnvagsutredning Ostldanken, se Figur 8.

1.5.2 BESLUT OM BETYDANDE
MILJIOPAVERKAN

Lansstyrelsen i Sédermanlands 1an var ssmmanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlanken kan antas
medfora betydande miljépaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostlanken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer passera eller ga igenom ett
flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv sdsom
naturreservat, Natura2000-omraden och omraden med stora forekomster
av fornldmningar. Aven byar, mindre samhéllen samt stérre och mindre
tatorter m.fl. berérs genom barridreffekter, buller och vibrationer m.m.

1.5.3 JARNVAGSUTREDNING,
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004-2010.
Jarnvagsutredningen utfordes som en gemensam del for hela Ostlanken
och en avsnittsutredning for strackan Jarna — Norrkoping (Banverket,
2010) respektive strackan Norrkdping — Linkdping (Trafikverket, 2010). Till
varje avsnittsutredning upprattades en miljokonsekvensbeskrivning som
godkandes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal, gemensamma
forutsattningar samt samlad nytta och utvardering mot transportpolitiska
mal. Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsattningar,
analys av trafiksystem, genomfdrbara alternativ och jamférelse mellan
korridoralternativen.

1.5.4 JARNA - NORRKOPING

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping (Loddby) grundar sig
pa tre korridorerna fran férstudien. Bla korridor avfardades inledningsvis
och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och gron korridor, se
Figur 8. Det alternativ som ansags mest fordelaktigt var rod korridor, som
i grova drag foljer vag E4. Jarnvagen kunde dock inte folja motorvagen
annat an pa korta strackor, pa grund av geometriska krav. Pa delen mellan
Stavsjo och Loddby lag korridoren norr om E4 och korsade motorvagen
och sédra stambanan strax sydost om Aby.

NORRKOPING

—
.__._’_'_.,'-'-" Backeby

&

LINKOPING

Figur 8. Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostlanken

1.5.5 NORRKOPING-LINKOPING

Aven for jarnvagsutredningen Norrképing (Loddby)-Linképing C 13g de tre
korridorerna fran forstudien till grund, se Figur 8.

Pa strackan Loddby-Backeby férordades bla korridor som bedémdes ge
bést restid och likvardig, eller mindre, paverkan pa omgivningen jamfort
med o6vriga korridorer. Pa strackan Backeby-Linkdping C foérordades rod
korridor da den var samhallsekonomiskt battre an grén och bla korridor.

SODERTALJE

Gerstaberg

NYKOPING -~ ;
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1.5.6 TILLATLIGHETSPROVNING

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kap. 3 §
miljobalken att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kap.
miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet enligt
17 kap. miljobalken (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).
For tillatligheten géller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra
ar platsspecifika villkor, som reglerar Ostlankens miljohansyn. Villkoren
omfattar féljande amnesomraden respektive foljande platser:

1. Lokalisering, utformning och gestaltning
2. Bravikens forkastningssystem

3. Trosaans dalgang

4. Algutsbo Natura 2000-omrade

5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)
6. Skiren

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark

8. Masshantering

9. Klimatpaverkan

10. Risk for éversvamning

11. Bullerskyddsatgarder

| samband med detta drende har regeringen tagit beslut om
korridor for Ostlanken. Linkdpings centrala delar har inte ingatt i
tillatlighetsprovningen.

En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren aterges i
kapitel 10.

1.6 GENOMFORD
SAMRADPROCESS

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostlankens forstudie
2001-2003 och under jarnvigsutredningen 2004-2010. Aven under det
pagaende arbetet med jarnvagsplan genomfors I6pande samrad. Samrad
genomfdrs med allménheten, de fastighetsdgare och intressenter som
berors, intresseorganisationer, Nykdpings kommun, Lansstyrelsen i
Sédermanland och berérda myndigheter. Genomforda samrad finns
sammanstallda i den samradsredogodrelse som ar ett underlag till
jarnvagsplanen (Trafikverket, 2017i). Nedan ges en kort sammanfattning.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

1.6.1 FORSTUDIE OCH
JARNVAGSUTREDNING

Fran forstudiens start i augusti 2001 till och med den 15 december 2001
holls samradsmoten med allménheten, organisationer och berérda
kommuner, daribland Nykoépings kommun. Samrad skedde daven med
lansstyrelser, angransande projekt samt med davarande Banverket.

Under den fortlépande samradsperioden under férstudien genomfordes
tatortsstudier av berérda kommuner med fokus pa majliga lokaliseringar
av stationslagen med efterfoljande samrad. Arbetet under forstudien
resulterade i en forslagshandling med tre majliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framfordes pa de korridorer som presenterades och flera
forslag pa andra strackningar/korridorer skickades in eftersom det ansags
att de presenterade korridorerna skulle innebara ingrepp i natur- och
kulturmiljon. Manga synpunkter rérde enskilda intressen som beaktas
senare i processen. Andra synpunkter handlade om langa planeringstider
som forsvarar eventuell forsaljning eller utveckling av fastigheter.
Déarutover inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Kommunen
framforde att den ser utbyggnaden av Ostldnken som ett angelaget
projekt for Nykoping/Oxel6sunds samhallsutveckling.

Under sommaren 2004 inleddes det dversiktliga natur- och
kulturmiljdarbetet i jarnvagsutredningen och samtidigt inleddes processen
med samradsmoéten med lansstyrelsernas kultur- och naturmiljoenheter.
Tva 6ppna samradsmoten for allmanheten holls, under 2004 respektive
2006, fore utstallelsen av jarnvagsutredningen for strackan Jarna—
Norrkoping. Jarnvagsutredningens utstallelsehandling (som motsvarar

det som idag heter Samrddshandling — Framtagning av alternativa
lokaliseringar) stélldes ut pa ett antal platser langs strackan, daribland
Nykopings stadshus, mellan den 16 december 2008 och den 15 februari
20009.

Saval Lansstyrelsen i Sodermanlands Ian som Nykopings kommun och
Regionforbundet S6rmland férordade alternativet med lang bibana
genom centrala Nykoping. Vidare ansag lansstyrelsen att paverkan pa
den mest vardefulla aker- och skogsmarken bor undvikas. Lanstrafiken
Sédermanland pekade bland annat pa vikten av styva tidtabeller (jamna
tidsintervall mellan avgangarna), sarskilt mellan Nykoping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade saval om forslag till nya
jarnvagsstrackningar, stationslagen, val av korridor som utpekande av
vardefulla omraden och mer specifika, enskilda fragor.

For risk- och sakerhetsfragor genomférdes samrad med lansstyrelserna,
brandférsvaren samt davarande Raddningsverket. Aven Polismyndigheten
och brandforsvaret pa Skavsta flygplats deltog vid nagra tillfallen.
Representanter for flygplatsen deltog aven i referensgruppsmaoten kring
bytespunkt Skavsta.

Under hosten 2007 holls dven samrad med kommunen, lansstyrelsen
och 6vriga intressenter avseende mindre korridorutvidgningar vid Sjosa,
soder om Hovrasjon och vid Skavsta. Vid dessa framkom inte nagra
synpunkter som medforde att den foreslagna utvidgningen behovde
justeras. Det finns utférliga samradsredogorelser for forstudien och
jarnvagsutredningen. Yttrandena finns i sin helhet i jarnvagsutredningens
samradsredogorelse.

1.6.2 KOMPLETTERANDE
LOKALISERINGSUTREDNING

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen tankt

att forlaggas till den nya stambanan eftersom bibanan i den av
jarnvagsutredningen forordade korridoren i huvudsak var forlagd till

den befintliga TGOJ-banan. Beslutet om att bygga ut jarnvagsnatet for
snabba persontag foranledde dock nya kapacitetsutredningar under 2015
som visade att nar de nya stambanorna ar fullt utbyggda uppstar en
kapacitetsbrist som skulle begransa majligheten till uppehall vid Skavsta
station. Detta medforde att beslutet om en lang bibana omvarderades
och det kompletterande utredningsarbetet resulterade i att en ny
utredningskorridor for den vastra delen av bibanan togs fram under 2017.
Denna korridor ingick i Trafikverkets komplettering som genomférdes
2017, se 1.6.3.

Samrad om det nya korridoralternativet for Bibana Nykoping med Skavsta
station pa bibanan holls med allmanhet och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda mellan den 14 augusti och den 1 september 2017.

Sammantaget var de kommuner som yttrade sig kritiska till det nya
utredningsalternativet med Skavsta station pa bibanan. Skélen till detta
var framforallt att utredningens utgangspunkter och férutsattningar
gallande framtida trafikering och det planerade jarnvagssystemets
kapacitet ifragasattes. Dessutom ansags det nya utredningsalternativet
innebara att den storregionala trafiken prioriterades ned till féorman

for den interregionala trafiken mellan storstadsomradena Stockholm,
Goteborg och Malmo. Inte heller ansags Skavsta flygplats roll och
potential —i ett lokalt sdval som regionalt och nationellt perspektiv — ha
beaktats tillrackligt.

1.6.3 TILLATLIGHETSPROVNING

| samband med tillatlighetsprévningen av projektet enligt 17 kapitlet
miljobalken har en sa kallad beredningsremiss riktad mot myndigheter
och berdrda organisationer genomforts. Denna skickades ut i juni 2014. En
kompletterande beredningsremiss skickades ut under perioden februari-
mars 2015 och september-oktober 2015. | november 2015 skickade
Trafikverket in ansokan om tillatlighetsprovning till regeringen. | april

2017 aterkom regeringen med en begdran om komplettering av ansokan.
Trafikverkets komplettering inklusive beredningsremiss genomférdes
under sommar/ host 2017. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt
beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).



1.6.4 JARNVAGSPLAN

Under arbetet med jarnvagsplanen har samrad med Lansstyrelsen i
Sédermanlands lan och Nykopings kommun hallits Idpande genom
moten. Vid métena har bland annat samarbetsformerna diskuterats
och Trafikverket har informerat om projektet och kommande arbeten.
Foljande fragor har lyfts fram under arbetets gang:

e Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar

e Hantering av artskydd

e Vardefull natur- och kulturmiljoé

e Dammar och hantering av dagvatten langs delstrackan

e Miljokvalitetsnormer for ytvatten

e Risk och sdkerhet

e Fororenad mark

e Behov av kompletterande arkeologiska utredningar

e Skavsta
— Fororenad mark inklusive hogflouorerade amnen (PFAS)
— Tillgdnglighet till flygplatsen och verksamhetsomraden

— Inverkan pa planerade verksamhetsomradet séder om flygplatsen
som ingar i kommunens pagaende strukturplanarbete

Kommunstyrelsen i Nykopings kommun antog 2017-06-12 ett yttrande
gallande val av sparlinje inom korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken,
delprojekt Nykoping. For delstracka Sjosa-Skavsta hade kommunen nagra
synpunkter gallande strackor dar optimeringen av den nya stambanan

ar av sarskild vikt for kommunen. Det gallde sparlinjens placering

norr om bostadsomradet Hagalund, broarna 6ver Svartaans- och
Nykopingsans dalgangar, anslutningarna till bibanan, anslutningsvagar till
Skavstaomradet och passage av vattentikten i Larslund. Ovriga synpunkter
galler passager, boende och friluftslivet, fragmentering av mark samt
kdnsliga landskapsrum Dessa punkter har sedan diskuterats [6pande pa
moten med kommunen. Minnesanteckningar fran samradsmaten finns
diarieforda.

Lansstyrelsen i SOdermanlands lan yttrade sig 2020-07-02 gallande val
av sparlinje inom korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken, delprojekt
Nykoping. Generella synpunkter samt synpunkter

gdllande delstracka Sjosa-Skavsta inkluderar féljande:

e Risk och sakerhet inklusive sdkerhetsfragor relaterade till Skavsta
flygplats

e Risk for Oversvamning

e Tillganglighet till Skavsta flygplats
e Masshantering

* PFAS-fororenad mark

e Naturmiljo och barriareffekter

e Fragmenterad jordbruksmark
e Vattenforvaltning och vattenverksamhet

e Kulturmiljo, bland annat Ostlankens paverkan pa riksintresset
Nykopingsans dalgang.

Enskilda méten har hallits I6pande under projektet med S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet, Skavsta flygplats samt de fastighetsdgare och
sakdgare som kan bli sarskilt berérda av jarnvagen.

Samrad med allmdnheten genomfordes i form av ett 6ppet hus den 11
maj 2017. Det allmédnna samradsmotet holls pa motesplatsen Traffen i
Nykoping. Samradet besoktes av cirka 130 personer. Allméanheten har
I6pande under projektet, utéver det 6ppna huset, haft mojlighet att
komma med fragor och synpunkter via synpunktsformuldr som finns pa
Trafikverkets hemsida. De synpunkter som framférdes muntligt under
samradsmotet ar i stora drag samma synpunkter som har inkommit
skriftligen. Efter 6ppet hus har totalt drygt tio skriftliga synpunkter
inkommit till Trafikverket fran privatpersoner.

Ett flertal skrivelser beror sparlinjens placering i plan och i profil. Ett
flertal skrivelser och yttrande har inkommit gallande oro for buller och
vibrationer. Oron har varit bade allman och specifikt for Hagalund dar det
har inkommit 6nskemal om att profilen bor ligga Iagt norr om Hagalund.
Detta for att dels minimera buller och dels minska den visuella paverkan
fran anldaggningen. Oro for att broar och passager under jarnvagen inte
anpassas for arbets- och jordbruksmaskiner har inkommit i skrivelser fran
markégare. Aven oro for att brukningsbar jord delas upp och fragmenteras
lyfts fram. Kopplingen mellan Hagalund och friluftsomradena norr

om Nykopings tatort lyfts fram som viktig av ett flertal fastighets- och
sakdgare. Passager och atgarder for att minimera barriareffekten av
anldggningen 6nskas.

Oro for intrang i naturomradena och hur anlaggningen kommer att
paverka friluftslivet lyfts fram av bland annat Nykopings orienteringsklubb.
Andra fragor som framkommit handlar om viltpassager, Sérmlandsleden
och specifika fragor om ersattning for mark, byggnader, intrang i enskida
gardar och paverkan pa enskilda brunnar.

Ett flertal stors i dagslaget av buller fran E4 och &r oroade 6ver att
bullernivaerna i omradet kommer att 6ka i och med Ostlanken. Vikten av
passager tvars Ostlanken och E4 patalades. Pa samradsmotet framkom
information om markforhallanden.

Allmanheten har [6pande under projektet, utéver det 6ppna huset, haft
moijlighet att komma med fragor och synpunkter via synpunktsformular
som finns pa Trafikverkets hemsida. De synpunkter som framférdes
muntligt under samradsmotet &r i stora drag samma synpunkter som har
inkommit skriftligen.

1.7 AKTUELL
PLANERINGSSITUATION

En jarnvagsplan haller pa att tas fram for delstrackan Sjosa-Skavsta med
denna tillhérande MKB. | detta skede pagar samrad och MKBn utgor
samradsunderlag. Till slutversionen kommer kvarstaende fragor att ha
utretts till den niva som behovs infor faststallelse av jarnvagsplanen.

Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts faltundersdkningar
och inventeringar parallellt med projekteringsarbetet. Geotekniska
faltundersdkningar, naturvdrdesinventeringar och arkeologiska
utredningar med mera har utfors. Detta fordjupar kunskapen

om omradets forutsattningar. En fordjupad landskapsanalys och
kulturarvsanalys har tagits fram. Aven andra aspekter, sa som buller,
markintrang och barriareffekter, har studerats vidare. Utredningarna

och analyserna har utforts for att sdkerstélla att paverkan pa miljé och
hélsa blir sa liten som mdjligt. Kompletterande naturvardesinventeringar,
arkeologiska utredningar, kulturarvsanalys och férdjupad landskapsanalys
har dven tagits fram fér den nya dragningen av vastra delen av bibanan.

Samrad har genomforts med berdrda fastighetsagare, narboende,
allmédnhet och myndigheter m.fl. under processen.

| samradet finns det mojlighet att lamna synpunkter kring verksamheten
eller atgérden. Synpunkterna kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen av Ostlanken och redovisas i en samradsredogérelse som
lamnas till lansstyrelsen tillsammans med MKBn.

Samradsredogorelsen ska redovisa de synpunkter som kommit in och
hur dessa har beaktats under processens gang. Redogorelsen ska aven
beskriva hur samradsprocessen har genomforts, vilka samradsaktiviteter
som genomforts och med vilka parter som samrad har skett.
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2 AKTUELL DELSTRACKA SJOSA-SKAVSTA

Delstrackan Sjosa-Skavsta utgoérs av en dubbelsparig ny stambana for
snabba persontag samt delar av den bibana som ansluter stambanan

till Nykopings tatort (se Figur 9). Storre delen av bibanan ligger inom
jarnvdgsplanen for Bibana Nykoping. Den nya stambanan kommer
framforallt att gd genom skogs- och jordbrukslandskap. For att tagen ska
kunna kéra i 250 km/tim behover jarnvigen utformas med relativt stora
kurvradier. Jarnvagen utgors av ett ballasterat sparsystem dar rélsen ligger
pa sliprar ovanpa makadam.

Jarnvagsplanen Sjosa-Skavsta stracker sig fran anslutningspunkten i

norr dar den tar vid fran jarnvagsplanen Sillekrog-Sjosa vid Hakanbol,

for att sedan passera mellan Hagalund och Hovrasjon. Jarnvagen
passerar darefter Skavsta flygplats pa dess sodra sida, vidare éver
Stigtomtamalmen till Aspedal dar anslutningspunkten till jarnvagsplanen
Skavsta-Stavsjo ligger. Fran stambanan anlaggs en bibana som ansluter till

den befintliga jarnvagen, Nykdpingsbanan, in mot Nykopings tatort. | oster

kopplas bibanan till nya stambanan vid Hagnesta bergtakt och stracker
sig darefter séderut in mot Nykopings tatort, anslutningspunkten till
jarnvagsplanen Bibana Nykoping ligger strax soder om E4.
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Bibanan anknyter dven till stambanan strax vdster om Skavsta med

en station pa bibanan vid Skavsta flygplats. Stationsomradet och
anslutningen till stambanan ligger inom jarnvagsplanen Sjosa-Skavsta.
Gréansen till jarnvagsplan Bibana Nykoping ligger strax norr om byn Ta.
Stambanan inom delstréckan Sjosa-Skavsta ar cirka 22 kilometer lang,
langden pa bibanan inom denna jarnvagsplan ar cirka 7 kilometer.

Storsta delen av strackan gar jarnvagen pa bank och i skdrning men pa
strackan forekommer ett antal langre broar, kallade landskapsbroar, dar
jarnvagen passerar storre dalgangar och ett flertal mindre broar for
passager av vagar och vattendrag. Tunnlar forekommer inte pa strackan.

De vdgar som korsas langs delstrackan anpassas vid behov till jarnvagen.
Dar det ar nodvandigt med omlaggning av vag sker detta sa langt mojligt i
omedelbar néarhet till den befintliga vagen. En del enskilda vagar foreslas
aven stangas. Mark med dganderatt kommer att tas i ansprak for den

nya jarnvagen och behovs bland annat for jarnvagsanlaggningens banvall,
diken, sldnter, teknikhus och servicevagar for underhall. Mark kommer
aven att tas i ansprak med vagratt i och med att ett antal allmanna vagar
laggs om.
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Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning, signal
och tele placeras efter behov langs delstrdackan, foretradesvis i lite storre
omraden som kallas for teknikgardar. De mindre anldggningarna som inte
kréver extra utrymme langs banan benamns har som signalskap. Vagar
kravs for atkomst till dammar, teknikgardar och i vissa fall signalskap,
dessa kallas i detta dokument servicevagar.

Langdmatning

Langdangivelserna i form av kilometertal i detta dokument avser var

pa jarnvagens strackning vi befinner oss. Langdmatningen anges i som
km f6ljt av en angiven kilometer och meter, exempelvis km 52+270.
Stambanan och 6stra delen av bibanan féljer den nya stambanans
langdmatning. Den vastra delen av bibanans langdmatning anges som en
fortsattning av den befintliga Nykdpingsbanans [angdmatning.

= = = Grans for jarnvagsplan
[:] Jarnvagskorridor
Jarnvéagsanlaggning
/1 Bro

Bank
I Skarning

Figur g. Oversiktskarta éver delstréckan Sjésa-Skavsta.
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2.1 STRACKNING OCH

UTFORMNING AV OSTLANKEN

Hakanbol - Hagnesta bergtakt

Delomradet (se Figur 10) ar kuperat och karakteriseras av
jordbrukslandskap i dalgangarna och skogsomraden pa hojderna. |
Svartadns dalgang rinner Svartaan som ar utpekad ytvattenforekomst

och Natura 2000-omrade, se Figur 11. | vastra delen av omradet ligger
Hagnesta bergtdkt dar berget bryts for att tillverka bland annat bergkross.

Jarnvagsplanen for delstrackan Sjosa-Skavsta tar vid fran delstrackan
Sillekrog-Sjosa vid Hakanbol (km 47+280). Jarnviagen gar omvaxlande

pa bank och i skdrning i ytterkant pa jordbrukslandskapet och igenom
skogsmark mot Svartaans dalgang. Vid Hakanbol anldggs en teknikgard
och vid Gillinge anlaggs en fordréjningsdamm, bada norr om sparet.
Servicevagar anlaggs till dessa fran norr. Fordrojningsdammen hanterar
vatten fran skdrningarna pa émse sidor om dammen. Vattnet slapps i ett
utjdmnat flode via befintliga diken till Svartaan.

Vid Svéartaans dalgang anlaggs en landskapsbro 6ver hela dalgangen. Bron
ar strax under en kilometer lang och innebar att vag 223 pa vastra sidan
och en enskild vag pa 6stra sidan dalgangen kan behallas i nuvarande lage
samt att Svartaan inte berdérs av anlaggningen.
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Vid brofastet pa vastra sidan dalgangen anlaggs en teknikgard och

en parkeringsyta norr om sparet. Den tillhGrande servicevagen gar

under bron och ansluter till vag 223. S6der som sparet anlaggs en
fordréjningsdamm. Dammens vatten slapps vidare till ett férdrojningsdike
langs vag 223 och vidare till Svartaan. Till dammen dras en servicevag fran
en befintlig skogsvag som ansluter till vag 223 s6der om anldggningen.

Vaster om Svéartadns dalgang gar stambanan i en lang och djup skarning
genom berget mot Hagnesta bergtdkt. | skdrningen ansluter bibanan

till stambanan med tva spar varav det ena passerar 6ver stambanan pa
en bro. Stambanans och bibanans tva spar passerar genom bergtakten

pa bank. | bergtdkten, mellan stambanan och bibanan, anlaggs en
fordrojningsdamm som hanterar vatten fran delar av skarningen oster om
bergtikten. Till dammen anlaggs en servicevag soderifran som passerar

i plan med bibanesparen. Vagen kommer inte vara att tillganglig for
allmanheten. Dammen anlaggs som en torrdamm, det vill sdga en damm
utan vattenspegel, for att inte locka faglar till omradet. Det utjamnade
flodet sldapps vasterut genom skarningen och till befintligt dikessystem vid
Hagnesta.

Figur 11. Svértaans dalgang och Svaértaan.
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Figur 10. Delomrade Hakanbol-Hagnesta bergtakt.
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Bibanans spar (se Figur 12) tar av s6derut i en vid bage och gar i skdrning
och pa bank genom ett skogsomrade. Norr om E4 passeras en enskild
vag, en vagport anlaggs i banken och vagens lage justeras nagot for att fa
en battre vinkel for passagen. Norr om védgen, pa vastra sidan av bibanan
anlaggs en teknikgard med tillhdrande servicevag. Strax norr om E4, dster
om bibanan anlaggs en férdrojningsdamm, se Figur 13. Dammen hanterar
vatten fran skarningarna i skogsomradet soder om bergtdkten och det
utjamnade flodet slapps till befintligt dikessystem norr om E4.

For passagen av E4 och vag 800 (Figur 14) anlaggs tva broar vilka tillater
bibanan att passera 6ver vagarna i deras befintliga lagen. S6der om
broarna gar sparen ihop och blir enkelspar. Strax sdder om vag 800 tar
jarnvagsplanen for Bibana Nykoping 6ver vid km 52+270.

Figur 13. Plats f6r damm norr om Eg4. Figur 14. Vag 800 vid ungeférlig passage av bibanan.
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Figur 12. Delomrade Hakanbol-Hagnesta Bergtékt, anslutning bibanan.
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Hag nesta Bergté_kt-Bu llersta Vaster om landskapsbroarna gar stambanan omvéxlande i skarning och
pa bank genom ett skogsomrade till Garphagen dér jarnvagen passerar

Delomradet (se Figur 15) ar kuperat och karakteriseras av : ) . A
over en mindre dalgang pa bank med tryckbank. Pa norra sidan sparet

jordbrukslandskap i dalgdngarna och skogsomraden pa hojderna. Flera av

de mindre héjderna &r bebyggda med mindre byar eller gardsbebyggelse. ~ installeras en bullerskyddsskarm. Soder om anlaggningen anlaggs
| en av dalgdngarna rinner Tunséattersbacken som ar bifléde till Natura en fordrommgsdam[n som hanterar vatten fran skarningen Gster om
2000-omradet Svirtaan. dammen. Vattnet fran dammen slapps till befintligt avvattningssystem i

akermarken s6der om anlaggningen. Den enskilda vagen till fastigheten
norr om sparet leds om under sparet, mitt i akermarken. Norr om

Fran Hagnesta bergtakt gar stambanan i en lang skarning ner mot o ! e e
jarnvagen anlaggs en teknikgard och en servicevag pa tryckbanken.

dalgangen och byn Hagnesta. Ett signalskap séder om sparet kraver

en servicevag som anlaggs fran vaster. | slutet av skarningen anlaggs

en fordrojningsdamm séder om jarnvagen vilket hanterar vatten fran
skarningen. Vattnet fran dammen slapps utjamnat till befintligt dkerdike
vdster om dammen.

Fran Garphagen gar stambanan pa bank genom ett skogsomrade och
passerar Over vag 807 pa bro. Vagen behalls i nuvarande lage och séder
om vagen, 6ster om vag 807 anlaggs en damm. Vatten fran dammen
slapps till befintligt dikessystem langs vag 807. Dalgangen norr om Berga
passeras pa en landskapsbro och hojden vid Bullersta i skarning. P& norra Figur 16. Garskog, fotograferat fran séder.
sidan sparet installeras en 300 meter lang bullerskyddsskarm. En enskild

vag vid Bullersta leds pa bro 6ver jarnvagen.

Stambanan passerar genom Hagnesta by pa bank. Norr om sparet anlaggs
en teknikgard. P4 s6dra sidan sparet anlaggs en bullervall. Den enskilda
vagen som idag passerar genom byn dras om vaster om brofastet. Vaster
om Hagnesta gar stambanan pa tva landskapsbroar 6ver dalgangen

med ett avbrott for bank dver Garskog, se Figur 16. Den enskilda vagen
som passerar forbi Garskog dras om under landskapsbron pa véstra

sidan hojden. Den véstra av de tva landskapsbroarna passerar éver
Tunsattersbacken. Vid brons vastra landfaste finns ett signalskap soder om
sparet till vilket en servicevag anlaggs soderifran.
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Figur 15. Delomrade Hagnesta Bergtédkt-Bullersta.
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Bullersta-Skavsta

Delomradet (se Figur 17) domineras av Nykdpingsans dalgang, en bred
dalgang dar Nykopingsan rinner omgiven av aker- och betesmark, se
Figur 18. An &r en utpekad vattenforekomst. Dalgdngen och an &r utpekat
riksintresse for natur- och kulturmiljovard samt for friluftsliv.

Jordbruksmarken vaster om Bullersta passeras pa en bank med tryckbank.
Pa sodra sidan anlaggningen i vastra anden av banken anlaggs en
bullerskyddsskdrm och en fordréjningsdamm. Vattnet fran dammen
slapps till ett befintligt dike som passerar strax intill dammen. Vattnet som
dammen ska hantera kommer fran den langa skdrning som stambanan gar
i genom skogsomradet norr om Hagalund. Skarningen slutar vid Bonsta
dar stambanan overgar pa bank innan den nar Nykopingans dalgang. |

den véastra dnden av skdrningen anlaggs en teknikgard pa sddra sidan och
en kombinerad vilt- och friluftspassage under anlaggningen. Jarnvagen
korsar har vandringsleden Sormlandsleden som leds om genom passagen.
En servicevag anlaggs at sydvast for att ansluta till vag 53. Vagen ger
tillgang till teknikgarden och en parkeringsyta pa ostra sidan Nykopingsans
dalgang.

Nykopingsans dalgang passeras pa en cirka 1,4 kilometer lang
landskapsbro. Bron innebar att vag 53 och vdg 627 kan behallas i
nuvarande lage samt att Nykopingsan inte paverkas av anlaggningen. |
Ostra anden av bron installeras en bullerskydd langs bron norra sida.
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Figur 18. Nyképingséns dalgéang, fotograferad fran Bonsta.

Vid brons vastra landféste anldggs en teknikgard och en parkeringsyta
med tillhérande servicevdg pa norra sidan sparet. Parkeringsytorna pa
respektive sida om landskapsbron har som syfte att anvandas som vand-
och parkeringsyta for bussar i handelse av att ett tag maste evakueras pa
bron.
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Figur 17. Delomrade Bullersta-Skavsta
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Skavsta flygplats

Delomradet (se Figur 19) stracker sig langs flygplatsens sédra sida.
Flygplatsen (Figur 20) ar riksintresse for kommunikation och pa

omradet finns dven verksamheter relaterade till flygplatsen och
flygverksamhet. Narheten till flygplatsen stéller krav pa utformningen

av jarnvagsanlaggningen i form av bland annat hojdrestriktioner.
Fororeningar i mark och grundvatten orsakade av den mangariga flyg- och
forsvarsverksamheten innebar dven att krav stélls pa utformning och
byggmetoder for att inte riskera att sprida féroreningen ytterligare eller
forsvara en framtida sanering. S6der om flygplatsen planerar Nyképings
kommun ett nytt verksamhetsomrade.

Stambanan passerar strax soder om Skavsta flygplats pa bank med
undantag for ett par kortare skarningar vid Gabrielstorp. Bibana Nykoping
ansluter séderifran vid km 62+180, bibanans langdmatning, och l6per
parallellt med stambanan genom hela delomradet. Stambanan och
bibanan passerar over det som i dagsldget ar flygplatsens parkering. |
detta omrade anldggs en station pa bibanan. En passage for gdende
anlaggs over sparen.

Vag 629, dagens huvudinfart till flygplatsen, korsas av bibanan inom
jarnvagsplanen for Bibana Nykoping och stéangs darmed. Vagen

foreslas ersattas av en ny vag cirka en kilometer vasterut. Den nya

vagen binder samman vag 52 och flygplatsen. Vdgen passerar 6ver
jarnvagsanlaggningen pa en bro vaster om plattformarna. Vagen fortsatter
darefter 6sterut, parallellt med sparen, fram till flygplatsen. En gang- och
cykelvag som ersattning for den gang- och cykelvag som i dagslaget I6per
langs vag 629 till flygplatsen mojliggors genom att passager skapas under
stambanan och bibanan Gster om stationsomradet. Gang- och cykelvagen
hanteras inte inom jarnvagsplanen utan i den kommunala planprocessen, i
dialog mellan kommunen och Trafikverket.

En ny vag anlaggs dven vasterut pa norra sidan anlaggningen for att binda
samman vag 625 med flygplatsen och vag 52. Vagen ger dven tillgang till
en teknikgard (km 60+150) och en torrdamm (km 61+580) pa norra sidan
sparen.

En servicevag anldggs dven séder som sparen vilken ger tillgang till

en teknikgard och till de parkeringsspar som anlaggs fér bibanan. Vid
Gabrielstorp anlaggs teknikgard med tillhérande servicevadg pa sodra sidan
sparet.
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Figur 19. Delomrade Skavsta flygplats.

Figur 20. Skavsta flygplats.
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Skavsta-Stigtomtamalmen

Delomradet (se Figur 21) utgors av ett flackare landskap med framforallt
jordbruksmark. Pa de mindre héjderna ligger bebyggelse och gardar

samlade. S6der om den planerade nya stambanan ligger Larslundsmalmen,

utpekad grundvattenférekomst, och Hogasens vattenverk som forser
Nykoping med dricksvatten. Jarnvdgen passerar igenom den sekundara
skyddszonen for Hogasens vattenskyddsomrade i princip langs hela
delomradet vilket innebar att hdnsyn maste tas for att inte paverka
vattnets kvalitet eller kvantitet.

Vid km 62+176 passerar bibanas ena spar 6ver stambanan for att sedan
ansluta till denna vid Djalp. Anldggningen korsar har dven vag 625 vilken
stangs. Vagen ersatts av den vdg som anlaggs parallellt med jarnvagen till
flygplatsen dar den dven ansluter till vag 52 via den nya vag som ersatter
vag 629.

Stambanan och bibanan gar i ett antal mindre skarningar genom
hojdomradena vid Parltorp och Djalp (Figur 22). For att hantera

vattnet fran dessa anldggs tre dammar, en norr om och tva séder om
anlaggningen. Till dammarna dras dven vagar for att ge atkomst for
underhall. Det utjamnade flédet fran dammarna slapps till Idbdcken som
rinner langs vag 52 séder om jarnvagen.
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Tva teknikgardar med tillhérande servicevagar anlaggs aven i omradet. En
sdder om jarnvagen vid km 62+316 och en norr om jarnvagen vid Djalp
(km 63+075).

Vaster om Djalp tar stambanan av i svag bage at sydvast. Jarnvagen
passerar pa bank 6ver jordbruksmarken forbi Lovhagen och Listorp. Vid
Lévhagen passerar stambanan pa bro 6ver en enskild vag. Vagens lage
justeras nagot for att fa en battre vinkel pa passagen under jarnvagen. Vid

Listorp anlaggs en teknikgard med tillhérande servicevag soder om sparet.

Vaster om Listorp passerar jarnvagen over vag 52 respektive TGOJ-banan
pa bro. Bade vagen och jarnvagen behalls i sitt nuvarande lage. Vaster
om TGOJ gar banan pa bank. En servicevag anlaggs for att ge atkomst

till signalskap pa sodra sidan stambanan vid km 65+261. Vid km 65+400
anlaggs en passage under jarnvdgen. Passagen fungerar som vilt- och
friluftspassage samt ger tillgang till en fastighet norr om sparet.
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Figur 21. Delomrade Skavsta-Stigtomtamalmen.
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Stigtomtamalmen-Aspedal

Stigtomtamalmen (se Figur 23 och Figur 24) bestar av ett storre
skogsomrade i vilket det bedrivs ett aktivt skogsbruk. Stambanan gar

pa en lag bank igenom skogsomradet i princip hela delomradet. Vid km
66+150 anlaggs en teknikgard med tillhérande servicevag pa sédra sidan
jarnvagen. Vid km 66+850 anlaggs en torrdamm pa norra sidan som
hanterar vatten fran ett par mindre skarningar. En torrdamm har valts som
I6sning da en sadan inte kraver tillgédnglighet for underhall.

Teknikgardar anlaggs aven pa sodra sidan sparet vid 67+975 och 68+650.
For att ge tillgang till dessa anlaggs en servicevag fran vag 608 langs
stambanan pa sodra sidan for att sedan ansluta till en befintlig skogsbilvag
vid Erikslund (ca km 67+500). Skogsbilvagen korsas har av stambanan och
stangs.

Oster om Aspedal (Figur 25) gér jarnvéagen i en cirka 600 meter l&ng
skarning ner mot dalgangen innan den korsar vdg 608 och gar sista
biten inom delomradet pa bank 6ver jordbruksmarken. Vag 608 lyfts

pa en bro 6ver stambanan i befintligt lage. | slutet av delomradet
anldggs tva dammar norr om jarnvagen. Dessa hanterar vatten dels
fran skarningen 6ster om Aspedal men aven fran en skarning vasterut
inom jarnvagsplanen for Skavsta-Stavsjo. Vattnet slapps utjamnat till ett
akerdike som i sin tur mynnar i sjon Yngaren. Vid km 69+400 ansluter
jarnvagsplanen for delstrackan Sjosa-Skavsta till jarnvagsplanen for
delstrackan Skavsta-Stavsjo.
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Figur 24. Skogsvég, stigtomtamalmen.
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211 OMBYGGNAD AV ALLMANNA
VAGAR

Utgangspunkten for planeringen av Ostlanken ar att samtliga allmanna
vagar och jarnvagar som Ostlanken korsar, i sa stor utstrackning som
moijligt, ska behallas i sina befintliga lagen. Stambanan korsar ett antal
allménna och enskilda vagar. Samtliga korsningar mellan vagar tillgangliga
for allmanhet och jarnvag ska goras planskilda.

2111 Allmanna vagar och trafikplatser med
statlig vaghallare

Berorda allmanna vagar med statlig vaghallare redovisas i Tabell 1 samt
pa kartan i Figur 26 pa sida 29. | tabellen redovisas vagarnas hastighet,
bredd och trafikmangd.

Beskrivningen av busslinjer i det har kapitlet innefattar lokal- och
lanstrafik.

Vag 223

Vag 223 stracker sig fran Mariefred i norr via Runtuna in till Nykoping.
Ostlanken passerar over vagen pa landskapsbro i Svdrtaans dalgang. Vagen
trafikeras av busslinje 525, 555, 655 och 656. Vagen kommer att behallas i
sitt ursprungliga lage och halls 6ppen under byggtiden.

E4

E4 ar en europavag som borjar i Tornea i Finland och slutar i Helsingborg
i Sverige. E4 &r en nationellt och internationellt viktig vag och ingar i TEN-
T-natet (Transeuropeiska transportnatet). E4 ar en funktionellt prioriterad
vag for samtliga fyra funktioner: dagliga personresor, godstransporter,
langvaga personresor och kollektivtrafik. E4 ar dven en rekommenderad
vag for farligt gods. Den funktionella vagklassen ar 0, vilket ar den hogsta
klassen pa en skala 0-10 for hur viktig en vag ar for det totala vagnatets
forbindelsemajligheter. Vagen trafikeras av busslinje 805, 710 och 802.

E4 korsas av den Ostra delen av bibanan, i ett skogsomrade strax vaster
om Svartaans dalgang pa relativt langt avstand fran bostadsbebyggelse.
Passage sker pa en bro med tva spann dar ett brostod placeras i
mittremsan. Vagen kommer att hallas 6ppen under byggtiden.

Begrepp véagar och gator

Allman vag - vag med staten eller kommunen som vaghallare (kommunen
ar vaghallare for sekundéra vagar inom det kommunala vaghallningsomra-
det och dar det inte ar detaljplanelagt). Benamns aven statlig vag respek-
tive kommunal vag. Trafikplatserna ingar i det statliga vagnatet.

Kommunal gata - gata (vag) som &r detaljplanelagd.

Enskild vag — vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare,
vagforening, eller vagsamfallighet. Regleras bland annat i anlaggningsla-
gen. Faststalls inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom lantmaterifor-
rattning.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

Vag 8oo0

Vag 800 gar parallellt med E4 fran Vagnharad, via Nykoping, till Stavsjo
dar den ansluter till E4 vid trafikplats 127. Vag 800 ansluter dven till E4
vid trafikplats 137 Lastringe, 136 Lastringe, 132 Kungsladugarden och 128
Gammelsta. Vagen trafikeras av busslinje 525, 555, 655 och 656.

Likt E4 korsas vag 800 av den 6stra delen av bibanan i skogsomradet strax
vaster om Svéartaans dalgang. En vagport konstrueras sa att vagen kan
passera under jarnvagen. Vagen halls 6ppen under byggtiden.

Vag 807
Vag 807, aven kallad Runtunavagen, forbinder vdag 820 och Kappstasjon
i norr med Nykoping i soder. Vagen anvands dven for boende i Nykoping

som besoker Sora och Hovrasjon i friluftssyfte. Vagen trafikeras av
busslinje 667.

Stambanan passerar vag 807 pa bro. Bron dimensioneras sa att det finns
utrymme att anldgga en gang- och cykelvag vid sidan av den befintliga
vagen. Vagen halls 6ppen under byggnationen.

Vag 53

Vag 53 ar en regionalt viktig vag som nyttjas for dagliga och langvaga
personresor, gods- och kollektivtrafik. | Nykopings transportstrategi
(Nykopings kommun, 2015) ar god tillgdnglighet mellan centralort och
landsbygd en viktig malbild och att sdkerstalla framkomlighet pa vag 53 ar
en av flera planerade insatser. Vdgen trafikeras av busslinje 700, 701, 801
och 601.

Ostlanken kommer att passera vag 53 pa en landskapsbro som stracker
sig 6ver Nykopingsans dalgang. Vagen behalls i sitt nuvarande ldge och
bron konstrueras sa att en framtida breddning av véagen till 2+1 vag med
tillhérande gang- och cykelvag inte forhindras. Vagen halls 6ppen under
byggnationen.

Vag 627

Vag 627 ar en regionalt och lokalt viktig vag som ansluter till Skavsta
flygplats. Vag 627 stracker sig fran Barbo i norr/s6der, férbi Skavsta
flygplats som &r av riksintresse for luftfarten, till vdg 52 i norr/sdder.
Strackan trafikeras av busslinje 515. Ostlanken passerar 6ver vag 627 pa
samma landskapsbro som vag 53. Vagen behalls i sitt nuvarande lage och
halls 6ppen under byggnationen.

Vag 629

Vag 629 forbinder Skavsta flygplats soderut med vag 52 och ar
huvudvéagen in till flygplatsen som &r av riksintresse for luftfarten. Vagen
ar en regionalt viktig vag och ar funktionellt prioriterad for dagliga
personresor samt langvaga personresor. Tillsammans med vag 627
anvands vag 629 som fardvag for Flygbussarna mellan Skavsta flygplats,
Linkoping, Norrkoping och Stockholm City. Vagen anvands idag som
utryckningsvag for raddningstjansten till Skavsta flygplats.

Vag 629 korsas av vastra delen av bibanan inom jarnvagsplanen fér Bibana
Nykoping och stangs darfor av. Den foreslas i stallet omlokaliseras cirka

en kilometer vasterut — inom jarnvagsplanen Sjosa—Skavsta — dar den far
en ny koppling 6ver stambanan. Minst en av de tva vagarna kommer att
hallas 6ppen under hela byggskedet.

Den gang- och cykelvag som i dagslaget gar langs vag 629 kommer

aven den att stdngas. En ny dragning av gang- och cykelvdagen i samma
omrade mojliggbrs genom att passager for gang- och cykel skapas under
stambanan och bibanan. Gang- och cykelvagen hanteras inte inom
jarnvagsplanen utan i den kommunala planprocessen, i dialog mellan
kommunen och Trafikverket

Vag 625

Aven vig 625 &r viktig for tillgangligheten i Skavstaomradet. Idag anvinds
vag 625 som utryckningsvag for raddningstjansten till Skavsta flygplats.
Raddningstjanstens atkomst till flygplatsen behover sékerstéllas under
byggskedet. [Hur atkomst ska sdkras kompletteras till slutlig MKB]

Vag 625 korsas av stambanan och anslutningen till vag 52 stangs av. Vagen
kompletteras med en ny vag norr om Ostlanken som forbinder vdag 625

Tabell 1. Berérda allmdnna végar med statlig vdghallare. | tabellens férsta kolumn anges var
végen korsar jérnvdgen.

Langdmatning Vdg Hastighetsgrins Bredd Antal fordon/dygn (varav tung
(km) (km/h) (m) trafik)
(artal for uppgift)
49+552 223 80 10,5 2550 (6 %)
(2017)
52+000 E4 110 23 28 190 (16 %)
(anslutning till (2018)
bibana)
52+100 800 70 6,5 2620 (8 %)
(anslutning till (2017)
bibana)
54+412 807 70 6 756 (3 %)
(2009)
56+700 53 90 9,2 2680 (10 %)
(2019)
58+017 627 70 7 1430 (11 %)
(2018)
58+910 629 80 8 2565 (7 %)
(2013)
62+310 625 70 7 80 (6 %)
(2018)
64+788 52 90 13 5630 (8 %)
(2019)
69+000 608 70 7 720 (15 %)
(2019)



med flygplatsen och den nya vdg som erséatter vag 629.

Vag 52

Vag 52 ar tillsammans med E4 den vastliga infarten till Nyképing och
stracker sig fran Kumla via Katrineholm och Skavsta flygplats till Nyképings
tatort. Vagen ar en regionalt viktig vag och ar funktionellt prioriterad

for samtliga fyra funktioner: dagliga personresor, godstransporter,
langvéga personresor samt kollektivtrafik. Vag 52 fungerar dven som en
sa kallad omledningsvag, vilket innebar att om E4 maste stangas av kan
trafiken ledas om till ett annat vagsystem via denna. Under byggtiden for
Ostlanken maste sarskild hansyn tas till att dessa funktioner uppratthalls.
Vagen trafikeras av busslinje 560, 570, 660, 760 och 765.

Stambanan passerar vag 52 pa en bro. Vagen behalls i sitt nuvarande lage

och bron konstrueras sa att en framtida gang- och cykelvag inte forhindras.

Vagen halls 6ppen under byggnationen.

Vag 608

Vag 608 forbinder Stigtomta i norr med trafikplats 129 Jénaker langs E4
och Jonaker i séder. Strackan trafikeras av busslinje 570. Vagen leds 6ver
stambanan pa en ny vagbro i samma lage som dagens strackning. Vagen
halls inte 6ppen under byggnationen av den nya bron. Trafiken leds om pa
vag 610.
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Figur 26. Berérda statliga vdgar inom delstrdckan.
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21.1.2 Allmanna vagar med kommunal

vaghallare

Stambanan passerar tre kommunala vagar vid Skavsta flygplats, dessa

redovisas i Tabell 2. Samtliga vagar stangs.

2.1.1.3 Ovriga paverkade vagar

FOr att na vissa servicevagar forutsatts att enskilda vagar kan utnyttjas.

Normalt behaller enskilda vagar sin bredd, men vissa vagar kan behova

breddas, forstarkas och kompletteras med vandplaner och métesplatser.

Enskilda vagar som berors av delstrackan Sjosa-Skavsta redovisas i Tabell 3.

Tabell 2. Berérda kommunala végar. | tabellens forsta kolumn anges var vdgen korsar jarnvagen.

Lingdmdtning  Vag

(km)

58+500 Divisionsvagen (delvis
enskild)

58+820 Flygarvagen

59+100 Uppgift saknas

Hastighetsgrians Bredd Beldggning
(km/h) (m)

40-50 57 Asfalt

40 10 Asfalt

40 10 Asfalt

Tabell 3. Berérda enskilda védgar. | tabellens férsta kolumn anges var vdgen korsar jérnvégen.

Langdmaétning (km)
47+940
48+740

49+810
50+200

50+750
51+910
52+490

53+770
55+100
56+450

51+750 (anslutning till
bibana)

51+840 (anslutning till
bibana)

58+020

58+500

59+300
59+420
59+600
60+050
60+120
62+970
63+110
64+000
64+380
64+850
65+500

67+600

30

Vag
Uppgift saknas

Svérta gard
Flygeln

Brobystugan
Uppgift saknas

Uppgift saknas
Hagnesta norra
Garskog

Garphagen

Sérmlandsleden/
Trollstigen
Bonsta sodra
langan

Uppgift saknas

Uppgift saknas

Stora Berg
Klippan

Divisionsvéagen
(delvis
kommunal)

Uppgift saknas
Uppgift saknas
Uppgift saknas
Uppgift saknas
Uppgift saknas
Djalp

Djalp

Hjalma Lévhagen
Listorp

Uppgift saknas
Uppgift saknas

Uppgift saknas

Bredd (m)
3
3

Uppgift
saknas

8
4,2
3.2

3

4,3
4,3
4,3
3,5
3,5
3,7
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Atgird
Vagen stangs
Vagen passeras pa landskapsbro i sitt nuvarande lage.

En ny vag anlaggs fran vag 223 till fastighet norr om stambanan.

Vagen stangs, vandplats anlédggs pa sodra sidan sparet. Ny atkomst till
omradet norr om banan skapas via ny vag som ansluter till vag 223.

Vagen stangs, vandplats anldaggs norr och sdder om bergtakten.
Vagen stangs och ersatts av en ny vag circka 200 meter vasterut.

Vagen dras om under landskapsbro ca 75 meter vasterut jamfort med
dagens lage.

Vagen dras om och passerar under stambanan 100 meter vasterut for
att fa tillracklig fri h6jd pa passagen.

Vagen leds pa bro éver jarnvagen i ungefar samma lage som idag.
Vagen stangs

Vagen leds under jarnvéagen i ungefar samma lage som idag.
Vagen stangs

Vagen stangs

Vagen stangs

Véagen stangs

Vagen stangs

Véagen stangs

Véagen stangs

Vé&gen stangs

Véagen stangs

Vagen stangs

Vagen passeras pa bio i sitt nuvarande lage.
Véagen stangs

Véagen stangs

Vagen dras om och passerar under stambanan 100 meter Osterut for
att fa tillracklig fri hojd pa passagen.

Véagen sténgs,

Paverkan
Skogsvag, ny servicevag norr om sparet ger tillgang till omradet.
Ingen paverkan.

Nagot langre fardvag for fastighetsagaren fran dagens anslutning till
vag 223.

Ingen paverkan

Potentiellt Iangre fardvag for atkomst till omradet norr om anlaggningen.
Nagot langre fardvag for fastighetsdgare norr om sparet.
Ingen paverkan.

Nagot langre fardvag for fastighetsagaren.
Ingen paverkan.

Vag for jordbruk, tillgang till omradet fran soder.
Ingen paverkan.

Ingen paverkan

Anslutning till vag 627 finns norrut, nagot langre fardvag for fastighetsa-
garen.

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Genomfart inte 1angre majlig men atkomst kvarstar fran norr och soder.
Genomfart inte 1angre majlig men atkomst kvarstar fran norr och séder.
Ingen paverkan

Ingen paverkan, fastigheten |6ses in och bybyggelsen rivs.

Ingen paverkan, tillgang till omradet finns norrifran.

Ingen paverkan

Genomfart inte langre mojlig for skogsbruk men atkomst kvarstar fran
norr och sdder. Langre vag for friluftsaktiviteter i skogsomradet.

2.1.2 GENERELLA SKYDDSATGARDER

Sparlinjevalsprocessen, i vilken Ostlankens lokalisering bestamdes,
genomférdes i en omfattande process som tog hansyn till de
miljomassiga, tekniska och geografiska forutsattningarna av omradet
for att minska paverkan pa miljén sa mycket som mojligt. Bedémningen
av sparlinjealternativ baserades ocksa pa de identifierade vardena

for jordbruksmark. | projekteringen har samlokalisering av ytor for
jarnvagsanlaggningen prioriterats for att minimera markintrang och att
inte forsamra atkomsten till brukbar mark. | det har kapitlet beskrivs
de generella skyddsatgarderna medan mer specifika atgarder for varje
omrade presenteras i kapitel 7.

Av sdkerhetsskal anlaggs ett stangsel pa bada sidor av stambanan i

hela dess langd for att begransa tillgangen till sparomradet foér djur och
manniskor. Stangslets hojd ar 2,5 meter, se typsektioner pa sida 35.
Grindar i stangslet kommer att finnas for atkomst till banan och for
utrymning. Den delen av 6stra bibanan som ligger inom jarnvagsplanen
for Sjosa-Skavsta stangslas fran stambanan séderut till km 51+800, strax
norr om E4. Vastra bibanan stdngslas i sin helhet inom jarnvagsplanen
Sjosa-Skavsta.

Banvallens slantlutning ar anpassad for att sakerstalla tillvaxten av
marktackande 6rt- och grasvegetation for att mildra den effekt sparen har
pa landskapet, ge utrymme fér angsvaxter och hjalpa till med rening och
fordrojning av dagvatten. Parallellt kommer erosionsskydd att utféras pa
bank- och jordskarningssektioner samt pa vissa diken dar det finns risk for
erosion.

En tradsakringszon pa 25 meter fran ndrmaste sparmitt langs stambanan
kommer att minimera risken for driftstérningar pa tagtrafiken, se
typsektioner sida 35. For bibanan géller 20 meter, se typsektioner pa
sida 36. Trad i omradet kommer att avverkas av Trafikverket som ska
reglera tradsakringszonen genom servitut.

Ostlanken kommer att passera 6ver de storsta vattendragen pa broar,
mindre vattendrag forlaggs i trummor. Trummor dimensioneras for
50-arsfloden for att forhindra 6versvamning och utformas for att undvika
vandringshinder. For att medelstora daggdjur ska kunna passera till
andra sidan jarnvagen kommer passagemojligheter eller torrtrummor
att anldaggas vid vattendragen eller dar det beddms att de behovs.
Kabelbrunnar i anlaggningen kommer att utformas med utrymning for
att skydda smadjur som till exempel grod- och kréldjur. Anlaggningen ska
utformas sa att risken for stromgenomforing av faglar minimeras.



21.3 PASSAGER

Ostlanken medfor en fragmentering av landskapet och de visuella

och fysiska barridrer som skapas kan ha mer eller mindre paverkan

pa brukande av mark, natur- och djurliv, den biologiska mangfalden
samt manniskors vardagslandskap och friluftsliv. Fér att motverka de
negativa effekter som en stor infrastrukturanlaggning far pa rorligheten i
landskapet anldggs 6ppningar i barridren i form av passager pa lampliga
platser.

Vad som anses vara en lamplig plats for passager varierar mellan olika
malgrupper och styrs av manga faktorer, exempelvis tekniska krav,
forutsattningar i landskapet, behov och anldggningskostnad. Passagernas
placering och utformning begransas av landskapet, av de mojligheter
och hinder som skapas nar jarnvagsprofilen hojs och sanks utefter de
topografiska forutsattningarna. Delstrackan Sjosa-Skavsta stracker sig
genom ett mosaikartat sprickdalslandskap, vars varierande topografi
medfor ett behov av ett flertal landskapsbroar. Da strackan ligger nara
Nykopings tatort samt passerar Skavsta flygplats och kringliggande
verksamhetsomrade, dr passager viktiga for att minimera barridrverkan.
Vaster om Skavsta flygplats blir landskapet mer flackt och mindre
komplext, varpa det skapas nagot farre landskapsbroar och passager.

Samtliga passager har utformats efter krav pa dess primara funktion sa
som exempelvis vagar, vilt, vattendrag och friluftsliv. | vissa passager kan
funktionerna samlokaliseras vilket kan paverka 6ppningens dimensioner.
Andra aspekter som paverkar dimensionerna ar sikt, storlek pa vilt

som forvantas anvanda passagen, skyddsavstand till vattendrag och
landskapets terrang. | projekteringsarbetet foljande typer av passager
identifierats:

e Trafik — Passager for persontrafik, tagtrafik, gdende och cyklister.

e Areella ndringar — Passager for att mojliggora tillgang till brukade
marker sasom akrar och skog.

e Ytvatten — Passager for ytvatten

e Vilt — Passager djurlivet. De som redovisas har generellt storre fauna

som hjortdjur och vildsvin som malgrupp men passagerna antas ocksa

kunna brukas av mindre djur.
e Friluftsliv — Passager for det rorliga friluftslivet

| Figur 27 och Tabell 4 pa sida 32 visas projekterade passager for
delstrackan.
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Tabell 4. Passager langs med delstrackan Sjosa - Skavsta

Nummer i Figur 27 Plats Foreslagen sparl6sning Passagens lage i forhallande till Ostlanken Trafik Areella ndringar  Ytvatten  Vilt  Friluftsliv
1 Svdrtaans dalgéng (Svartaan) Landskapsbro under X X X X X
2 (bibana) Rosestugan Jarnvagsbro under X X

3 (bibana) E4 Jarnvagsbro under X X

4 (bibana) Vag 800 Jarnvagsbro under X X

5 Hagnesta Landskapsbro under X X X

6 Garskog (Tunsattersbacken) Landskapsbro under X X X X

7 Garphagen Jarnvagsbro under X X

8 Vag 807 Jarnvagsbro under X X X
9 Berga (ratat dike fran Hovrasjon) Landskapsbro under X X X X
10 Bullersta Bro for vag och rekreation over X X X
11 Bonsta (S6rmlandsleden) Jarnvagsbro under X X
12 Nykopingsans dalgang (Nykopingsan) Landskapsbro over X X X X X
13 GC stambanan Skavsta Passage for gdende och cykel under X (GC)

14 (bibana) GC bibanan Skavsta Passage for gaende och cykel under X (GC)

15 Gangbro Skavsta Bro for gaende Over plattform over X(G)

16 Ny/flyttad vag 629 Vagbro over X X

17 Lévhagen Jarnvagsbro under X* X

18 Vag 52 Jarnvagsbro under X X

19 TGOJ-banan Jarnvagsbro under X**

20 Stigtomtamalmen Jarnvagsbro under X X X X
21 Aspedal Vagbro over X X X

GC endast gang och cykel, G endast gang,*Raddningstjanst, **Sparbunden trafik
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Figur 27. Passager inom delstrdcka Sj6sa-Skavsta.
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2.2 TEKNISKA SYSTEM

Bankslanter och jordskarningar utfors generellt med en lutning pa 1:2
men vid behov kan en mer flack lutning anvandas. Slanter beklas med
Iag marktackande vegetation som dven fungerar som erosionsskydd. Vid
skarning i berg anvands en brantare lutning pa 3:1 oavsett skdrningens
hojd. | bade berg- och jordskarning anlaggs ett 6ppet dike langs banan
med tackdike under det 6ppna diket. Vid djup skarning i berg, dar djupet
uppgar till 6ver 10 meter, breddas bergskarningen med minst 4,7 meter
bort fran sparet, sa att avstandet fran ndrmaste sparmitt till vaggens fot
blir 10,6 meter. Ytan som skapas genom breddningen ska dels utgora
fangstutrymme for eventuella nedfallande stenar och mindre block, dels
utgora en arbetsyta for skylift och andra maskiner som kravs vid framtida
underhallsatgarder av skarningsslanten. lllustrationer har tagits fram for
sektioner dar jarnvagen gar pa bank och i skarning, se sida 35 och sida
36.

Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sasom vagar tillgangliga for
allménhet, gang- och cykelvagar samt jarnvagar sker planskilt. Vagportar
utférs som plattrambroar i betong, se exempel i Figur 28. Denna brotyp
ar sarskilt lamplig for att ta sig over kortare hinder, som passage for vag,
gang- och cykelvag, jordbruksfordon, vilt eller vattendrag. Vingmurar i
betong haller tillbaka jarnvdagsbanken. Langre broar kan utforas i flera
spann. Samtliga landskapsbroar planeras att utféras som spannarmerade
ladbalkbroar i betong.

Teknikgardar, i olika storlekar, innehaller teknikbyggnader med teknisk
utrustning for el, signal och tele. Teknikgardarna &r efter tekniska krav
utplacerade langs med hela strackan, bade pa sédra och norra sidan om
jarnvagen. Alla teknikgardar innehaller inte teknikbyggnader for samtliga
teknikslag. Flera teknikgardar innehaller radiotorn, se Tabell 6 och Tabell
7 pa sida 34 samt Figur 29. Signalskap som placeras utanfor teknikgard
placeras innanfor stangslet. Servicevagar anlaggs till teknikgardar

och o6vriga platser dar det finns behov av atkomst till jarnvagen for
raddningstjanst eller gdende underhallspersonal, se Tabell 8 pa sida 34.

Avvattning

Ytvatten fran banan samlas upp i ldngsgaende diken fran vilka vattnet
leds direkt till en recipient eller vid risk for stora vattenmangder via en
fordréjningsdamm. Dar banan ligger pa bank anldggs diken utmed foten
av banken, se Figur 30 och Figur 31 pa sida 35 samt Figur 35 och Figur
36 pa sida 36. Dar banan ligger i skdrning, och da terrangen lutar mot
skarningen, skapas vid behov 6verdiken for att inte fa in vatten fran
omgivande mark till banomradet, se Figur 34 pa sida 35. P3 sa satt kan
skador som orsakas av exempelvis erosion eller svallis undvikas. Syftet ar
att sakra anlaggningens bestand och inte att avvattna omkringliggande
marker. Saledes ska 6verdiken inte ses som markavvattning enligt 11 kap.
2 § miljobalken. Inne i skdrningar anlaggs bandiken.

Som utgangspunkt ar fordrojningsdammar placerade omedelbart efter
langa skarningar dar vattnet ansamlas och kan komma upp i sé hoga
floden att det dr nodvandigt att férdroja det innan det kan foéras vidare
till en recipient. Dammar langs med delstrackan presenteras i Tabell 5 pa
sida 34. Dammarna har, sa langt som mojligt, placerats dar paverkan

pa jordbruksmark ar lagst. | de fall dar detta inte har varit mojligt, har
placering gjorts pa platser med lagst paverkan, sdsom impediment

eller hornomraden. Servicevagar till dammar anléaggs for att mojliggora
underhall i driftskedet.

Vid nya vagar och vid servicevagar anlaggs vagdiken, se typsektioner pa
sida 35 och sida 36.

Anlaggningens avvattningssystem dimensioneras fér en framtida
nederbordssituation och hogfloden. Avvattningen har utformats sa

att befintliga vattensystem, markomraden och fastigheter inte far

en O6kad paverkan mot dagens situation. Pa de platser dar det finns

en risk att Ostlanken skar av den naturliga avrinningen fran den
omgivande terrangen pa ett sddant satt att det kan ge upphov till en
oversvamningsrisk, placeras en tvargaende kulvert dar vattnet kan
passera. Pa de platser dar ett vattendrag passeras och det finns risk for
oversvamning dimensioneras kulverten efter varsta mojliga scenario.

Figur 28. Exempel péa jérnvdgsbro 6ver vég i form av en plattrambro med vingmurar.

Figur 2g. Teknikgard med radiotorn.
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Tabell 5. Lagen och recipient for férdréjningsatgéarder och dammar léngs delstréckan.

Langdmaétning (km)

48+300

49+700

51+020
51+650
51+950 Ostra bibanan
53+750

54+400
55+500
61+580
62+230
62+530
62+870
66+850
69+330
69+360

Placering i
férhallande
till spar
Norra sidan

Sdédra sidan

Sdédra sidan
Sdédra sidan
Ostra sidan
Sddra sidan

Sddra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan

Typ av
fordrojnings-
atgard

Damm

Damm och
fordrojningsdike
Torrdamm
Damm

Damm

Damm

Damm
Damm
Torrdamm
Damm
Damm
Damm
Torrdamm
Damm
Damm

Tabell 6. Signalskép och teknikgardar l&ngs bibanorna.

Langdmatning (km,

Placering i forhallande till

bibanans langdmaétning) spar

Ostra Bibanan

49+791 Sddra sidan
49+791 Norra sidan
49+996 Sddra sidan
49+997 Norra sidan
50+754 Sdédra sidan
50+758 Sddra sidan
51+699 Vastra sidan

Vistra bibanan
63+478
64+812
62+879
63+261
63+263
63+502
63+512
63+585
63+601
63+603
63+707
63+816
63+820
64+193
66+567
66+571
66+608
66+612
66+811
66+904

Sddra sidan

Sddra sidan

Sdédra sidan

Sddra sidan
Norra sidan
Sddra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Sdédra sidan

Sdédra sidan
Norra sidan
Norra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Norra sidan

Norra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
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Recipient

Via skogs och akerdike till
Svartdan

Via dike till Svartaan

Via diken till Tunsattersbacken
Via diken till Tunsattersbacken
Via dike till Tunsattersbacken

Via markdraneringsledning och

diken till Nyképingsan
Via dike till Nyképingsan
Via diken till Nyképingsén
Via diken till Nyképingsén
Via diken till Idbéacken
Via diken till Idbéacken
Via diken till Idbéacken
Infiltration

Via dike till Yngaren

Via dike till Yngaren

Typ av utrustning

Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn

Teknikgard
Teknikgard
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap

Tabell 7. Signalskap och teknikgérdar Idngs stambanan.

Langdmatning (km)

47+355
47+488
47+500
47+605
474743
48+435
48+439
49+685
49+685
49+715
51+290
51+294
51+885
52+862
52+866
54+000
54+399
54+404
56+130
56+552
56+556
58+120
59+211
59+215
60+150
60+966
60+971
62+103
62+316
63+075
63+248
63+330
64+200
65+257
65+261
66+150
65+885
66+024
66+134
66+272
67+452
67+457
67+975
68+650

Placering i forhallande till
spar
Sddra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sodra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Sddra sidan
Sodra sidan
Norra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Sodra sidan
Norra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Sodra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan

Typ av utrustning

Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Teknikgard
Teknikgard med radiotorn
Teknikgard
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Teknikgard

Tabell 8. Servicevégar tillhbérande Sjésa-Skavsta.

Langdmatning (km)

47+200-47+500
48+200-48+400

48+200-48+700

49+640-49+820
49+650-49+800
49+800-49+980
49+820-49+870

50+700-51+000
Bibanan 51+680-51+750
Bibanan 51+900-51+950

51+300-51+600
51+600-51+750

51+880-51+930
52+550-52+850
52+850

53+780-54+020

54+400-54+440

55+050-55+500
55+500
56+100-56+550

56+250-56+550
58+100-58+200

59+400-59+600

59+550-60+500
59+700-59+750

60+100-60+200
61+150-61+250

62+100-62+250
62+230-62+400

62+250-62+350
62+260-62+650
62+850-62+900
62+900

62+900-63+090
63+050-63+270

63+130-63+200
63+150-63+300
64+100-64+220
65+250
66+100-66+200
69+300
69+400

Placering i Funktion

forhallande till

spar

Norra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 47+500.

Norra sidan Atkomst till en damm vid km 48+300 samt till ett
signalskap vid km 48+400.

Norra sidan Atkomst till vag 5483 samt till en damm vid km
48+300.

Sdédra sidan Atkomst till en damm vid km 49+590.

Norra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 49+700.

Norra sidan Atkomst till sparvaxlar.

Sddra sidan Ny anslutning mellan befintlig enskild vag och vag
5487.

Sddra sidan Atkomst till en damm vid km 51+020.

Vastra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 51+700.

Ostra sidan Atkomst till en damm vid km 51+950 och till ett
signalskap

Sdédra sidan Atkomst till ett signalskap vid km 51+300.

Sdodra sidan Atkomst till servicevag 5412 samt till en damm vid
km 51+650.

Norra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 51+900.

Sddra sidan Atkomst till ett signalskap vid km 52+865.

Sddra sidan Vandyta for backvandning.

Norra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 54+000 samt
ansluter ny enskild vag 3405 med fastigheter norr
om stambanan.

Sdédra sidan Atkomst till ett signalskap vid km 54+400 och till en
damm vid km 54+400.

Sddra sidan Atkomst till en damm vid km 55+500.

Sdédra sidan Atkomst till 8stra sidan av dammen vid km 55+500.

Sdédra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 56+130 och till vag
5423.

Sddra sidan Atkomst till parkeringsyta vid stambanan.

Norra sidan Atkomst till byggnader norr om stambanan, till en
teknikgard vid km 58+120 samt till parkeringsyta
vid stambanan.

Sddra sidan Atkomst till fastigheter séder om stambanan och
vaster om Bibanan samt atkomst till Bibanan.

Sddra sidan Ansluter servicevag 3521 med ny statlig vag 629.

Sdédra sidan Atkomst till teknikgard vid km 63+478, flera
signalskap, sparvaxlar, ytor mellan spar och
banorna samt till stationens plattform.

Norra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 60+150.

Sdédra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 64+812 (Bibanans
langdmatning).

Norra sidan Atkomst till en damm vid km 62+230 och till ett
signalskap

Norra sidan Atkomst till ytorna mellan stambanan och Bibanan
och till vag 5605.

Sddra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 62+300.

Saodra sidan Atkomst till en damm vid km 62+560.

Sdédra sidan Atkomst till en damm vid km 62+870

Sdédra sidan Atkomst till en damm vid km 62+870 samt atkomst
till sparvaxiar.

Norra sidan Ansluter vag 5607 med befintlig enskild vag samt
ger atkomst till sparvaxlar.

Norra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 63+075 samt till
sparvaxlar.

Sddra sidan Ansluter servicevag 5608j med befintlig enskild vag.

Sddra sidan Atkomst till sparvaxlar.

Sddra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 64+200.

Sddra sidan Atkomst till signalskap vid km 65+260.

Sddra sidan Atkomst till en teknikgard vid km 66+150.

Norra sidan Atkomst till en damm vid km 69+330.

Norra sidan Atkomst till en damm vid km 69+360.
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2.3 TRAFIKERING

Trafikverket har tagit fram trafikprognoser fér vdg- och jarnvag for
nuldget ar 2015, nollalternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet med
Ostlanken fullt utbyggd ar 2040, se Figur 40. Trafikmangden for samtliga
trafikslag paverkas av Ostlankens utbyggnad.

Enligt prognosen for ar 2040 galler foljande uppgifter for trafikeringen pa
den delstrackan Sjosa-Skavsta, angett i antal tag per vardagsmedeldygn:

e Ny stambana norr om 0Ostra anslutningspunkten till Bibana Nykoping
forvantas trafikeras av 84 regionaltag/dygn samt 50 snabba persontag/

dygn.

e P3 strackan mellan 6stra och vastra anslutningspunkten till Bibana
Nykoping kommer den nya stambanan att trafikeras av 28 regionaltag/
dygn samt 50 snabba persontag/dygn (da 56 av regionaltagen viker av
pa bibanan).

e Ny stambana séder om vastra anslutningspunkten till Bibana Nykoping
forvantas trafikeras av 60 regionaltdg/dygn samt 50 snabba persontag/

dygn.

e Bibana Nykoping dstra delen forvantas trafikeras av 56 regionaltag/
dygn. Inga godstag eller snabba persontag kommer att trafikera
strackan.

e Bibana Nykoping vastra delen kommer att trafikeras av 56 regionaltag/
dygn pa strackan mellan Nykopings resecentrum och Skavsta station.
Strackan mellan Skavsta station och vastra anslutningspunkten till ny
stambana planeras for trafik med 32 regionaltag/dygn.

I nuldget trafikeras befintlig Nykopingsbana av 38 regionaltag och tva
godstag per dygn. Nykdpingsbanan fyller dven en viktig funktion som
omledningsstracka for bland annat SJ Snabbtag. TGOJ-banan trafikeras av
fyra godstag, ingen persontagstrafik forekommer pa strackan. Se Figur 41.

I nollalternativet beraknas trafikeringen 6ka till 56 regionaltag per dygn pa
Nykopingsbanan norr om Nykoping. Soder om Nykodping forvantas antalet
regionaltag minska fran 38 till 32 regionaltag per dygn. Antalet godstag
beraknas oka till sex tag per dygn norr om Nykoping och till atta tag per
dygn soder om Nykoping. Pa TGOJ banan férvantas trafikeringen oka fran
fyra till atta godstag per dygn. Se Figur 42.
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Mot Ree: 28 Mot
Morrkdping Gods: 0 stockholm
Delstricka Véstra anslutningen Ny stambana Ostra anslutningen Delstricka
Skavsta-Stavsjo Skavsta flygplats Delstracka 5josa-5kavsta Sillekrog-Sjosa
i .

5P 5D ) .
Ree: 60 Skavsta station “zz: ;g
Gods: 0 5P: 0 Gods: 0
223: 33 Bibana Nyk&ping vastra delen Bibana Nykdping dstra delen
Leli L H
Resz: 56
Gods: 0
Bibana Nykoping dstra
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pemse  Mykdpingshanan
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Gods: 20 5p:0
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5P: 0 Gods: 10
Pendel: 32 P
Gods: 12 5P = Snabba persontag

Reg = Regiontag
Gods = Godstag
Oxeldsund Pendel = Pendeltag

Figur 40. Prognos for tagtrafik i utbyggnadsalternativet ar 2040. Samtliga siffror avser totalt antal tdg per dygn (summa fér bada riktningarna).
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Figur 41. Tagtrafik, nuldge. Samtliga siffror avser totalt antal tag per dygn (summa fér bada riktningarna).
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Figur 42. Prognos fér tagtrafik, nollalternativet ar 2040. Samtliga siffror avser totalt antal tag per dygn (summa fér bada riktningarna).
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24 BYGGSKEDET
2.41 ALLMANT

Jarnvagsplanen reglerar det omrade som Ostlanken far ta i ansprak i
driftskedet samt de omraden som tillfalligt far anvandas under byggtiden.
Under byggtiden kommer mer mark att behdvas an den mark som
jarnvagen upptar nar den ar fardigbyggd. Marken som tas i ansprak
tillfalligt behovs bland annat for uppstallning av arbetsbodar och maskiner,
materialupplag, hantering av massor, hantering av lanshallningsvatten
samt for att ge utrymme at maskiner och transporter for att pa ett
effektivt satt kunna bedriva byggnationen av jarnvagen. Det tillfalliga
markanspraket redovisas pa jarnvagsplanens plankartor som omraden
med tillfallig nyttjanderatt. Under byggskedet behovs tillfalliga vagar for
till exempel materialtransporter, tillfalliga upplag for lagring av berg- och
schaktmassor samt andra typer av arbetsomraden.

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, vagar samt broar. Under
byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av exempelvis
el- och telesystem, signalsystem, brandskydd, ventilation och vatten-
och avloppsforsorjning. Slutligen genomfors driftsattningen. Efter att
jarnvagsanlaggningen ar klar kvarstar aterstallningsarbeten. De ytor
som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markagaren nar
Trafikverket inte langre behdver dem. Trafikverkets ambition ar att i
samrad med markagaren aterstélla marken sa lange det &r ekonomiskt
motiverat. Ambitionen ar ocksa att under byggtiden forebygga och
minimera skador sa langt som det &r mojligt. Trafikverket har dock enligt
lag inga krav pa sig att vare sig aterstalla mark till ursprungligt skick eller
genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att ekonomiskt
ersatta skadan. Vagar och mark som nyttjas i byggskedet kommer att
besiktigas fore och efter byggskedet for att sdkerstalla aterstéllning och
vardering av anlaggningar och mark.

Under byggskedet behdvs bade arbetsvagar dar exempelvis material-

och masstransporterna fardas, arbetsomraden och tillfalliga upplag

dar bergmassor kan lagras. Beskrivningarna av byggskedet i detta

kapitel ligger till grund fér konsekvensbedémningen av byggskedets
storningar som redovisas i kapitel 7.5. | samradsskedet pagar fortfarande
utredningar av masshantering och hur byggandet av jarnvagsanlaggningen
ska genomforas vilket medfor att bade beskrivningen och
konsekvensbeddmningarna av byggskedet kan dndras.

For att byggtiden ska bli sa kort som majligt kommer utbyggnaden av
delstrackan Sjosa-Skavsta att paga parallellt inom flera delomraden.
Byggskedet paborjas med anlaggningsarbeten med bland annat
grundforstarkning och brobyggen. Byggtiden for anldggningsarbeten

pa delstrackan motsvarande cirka 22 kilometer stambana beraknas till

sex till sju ar, inklusive forberedande arbeten i form av rivningsarbeten,
ledningsomlaggningar, anpassning av befintlig infrastruktur och temporara
trafikomlaggningar.
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Nar anldggningsentreprenaden ar utford tar sa kallade BEST-arbeten (bana,
el, signal och tele) vid. BEST-entreprenaden berdknas till tre till fyra ar.
Arbetena berdknas satta igdng 2029 med start vid Gerstaberg, langst i norr.
Preliminar tid for BEST-arbeten pa den aktuella delstréackan ar 2031-2033
och forst 2035 berdknas Ostlanken tas i trafik. Arbetet antas utféras under
11 manader per ar under arbetspass med 2-skift. Projektets arbetstider
styrs bland annat av de riktvarden for byggbuller som kommer att ligga
som krav pa projektet. Riktvardena varierar beroende pa tid pa dygnet och
veckodag.

2.4.2 GENERELLA BYGGMETODER

For Ostlanken kommer merparten av allt arbete att ske i jarnvagens
stréackning, oberoende av om jarnvagen gar i skarning, pa bank eller

pa bro. Generellt kommer ett omrade for tillfallig nyttjanderatt att
behdvas som varierar mellan 5 och 20 meter utanfér det permanenta
markanspraket, beroende pa om jarnvagen gar pa bank, i jordskarning,
bergskarning samt om det ar dkermark eller skogsmark. Vid tryckbankar
laggs den tillfalliga nyttjanderatten 5 meter utanfor jarnvagsanlaggningens
permanenta markansprak. Vid alla brobyggen kommer utokade
produktionsytor att finnas.

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskravande och omfattande arbete med
schakt, bergsprangning, brobyggnad, palning, krossning, transporter

med mera. Byggandet ska genomféras samtidigt som samhallets ovriga
funktioner med boende, verksamheter och transporter ska kunna fungera
tillfredsstallande. De konsekvenser som uppstar under byggtiden kan i
vissa fall vara storre an de konsekvenser som den fardiga anldggningen
medfor. Byggskedets miljokonsekvenser och forslag till dtgarder for att
minska paverkan pa miljon beskrivs i kapitel 7.5.

| detta kapitel beskrivs oversiktligt mojliga 16sningar och byggmetoder for
Ostlanken. Andra I6sningar kan bli aktuella, men dven dessa ska i sa fall
rymmas inom de omraden som anges i jarnvagsplanen. | detta skede ar
det inte mojligt att exakt beskriva vilka arbetsmetoder som kommer att
anvandas i byggskedet, eftersom val av metod avgoérs av den entreprendr
som upphandlas, inom ramen fér gallande krav och villkor kopplat till
verksamheten.

| bygget av jarnvagen kommer flera olika typer av anlaggningsarbeten

att genomforas, fran schakt i jord och sprangning av bergskarningar till
byggande av spar och teknikbyggnader. Nedan beskrivs kortfattat de olika
typerna av anlaggningsarbeten som kan férekomma.

2.4.21 Anlaggningsarbeten i jord

For utbyggnad av jarnvagen i dalarna som korsar korridoren, kommer
jarnvagen oftast att ga pa bank eller bro, vilket innebar att schakter i lera
kommer att ske i begransad omfattning, framforallt vid utjdmningszoner
mot palning eller vid grundldggning av brostod.

| de kuperade skogsomradena 6verlagras berget av mordn med
varierande tjocklek. Da moran inte kan anvandas som fyllnadsmaterial

i jarnvdagsbanken behover den gravas ut och ersattas av krossat
bergmaterial. Moranen kan dock ateranvdandas som fylinadsmaterial,

i forsta hand till tryckbankar, men aven till teknikgardar eller for
landskapsanpassning. Inom omraden med I6sare jordar, exempelvis torv i
skogsomraden, behdver dven dessa l0sare jordar gravas ur och aterfyllas
med krossat bergmaterial.

Inom vissa omraden, sarskilt i de kustnara bordiga akermarkerna som
utgors av gammal havsbotten, behover den naturliga marken forstarkas
innan jarnvagsbanken byggs, eftersom béarigheten i dessa omraden ar
mycket |1ag. Vid en bankhojd upp till atta meter sker detta generellt med
kalkcementpelare (kc-pelare) och tryckbankar, medan hogre bankar byggs
pa betongpalar. Palkranar anvands for att sla ner palarna. Ovanpa palarna
gjuts palplattor och banken anldggs ovanpa plattorna. Palgrundlaggning
kan aven bli aktuellt for brostod, teknikbyggnader och master, samt

for servicevagar och teknikgardar som ligger inom omraden med hoga
jarnvagsbankar.

Forstarkning av leran med kc-pelare utfors innan bankfylining laggs ut,

for att uppna erforderlig stabilitet och for att uppfylla sattningskrav. En
maskin med ett frasningsverktyg borrar ner i marken. Nar verktyget dras
upp matas en blandning av kalk och cement ut. Efter hardning vid kontakt
med markens vatten skapas en kvarvarande pelare i marken. Dar kc-pelare
inte ar ett lampligt alternativ kan utskiftning av massor och uppbyggnad
med lattfylining komma att utforas. Lattfylining anvands for att ersatta
tunga massor med latta material, sdsom cellplast eller lattklinker.

Atgarder for bank, végar, servicevagar och teknikgardar i markniva kan
vara tidig utlaggning och eventuell forbelastning.

2.4.2.2 Anlaggningsarbeten i berg

Dar jarnvagen kommer att ga i bergskarning kommer bergschakt att
utféras genom borrning och sprangning. Sprangningen genomfors
vertikalt uppifran och ned genom att berget borras upp, halen fylls med
sprangmedel, salvan gar av och det |6sa berget lastas ut. Vid bergschakt
for bergskarning sker eventuellt férkrossning samt utlastning for vidare
transport av berget till en narliggande upplagsplats i jarnvagens strackning
dar vidare krossning och eventuellt sortering av berget sker. Krossverket
matas av en gravmaskin eller lastmaskin och en lastmaskin bar och lastar
fardigt krossmaterial. Krossverken ar normalt mobila, men vid mycket
stora schakter kan stationdra krossar anvandas, vilket 6kar mojligheten att
anvanda elektrisk matning.

2.4.2.3 Anlaggningsarbeten for broar

Langs stambanan finns ett antal olika brokonstruktioner.
Brokonstruktionerna har varierande langd. Byggtiden for
brokonstruktionerna varierar ocksa fran tre till fyra manader upp till tre ar.



Vid jorddjup storre an cirka 3 meter grundlaggs jarnvagsbroar generellt
med slagna eller borrade palar ner till berg. Inom skarningsstrackor

och vid sma jorddjup, grundlaggs broarna direkt pa rensat berg, pa
avsprangt och rensat berg eller pa ny och kontrollerad packad fyllning av
bergkrossmaterial pa berg eller fast lagrad friktionsjord.

2.4.2.4 Anlaggningsarbeten vid vatten

Vid passage av vattendrag genomfors arbetena i mojligaste man i
torrhet. Detta innebar att nagon form av tat spontkonstruktion, inom
vilket schakt och konstruktionsarbete genomférs, byggs i eller emot
vattendraget. Ett annat satt att hantera ett vattendrag ar att temporart
eller permanent leda om vattendraget. Schaktarbetena fér den nya
faran sker da ocksa i mojligaste man i torrhet och vattnet slapps pa nar
faran ar klar. Trots ovanstaende kan en del arbeten komma att behéva
genomforas i vattenférande faror. Tva vattendrag, Svartaan och dess
biflode Tunsattersbacken, omfattas av villkor i tillstandet for Ostlankens
passage av Natura 2000-omradet Svartaan. Manga av villkoren som

ska foljas stéller krav pa anlaggningsarbetenas utférande vilket i vissa
fall innebar att arbeten i vatten eller strandzon inte ar tillatna, vilket
kraver sarskilda produktionsmetoder. En mer utforlig beskrivning av de
anldggningsarbeten i vatten kommer att finnas i den MKB som kommer
att upprattas for ansokan om tillstand for vattenverksamhet for Ostlanken,
enligt kapitel 11 i miljobalken.

2.4.3 ANLAGGNINGSARBETEN OCH
BYGGMETODER LANGS
DELSTRACKAN

| MKBn redovisas endast ett mojligt satt att bygga anlaggningen, dven
andra metoder for att bygga kan vara aktuella. Nedan beskrivs mojliga
byggmetoder for delstrackan indelat i flera arbetsomraden. [Texten
kommer att kompletteras med lokalisering av tillfallig arbetsytor,
byggtransporter, byggvdgar och masshantering till slutlig MKB]

Produktion km 47+180 — 48+680

Arbetet i omradet 6stra del domineras helt av en hog bank pa cirka 10
meter som grundlaggs pa bankpalar, foljt av en djup bergskarning fram till
bron 6ver Svartaan, dar ett stort 6verskott av bergkrossmaterial, 6ver 200
000 m3, uppstar och transporteras ut fran omradet.

Produktion km 48+680 — 50+g900

Dalgangen for Svartaan passeras via en landskapsbro (km 48+680-49+600)
vars utformning ar avpassad for att byggnationen inte ska paverka an och
dess strandzon. Efter passage 6ver bron gar banan ater in i en mycket
djup och lang skarning. Vid km 50+800 moter skadrningen schakten for
den befintliga bergtdkten i Hagnesta. Har kravs en stor aterfyllning vilket
innebar att sparen for bibanan gar pa en upp till 20 meter hég bank vilket
leder till omfattande transporter inom omradet.

Produktion km 50+900 - 56+660

Omradet gar har omvaxlande i héjdpartier mellan dalgangar med
jordbruksmark vilka passeras via tva landskapsbroar vid Garskog och en
bro vid Berga, samt vidare pa hoga bankar som kraver grundlaggning pa
palar och lagre bankar som kraver omfattande grundforstarkningar med
kc-pelare. Da det foreligger en massbalans i omradet sker huvuddelen av
transporterna lokalt.

Produktion km 56+660 — 61+200

| omradets vastra del passeras dalgangen for Nykopingsan via en lang
lanskapsbro (km 56+660-58+080) som leder fram till omradet for Skavsta
flygplats som utgor det logistiskt mest kritiska omradet for samordning
inom denna entreprenad. For att successivt frigora produktionsomraden
kravs att nya vagar och anslutningar till flygplatsen byggs. Produktionen
styrs vidare av forberedande arbeten avseende sanering av PFAS i mark
samt hantering av fororenat vatten fran schakter. | produktionen pa
strackan ingar Skavsta stationsomrade. Omradets forbi Skavsta ligger pa
bank vilket innebar att omfattande transporter in i omradet kravs.

Produktion km 61+200 — 69+400

Omradet i vaster utgors av laglant akermark med en hog bank som kravs
for att passera over TGOJ-banan vid Listorp, vilket produktionstekniskt
leder till strackans mest omfattande grundférstarkning med bankpalning.
Efter passagen av TGOJ-banan utgors omradet i huvudsak av skogsmark
och hér fortsatter banan pa en hég bank som fortsatt leder till stora
massunderskott och omfattande transporter in till omradet. Bankhéjden
minskar successivt vidare fram till omradets slut vid Aspedal dar
produktionen i huvudsak utgors av lagre schakter och bankar.

2.4.4 LANSHALLNINGSVATTEN OCH
DAGVATTEN

Det vatten som i byggskedet avleds fran ett arbetsomrade kallas for
lanshallningsvatten. Lanshallningsvatten kan utgbras av nederbord,
dagvatten fran omgivningen, dranvatten (inldckande grundvatten) och
processvatten. Processvatten ar exempelvis vatten fran bergskarning,
vatten fran gjutning av betongkonstruktioner i jordschakt eller vatten fran
spolning av utsprangda bergmassor och ar ofta fororenat. Detta behover
renas innan utslapp till recipient. Utredningar pagar for att klarldgga lagen
for hantering, volymer och sammanséttning av lanshallningsvatten och
dranvatten som ska utgora underlag for slutlig hantering. Hanteringen

av lanshallningsvatten och behovet av skyddsatgarder beskrivs ndrmare
under avsnitt 7.5.

2.4.5 TRANSPORTER

| planeringen for Ostlanken efterstravas en logistik som begrénsar behovet
av transporter utanfor linjen. Det innebar att framdriften for losshallning
av berg i de flesta fall blir styrande for tidsplanen inom ett arbetsomrade,
dar byggande av bank- samt frostisoleringslager helt foljer arbetet

for bergschakt. Detta innebér att dubbla transporter samt behov av
mellanlagring av bergmassor undviks. For hantering av massor efterstravas
ett begransat transportavstand. Langs vissa delar av strackan kan ett
medeltransportavstand pa tva till tre kilometer till platsen dar massorna
anvands for bankbyggnad uppnas. For utbyggnaden av jarnvagen kommer
ocksa ett stort antal maskiner att anvandas. Grav- och lastmaskiner

samt dumprar kommer att anvandas vid anldggningsarbetena och for
transporter i jarnvagens strackning (normalt ej pa allman vag). For langre
transporter mellan delomradena kommer lastbilar att behdva anvandas.

2.4.6 PAVERKAN PA BEFINTLIG
INFRASTRUKTUR

Vid byggandet av jarnvagen kommer befintlig infrastruktur att paverkas.
Infrastruktur som berors ar befintliga jarnvagar, vagar och ledningar.
Denna infrastruktur kan komma att behova justeras saval provisoriskt som
permanent for att mojliggora anpassning till bade byggandet men aven
slutligt utférande av jarnvagen. Sarskilt viktigt att beakta ar infrastruktur
av riksintresse exempelvis befintliga jarnvagar, E4 och dess broar men
aven storre ledningar. Paverkade allménna vagar redovisas i avsnitt 2.1.2
Ombyggnad av vagar.

Inom korridoren aterfinns fem hogspanningsledningar (tre stycken

40 kV och tva stycken 132kV). Dessa ledningar korsar jarnvagen och
kommer att komma i konflikt med jarnvagsbyggandet. Korsning mellan
hogspanningsledning och jarnvag kraver koncession, och behéver nagon
ledning flyttas krdvs ny koncession. Aven andra luftburna

tele-, opto- och lagspanningsledningar korsar planerad jarnvagsanlaggning
pa ett flertal platser. Det aterfinns ocksa markforlagda VA-, tele-,

opto- och lagspanningsledningar ldangs med och korsande av planerad
jarnvagsanlaggning.
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2.4.7 MASSHANTERING For att hantera ateranvandningen av produktionsmaterial 6ver hela

strackningen av Ostlanken genomférs kontinuerligt en 6vergripande
masshanteringsanalys, dar information samlas in fran samtliga
delstrackors masshanteringsanalyser, for att klargora vilka 6verskott och
underskott av berg- respektive jordmassor som finns for hela strackan av
olika teknisk och miljoteknisk kvalitet. Massoptimeringen som regelbundet
genomfors bidrar till att identifiera mojligheter till att nyttja materialet
over hela strackan och var materialet bast kommer till anvdandning. Med
den 6vergripande massanalysen som grund kommer entreprenadspecifika
masshanteringsplaner upprattas. Varefter projektet framskrider kommer
massahanteringsanalyserna och masshanteringsplanerna att forfinas i takt
med att kunskapen kring majliga avsattningsmojligheter inom och utanfor
projektet att utkristalliseras (Figur 43).

Vid byggande av jarnvag och vag ar berg- och jordmassor det huvudsakliga
produktionsmaterialet for att anldgga ban- och vagkroppen. Byggnationen
av Ostlanken kommer att medfora omfattande behov och hantering

av berg- och jordmassor. Malet ar att arbeta avfallsférebyggande och
tillsammans med berdrda lansstyrelser, kommuner och andra intressenter
hitta platser dar anlaggningsmaterialet kommer till nytta i och utanfér
projektet. Forutom att verka avfallsforebyggande sa medverkar detta fill
utdkad hushallning av naturresurser samt minskad klimatpaverkan kopplat
till materialanvandning och transportarbete i projektet.

Av villkor atta i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter
samrad med berorda lansstyrelser, uppratta en évergripande strategisk
masshanteringsplan som beskriver 6vergripande arbetssatt for
hantering av de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet
av Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jordmassor sa langt
moijligt ska ateranvandas inom projektet for exempelvis anlaggande av
jarnvagsanlaggningen, skyddsatgarder kopplat till jarnvagsanlaggningen
samt aterstallande av mark och kompensationsatgarder.

Hela delstrackan Sjosa-Skavsta kommer sammanlagt att generera ett I 4 . . 3)

underskott av bergmassor. Bergmassorna som uppkommer bedéms D'U'E'Fgﬁ pande 5trateg|sl<

kunna dteranvandas i anldggningen i form av bankfyllnad, frost- och Masshanteringgplan

forstarkningslager samt teknikgardar. Provtagning har skett langs med \ y

delstrackan for att se om det forekommer bergarter med forhojda

sulfidhalter. Provtagningen visar att bergarterna inte innehaller --'

detekterbart svavel. Dock kan det finnas mindre lokala férekomster som i Masshanteringsanal?s ] Niva: per svstemhandlingﬁP
sa fall behover hanteras i byggskedet. .

Systemhandling/IP

UPPDATERAD MASSOPTIMERING

A L

Schaktade jordmassor bestar av bade jord och matjord. Stora delar av

jordmassorna kommer dteranvandas for anldggande av tryckbankar, vagar [ ﬂuergripande i i N
och dammar med resultatet att strickan har ett mindre underskott av Wit shantetinreansiie Niva; For hela Ostlanken
jord. Huvuddelen av matjorden bedéms kunna ateranvandas till att tacka g ¥ J
slanter och anvandas som aterfylinadsmassor intill anlaggningen. ....-....
| Ostlanken ar dock tillgangen pa produktionsmaterial stort i enskilda delar Masshantering5p|an NE‘H&: per entreprenad
och behovet av material efter strackan geografiskt utspritt. | byggskedet ) ‘_ *
kommer ocksa de olika entreprenaderna att pabdrjas vid olika tidpunkter Bygghandllng UPPDATERAD MASSOFTIMERING
vilket medfor att material maste finnas kvar over tid i projektet for att ¢ = .
kunna nyttjas fullt ut. En forutsattning for effektiv anvandning och logistik DVEFng::’:IﬂdE Ni‘u’ﬁ; For hela Ostlanken
av produktionsmaterialet blir darfor att det identifieras ytor for tillfalliga | Masshanteri ngsplan
materialupplag och materialbearbetning redan i jarnvagsplanerna for att -
undvika att anvandbart produktionsmaterial inte kommer till anvandning. - = -
Masshanteringsplan | Niva; per entreprenad
Entreprenadskede | Schaktplaner Niva; per aktivitet

Kontroll och uppfoljning ] Niva; per aktivitet

Figur 43. Strategi fér hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i projekt Ostlénken.
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3 ALTERNATIV SAMT MOTIV TILL VALDA OCH BORTVALDA ALTERNATIV OCH LOSNINGAR

Den valda lokaliseringen fér stambanan och 6stra bibanan togs fram
inom ramen for forstudien och jarnvagsutredningen (se kapitel 1.6.1).
For vastra bibanan samt dess anslutning till stambanan togs sedan en
kompletterande lokaliseringsutredning fram (se kapitel 1.6.2).

Som underlag for att definiera utbredningen av korridoren for vastra
bibanan togs i tidigt skede ett storre antal alternativa sparlinjer fram.
Dessa hade olika forutsattningar nar det gallde exempelvis vilken

hastighet de dimensionerades for, var stationen vid Skavsta skulle placeras,
anslutningspunkt vid TGOJ-banan och till nya stambanan. Korridoren
utformades aven for att undvika risk for pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljovarden, Nykopingsans dalgang.

Eftersom regeringen givit tillatlighet for projektet dr den huvudsakliga
lokaliseringen genom val av korridor prévad och det aterstar att utreda
hur jarnvagen ska utformas inom korridoren.

Sex huvudalternativ for nya stambanan (Grén, Gra A och B, Bl A och

B samt Lila linje), fyra alternativ for 6stra bibanan och tre alternativ

for vastra bibanan togs fram med bland annat en fordjupade
landskapsanalyser, kulturarvsanalyser och naturvardesinventeringar som
grund, se Figur 44 pa sida 43.

3.1 ALTERNATIVA SPARLINJER

Utredningen for val av sparlinje belyser skillnader hos studerade
sparlinjeval och malsattningen ar att identifiera den lampligaste
strackningen genom korridoren. Val av sparlinje baseras pa en enhetlig
beddmning av hela strackan genom Nykodpings kommun. En av de

mest avgorande grunderna for bedémningen ar de alternativskiljande
forutsattningarna vid komplexa passager. Komplexiteten kan exempelvis
besta i olika intressen fér den nya jarnvagen och befintliga anldggningar,
skyddsvarda omraden eller objekt. Det kan ocksa besta i svarigheter
och eventuella fordyrande omstandigheter att anldgga den nya
jarnvagen. De identifierade omradena med en hog komplexitet bendmns
fordjupningsomraden.

For delstrackan Sjosa-Skavsta sammanfaller de sex alternativen foér ny
stambana i plan fram till Hagnesta bergtdkt dar alternativen gar isar

och ar lokaliserade over hela korridorens bredd for att sedan aterigen
sammanfalla innan Skavsta. Alternativen for vastra bibanan sammanfaller
i stort sett i plan inom delstracka Sjosa-Skavsta. | hojdled skiljer de sig
genom att tva av alternativen gar over ny stambana for att sedan ansluta
till denna. Medan de tredje alternativet gar under ny stambana innan
anslutningen.
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Lokaliseringen av Ostra bibanan har anpassats till anslutningspunkterna for
ny stambana och befintlig jarnvag (Nykopingsbanan). Bibanans geometri
ar relativt Iast av korridorens utbredning, anslutningspunkterna till ny
stambana och Nykopingsbanan samt till kravet om att tagen ska halla
hastigheten 160 km/timme vilket ger begransning i utformningen av
kurvradier. Mojligheterna till alternativ i plan och profil har darmed varit
begrdnsade. Bibanan ar placerad 6ster om Sjdsa gruvor for att undvika
skarning genom det aktuella bergspartiet da det finns risk for forandrade
spridningsforutsattningar av féroreningar. Vidare har en dragning sa

nara befintlig jarnvag som mojligt efterstravats vid passagen genom
Tunsattersbackens dalgang for att ge minst paverkan pa landskapsbilden. |
plan har tva alternativa anslutningspunkter till Nyképingsbanan studerats
och i profil har tva alternativ funnits i Tunsattersbackens dalgang.

Vid val av profil har ett antal tekniska projektspecifika forutsattningar
Overvagts som avgdr om bro eller bank ska anldggas. Geografiska omraden
som till exempel Natura 2000-omraden har villkor som styr profillaget.
Enligt Trafikverkets projekteringsforutsattningar ska alltid en lag profil
efterstravas. | projekt Ostlanken ar bankhojden given som maximalt 10
meter, vid ett hogre profillage kommer sparlinjen att byggas pa bro. For
samtliga linjeforslag forekommer manga partier med bade djupa och
langa bergskarningar. Vid lag profil forutsatts skarningar ner till 25 meter
under markytan, storre djup én sa innebér tunneldragning. Det finns
forutsattningar att utféra tunnlar inom projektet men det har generellt
beddmts vara oekonomiskt.

Nedan féljer en o6versiktlig beskrivning av respektive sparlinjes placering
och paverkan langs hela delstrackan Sjosa-Skavsta. Texten ar uppdelad
pa tva kapitel ”3.1.1 Bortvalda sparlinjer” och ”3.1.2 Vald sparlinje”.
Fokus har lagts pa alternativskiljande aspekter och redovisar dven platser
som inte ligger inom aktuell jarnvagsplan. Figur 44 pa sida 43 visar
sparlinjernas utbredning inom aktuell jarnvagsplan.

3.11 BORTVALDA SPARLINJER

Nedan beskrivs de fem bortvalda sparlinjealternativens paverkan langs
delstrackan Sjosa-Skavsta. Over stérre delen av strickan har Grd A och
Gra B respektive Bla A och Bla B samma placering och beskrivs darfor
gemensamt. Redovisningen av alternativa sparlinjer sker fran oster till
vaster.

Nya stambanan - Alternativ Gra A och Gra B

Svartadn och dess dalgang passeras av graa sparlinjer i mitten av
korridoren med en hog profil. | jamforelse med Ovriga sparlinjer innebar
Gra A och Gra B en mer férdelaktig passage vid Tunsattersbacken eftersom
de skar genom en mindre andel jordbruksmark an 6vriga alternativ. Gra

A och Gra B har skilda placeringar vid passage av Sora och Bullersta.

Gra A har en nordlig placering i korridoren, vilket innebar en negativ
paverkan pa narrekreationsomradet intill Hovrasjon. Sparlinjen har dven
en negativ paverkan pa Riksintresse kulturmiljo for Nykopingsans dalgang
och landskapsbild eftersom den passerar rakt 6ver Bonsta gard i ett hogt
profillage. Med anledning av det har det nordliga alternativet Gra A valts
bort. Gra B &r placerad i den mittersta delen av korridoren, men lite

mer norrut dn de BI3 alternativen vilket bedoms som férdelaktigt med
avseende pa avvagningen mellan paverkan pa narrekreationsomradet i
norr och Nykopings tatort i soder. Sparlinjen passerar soder om Bénsta
och korsar gravfaltet Hogvakten. Vid Skavsta gar Gra A och Gra B i
markplan vilket innebar begransad paverkan pa grundvattenférekomst,
men samtidigt en medfor en barriareffekt vid flygplatsen. Alternativ Gra
B ar till stora delar samma i plan och profil som det gréna alternativet

(se kapitel 3.1.2). | Gardesta skiljer sig de tva alternativen at och har
bedémdes alternativ Gra B ge storre paverkan pa landskapsbilden. Darfor
valdes alternativet bort.

Nya stambanan - Alternativ Bla A och Bla B

Vid Svéartaans dalgang passerar blaa sparlinjer i hog profil och gari

storre utstrackning genom skog och i anslutning till skogsbryn, vilket &r
fordelaktigt for den kulturhistoriska bebyggelsen. Vid Tunsattersbacken tar
BIa A och B mindre jordbruksmark i ansprak jamfort med Ovriga alternativ.
Passagen av Séra och Bullersta sker i korridorens mitt vilket bedéms som
en fordelaktig avvagning mellan paverkan pa rekreationsomrade i norr,
intill Hovrasjon, och pa Nykopings tatort i soder. Sparlinjerna passerar
sedan s6der om Bonsta gard, dar de korsar gravfaltet Hogvakten. Vid
Skavsta skiljer sig samtliga sparlinjer enbart i profillage. Bla A och B har en
Iag profil under markplan vilket innebar en tillfallig grundvattenpaverkan
pa grundvattenférekomst under byggtiden. Framsta anledningarna till

att de bla alternativen valdes bort var kostnad samt att alternativ Bla A
gav en negativ paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljo, da den pa
flera stéllen korsar Eriksgatan (inom angransande jarnvagsplan Skavsta -
Stavsjo) som utgor riksintresse for kulturmiljovard.

Nya stambanan - Alternativ Lila

Lila passerar Svartaans dalgang pa hog profil i samma strackning som

de graa alternativen. Likt graa sparlinjer skar Lila i mindre utstrackning

i jordbruksmark vid Tunsattersbacken. Lila bedéms ha en stor
bullerpaverkan pa Nykopings tatort eftersom den &r placerad i den sédra
delen av korridoren vid passage av Bullersta och Sora. Sparlinjen passerar
darefter sdder om Bullersta, och korsar gravfaltet Hogvakten. Vid Skavsta
har Lila sparlinje profillage i markplan vilket innebar begrénsad paverkan
pa grundvattenforekomst, men medfor en barridreffekt vid flygplatsen.
Det lila alternativet valdes darmed bort med hansyn till buller och
barridrverkan.



Ostra bibanan - Vastlig anslutningspunkt till
Nykdpingsbanan

Vastlig anslutningspunkt innebar att de bibanan och Nykopingsbanan gick
parallellt med varandra de sista 1700 metrarna innan anslutningspunkten
vilket skapade ett impediment (svarbrukbar yta) mellan den nya

bibanan och befintlig Nykdpingsbana. Det vastliga alternativet valdes
bort med hansyn till kostnad och for att det innebar sdmre nyttjande av
markomrade.

Ostra bibanan - Hog profil

For Ostra bibanan har det som namnts tidigare inte funnits nagra
mojligheter att ta fram alternativ i plan. Daremot har det i ett omrade,
Tunsattersbackens dalgang, varit mojligt att ta fram tva alternativ for
profilen. Det ena alternativet ar att dalgangen korsas pa en landskapsbro
(kallas det hoga alternativet) och det andra alternativet ar att dalgangen
korsas pa en bank med endast en kort bro 6ver Tunsattersbacken (kallas
det l3ga alternativet).

Som fordelar for det hoga alternativet har lyfts fram att det under bron
skulle vara majligt for bade djur, manniskor och jordbruksmaskiner att
passera. Barridreffekten blir liten i dalgangen.
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Vastra bibanan - Alternativ bld och rosa

For vastra bibanan har tre mojliga sparlinjer utvarderats (Alternativ Rosa,
Gul och BIa) inom korridoren. Som ett resultat av tidigare utredningar

och undersékningar har de tre sparlinjealternativen till stor del samma
strackning och utformning. Framst skiljer de sig at i anslutningspunkten till
ny stambana. Dar gar Alternativ Rosa och Alternativ Gul 6ver ny stambana
(aven kallad flyover), medan Alternativ Bla gar under ny stambana (dven
kallad diveunder). Alternativen skiljer sig inte at i plan inom jarnvagsplan
Sjosa-Skavsta, daremot finns en skillnad i plan s6der om Skavsta station
inom jarnvagsplan Bibana Nykoping, dar Alternativ Gul tar ut svangarna
mer dn de andra alternativen och |6per langre vasterut i korridoren, vaster
om vag 629.

| bedémningarna som har gjorts &r den blaa linjen, i vilken bibanan gar
under den nya stambanan vid anslutningen mellan de bada banorna,
det minst fordelaktiga alternativet. En sddan I6sning innebar ett mycket
mera komplicerat utférande, med stora produktionsmassiga risker, mer
omfattande konstruktioner och hogre kostnader, jamfort med en |0sning
déar bibanan gar 6ver den nya stambanan.

Hovrasjén Soré
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3.1.2 VALD SPARLINJE

Nya stambanan - Alternativ Gron

Gron har samma planléage som blaa sparlinjer i den sodra delen av
korridoren. For den resterande delen av strackningen har Gron samma
planldge som Gra B. Gron har en hog profil genom Svéartadns dalgang,
Hagnesta, Sora-Bullersta och Nykopingsans dalgang dar den spanner éver
landskapsrummet.

Sammantaget har Gron flest fordelaktiga forutsattningar for aspekterna
landskapsbild, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, ménniska och
samhalle samt kostnad, jamfort med Ovriga alternativ vilket innebar att
linjen forordas. Detta baseras pa foljande:

Gron linje ger den basta anpassningen till landskapsbilden genom att félja
kantzoner vid utpekade omraden Gardesta, Tystberga och Bullersta i den
Ostra delen av strackningen. Sparlinjen passerar Nykopingsans dalgang i
en hog profil.

Gron linje ger minst paverkan pa kulturmiljon. Sparlinjen har en
fordelaktig hog profil genom Svartadns dalgang, Hagnesta, Séra-Bullersta
och Nykopingsans dalgang dar den spanner éver landskapsrummet.

N
7

= = = Grans for jarnvagsplan BIAA
L:] Jarnvagskorridor — GraA
Nuvarande och utredda sparlinjer — GraB
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= = = Alternativ rosa

Delprojekt: Nykdping

Delstracka: Sjosa - Skavsta N
Datum: 2021-12-15

Skala(A3): 1:65 000

0 1 2 3
1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 44. Alternativa strdckningar fér nya stambanan och bibanan pa delstrdckan Sjésa-Skavsta.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

43



Gron linje utgor tillsammans med Gra B och Bla B det mest fordelaktiga
alternativet for rekreation och friluftsliv. Sparlinjerna har inte en direkt
paverkan pa anvandningsmojligheter for angransande rekreations- och
friluftslivsomraden men utgor till viss man en barridreffekt vid Bullersta.

Gron linje ar tillsammans med Gra B det basta alternativet for
huvudgruppen méanniska och samhalle dar aspekterna boendemiljo,
areella naringar, planer och samhallsfunktioner, barridreffekt samt risk och
sakerhet beaktas. Alternativskiljande aspekter ar boendemiljo avseende
buller, samhallsfunktioner och barridreffekt. Den betydande paverkan &r
lokaliserad till Bullersta, norr om Nykoping. Eftersom bullerpaverkan och
utbyggnadsmojlighet av tatort vager tyngst i bedomningen férordas Gron
och Gra B framfor Bla som ocksa har en placering i mitten av korridoren
vid Nykoping eftersom de ar placerade nagot langre norrut.

Gron linje har ocksa lagst anlaggningskostnad.

Ostra bibanan - Ostlig anslutningspunkt till
Nykopingsbanan

Alternativet med 6stlig anslutningspunkt innebér att bibanan ansluter till
Nykopingsbanan cirka 1700 meter langre 6sterut jamfort med det vastra

alternativet. Den 6stra anslutningspunkten ansags vara det basta pa
grundval av kostnad och battre utnyttjande av markomrade, da langden

dubbelspar férkortas och mark frigors (impedimentet) for annat nyttjande.

Ostra bibanan - Det |aga alternativet

Det laga alternativet dar dalgangen korsas pa en bank med endast en
kort bro 6ver Tunsattersbacken har ansetts vara det basta alternativet.
Argumenten for det laga alternativet ar att det ar battre framst ur
kostnads- och klimatsynpunkt.

Vastra bibanan - Alternativ Gul

Inom jarnvagsplan Sjosa Skavsta finns det ingen skillnad mellan det
gula och det rosa alternativet. Det gula alternativet valdes for att det
var fordelaktigt inom jarnvagsplan Bibana Nykoping, dar paverkan pa
kulturmiljé ansags mindre for det gula alternativet.
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3.2 ALTERNATIVA UTFORMNINGAR

Efter ett beslut om jarnvagens strackning i plan (sparlinje 2.2), vilket
resulterade i Gron sparlinje, optimerades sparlinjen. Flera alternativ

av jarnvagens profil togs fram, det vill sdga alternativen hade samma
placering men olika hojd. Syftet var att optimera jarnvagens uppfyllnad av
projektets mal, andamal och hallbarhetsmal. Samtliga alternativ uppfyllde
tekniska krav och det fanns majlighet att kombinera alternativen for att
uppna en god maluppfyllelse. Det fanns dven mojlighet att gora vissa
justeringar i plan for exempelvis spargeometriska eller andra skél (det rosa
alternativet).

Optimeringsprocessen har tillgodosett fri hojd av olika passager under
sparen samt lampliga passager Over sparen. Passager for vagar, vattendrag,
vilt, areella néringar, rekreation med mera har varit styrande parametrar.
Parallellt med optimeringsprocessen holls det forsta 6ppna samradet.
Inkomna synpunkter fran 6ppna hus som gallde stréackan beaktades i
optimeringsprocessen.

Utformning av alternativen utgar fran Gron linje. Darefter har tva profiler,
Rod och Rosa linje, utformats. | vissa delomraden finns dven ett ytterligare
alternativ. Alternativen skapar en jamforelsebar kunskapsbas for att
uppna en god maluppfyllelse. De delomraden dar det fanns maojlighet att
optimera sparlinjen i plan och profil inom delstrackan redovisas i det har
kapitlet och betecknas:

e Svédrtaan samt anslutning till bibana
e Skavsta och Bullersta

Sparlinjeoptimeringsprocessen resulterade i en ny sparlinje (sparlinje 3.0)
som utgodr grunden for det vidare projekteringsarbetet vilket resulterat i
ett preliminart markansprak.



Optimeringsarbete for omrade Svartaan samt
anslutning till bibana

Omradet karakteriseras av att nya stambanan passerar éver E4 strax innan
den kommer in i delomrade Sjosa-Skavsta dar den passerar 6ver Svartaans
dalgang. | omradet ansluter 6stra bibanan 6ver stambanan i bergskarning.

| optimeringsarbetet har den gréna sparlinjen, som férordades i
sparlinjevalet, utgjort referensalternativ som jamfors med en optimerad
sparlinje som bendmns rosa sparlinje. Den rosa sparlinjen ar placerad i
den norra delen av korridoren. Placeringen innebér att korsningsvinkeln
Over E4 att paverkas och blir mer flack, darmed kraver brolosningen langre
spannvidder. Den mer nordliga placeringen innebér ocksa att geometrin
for bibanans anslutningar far en béattre funktion.

Profilmassigt (i hojdled) ar den rosa sparlinjen likartad med den gréna
sparlinjen med undantag fér omradet vid Svartadns dalgang. Den grona
sparlinjen lutar ned mot Svartaan med lagpunkt vid Svartaans dalgangs
Ostra del. Fran den 6stra delen av dalgangen lutar profilen i det grona
sparlinjen uppat mot vaster med en landskapsbro 6ver dalgangen. For
den rosa sparlinjen har profilen optimerats sa att lagpunkt for sparlinjen
och avvattningen ligger utanfor dalgangen och Natura 2000-omradet, i
bergtiakten. Oster om dalgéngen ar ldgpunkten justerad till en plats som
tillater avvattning utanfor dalgangsomradet.

De nya lagpunkterna for den rosa linjens profil utanfér omradet Svartaans
dalgang paverkar projektmalet for natur- och vattenmiljé och majliggor

en battre maluppfylinad an den grona linjen. Resonemanget bygger pa att
fler tekniska losningar for avvattningen i detta kansliga omrade blir mojliga
med det foreslagna rosa profilalternativet. Nar det galler den mer nordliga
placeringen av sparlinjen paverkas projektmalet for funktionen av banan
som med det rosa laget mojliggor battre placering av vaxlar och anslutning
till bibanan. Det nordligare laget paverkar ocksa projektmalen for sakerhet
i bygg- och driftskedet. Projektmalen kan uppnas med den rosa linjen
aven om brostdd placeras mellan korfalten pa E4. Med anledning av
ovanstaende valdes den rosa sparlinjen i det har omradet.
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Figur 45. optimering Svartadn ostra
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Figur 46. optimering Svartadn vastra
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Optimeringsarbete for omrade Skavsta och Bullersta

| optimeringsarbetet har den gréna sparlinjen, som férordades i
sparlinjevalet, utgjort referensalternativ som jamfors med tva optimerade
sparlinjer som benamns rosa och roéd sparlinje.

Den rosa linjen ar placerad mer séderut i korridoren jamfort med

den grona linjen. Det optimerade planlaget innebér en forbattring for
spargeometrin da storre radier anvands jamfort med det gréna planlaget.
Justeringen i plan innebar att sparet forlaggs narmre Berga gard.

Profilen ar i det rosa alternativet justerad for att battre kunna utnyttja
landskapet nar det kommer till bullerutbredning. Det betyder att linjen
generellt sdnkts for att kunna utnyttja topografin genom att skapa lagre
bankar istallet for hoga broar 6ver dalgangarna samt att linjen forlaggs

i skarning dar det sa ar lampligt mellan dalgédngarna. En sparlinje i
skarning far en naturlig bullerreduktion vilket ar 6nskvéart i omradet. Detta
innebar en forbattring for projektmalet Halsa. Den generella sdnkningen
av profilen far dven en positiv effekt pa projektmalet Klimat- och
resurshallning.

Over vig 807 &r den rosa profilen optimerad for att tillgodose en béattre
passage Over vagen samt mojliggora en landskapsbro 6ver dalgangen vid
Hovrasjon. Landskapsbron kommer mojliggéra passager for vilt, areella
naringar och rekreation. En bro i denna del av omradet syftar till att
forbattra projektmalen for kulturmiljo, landskap och friluftsliv, gestaltning
samt natur- och vattenmiljo.

Den réda linjen har optimerats i plan utifran projektmalet Funktion vilket
resulterat i en nagot rakare linjeféring an den grona linjen genom omradet
vilket leder till 6kad komfort. Profilen har dessutom optimerats inom hela
omradet utifran projektmal for Halsa samt Klimat- och resurshallning.
Detta innebar att linjens profil ar lagre an den grona profilen for att battre
hantera bullerproblematiken genom att ha sparprofilen till stérre del i
skarning samt ersatta langre broar med jarnvagsbank. Den réda profilen ar
lokaliserad lagre an den grona profilen i den 6stra delen av omradet vilket
innebar att passagen av vag 807 maste ske Over foreslagen sparlinje. Den
lagre sparlinjen medfor svarigheter att mojliggora bra passager, speciellt
kring omradet vid Hovrasjon. Viltpassager kan ske over jarnvagen i
skogsomraden dar profilen ar placerad i skarning.

| omradet valdes den rosa sparlinjen eftersom den mojliggor en battre
projektmalsuppfyllnad jamfort med bade det ursprungliga gréna
alternativet samt det roda alternativet. Den rosa profilen utnyttjar
landskapet battre dn det roda alternativet for att skapa en naturlig
bullerreduktion samtidigt som passager mojliggors i den 6stra delen av
omradet vid Hovrasjon da alternativet innebar bro istallet for bank. Den
rosa geometrin i plan innebéar en forbattrad projektmalsuppfylinad utan
att gora avsteg pa andra projektmal.
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3.3 JUSTERING AV HASTIGHET

Nar arbetet med jarnvagsplanen inleddes var férutsattningen att den nya
stambanan skulle utformas for en hogsta tillatna hastighet pa 320 km/h.
Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om dndrad hastighet till 250
km/h samt att anlaggningen ska anvdnda ballasterat spar istallet for fixerat
spar. Genom sdnkt hastighet minskade rekommenderad kurvradie, och
forutsattningarna for jarnvagens grundlaggningsmetoder andrades, vilket
innebar att sparlinjens lokalisering blev mer flexibel och gav méjlighet till
eventuella justeringar i plan och profil.

En sdnkt hastighet och ballasterat spar medférde ocksa ett minskat
paverkansomrade avseende buller och vibration, vilket har storst effekt
vid tatorterna Tystberga och Nykoping. | och med Trafikverkets beslut om
sankt hastighet gjordes en genomlysning av de sparlinjeval som gjordes
fore beslutet om andrad hastighet. | samband med genomlysningen
gjordes dven en kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet som
fattades av regeringen den 7 juni 2018. Syftet med genomlysningen av
sparlinjer for Ostlanken var att undersoka om det sparlinjeval som tidigare
presenterats fortfarande uppfyllde de nya forutsattningar och krav som
tillkommit, eller om det fanns nagon tidigare bortvald sparlinje som
behovde ses 6ver igen. En ytterligare utvardering av sparlinjerna gjordes
dar de nya forutsattningarna i form av andrad hastighet och villkor i
tillatlighetsprévad korridor adderats till 6vriga grundforutsattningar for att
vardera Trafikverkets forslag till sparlinje.

| den inledande delen av genomlysningen identifierades tre mojliga
omraden for optimering inom delstracka Sjosa-Skavsta. Dessa var Svartaan
och anslutning till bibanan, Bullersta och Skavsta samt Vaster om Skavsta
(Aspedal). For de tva forstnamnda omradena Svartaan och anslutning till
bibanan samt Bullersta och Skavsta identifierades inga nya ledande motiv
for en eventuell justering av sparlinjen under genomlysningen. Darfor
gjordes ingen justering av sparlinjen i omradena.

Da vastra bibanan dndrades fran att forlaggas pa TGOJ-banan till att ga
forbi Skavsta flygplats togs den fasta anslutningspunkten till TGOJ-banan
bort och en justering av sparlinjen mojliggjordes i omradet Vaster om
Skavsta (Aspedal). Se tidigare sparlinje 3.0 i Figur 48. En justering till den
sodra delen av korridoren foreslogs for att minska risk for stérning pa
radiokommunikationen vid Skavsta flygplats samt minska fragmentering av
jordbruksmark och intrang i det 6ppna jordbrukslandskapet vid Aspedal.
Se nuvarande sparlinje 3.2 i Figur 48. Justeringen innebar dven ett minskat
avstand till Hogasens vattentdkt, men eftersom hela korridoren ligger
inom sekundar skyddszon bedéms justeringen innebdra en marginell
skillnad avseende fororeningsrisker.
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Figur 48. Alternativa strdckningar fér nya stambanan och bibanan pa delstrdckan Sjésa-Skavsta.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

47



48

4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNING OCH GENOMFORANDE

41 MILJOBEDOMNINGENS OCH
MILJOKONSEKVENS-
BESKRIVNINGENS SYFTE

Syftet med en miljébedémning ar att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. | detta arbete

ingar att ta fram en miljékonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild

over verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedémningen ska identifiera, beskriva och bedéma direkta eller
indirekta effekter, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestaende,
kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang
eller Iang sikt med avseende pa saval befolkning och manniskors hélsa,
djur-eller vaxtarter (som &r skyddade enligt 8 kap. miljobalken), biologisk
mangfald i dvrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse
och kulturmiljo, hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon
i Ovrigt, annan hushallning med material, ravaror och energi, eller andra
delar av miljon. Vidare ar syftet att mojliggéra en samlad bedémning av
miljoeffekterna. Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren
ett underlag som beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa
miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning, uppgifter om alternativa I6sningar, uppgifter
om radande miljoférhallanden innan verksamheten pabdrjas och hur
de forhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten inte paborijas,
en identifiering, beskrivning och bedomning av de miljoeffekter som
verksamheten kan antas medfora i sig eller till f6ljd av yttre hdandelser,
uppgifter om de atgarder som planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjadlpa de negativa miljoeffekterna, uppgifter om
atgarder som planeras for att undvika att verksamheten bidrar till att

en miljokvalitetsnorm inte f6ljs, en sammanfattning samt slutligen en
samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutdvare ska uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medfora
betydande miljépaverkan forvantas huvudsakligen tre behov bli
tillgodosedda, namligen:

e att det inom projektet ska efterstkas och efterstravas att anvdnda sa
miljéanpassade l6sningar som mojligt,

e att allmanhetens insyn och mojligheter att paverka projektet
sakerstalls och

e att foérvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstandigt innan
ansvariga myndigheter beslutar om projektets genomférande.
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Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras I6pande och
integrerat i den 6vriga projektutvecklingen. Allmanhetens insyn och
mojlighet att paverka tillgodoses i férsta hand genom att samrad halls
och att jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmant
tillgangliga.

4.2 AVGRANSNING
4.21 TEMATISK AVGRANSNING

Tematisk, geografisk och tidsmassig avgransning kan ses i Tabell 9.

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenser med atgarder
som faststalls i jarnvagsplanen. Utover dessa atgarder foreslas ytterligare

atgarder som ska arbetas in i miljosakringsplaner, vara villkor i kommande

miljoprovningar med mera, for att minska projektets miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningens sjunde kapitel beskriver effekter och
konsekvenser av jarnvagsplanen for delen Sjosa-Skavsta.

Kapitel 7 tar upp anldaggningens konsekvenser for landskapets varden,
boendemiljé och halsa, mark och vatten. Dessa omraden omfattar stad
och landskap, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller,
luft, stomljud och vibrationer, elektromagnetiska falt, risk och sakerhet,
grundvatten, ytvatten, jord, risk fér dversvamning och hushallning med
naturresurser. Avgransningen av respektive aspekt beskrivs i avsnitt
7.1-7.4. Avsnitt 7.5 fokuserar pa byggskedets paverkan pa omgivningen.

Tabell 9. Tematisk, geografisk och tidsméassig avgrénsning.

Miljéaspekt Lokalt
Stad och landskap X
Kulturmiljo

Naturmiljo

Befolkning

Rekreation och friluftsliv
Buller

Regionalt

Stomljud och vibrationer
Luft

Elektromagnetiska falt
Risk och sakerhet
Grundvatten

Ytvatten

Jord

Fororenade omraden
Risk for oversvamning

X X X X X X X X X X X X X X X

Hushallning med naturresurser

Klimat och energieffektivisering X

Under arbetet med MKBn har dven genomforda samrad med lansstyrelsen
haft inverkan pa miljokonsekvensbeskrivningens avgransning i avseendet
vad det laggs extra fokus pa. Vilka fragor som varit uppe i samradsmoten
med lansstyrelsen redovisas i avsnitt 1.7 Genomford samradsprocess.

Miljokonsekvensbeskrivningens attonde kapitel beskriver anlaggningens
effekter och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens nionde kapitel beskriver klimat och
energieffektivisering samt majligheterna till att begransa projektets
klimatpaverkan.

Utdver de kapitel som lyfts i miljokonsekvensbeskrivningen har

ett gestaltningsprogram tagits fram inom ramen for arbetet med
jarnvagsplanen. Gestaltningsprogrammet utgor underlag till
jarnvagsplanen och beskriver hur anldaggningen ska utformas och passas
in i landskapet. Sociala konsekvenser fér barn beskrivs i en separat
Barnkonsekvensanalys, som ocksa ar ett underlag till jarnvagsplanen. |
jarnvagsplanens planbeskrivning beskrivs effekter och konsekvenser
avseende till exempel markanvandning och trafik.

4.2.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Ostlanken som helhet har ett mycket stort influensomrade,

storleken pa paverkansomradet varierar for olika miljoaspekter.
Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar i huvudsak pa konsekvenser som
uppstar i jarnvagsplanens ndromrade.

Direkt Indirekt Byggskede Driftskede
X X X X
X X X X
X X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X X
X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X X



Natur- och kulturvarden paverkas i manga fall genom direkta intrang,
men ocksa genom indirekt paverkan som buller, vibrationer eller
grundvattensankningar. Nar vattendrag korsas kan det leda till paverkan
bade upp- och nedstroms. Storre geografiska omraden som kan
paverkas ar exempelvis spridningskorridorer eller sammanhangande
kulturhistoriska landskap

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men
for transporter kan influensomradet bli stérre. Jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av
materialforsorjning, till exempel en bergtakt.

Lokalt férandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader

och tatorter hanteras framférallt i den kommunala planeringen.
Konsekvenser som uppstar pa grund av foljdexploateringar, till exempel
bebyggelseutveckling, beskrivs inte i denna miljékonsekvensbeskrivning
utan hanteras i kommunernas planeringsprocesser.

Den nya jarnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv saval
regionalt som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas 6ver
till tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet och utslapp
av klimatgaser. Inom dessa amnesomraden redovisas 6vergripande
miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gérs endast berakningar av
forandrade nivaer i ndromradet.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljéaspekt i
kapitel 7.

4.2.3 TIDSMASSIG AVGRANSNING

Enligt miljébalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medellang och
lang sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet. Medellang sikt
ar referensaret (2040), driftskedets konsekvenser beskrivs. Lang sikt avser
skeenden langt efter referensaret, exempelvis rivning av anlaggningen
samt 6versvamningsrisker langt in i framtiden.

Enligt 18 § miljobedomningsférordningen ska en MKB innehalla
beskrivning av sadana miljoeffekter som kan forvantas uppkomma till
foljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. Da rivningen

av Ostlanken som helhet, [angt i framtiden, dr behaftad med sadana
osakerheter har rivningens miljoeffekter inte utretts i denna MKB. Det
kan dock tillaggas att Ostlankens anlaggningsdelar bor ses som resurser
som kan ateranvandas. Den rivning, av befintliga anlaggningar m.m., som
aktualiseras under byggskedet beskrivs under kap. 7.5.

4.2.4 KUMULATIVA MILJOEFFEKTER

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma
verksamhet samverkar. Till exempel kan bade buller och luftféroreningar
innebara halsoeffekter. Ett annat exempel kan vara nar en skyddsvard
biotop paverkas av bade utslapp till vatten och av att markyta tas i
ansprak. De verksamheter som tillsammans med Ostlanken bidrar till
kumulativa miljoeffekter har i MKBn avgransats till jarnvagsplan Bibana
Nykoping, Skavsta flygplats, TGOJ-banan och befintliga statliga vagar. |
kapitel 5.1.4 redovisas de planer som kan samverka med planférslaget.

4.3 BEDOMNINGSMETODIK
4.3.1 PROCESS

Med metodik menas det tillvigagangssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedéma projektets konsekvenser pa manniskor och

miljon. Arbetet med miljokonsekvensbeddmningen ar en process som
foljer planeringen och projekteringen av jarnvagsanlaggningen. Analys

av effekter och beddmning av miljokonsekvenser har skett integrerat
med studier av den tekniska utformningen av anldaggningen. Underlag
och konsekvensbeskrivningar har legat till grund for de beslut som
successivt har fattas om anlaggningens lage och utformning. Processen
att sédkra miljohansyn och miljdanpassning av projektet paborjades i
forstudien och fortsatter tills jarnvagen, vagarna och andra ingaende
anldggningar ar driftsatta och dess langsiktiga effekter har klarlagts. Denna
miljokonsekvensbeskrivning ar en del i den processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att foérdjupa kunskapen
om miljoférutsattningarna inom korridoren och studera mojliga
strackningar. Miljoférutsattningarna sammanstalldes och analyserades

i en fordjupad landskapsanalys. | den fordjupade landskapsanalysen
beddmdes dven landskapets kdnslighet for forandringen som en ny
stambana innebar i landskapet. Infor beslut om lokalisering inom
korridoren jamfordes alternativens kostnader, funktionalitet, paverkan pa
samhalle och planer, klimatpaverkan samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska och
miljomassiga forutsattningarna fordjupats och jarnvagens lage och

utformning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgor

underlag till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i processen.

4.3.2 MILJOSAKRING PLAN OCH
BYGG

For att anldggningen ska bli sa miljdanpassad som majligt arbetar
Trafikverket med att beakta och dokumentera miljofragor. Miljosakringen
avser en systematisk hantering av miljofragor i syfte att bidra till en bra
miljoanpassning, tillgodose lagkrav om miljé samt undvika negativa
miljokonsekvenser. Det omfattar metoder for att identifiera och hantera
miljoaspekter och ett teknikintegrerande arbetssatt. Detta arbete har
skett kontinuerligt under jarnvagsplane- och MKB-processen och omfattar
bland annat Natur- och kulturmilj, friluftsliv, areella nadringar med mera. |
byggskedet ska miljosdkringen kontrollera att entreprenaden genomférs
och anlaggningen utformas i enlighet med stéllda miljokrav.

4.3.3 ORSAKSSAMBAND

| dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvands

till exempel ofta som synonymer. | miljokonsekvensbeskrivningar
anvander man daremot begreppen med skilda betydelser, for att

gora beskrivningarna sa entydiga som mojligt. For att underlatta
forstdelsen av innehallet i de kommande kapitlen om effekter och
konsekvenser ges har korta forklaringar till hur begreppen anvands i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan - effekt - konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som Ostlanken medfor, till exempel att
en fast fornlamning behover tas bort. Effekt ar den férandring i miljon som
uppstar till foljd av paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller
forandrad landskapsbild.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter, till exempel natur- och kulturmiljovarden. Om kumulativa
effekter forekommer, beskrivs de under respektive miljoaspekt/
miljbomrade dar det &r relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedémas med hjélp av olika hjalpmedel och metoder. | manga fall
redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel
att upplevelsevardena férsamras pa grund av en férandrad landskapsbild
eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild
korsning byggs.
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Skyddsatgard

Med skyddsatgdrd menar man skadeforebyggande eller
skadebegransande atgarder for att motverka storningar fran anlaggningen
och trafiken. | kapitel 7 dar effekter och konsekvenser av planen
redovisas finns rubriken ”Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt”
under varje miljoomrade. Under denna rubrik finns en redovisning av de
atgarder vars genomforande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt
ytterligare atgarder som foreslas. | konsekvensbedémningen forutsatts

att inprojekterade miljdanpassningar som tagits fram i projekterings- och
miljokonsekvensbeskrivningsarbetet genomfoérs. Konsekvensbedémningen
kommer sedan att belysa foljande scenarier:

e Utan skyddsatgarder eller 6vriga atgarder (men inklusive
inprojekterade forutsattningar)

e Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan

e Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan och 6vriga
atgarder.

De skyddsatgarder som star listade under rubriken ”Skyddsatgarder
som regleras i jarnvagsplanen” utgor forutsattningar i de
konsekvensbeddmningar som finns i miljokonsekvensbeskrivningen.
Beroende pa vad och hur en fraga regleras/kommer regleras

i avtal kan dven skyddsatgarder som regleras i avtal ingar i
konsekvensbeddmningarna. Detta sker da i separata steg och framgar
tydligt.

4.3.4 NULAGET SOM JAMFORELSE

Nulégets befintliga miljotillstand anvands som huvudsaklig
bedomningsreferens for effekter och konsekvenser pa miljon.
Miljopaverkan till féljd av bygg- respektive driftskede och det sa kallade
nollalternativet, det vill sdga miljésituationen vid referensaret 2040 om
inte Ostlanken byggs (se kapitel 6) utreds gentemot nuldgets befintliga
miljotillstand under respektive miljoaspekt/miljbomrade i kapitel 7.

For vissa miljdaspekter racker det med en kortfattad jamforelse mellan
nuldge och nollalternativ medan andra miljoaspekter kraver en detaljerad
jamforelse. En detaljerad jamforelse galler framforallt de miljoaspekter
dar nuldget och nollalternativet skiljer sig at. | nagra fall ar det mer
osdkert vad som ingar i nollalternativet vilket medfor att bedémningen av
miljokonsekvenser for planforslaget blir osaker. | dessa fall papekas detta
sarskilt i kapitel 7.
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4.3.5 BEDOMNINGSSKALA OCH
BEDOMNINGSMATRIS

Till bedomningen av miljopaverkan i kapitel 7 ar bedémningsskalor
framtagna for effekter i utbyggnadsalternativet. Syftet med
beddmningsskalorna ar att likrikta bedomningarna i Ostlankens olika
plan-MKBer. Bedémningen av miljokonsekvenser grundar sig pa det
aktuella intressets vdarde samt storningen eller ingreppets omfattning.
Beddmningsskalorna redovisas i PM Bedémningsskala i bilaga 1.

Omradets antagna varde och de sammantagna effekternas betydelse for
ett varde vags ihop i en matris, i vilken en antagen konsekvens kan utlasas,
se Figur 49. Matrisen ger en femgradig skala av negativa konsekvenser
(mycket stor — stor, mattlig — stor, mattlig, liten — mattlig och liten).
Konsekvensbedomningarna atféljs av beskrivande texter som innehaller
motiveringar till bedomningarna. Darutover kan konsekvenserna bli
positiva. Positiva konsekvenser graderas inte, utan beskrivs endast i text.

4.4 OSAKERHETER

Miljokonsekvensbeddmningar ar alltid forknippade med osakerheter. Det
finns dels genuina osakerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns osakerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslage, sa
kallade havbara osdkerheter. | detta fall beror de genuina osdkerheterna
framst i att jarnvagen inte berédknas tas i drift forran ar 2035. Det innebar
att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse

idag men som kan komma att paverka planeringen och bedémningen av
miljokonsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan idag och
driftsattningen att tillkomma nya planer och projekt som Ostlanken maste
forhalla sig till.

De hdvbara osakerheterna ligger i att de underlag och kéllor som
anvants for miljobedémningen kan vara behaftade med olika brister.
Prognoser och berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund
av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar
och brister i bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av
osakerheter framgar heller inte alltid av kéllrapporterna. En viktig

del i miljobedomningsprocessen ar darfor samradet. Synpunkter

som kommer in under samradet kommer darfor att paverka
miljokonsekvensbedémningens omfattning, dess sakliga innehall med
mera.

De hdvbara osakerheterna i miljokonsekvensbedémningen har efter
planeringsprocessens fortgang minskat eftersom kunskapslaget for olika
fragor 6kat genom fordjupade utredningar.

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)

Intressets varde/kanslighet

Stor paverkan/effekt

Hogt varde/kanslighet

Mattligt varde/kanslighet

Mattlig konsekvens

Lagt varde/kanslighet

Mattlig paverkan/effekt Liten paverkan/effekt

Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

Figur 49. Bedémning av konsekvens.
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5 MAL OCH REGELVERK

51 LAGAR OCH FORORDNINGAR
511 ALLMANT

Miljéhansyn i planeringsarbetet for projekt Ostlanken regleras framst
i lagen om byggande av jarnvag och vaglagen, samt miljobalken.
Overgripande lagkrav redovisas i detta kapitel.

51.2 LAGEN OM BYGGANDE AV
JARNVAG OCH VAGLAGEN

Jarnvagsplanens syfte ar att fa tillgang till mark for att bygga
jarnvagsanlaggningen. Lagarna anger bland annat att en
miljokonsekvensbeskrivning enligt kraven i miljobalkens kapitel 6 ska tas

fram, om jarnvéagsplanen kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

| annat fall ska planen anda innehalla uppgifter om verksamhetens
forutsdgbara paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon. Lagarna
anger ocksa regler for vad som ska faststallas i jarnvagsplanen, samrad,
granskning och processen for faststallelse av jarnvagsplanen.
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i J Jarnvagskorridor

Jarnvagsanlaggning

|:| Riksintresse Flygplats
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Figur 50. Riksintressen lédngs delstrédckan Sjésa-Skavsta.

SAMRADSHANDLING 2022-01-14

e Skalighetsregeln

5.1.3 MILJOBALKEN

Hansynsregler

Miljébalkens allmanna hansynsregler enligt kapitel 2 &r en grundlaggande
forutsattning i arbetet med att ta fram en jarnvagsplan. For
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ar skalighet ett centralt begrepp som
innebar att nyttan ska beddmas och jamforas med kostnaderna. | kapitel
10 Maluppfyllelse och samlad miljobedémning finns en mer utforlig
redovisning av hansynsreglerna och hur projektet uppfyller lagstiftningens
krav. De allmédnna hansynsreglerna i miljobalken omfattas av:

e Bevisborderegeln

e Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen
Lokaliseringsprincipen
e Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Produktvalsprincipen

e Skadeansvar
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Hushallningsregler och riksintressen

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt kapitel
3 och 4 tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden
ska anvandas for det eller de andamal for vilka omradena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en fran allmén synpunkt
god hushallning. Riksintressen &r nationellt betydelsefulla omraden som
regleras i 3 och 4 kap miljobalken och galler foér storre omraden med stora
natur-och kulturvarden samt varden for friluftslivet. Omraden som &r av
riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt finns mellan
olika intressen maste en avvagning goras och foretrade ska ges at det
eller de andamal som pa lampligaste satt framjar en langsiktig hushallning
med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Lansstyrelsen
representerar staten och bevakar riksintressena i planeringsprocessen.
Foljande riksintressen finns langs delstrackan, se redovisning i Figur 50.
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Riksintressen kommunikation

Flygplats — Rullbana befintlig och Flygplats — Flyghinder influensomrade
e Skavsta Flygplats

Vag — Befintlig

e E4,vag52ochvagh53

Jarnvag — Befintlig

e Sodra Stambanan (Nykdpingsbanan)

e TGOJ-banan

Jarnvag — Planerad station for resandeutbyte och Jarnvag — Planerad
e Ostlanken

Riksintressen for natur, kultur och friluftsliv
Friluftsliv

e Nykopingsan (FDO5)

Kulturmiljo

e Nykopingsans dalgang (D52)

Naturmiljo

e Nykopingsans dalgang (NRO 04 037)

Natura 2000

e Svartaan (SE0220702)

Riksintressen vattenforsorjning
e Hogasens vattenverk

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
kapitel 5 i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda
miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten pa mark,
vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm
ange de "féroreningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan
utsattas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter”. Foljande
miljokvalitetsnormer ar aktuella for Ostlanken:

e Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen

e Normer for vattenférekomster enligt Forordning om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

e Normer for fisk- och musselvatten enligt Forordning om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

e Normer for omgivningsbuller enligt Forordning om omgivningsbuller

| kapitel 8 beskrivs miljokvalitetsnormerna utforligare. | kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad bedémning ges en samlad redovisning av hur
projektet uppfyller normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pa framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningar regleras i 6
kapitlet miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver effekter pa
miljo och hushallning med naturresurser samt gor det mojligt att gora en
slutlig och samlad bedémning av miljoeffekterna.

Skydd av omraden samt skydd av djur- och vaxtarter

Langsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och kulturarv
och for att tillvarata grundldaggande varden som rent vatten och ren luft
samt opaverkade naturomraden. Det finns olika former av skydd for natur-
och kulturvarden. Skyddade omraden regleras i 7 kap. miljobalken och
skyddade arter i 8 kap. miljobalken. | miljdbalkens 7 kapitel finns dessa
typer av omradesskydd uppraknade:

e Allemansratt

e Nationalpark

e Naturreservat

e Kulturreservat

e Naturminne

e Biotopskyddsomrade
e Djur-och vaxtskyddsomrade
e Strandskyddsomrade
e Miljoskyddsomrade
e Vattenskyddsomrade
e Natura 2000-omrade

| 8 kap. miljobalken finns bestammelserna om skydd for biologisk
mangfald. Artskyddsférordningen (2007:845) ar en forfattning som ar
utfardad med stod av miljobalkens kapitel 8. Svenska och internationellt
hotade arter far genom lagstiftningen ett skydd for att Sverige ska uppfylla
kraven i EU:s habitatdirektiv och finns listade i bilaga 1. Svenska arter som
har fridlysts av Naturvardsverket och lansstyrelserna finns i bilaga 2. Om
Ostlanken, trots forsiktighetsmatt, riskerar att paverka bevarandestatusen
for arten — ska dispens enligt 14c och 15 §§ artskyddsférordningen sokas.
Nodvandiga skyddsatgarder ska da utredas och beskrivas.

Beskrivningar av effekter och konsekvenser fér skyddade omraden
respektive skyddade djur- och vaxtarter finns i kap. 7.1.3.

Vattenverksamhet

| stort sett allt arbete och byggande i vattenomrade ar vattenverksamhet.
Bestdammelserna om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljobalken.
Atgarder som syftar till att forandra vattnets djup eller lige genom
muddring, gravning eller rensning, uppférande av anldggningar i
vattenomrade genom utfyllnad, palning eller gjutning, bortledande av
grundvatten eller infiltration for att 6ka grundvattenmangden ar per
definition vattenverksamhet liksom markavvattning.

For vattenverksamhet kravs generellt tillstand fran mark- och
miljodomstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter racker
det att anmala dem ftill Iansstyrelsen.

Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstand att avvattna
mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst andamal.
Dessa ska skotas enligt sitt tillstand och ingen andring av djup och lage far
ske utan tillstand fran Mark- och miljodomstol.

Inom jarnvagsplanen finns olika typer av tillstand for vattenverksamhet

i form av miljodomar, tillstand enligt 11 kap. miljobalken samt
markavvattningsforetag. Alla berérda markavvattningsforetag listas i Tabell
33 pa sida 157.
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5.1.4 PLAN- OCHBYGGLAGEN

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planlaggning av
mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for
att redovisa planerad anvandning av mark- och vattenomraden inom
kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet ar
oversiktsplanen och detaljplaner

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen dr kommunens langsiktiga vision om anvdndning av mark-
och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Oversiktsplanen for Nykdpings kommun antogs under november 2013.
Oversiktsplanen omfattar hela kommunen med férdjupade 6versiktsplaner
(FOP) for vissa omraden. Kommunfullméaktige fattade 12 december

2017 beslut om att forklara Nykopings kommuns éversiktsplan 2013

for inaktuell. Den nuvarande 6versiktsplanen och dess fordjupningar
galler dock fram tills att en ny version ar beslutad. Den reviderade
oversiktsplanen berdknas bli antagen under december 2021. En ny
beskrivning av den kommande oversiktsplanen kommer att inkluderas i
den slutliga MKBn.

Den nuvarande oversiktsplanen beskriver kommunens vision som

ar att starka den hallbara tillvéxten, 6ka sin attraktionskraft och
befolkningsmangd och ta tillvara de mojligheter som utbyggnaden av
kommunikationerna ger. Ett av flera mal som beskrivs i 6versiktsplanen

ar att peka ut omraden som &r strategiskt viktiga for utbyggnad och
forbattring av vag- och jarnvagsnatet och Ostlanken ar en del av det malet.

Enligt 6versiktsplanens rekommendationskarta finns ett antal
rekommendationer i eller i anslutning till stambanan. Planeringomradet
for ny jarnvag ar av riksintresse och hela omradet betraktas som
reserverat for jarnvag fram tills att beslut tas om att faststalla
jarnvagsplanen. 2013 nar 6versiktsplanen och den fordjupade
oversiktsplanen antogs var lang bibana aktuell fér den vastra delen av
Bibana Nykoping. Planerna dr darmed anpassade till det alternativet och
tar darfor inte hansyn till den nu aktuella korta bibanan mellan Nykoping
och Skavsta.

Den nuvarande oversiktsplanen pekar ut omraden dar allménna intressen
prioriteras for det rorliga friluftslivet, kulturmiljévard, landskapsbild

och naturvard. Vid planlaggning ska forutsattningarna for det uttryckta
vardets bevarande beaktas. Stérre opaverkade omraden inom kommunen
ar markerade med 1. Ingrepp i dessa opaverkade omraden ska sa langt
som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan paverka omradets
karaktar enligt 3 kap 2 § MB. Till 6versiktsplanen finns en separat del

om de riksintressen som finns inom kommunen samt vilken installning
kommunen har till dessa.
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Till storsta delen ligger jarnvagsplanen for Sjosa-Skavsta inom den
fordjupade dversiktsplanen (FOP) for Nykdpings tatort och Skavsta
(antagen december 2013). | den férdjupade Oversiktsplanen anges att
planens syfte ar att ta fram en kommunal strategi som framjar en hallbar
tillvaxt och samhallsutveckling, daribland genom att skapa majligheter
for “den tata och attraktiva staden”. Betraffande kommunikationer

inom regionen beskrivs Ostlanken som en viktig del for utvecklandet

av kommunen ur ett regionperspektiv da en utveckling av tagtrafiken

i kombination med narheten till Skavsta flygplats skulle forstarka det
nationella och regionala kollektivtrafiknatet. Korridoren for stambanan
och bibanan finns beskriven i FOP. Den férdjupade 6versiktsplanen
pekar ut omraden for bebyggelse, omraden fér kommunikation samt
omraden fér skydd enligt miljobalken. De omraden i FOP som berérs

av jarnvagskorridorenen ar utredningsomraden for kommunikation och
bebyggelse. Utredningsomradet for bebyggelse omfattar ett omrade séder
om Skavsta flygplats.

Planprogram

Kommunen planerar for ett exploateringsomrade séder om flygplatsen
och ett arbete med att ta fram en strukturplan pagar (Nykopings kommun,
2021a). Strukturplanen ar en fordjupning av det utvecklingsprogram
(Nykopings kommun 2018) som tagits fram och beskriver hur omradet
kring resecentrum ska utformas for att kunna forverkliga ambitionerna
som finns.

Med utgangspunkt i strukturplanen har Nykopings kommun aven tagit
fram ett forslag till planprogram for Skavsta utvecklingsomrade (Nykopings
kommun 2021b). Syftet med planprogrammet ar att maojliggora
etableringen av Ostlanken och det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats.
Forslaget till planprogram var ute pa samrad mellan den 18 november och
den 20 december 2021. Planprogrammet utgor steget fore detaljplanen i
den kommunala planprocessen.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. For att jarnvagsplanen ska vinna laga kraft kravs att géllande
detaljplaner inte strider mot planférslaget. Om syftet med detaljplanen
eller omradesbestammelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras.

Det permanenta markanspraket paverkar en stor del av detaljplan P95-
2. Detaljplanen berors av permanent markansprak med dganderatt

som behovs for jarnvagsanlaggningen och stationen. Markanspraket
overlappar yta som ar detaljplanelagd som kvartersmark for bland annat
vagar, jarnvag, parkeringar, flygplats, flygmuseum, industrier, skolor,
kontor, ledningar och gronytor. For att jarnvdgsplanen inte ska strida mot
detaljplan P95-2 kommer sannolikt delar av detaljplanen att upphavas.
Dialog om hantering pagar med Nykopings kommun.

Det permanenta markanspraket med dganderatt paverkar ocksa en liten
del i den sodra kanten av detaljplan P13-18. Sannolikt kan denna paverkan
hanteras som en mindre avvikelse men som underlag fér en bedémning
av detta behover en konsekvensbeskrivning tas fram. Dialog om hantering
pagar med Nykopings kommun.

De tva gillande detaljplanerna, P95-2 och P13-18, paverkas aven av
jarnvagsanlaggningens tillfalliga markansprak. Jarnvagsplanens tillfélliga
markansprak 6verlappar stora delar av detaljplan P95-2 samt tre mindre
delar av detaljplan P13-18. Nykdpings kommun har meddelat att de enligt
plan- och bygglagen (2010:900) kan bevilja tidsbegransat lov for det
tillfalliga markanspraket forutsatt att markagaren ger sitt godkdnnande.
Lov kan beviljas for tio ar och darefter pa begaran med férlangning med
som mest ytterligare fem ar.

Inga pagaende detaljplaner ligger inom ett sddant avstand att de kommer
att paverkas av jarnvagsplanen for delstrackan.

5.1.5 KULTURMILJOLAGEN

Kulturmiljolagen anger grundldggande bestammelser till skydd for
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestammelser
for skydd av vardefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd,
kyrkliga kulturminnen och vissa kulturforemal. Fornlamningar ar
skyddade i enlighet med bestammelser i lagen och far inte skadas. |
lagen anges vad en fornlamning &r, vilken utbredning en sadan har

och hur tillstandsprévningen gar till. En vasentlig del av skyddet ar de
bestammelser som rér ansokan om att gora ingrepp i fornlamning i
samband med till exempel markexploateringar eller skogsbruksatgarder.
Lansstyrelsen beslutar i arenden som ror fornlamningar.

| kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen, hur
de inrédttas och vilket skydd de har samt i vilken man de far dndras.
Bestdammelserna reglerar skyddet fér de kulturhistoriskt mest vardefulla
byggnaderna och anldggningarna som inte ags av staten.



5.2 NATIONELLA MAL

5.2.1 DE TRANSPORTPOLITISKA
MALEN

Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, “Mal for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det dvergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet fér manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdaga likvardigt svara mot allas
transportbehov oavsett kdnsidentitet.

Hansynsmal

Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen dédas eller
skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljé och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

5.2.2 DE NATIONELLA
MILJOKVALITETSMALEN

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155
"Svenska miljomal - for ett effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande
miljopolitiska malet ar att till ndsta generation lamna Over ett samhaélle dar
de stora miljoproblemen i Sverige ar |6sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifran den miljépaverkan naturen antas tala och som
definierar det tillstand for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgangspunkt for miljoarbetet
pa nationell, regional och lokal niva. De nationella mal som bedéms vara
relevanta for Ostlanken redovisas nedan, malen Skyddande ozonskikt och
Storslagen fjdllmilj6é berors inte av Ostlanken.

e Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Bara naturlig forsurning

o Giftfri miljo

e Saker stralmiljo

e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

e Havi balans samt levande kust och skargard
e Mpyllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for
att uppna de svenska miljomalen. Miljokvalitetsmalen och projektets

maluppfyllelse beskrivs i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedémning.

5.2.3 NATIONELLA
FOLKHALSOPOLITISKA MAL

I juni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mal och en

ny malstruktur for folkhalsopolitiken. Det nationella malet for
folkhalsopolitiken ar att halsan ska vara mer jamlikt fordelad 6ver
befolkningen och att halsoklyftorna i samhallet ska minska. Syftet med
folkhalsopolitiken dr ocksa att skapa en mer langsiktig och forebyggande
struktur for folkhdlsoarbetet. Folkhdlsomyndigheten har ett samordnande
nationellt ansvar for maluppfyllelse.

Under det 6vergripande folkhdlsomalet finns atta malomraden, dessa
redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som har storst
paverkan pa manniskors hilsa samt arbetsomraden for halsoframjande
atgarder. Framst ar det malomrade 5 som kan beroras av Ostlankens bygg-
och/eller driftskede.

Atta malomraden
Det tidiga livets villkor

Kunskaper, kompetenser och utbildning
Arbete, arbetsforhallanden och arbetsmiljo
Inkomster och forsérjningsmojligheter
Boende och narmiljo

Levnadsvanor

Kontroll, inflytande och delaktighet

N U R W N R

En jamlik och halsoframjande hélso- och sjukvard

5.3 REGIONALA OCH LOKALA MAL

I miljomalsarbetet har lansstyrelsen en 6vergripande och samordnande
roll som regional miljomyndighet. Som regionala miljomal i S6dermanland
galler de nationella miljokvalitetsmalen med tillhérande preciseringar och
etappmal som regeringen har beslutat om.

Lansstyrelsen i Soédermanlands lan har i bred samverkan arbetat fram

ett regionalt atgardsprogram for miljomalen i Sédermanland som galler
aren 2015-2020. Ett nytt program tas fram under 2021. Programmet
uppdateras en gang per ar och bestar av fyra temaomraden: vatten,
miljogifter i vardagen, biologisk mangfald samt energi och klimat. For
varje temaomrade har det arbetats fram atgardsforslag. Tabell 10 visar alla
miljomal under varje temaomrade.

5.4 PROJEKTMAL

| detta kapitel redovisas de projektmal som ar formulerade for Ostlanken
och direkt kopplade till milj6. Projektmalen omfattar dven mal avseende
funktion, restid, gestaltning samt mal for resecentrum. Projektmalen

tas dven upp i planbeskrivningen. Projektmalen bygger pa de
transportpolitiska malen samt de nationella miljokvalitetsmalen.

Miljo

Ostlanken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen.
Genom att belysa de mest betydande miljdaspekterna med specifika
projektmal och aktiviteter, blir arbetet tydligare och kan foljas upp. Nedan
redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal ar det kopplat aktiviteter
som beskriver hur malen ska féljas upp och i vilka skeden det ska goras,
detta beskrivs vidare i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedémning.

Tabell 10. S6dermanlands ldns miljémal (Lansstyrelsen i Sédermanlands I&n, 2019).

Tema Miljomal

Biologisk mangfald Levande skogar

Ett rikt vaxt- och djurliv

Ett rikt odlings-

landskap

Myllrande vatmarker
Begransad klimat-paverkan
God bebyggd miljo

Energi och klimat

Miljogifter i vardagen Giftfri miljo

Vatten Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och
skargard

Myllrande vatmarker
Levande sj6ar och vattendrag
Ingen overgddning
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Kulturmiljé/landskap/friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska varden varnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv —
den fardiga anldggningen ska utformas med omsorg till saval
landskapet som enskilda platsers karaktar, dven beaktat ur ett
"resandeperspektiv”.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Naturmiljé/vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Halsa

¢ De boendes miljo ska vara god och halsosam.

Klimat/resurshushallining

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

* Minst 50 % av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering av systemhandling ska summan av genomférda
effektiviseringsatgarder uppga till minst 3 procent av den slutliga
klimatkalkylens varde. Massor ska anvandas i projektet till att skapa
mervarden och samtidigt minska transportarbetet.

e Tillgdnglighet och goda produktionsenheter ska sdkerstalla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.
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Sakerhet

Sakerhetsmalen for Ostlanken galler for plotsliga handelseférlopp som
kan komma att paverka olika samhélleliga intressen och omfattar bade
bygg-och driftskede. Det 6vergripande sdkerhetsmalet for byggandet och
driften av Ostlanken utgar fran det transportpolitiska hansynsmalet, det
vill sdga foljande:

e Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande minskar
(hdansynsmalet).

For driftskedet utgar sdkerhetsmalet, férutom hansynsmalet, dven fran
det transportpolitiska funktionsmalet, det vill sdga foljande:

e Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar for personer med
funktionsnedsattning.

Detta innebér att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken ar
minst lika sdker som den som bedrivs pa andra jarnvagsanlaggningar
samt att anldaggningen ar mojlig att anvanda for personer med
funktionsnedsattning dven i handelse av en olycka.

5.5 SAMHALLETS KRAV PA
KLIMATANPASSNING

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan

ar det viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete

i den fysiska planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet av

att planera for klimatanpassningsatgarder ar stort och darfor bor dven
klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition 2008/09:162
En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat S 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig

verksamhet, vilket bl.a. innefattar de funktioner som viktig nationell
transportinfrastruktur, s.k. kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande
malet med strategin ar ett samhalle med god formaga att motsta och
aterhamta sig fran allvarliga storningar i samhallsviktig verksamhet.
Strategin ar en del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska
risker, sarbarheter och konsekvenser av allvarliga handelser i samhallet.
(MSB, 2011).



5.6 GRON INFRASTRUKTUR

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt ndtverk av
livsmiljéer och strukturer, naturomraden samt anlagda element som
utformas, brukas och férvaltas pa ett satt sa att biologisk mangfald
bevaras och for samhallet viktiga ekosystemtjanster framjas i hela
landskapet (Naturvardsverket, 2020a).

Fran oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla lan. Syftet
ar att ge inspiration och utgora ett kunskapsunderlag for ett socialt,
ekonomiskt och ekologiskt hallbart samhélle som ska leda till bevarande
av biologisk mangfald och ekosystemtjanster, forbattrad maluppfyllelse
avseende berérda miljokvalitetsmal och delar av vattendirektivet samt
mojliggdr anpassningar till ett forandrat klimat. Generellt ar arbetet

med gron infrastruktur baserat pa en forstaelse for hur landskapets
kvaliteter férdelar sig i landskapet och hur detta inverkar pa bevarandet av
biologisk mangfald och produktion av ekosystemtjanster (Lansstyrelsen i
Sédermanlands lan, 2018).

Handlingsplanerna har utformats sa att de kan anvandas som underlag

for att 6ka hansyn till ekologiska samband i landskapet vid beslut om
markanvandning. De miljomal som innefattar gron infrastruktur och var de
avhandlas i denna MKB listas i Tabell 11.

Tabell 11. Grona infrastrukturer som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de redovisas i
denna miljkonsekvensbeskrivning. Urvalet &r baserat pa de regionala handlingsplanerna fér
grén infrastruktur.

Miljomal Gron infrastruktur Behandlas i avsnitt
Myllrande vatmarker Vatmarker 7.1.3 Naturmiljo
Ett rikt odlingslandskap Naturbetesmarker 7.1.3 Naturmiljo

och 6vriga grasmarker
som mosaikartad
jordbruksmark

Adellév och betesmarker
Skyddsvarda trad

Akermarker

Levande skogar Barrskog-tallskog 7.1.3 Naturmiljo

Adelldvmiljoer
Vardefulla
landskapsmiljoer

God bebyggd miljo 7.1.1 Stad och landskap

Tatortsndra natur

5.7 EKOSYSTEMTJANSTER

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskor far fran
naturens olika ekosystem. Landskapet inrymmer en rad varden for
manniskan: ekologiska, kulturella, sociala och ekonomiska. Vardena

ar sammanlankade med varandra och finns spridda 6ver hela
landskapsrummet. Om funktioner och egenskaper i landskapet identifieras
och varderas kan de nyttor manniskan far av naturen erhallas, naturens sa
kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pa en plats ar beroende av
naturtyper i landskapet, markforhallanden och férekomsten av
ekosystemtjansten bade lokalt och i ett storre perspektiv. Dessutom ar det
viktigt att beakta vem som far nytta av tjansten idag eller i framtiden och
hur denne paverkas om tjansten férsvinner. En konsekvens av befintlig
infrastruktur ar att manga nuvarande samband redan ar svaga, vilket
paverkar ekosystemtjansternas utbredning och funktion.

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna producerande, reglerande,
kulturella och stédjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2017).
Olika ekosystemtjanster behandlas i denna MKB i olika kapitel, se Tabell
12.

Tabell 12. Ekosystemtjanster som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de redovisas i
denna miljkonsekvensbeskrivning. Urvalet av ekosystemtjanster &r baserat pa
Naturvardsverket férteckning 6ver ekosystemtjénster (Naturvardsverket, 2017).

EKOSYSTEMTJANSTER
Producerande ekosystemtjanster
Mat/Livsmedel

Dricksvatten

Material (vaxter/fiber/tra)
Bioenergi

Regerande ekosystemtjanster
Rening av luft

Klimatreglering

Rening av vatten
Vattenreglering

Pollinering

Bullerdampning

Visuell avskdarmning
Naringsreglering i kantzoner
Erosionskontroll
Flodesdampning
Temperaturreglering
Kolbindning

Kulturella ekosystemtjanster

Fritidsupplevelser/Rekreation/Tysta
omraden/Inspiration

Estetiska varden

Sociala relationer
Undervisning och kunskap
Kulturarv

Stodjande ekosystemtjanster
Biologisk mangfald

Habitat

Biokemiska kretsloppet

Jordmansbildning

BEHANDLAS | AVSNITT

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.1 Grundvatten

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.2.5 Luft

7.1.3 Naturmiljo

7.3.1 Grundvatten och 8.3.2 Ytvatten
7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljo

7.2.3 Buller

7.1.1 Stad och landskap
7.1.3 Naturmiljo

7.3.3 Jord

7.3.4 Risk for oversvamning
7.1.3 Naturmiljo

9. Klimat

7.2.2 Rekreation och friluftsliv

7.1.1 Stad och landskap
7.2.1 Levnadsforhallanden
7.2.1 Levnadsforhallanden
7.1.2 Kulturmiljo

7.1.3 Naturmiljo
7.1.3 Naturmiljo
7.3.5 Hushallning av naturresurser

7.3.5 Hushallning av naturresurser
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6 NOLLALTERNATIVET

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om radande
miljoférhallanden innan verksamheten paborjas eller atgarden vidtas
och hur de férhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten eller
atgarden inte pabdrjas eller vidtas. Det vill sdga miljokonsekvenser som
kan forvantas uppsta om den planerade verksamheten eller atgarden
inte genomfors. En sadan utveckling benamns projektets nollalternativ.
Nollalternativet ar miljosituationen vid referensaret 2040 om inte
Ostlanken byggs.

Utan Ostlanken uteblir bidraget till en 6nskad regionférstoring i omradet
Ostergdtland-Sédermanland-Mélardalen. Méjligheten att rekrytera
arbetskraft blir sémre och stadernas och orternas utveckling bedéms

bli mer begransad. Inriktningen i kommunernas 6versiktsplaner i Trosa,
Nykoping, Norrkdping och Linkdping ar idag starkt kopplade till Ostlankens
utbyggnad. Det finns inga detaljplaner som ar under utarbetande inom
delstrackan. Darmed ar det svart att vara precis i beskrivningen av vilken
utveckling som kommer att utebli.

Miljokonsekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive
miljoaspektavsnitt i kapitel 7.

6.1 PROJEKTETS NOLLALTERNATIV

6.1.1 AVGRANSNING OCH GENERELLA
FORUTSATTNINGAR

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behaftat med
stora osdkerheter, den framtida markanvandningen och bebyggelse- och
infrastrukturutvecklingen ar svarbedomd.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar generellt sett pa konsekvenser
som uppstar i ndra anslutning till jarnvagsplanen, se aven kapitel 4.1
Avgransning.

Markanvandning och bebyggelseutveckling i jarnvagens naromrade
begransas till att omfatta val férankrade planer som faststallda
detaljplaner, jarnvagsplaner och véagplaner. Planer direkt kopplade till
Ostlankens genomforande antas inte genomfoéras i nollalternativet. Dar
det inte finns antagna planer antas markanvandningen fortsatta som idag.
Nagra storre forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte
ske.
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Dessa antaganden innebar att markanvandningen lokalt snarare
aterspeglar en situation som kommer att gélla inom nagra ar.

Langsiktiga effekter av andrad markanvandning i tatorter och stader
konsekvensbeskrivs inte. Nollalternativet blir dirmed inte heltdckande for
markanvandningen ar 2040, men ger en vagledning i jamférelsen mellan
utbyggnadsalternativet och en majlig framtida situation utan Ostlanken.
Det langre tidsperspektivet med ar 2040 som horisontar ror framforallt
konsekvenser som ar en foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till
exempel luftkvalitet, buller, dagvattenféroreningar, risksituationen langs
jarnvagen och koldioxidutslapp.

For statliga jarnvagar och vagar forutsatts nybyggnads- och
underhallsatgarder vidtas i enlighet med nationella och regionala planer.
Undantag gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens utbyggnad.
Exempel pa investerings- och underhallsatgarder som kan bli aktuella
om Ostlanken inte byggs ar forbigangsspar, byte av vaxlar, atgarder for
optimering av hastigheter och effektivare signalsystem.

6.1.2 TRAFIKPROGNOSER

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och
mojligheten att utdka trafikeringen i framtiden dr mycket begransad.
Jarnvagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nulaget.

Trafikutvecklingen pa det statliga vagnatet forvantas delvis skilja sig i ett
nollalternativ jamfort med om Ostlanken byggs ut. En storre 6kning av
personbilstrafiken och godstrafik pa vag forvantas da en overflyttning till
tagtrafik uteblir. Trafikprognos for paverkade statliga vagar redovisas i
Tabell 13.

Tabell 13. Nuldge och trafikprognoser fér paverkade statliga végar (totalfiéde/ ArsMedelDygn).

Vag Nuldge 2015 Nollalternativ 2040 Utredningsalternativ

E4 19938 29663 30129
223 1396 1769 1730
53 1795 2215 2140
627 203 243 229

52 3656 4442 4590
629 2048 2414 2416

6.1.3 MARKANVANDNING OCH
INFRASTRUKTUR LANGS
KORRIDOREN

Markanvandningen langs korridoren, utanfor de tatbebyggda omradena,
beddms kvarsta i stor utstrackning. Inga pagaende detaljplaner finns pa
delstrackan i anslutning till planomradet. Kommunfullméaktige fattade 12
december 2017 beslut om att férklara Nykopings kommuns éversiktsplan
2013 for inaktuell. Den nuvarande 6versiktsplanen och dess férdjupningar
galler dock fram tills att en ny version ar beslutad. Den reviderade
oversiktsplanen berdknas bli antagen under december 2021. En ny
beskrivning av den kommande oversiktsplanen kommer att inkluderas i
den slutliga MKBn.

Den jordbruksmark som brukas idag antas fortsatta brukas pa likartat
satt. Skogsmarken antas dven fortsattningsvis brukas till storsta delen som
produktionsskog.
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