3 Teknikspecifika avsnitt

Landskapet ar uppbyggt av flera olika lager bestdende av allt fran
geologiska forutsattningar till manniskans anviandande av det. I

detta kapitel kartlaggs landskapets forutsattningar utifran elva olika
teknikomradens perspektiv, se Figur 32. Varje teknikspecifikt avsnitt
foljer samma uppligg, och inleds med en 6versiktlig beskrivning
utifran respektive teknikomrade. Vidare redovisas hansynsomraden
dar viktiga teknikspecifika aspekter belyses - och darefter beskrivs
bedémningsgrunderna. For varje teknikomrade redovisas kartmaterial
dar forst forutsattningarna kartlaggs, och darefter gérs en bedémning
utefter en 3-gradig skala dar klass 3 motsvarar hogsta varde. Bibanan
utgor en del av Ostldnken och gar till stor del genom samma landskap.
Det narmaste landskap som bibanan beror ar markerad pé kartan (se
nésta sida). Korridoren for bibanan ligger inom detta omrade och formar
utredningsomradet for de teknikspecifika avsnitten.

Da teknikomradena behandlar olika amnen skiljer sig
beddmningsgrunderna at en del. Vissa teknikomraden bedémer ett
tydligt viarde i landskapet, sisom exempelvis naturmiljévarden. Andra
teknikomraden bedémer inte lika tydligt ett "virde” utan snarare risker
eller svarigheter, exempelvis 6versvimningsrisker eller geotekniska
atgarder som kréavs.

Aven underlagsmaterialet skiljer sig nigot mellan teknikomradena.
Vissa beddmningar har baserats pa rena kartunderlag, och har darfor
tydligt definierade grianser dven utanfor teknikomradet. For andra
omraden baseras underlaget delvis pa data som inte ar kartbaserat, t.ex.
enkdtundersokningar, vilket medfor en odefinierad gransdragning. For

dessa teknikomraden kan slutsatser bara dras innanfor korridoren.
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Figur 32 De olika lager som de teknikspecifika avsnitten utgér.
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3.1 Geologi, geoteknik

Oversiktlig beskrivning av omradet

Nykopings kommun ligger inom S6dermanlands sprickdalar som
innefattar mosaiklandskap, skogslandskap och slidttlandskap. Korridoren
for Bibana Skavsta passerar huvudsakligen genom naturlig mark som
inte ar paverkad pa annat sitt 4n genom uppodling och skogsbruk. I

den norra delen passerar Bibana Skavsta soder om Skavsta flygplats dar
olika anliaggningar och byggnader finns. Strackan utgors av skogsbevixta
fastmarkspartier vixlande med odlingslandskap med flacka, utbredda
I6sjordsomraden.

Jorddjupen ldangs strackan bedoms i huvudsak variera mellan 5 och 20 m
vaxlande med grundare partier med berg i dagen. Vid strackans sodra del,
soder om Ryttartorpet respektive i den norra delen vid Skavsta flygplats
finns dven storre jorddjup, mellan 30 och 50 m.

Geotekniska och bergtekniska férhallanden

Strackans sodra del, soder om Ryttartorpet, utgors av flack dkermark och
marken bestir av postglacial finlera. Jorddjup 6ver 50 m forekommer
inom omradet och lerméktigheten kan uppgé till ca 40 m som mest.
Vidare norrut minskar jorddjupen kraftigt och marken 6vergér till att
besté av glacial lera som tunnar ut mot ett skogsbevéxt omréde vister om
Ryttartorpet och Minninge. Har finns fastmark som bestir av moran och
ytnéra berg och/eller berg i dagen. Morinen ar oftast sandig och siltig.
Vidare norrut, i omradet kring korsningen mellan vig 52 och vig 629,
overgar marken till att vaxlande besta av glacial silt, lera och sand. Norr
om vag 52, fortsatter korridoren in i ett fastmarksomrade som bestar av
moran, ytnira berg och/eller berg i dagen. Moranen ar oftast sandig och
siltig.

Vid strackans norra del och anslutningen upp mot Skavsta finns glacial silt
med ett tunt/osammanhingande ytlager av torv. Vidare vaster- och norrut
finns isdlvsavlagringen vid Skavsta som huvudsakligen bestéar av sand och
grus men dven med en varierad sammansattning av stenigt grus med block
over sand och silt inom vissa delar och tunna lager av silt 6ver sand inom
andra delar.

I omradet dominerar adergnejs av granitiskt ursprung, men har kan
enligt SGU &dven forekomma mindre omraden med adergnejs av ett
vulkaniskt ursprung (metavulkaniter). Hela regionen har dock utsatts
av sa omfattande omvandling att berggrunden delvis smalt upp

och rekristalliserats, vilket gor det svart att enkelt skilja dessa olika
bergartstyper at.

En 6versiktlig beskrivning av geologin for omréadet visas i "Karta 13 pa
sida 29” och "Karta 14 Jordartskarta” pa sida 29. En oversiktlig
beskrivning av forvantade jorddjup framgéar av ””’Karta 12 Jorddjupskarta
pa sida 28”.
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Viktiga hansynsomraden

Det ar mojligt att anldgga Bibana Skavsta pa alla olika typer av

mark som forekommer inom korridoren, men lings delar kravs
markforstarkningsatgéarder av varierande omfattning. Behovet av atgérder
beror av markens egenskaper och topografin sa vl som banans profilniva
(hojdlage) i forhallande till den befintliga marknivan.

Baserat pa tillganglig information for planerad strackning gar det att
identifiera omraden dar skdrning, bank eller bro ar sannolika 16sningar
vid anldggande av Bibana Skavsta. Fordelning och omfattning av dessa
16sningar beror pa valt profillige. Genom héjdpartier i berg kommer
bergskarningar att bli aktuellt.

Losmarksomraden med stora lermiktigheter kraver generellt mer
omfattande och dyrare geotekniska atgarder an fastmarksomraden
respektive l1osmarksomraden med liten lerméaktighet. Jarnvag som anlaggs
i skdrning och bank inom fastmarksomraden (jordlager som i huvudsak
bestar av morin, sand och grus) kan generellt anldggas med slanter som
inte behover forstarkas. For jairnvag som anldggs med skiarning och bank
ilosmarksomraden (jordlager som i huvudsak bestar av lera och silt) med
liten jordmaéktighet, kan den lésa jorden skiftas ut. Har maste dock hansyn
tas till grundvattennivéer och savil temporira som permanenta atgarder
kan bli aktuella. For anldggning i djupa skiarningar i lera kréavs forstarkning
av slanter. Hansyn maste tas till grundvattennivin som har stor betydelse i
dessa forhallanden. Aven risken for hydraulisk bottenupptryckning méste
tas i beaktande.

For skarning och bank inom lésmarksomraden med stérre maktighet,

som inte kan skiftas ur, krivs atgiarder sdsom djupstabilisering eller
palgrundlaggning. For skarning och bank inom omraden med torv kravs
atgiarder som exempelvis urgravning eller palgrundlaggning. Omfattningen
av atgiarderna ar beroende av torvmaktighet och om torvlagret underlagras
av gyttja och/eller lera. Har finns risk for omgivningspaverkan om
grundvattennivan behover sinkas temporért eller permanent.

Foljande omraden har identifierats dar sarskild hansyn kommer att behova
tas:

e Omraden med risk for skred, da férebyggande atgarder och
kontrollatgarder kan bli omfattande

e Omraden med forekomst av torv

e Skavsta flygplats — om anldggning byggs i djup skdarning/pa hog bank
finns risk for paverkan pa befintliga anlaggningar. Mer omfattande
temporira och permanenta konstruktioner (stodkonstruktioner,
vattentata konstruktioner, forankringar etc) kommer da att krivas i
storre utstrackning

e Losmarksomraden déar I6s jord inte kan skiftas ur

Genom hojdpartier i berg kommer bergskarningar att utforas, slutlig
omfattning och hojd pa dessa beror pa val av plan- och profillage. Hoga
skarningar i daligt berg kan komma att krava storre bergtekniska atgarder.

| uppstickande hojdpartier dar bergskarning kommer att utféras
ar grundvattennivan troligen inte s hog i forhallande till
formodad jarnvagsniva. Detta innebar att en eventuell paverkan pa
grundvattenforhallandena i dessa avsnitt blir liten och lokal.

Beddmning och vardering

Utifrén geologin i omrédet och de identifierade hansynsomradena i kapitlet
ovan har en virdering och indelning i klasser gjorts utifran geotekniska
risker och byggkostnader. Nedan framgar definition av respektive klass:

Klass 3: Det ar olampligt att bygga inom detta omrade ur geoteknisk
synvinkel.

Klass 2: Det dr mgjligt att bygga hir men det kriavs omfattande
geotekniska atgarder.

Klass 1: Det ar mojligt att bygga har med mindre geotekniska atgarder.
Klass 3:

Till klass 3 hor omraden inom korridoren dar det finns forutsiattningar for
initiala eller provocerade skred och ras och dér jorden till stor del bestér
av kvicklera. Inga omréden som kategoriseras som klass 3 har identifierats
utgdende fran befintligt underlag. Dock kommer de fortsatta geotekniska
markundersokningarna langs strackan ge kompletterande underlag for
bedomning och virdering vilket kan foranleda justering av foreliggande
beskrivning.

Klass 2:

Till klass 2 hor omraden inom korridoren déar det finns forutsattningar
for initiala eller provocerade skred och ras och omrédden som kan komma
att beroras av skred och ras som initierats i intilliggande omréden.
Losmarksomraden dar risk for sattningar foreligger ar en annan kategori
som hor till klass 2. I denna analys ingar endast de verifierade omrédena
med stora lerdjup >10 m samt de omréden pé jorddjupskartan som visar
stora jorddjup >10 m. Det kan finnas fler omraden inom denna kategori
dir inga undersokningar ar gjorda i dagsldget och som nu finns i klass 1.

Klass 1:

Ovriga 16smarksomraden ingér i denna klass. Hir kan #dven finnas en

del 16smarksomraden som hor till klass 2, se ovan. Delar av bibanan
bedoms i nuldget ingé i klass 1. I de fall fortsatta undersokningar och
utredningar visar att bankhdjden planeras uppgé till >4 m samt om lerans
skjuvhéllfasthet ar extremt 1ag langs bibanans strackning kommer dessa
partier i stallet hora till klass 2 eller 3.

Bergtekniskt har inga omraden noterats pa denna stracka som bedéms
innebira att nigra, utéver normala, bergtekniska atgéarder kravs. Se
Varderingskarta for geoteknik och geologi for den samlade beddémningen.

Underlag for analysen

Bedomningarna grundas pa foljande bergtekniskt, geologiskt och
geotekniskt underlag:

e SGU: Digitalt kartmaterial, berggrundskarta, jordartskarta samt
jorddjupskarta frdn PDBI.

e SGU: Serie Af 109 Berggrundskarta gH Nykdping SV, kartblad och
beskrivning

e SGU: Serie K 437 Bergrundskarta 6ver del av Nykopings kommun,
kartblad och beskrivning

e SGU: Serie K 48 Bergkvalitetskarta 6ver Nykopings kommun,
beskrivning
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e SGU Ae 11, Beskrivning till geologiska kartbladet Nykoping SV
e SGU Ae 12, Beskrivning till geologiska kartbladet Nykoping SO
e SGU Ae 21, Beskrivning till jordartskartan Nykoping NO

e SGU Ae 46, Beskrivning till jordartskartan Katrineholm SO

¢ SGU K 220, Grundvattenmagasinet Nykoping-Stigtomta

«  PM Oversiktlig skredriskkartering, Nykopings kommun, Statens
raddningsverk, S5449-100 upprattad av VBB VIAK, Stockholm 1993-
04-30

e Ortofoto

e Underlag fran jarnvéagsutredningen

e Inventerade geotekniska undersokningar fran tidigare utforda
utredningar.

e | projektets utredningsskede genomférda karteringar utefter
korridoren och undersokningar i falt vid Ingemundsta/Gérdesta och
vid Nykoping Resecentrum.

e Utforda inventeringar, utredningar och faltundersokningar bergteknik
utforda och redovisade i systemhandling Fas 1 for Ostlanken Delprojekt
Nykoping.

Kartor
e Jorddjupskarta

e Berggrundskarta
e Jordartskarta

e Klassificeringskarta
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3.2 Ytvatten och hydrogeologi

Oversiktlig beskrivning av omradet

Den aktuella korridoren 16per genom en smakuperad terrang som véxlar
mellan hojdomraden och mellanliggande dalgangar. Hojdpartierna

utgors till stor del av skogsterrang med en geologi som huvudsakligen
karaktiriseras av berg i dagen eller tunna jordlager av moran. De lagre
liggande dalgdngarna mellan h6jdomrédena karaktiriseras av 6ppna
landskap med i huvudsak dker- och betesmark. Inom dessa omraden
forekommer ofta stérre jorddjup med finkorniga sediment. Cirka 9oo
meter Oster om korridoren finns Nykopingsan och 200 meter soder om
korridoren rinner Idbacken. Korridoren korsar eller passerar i nira
anslutning till tvd utpekade grundvattenférekomster péa striackan, se nedan.

Viktiga hansynsomraden

Landskapets topografi innebér att en jarnvag omvixlande kommer att
forlaggas i tunnel, i berg-och jordskirning eller pa bank och bro med
varierande lingd. Dessa ingrepp, anldggningar och konstruktioner kan
komma att paverka grundvattenresurser eller ytvattenresurser pa olika sitt,
beroende pa linjens lage och profil. Eventuell bortledning av grundvatten
vid tunnlar och skiarningar kan komma att paverka vattentiakter och

skada bebyggelse pa sittningskénslig mark samt grundvattenberoende
ekosystem. Utsldpp av lanshallningsvatten m.m. under byggskede eller
driftskede kan péverka vattenresurserna nedstréms dessa. Nedan beskrivs
de omréden som har identifierats och som sérskild hansyn bor tas till.

Vattentékter

En kartlaggning har gjorts av omraden som utnyttjas for

vattenforsorjning och ligger i anslutning till den planerade korridoren.
Grundvattenforekomsten Larslundsmalmen (SE651659-156091) nyttjas
som vattentdkt genom grundvattenuttag vid Hogasen vattenverk.
Vattentikten forser ca 50 000 personer i Nykoping och Oxel6sund

med dricksvatten. Anldggningen nyttjar konstgjord infiltration av

ytvatten fran sjon Yngaren, vilket sker i tre infiltrationsdammar vid
Hogasens vattenverk. Anlaggningen ar utpekad som riksintresse for
vattenforsorjning. Delar av korridoren striacker sig genom sekundar
skyddszon i det vattenskyddsomrade som inrattats for att skydda
vattentdkten. Larslundsmalmen ar utpekad enligt vattendirektivets artikel
7 (2000/60/EG), vilket ocksé giller grundvattenférekomsten Skavstafiltet
som underlagrar Skavsta flygplats. Inom Skavstafaltet sker idag inget
uttag av dricksvatten. Enligt VISS (Vatteninformation Sverige) bedoms det
finnas goda eller mycket goda méjligheter till grundvattenuttag inom delar
av Skavstafiltet.

Inga ytvattentakter ligger i anslutning till korridoren.

Vattenférekomster

Sjoar och vattendrag samt grundvattenresurser av en viss
storleksordning definieras som vattenférekomster. Dessa statusklassas
av vattenmyndigheten var 6:e ar. Faststillda statusklassningar fran 2009
och de som finns for 2015 samt féreslagna statusklassningar har hamtats
i databasen VISS. Statusen pa en vattenforekomsts vattenkvalitet klassas
utifran tre grupper av kvalitetsfaktorer — biologiska, kemisk/fysiska

och hydromorfologiska. Som en foljd av Weserdomen' far inte nagon
kvalitetsfaktor i ndgon av de tre grupperna forsamras.

! Féljder av Weserdomen, rapport 2°'¢:*, Havs- och Vattenmyndigheten, 26-11-2°

Grundvattenforekomsterna klassas i kvantitativ och kvalitativ
status. Bade kvantitativ och kvalitativ status klassificeras som “god”
eller “otillfredsstéllande”. Tabell 1 pa sida 32 visar den faststillda
och den foreslagna statusklassningen (arbetsmaterial) for samtliga
grundvattenforekomster i anslutning till jarnvagskorridoren.

Ytvattenforekomsterna klassas i ekologisk och kemisk status.

Den ekologiska statusen klassas enligt skalan hog, god, mattlig,
otillfredsstallande och dalig status. Den kemiska klassas som "god”
eller "uppnar ej god”. Tabell 2 pa sida 32 visar den faststéllda

och den foreslagna statusklassningen (arbetsmaterial) for samtliga
ytvattenférekomster i anslutning till jairnvagskorridoren.

Oversvémningskénsliga omraden

Blue spots adr en metod som kan anviandas for att identifiera potentiella
riskomraden for 6versvimning. Metoden gér ut pa att identifiera sdnkor
(instingda omraden) dit ytvatten forvantas floda vid kraftiga skyfall men
topografiskt inte har méjlighet att floda ifrin. Oversvimningskinsliga
omréden ir viktiga att identifiera for att bide minska risken for
Oversviamning av jairnvagen och for att minska jirnvagens paverkan pa
omgivningen.

Vid kraftiga skyfall kan dven vattennivéer i sjdar och vattendrag forvantas
stiga. Analys av 6versvaimningskénsliga omréaden till f6ljd av hgjning

av vattennivaerna i sjoar och vattendrag, inom och i nara anslutning

till korridoren, har darfor gjorts. Analysen gjordes av hgjning av
vattennivaerna i sjdarna med 1,0 meter. Se Karta 16 pa sida 33 och
framat for samtliga identifierade 6versvimningskénsliga omraden i
korridorens utstrackning.

Bebyggelse och séttningskéanslig mark

Risken for skadliga sattningar beroende pa grundvattensdnkning beror
pa markens séttningsegenskaper, storleken pa grundvattensiankningen
och bebyggelsens grundliggningssitt. Kartlaggning har gjorts av samlad
bebyggelse pa siattningskanslig mark (lera eller fyllningsjord) inom eller
indra anslutning till korridoren. Sddana omréden finns i Nykopings
tatort i anslutning till bibanan och i den norra kanten av Nykopings
tatort i anslutning till h6ghastighetsbanan ("Karta 16 Forutsattningar
ytvatten och hydrogeologi” pa sida 33). Den aktuella bebyggelsens
grundlaggningssatt ar dock inte klarlagd.

Beddmning och vardering utifran teknikomradet

Grundvattenresurser
Grundvattenresurserna har varderats utifran varde for
dricksvattenforsorjning:

Klass 3: Hog prioritet for dricksvattenforsorjning idag eller i framtiden.
Klass 2: Medelprioritet for dricksvattenforsorjning idag eller i framtiden.
Klass 1: Lag prioritet for dricksvattenforsorjning idag eller i framtiden.

Samtliga grundvattenresurser ar definierade som grundvattenforekomster.
Den kemiska- och kvantitativa statusen dr klassade som god for samtliga
forekomster. Grundvattenresursen Larslundsmalmen har varderats

med det hogsta vardet, klass 3, da tillgdngarna ar stora och det finns
dricksvattentikt dir idag. Aven Skavstafiltet Ar viirderat till klass 3,
eftersom det dr utpekat enligt vattendirektivets artikel 7 vilket innebar att
omradet ar avsett for eventuell framtida anvéandning.

Ytvattenresurser
Ytvattenresurserna har varderats utifrén:

Klass 3: Hog prioritet for dricksvattenforsorjning idag eller i framtiden
och/eller utgor en ytvattenféorekomst med délig ekologisk status.

Klass 2: Medelhog prioritet for dricksvattenforsorjning idag eller

i framtiden och/eller ingér i ett skyddat omrade och/eller utgor en
ytvattenforekomst med hog, god, méttlig eller otillfredsstillande ekologisk
status.

Klass 1: Lag prioritet for dricksvattenforsorjning idag eller i framtiden,
ingdr inte i ett skyddat omrade och utgor inte nagon ytvattenforekomst.

Inget ytvatten i eller i narheten av korridoren kommer sa vitt det ar kant
inte att utgora hog eller medelhdg prioritet for dricksvattenforsorjning i
framtiden. Nykopingsan ar varderat till klass 2 med anledning av att den
har faststalld méttlig ekologisk status.

I korridorens vistra spets finns ett dike/vattendrag som leder vatten norrut
genom skogsmark. Vattendraget ar inte klassad som en vattenférekomst
och enligt skala ovan ar den en ytvattenresurs av klass 1.

Idbacken ar, enligt VISS, klassad som Ovrigt vatten och har darmed
inga miljokvalitetsnormer faststillda. Backen omfattas av generellt
biotopskydd och virderas dirmed som ytvattenresurs i den har
utvirderingen till klass 2. S6der om vag 52, strax vister om korridoren
finns ett dike (delvis kulverterat) som leder ner till Idbacken. Vattnet i
Idbacken rinner sedan ner till Kiladn som ar en klassad vattenforekomst
med mattlig ekologisk- och god kemisk status. Kiladn utgor ett Natura
2000-omrade enligt Art- och Habitatdirektivet. Trafikverket har erhéllit
tillstand for Ostlankens passage av vattendraget och dess bifloden.

Oversvémningskénsliga omraden
Som bedémningsgrund for klassning av 6versvimningskansliga omraden
har f6ljande antagande anvints:

Klass 3: Risken for 6versvimning kan inte minimeras eller undvikas med
nagon form av teknisk 16sning.

Klass 2: Risken for 6versvimning kan minimeras eller undvikas med en
teknisk 16sning. Men 16sningen &r relativt teknisk komplicerad eller kraver
speciella tillstand.

Klass 1: Risken for 6versvimning kan minimeras eller undvikas med en
forhéllandevis enkel 16sning.

Vad klassning av 6versvimningskansliga omraden bedéms inga av de
identifierade omradena vara hansynsomraden av klass 3.
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Klassning av blue spots har gjorts dels utifran markens forvintade forméga
att infiltrera vatten och dels utifran dess volym. Generellt bedoms stora
blue spots i omraden med 6ppen mark, i kombination med tata jordarter,
vara hansynsomraden av klass 2 och mindre blue spots i skogsomréden,
med genomsléppliga jordarter, bedoms vara hinsynsomraden av klass 1.

Oversvimningskinsliga omraden till f5ljd av héjda vattennivier i sjdar och
vattendrag med 1,0 meter bedoms vara hansyns omraden av klass 2.

Bebyggelse och séttningskénslig mark
Som bedomningsgrund for klassning av bebyggelse pa sattningskinslig
mark har foljande anvénts:

Klass 3: Stor risk for skadliga sattningar
Klass 2: Medelhog risk for skadliga sattningar
Klass 1: Liten risk for skadliga sattningar

Eftersom det inte i nulaget ar klarlagt vilken typ av grundliggning som
bebyggelsen har, hur siattningsbendgen marken ar samt vilken avsankning
av grundvattennivin som kommer att uppsta har alla omrdden med
samlad bebyggelse pé sattningskanslig mark (lera och fyllningsjord) asatts
klass 2. En mer detaljerad bedomning av sattningsriskerna kommer att
goras senare da linjens lage i plan och profil ar valt.

Underlag for analysen
Analysen &r baserad pa féljande underlag:

e SGU: Jordartskarta

e SMHI: Vattendrag, delavrinningsomraden och ytvattenférekomster
e VISS (Vatteninformation i Sverige)

e Nykopings kommun: VA-6versikt (2013) och 6versiktsplan (2013)

e Lantmaiteriet: GSD-hojddata (grid 2+) och fastighetskartan
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Namn ID Kemisk status | Kvantitativ [ Kemis status - forslag Kvantativ status - for-
- faststalld status slag
- faststalld
Larslundsmalmen | SE651659-156091 | Otillfredsstal- God Forvaltningscykel 3 Forvaltningscykel 3
- Nykoping lande (2017-2021) (2017-2021) Saknas
Otillfredsstallande pa
grund av hdga halter av
miljogifter
Skavstafaltet SE651923-156431 | God God Forvaltningscykel 3 Forvaltningscykel 3
(2017-2021) Risk for (2017-202) Saknas
sankt status pa grund av
forekomst av PFAS 11.

Tabell 1 Faststélld och féreslagen statusklassning for grundvattenférekomsterna i anslutning till jdrnvégskorridoren.
Namn ID Ekologisk status - Kemisk status - Ekologisk status - forslag | Kemisk status
faststalld faststalld - forslag
Nykopingsan | SE651705-156635 | Beslutad 2017-02- Beslutad 2017- Forlangning av vattency- | Forlangning av
23. 02-23. kel 2 vattencykel 2
Mattlig. Undantag God status med | 2017-06-13 (2010-2016) | (2010-2016)
morfologiska undantag for Mattlig. Undersokningar Saknas.
forandringar, Overallt pavaxtalger 2006 till 2012
Overgodning, overskridande visade pa mattlig status.
konnektivitet. amnen. Matningar av
Tidsfrist till 2021 naringsamnen (fosfor)
2007 till 2012 visade pa
otillfredstallande status,
men sanker inte ekologisk
status till mer an mattlig.
Kilaan SE651337-156489 | Mattlig. God status utan
Undantag morfolo- Overallt dverskri-
giska forandringar danade amnen
och konnektivitet
med tidsfrist till 2021

Tabell 2 Faststélld och féreslagen statusklassning for ytvattenférekomsterna i anslutning till jarnvagskorridoren.
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3.3 Infrastruktur och ledningar

Oversiktlig beskrivning av omradet

Ett antal vagar, séval statliga som kommunala och enskilda berors och
korsas av korridoren for Bibana Skavsta. De statliga vigarna dr sarskilt
viktiga for lokal, regional och nationell tillginglighet och ar dven utpekade
som viktiga for ett flertal funktioner inom Funktionellt prioriterat vignat?.
Korridoren for Bibana Skavsta foljer viag 629 och en tankt sparlinje kan
komma att korsa viagen pé ett flertal stéllen.

Viktiga hansynsomraden
Nedan beskrivs storre vagar dar sirskild hansyn bor tas.

Vig 52 - Ar en regionalt viktig viig och ir viktig for funktionerna dagliga
personresor, langviga personresor, kollektivtrafik och godstransporter.
Vig 52 ar ett riksintresse for kommunikation. Ingar dven i ett utpekat
omledningsvagnat. Flera busslinjer med ett flertal avgéngar om dagen
trafikerar viigen. Arsdygnstrafiken (ADT) r 2015 uppmiittes vid
matpunkten vister om vag 629 till cirka 7 000 fordon/dygn och vid
matpunkten Oster om vig 629 till cirka 8 500 fordon/dygn.

Vig 629 - Vig mot Skavsta. Regionalt viktig viag och viktig for funktionerna
dagliga personresor och langviga personresor med bil. Vag 629 ar dven ett
riksintresse for kommunikation. Kommunal géng- och cykelvag finns pa
vigens Ostra sida. ADT uppmiittes ar 2013 till cirka 2500 fordon/dygn.

Vig 625 — Vag vaster om Skavsta-omradet som tillsammans med vig

611 skapar en viktig koppling mellan viag 623 lingre norr ut, vig 52

samt E4 och samhallet Enstaberga soder ut. Vagen byter vignummer i
korsningspunkten med vig 52 — det vill sdga att vignumret dr 625 norr om
vig 52 och 611 s6der om vag 52.

Beddmning och vardering utifran teknikomradet

Stérre vagar

I bedomningen och virderingen har endast statliga vagar analyserats.
Enskilda vagar som berors anses kunna anpassas efter vald sparlinje. Inom
korridoren finns ingen kommunal vag som berors forutom gang- och
cykelvigen lings med vig 629.

Utgangspunkten &r att samtliga statliga vigar som korsas ska behéllas i
befintligt l4ge i den utstrackning det 4r mojligt. Bedomningen gors darfor
utifrdn hur stor inverkan jarnviagsentreprenaden kan tillitas ha pé viagen
under byggtid.

Parametrar som har vigts samman till bedomningskriterier for
klassificeringen av viagarna:

Trafikmangder (ADT)
Vagens betydelse for regional nationell och internationell tillgdnglighet

samt dess funktioner. Trafikverkets utpekade vignat "Funktionellt
prioriterat vignat” har anvints som underlag.

2 Funktionellt prioriterat vagnat ar ett vagnat utpekat av Trafikverket i samrad med berérda
aktorer, daribland lansplaneupprattare. De viktigaste vagarna for nationell och regional tillganglighet ar
utpekade och dess viktigaste funktioner ar definierade.
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Bedbémningskriterier for stérre vagar:
Klass 3: Vigen ar av stor nationell, internationell eller regional betydelse.
Trafikméangden ar stor och kapaciteten far inte markbart begransas under

byggtiden.

Klass 2: Vigen ar av regional betydelse och bor héllas 6ppen under
byggtiden. Viss begransning i kapacitet under byggtiden ar acceptabelt.

Klass 1: Vigen ar av lokal betydelse, har liten trafikering och
omledningsvigar finns. Vagen kan stingas under byggtid.

Beddmningskriterier for stdrre ledningar

Bedomningskriterier for klassning av befintliga ledningar inom
jarnvagskorridoren:

Klass 3: Stora luftledningar 45-130 kV. Inom titbebyggt omrade dar
alla ledningstyper forekommer sdsom el, tele, OPTO, fjarrvarme och VA-

ledningar.

Klass 2: Luftledningar 11 kV. Strak med flera markforlagda ledningar
sdsom el (minst 10 kV), tele och VA-ledningar.

Klass 1: Mindre Markforlagda elledningar 400 V, tele- och OPTO-
ledningar. Servisledningar for spillvatten och vatten till enskilda

fastigheter.

Vagnummer | Bedomning | Kommentar Beddmning
stanging klass
under
byggtid

52 Nej 3

629 Delvis Med villkor att 627 |3

kan nyttjas. Om
mojligt halla gang-
och cykelvagen
oppen for trafik.
625 Delvis Med villkor att vag |2
627 Osterut eller
vag 623 vasterut ar
oOppna for trafik.

Tabell 3 Bedémning stdngning av vagar under byggtid

Underlag for analysen

NVDB — Nationell vigdatabas. https://nvdb2012.trafikverket.se/
SeTransportnatverket

Sormlandstrafiken
GIS-underlag tillhandahallet 2016-05-02 fran Sérmlandstrafiken
Busstidtabeller http://www.sormlandstrafiken.se/

Ledningsunderlag fran ledningsdgare inhadmtat via Ledningskollen
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3.4 Areella naringar

Oversiktlig beskrivning av omradet

Med undantag for de delar som utgors av vagar och parkeringsyta

bestir marken inom korridoren till storsta delen av produktionsskog.
Jordbruksmark finns i korridorens nordvistra spets, i korridorens

centrala delar i anslutning till vag 52, samt i korridorens sydostra spets.
Korridorens niromrade bestar till stor del av jordbruksmark. Oster om
korridoren ligger Nykopingsén och dess omgivande flacka sank- och
odlingsmarker som ibland 6versvimmas. Den odlingsmark som finns inom
korridorens centrala delar ligger pa lite hogre hojd och har kopplingar

mot Nykopingsén. Soder och vister om korridoren finns dven ett antal
storre gardar med tillhérande jordbruksmarker som har kopplingar till
Nykopings slott. Norr om korridoren, soder om flygfaltet, finns ocksa négra
mindre jordbruksmarker.

Skogsbruk

Boniteten dr markens forméga att producera virke under ideala
forhéllanden, och finns indelad i klasserna E till A (mycket 1ag till mycket
hog).

Bonitet | Bonitetsklass

(m3sk/ha/

ar) E D C B A
Mycket |Lag Genom- | HAg Mycket
lag snittlig hog
1.0-4,2(43-59(6,0-84 |8,5-10,5|10,6-

Tabell 4  Botanitet

Boniteten i Sodermanlands l4n ar berdknat till 8,3 m3sk/ha/ar,

vilket ar betydligt 6ver genomsnittet for Svealand (5,4 m3sk/ha,
Riksskogstaxeringen, medeltal for dren 2013-2017). Nykopings kommun
(som tillhor vardeomréde 0407) har en medelbonitet pa 7,7 m3sk/ha/ar
(Skatteverket). Genomsnittligt virkesforrad &r 2017 f6r bonitetsklass C

i Sodermanlands ldn ar berdknat till 196,3 m3sk/ha. Skoglig grunddata
(Skogsstyrelsens webbtjanst) visar att det inom korridoren (en ungefarligt
utritad polygon) finns ca 173 m3sk/ha.

500 m3sk/ha

400 m3sk/ha

300 m3sk/ha

200 m3sk/ha

= 100 m3sk/ha

- 0 m3sk'ha

Karta 21 Skogsbruk

Observera att en noggrann bestandsavgransning ar viktig for
att fa representativa medelvarden.

Areal: 177,5 ha
Totalvolym: 30 708 m3sk
Total biomassa: 16 508 ton TS

Skogliga grunddata visar skogstillstdndet det ar omradet laser-
skannades (2010) och visar uppskattade varden.

z 600 m3sk/ha

Medelvarde for bestand: 1
Volym m3sk/ha 173
Biomassa Ton TS**/ha 93
Grundyta m?/ha 19
Medelhojd* m 19,8
Medeldiameter* cm 27

* Grundytevagd

** Torrsubstans

Tabell 5 Medelvérde for bestand 1, skogsbruk

Jakt

Landskapet ar rikt pa vilt och jakt forekommer inom hela ldnet. En aktiv
viltvard bedrivs inom flera jaktvardsomraden och for flera markigare

i Sodermanland &r jakten en viktig naringsgren med forséljning av
jakttillfallen. Statistik fran www.viltolycka.se redovisar de viltolyckor som
inrapporterats till Polisen och visar att viltolyckor med framst vildsvin,
radjur och dovhjort forekommer i omradet. Enligt statistiken har 78
viltolyckor rapporterats i omradet de senaste tva aren.

Jordbruk

Sveriges dkermark ar indelad i klasser med avseende pa
produktionsférmaga. Akermarken med bist produktivitet har tilldelats
klass 10. Huvuddelen av Sveriges akermark har produktivitetsklass 2-4.
Korridoren ligger inom produktivitetsklass 5, se figur nedan.

Gradering av akermarken i Sverige, ar 1971

Akermarkens klasser:

[ | Kiass 1
:. Klass 2
- Klass 3
B «iass 4
Klass 5
:| Klass 6
- Klass 7
- Klass 8
- Klass 9
B «iass 10

- Vatten

500 Kilometer S

1 1 1 ] N

Johan Holmer
Statistikenheten
2013-08- 28

Karta 22 Akermarkens klasser. Bild fran jordbruksverkets hemsida.
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Inom eller delvis inom korridoren finns fem stycken dkermarker, se
figuren nedan. Tabellen visar hur stor andel av marken som ligger inom
korridoren. Det finns ingen betesmark inom korridoren (avser mark

som av Linsstyrelsen bedomts kunna fa miljéerséttning for sarskilda
varden), ndrmaste betesmark finns vid Nykopingsén. Norr om korridoren,
soder om flygfaltet, bedrivs ekologisk produktion med miljostod fran
jordbruksverket. Det finns inga produktionsplatser for djurhéllning,
plantskolor eller hdastverksamheter inom korridoren.

- -

Karta 23 Jorbruksmark

Jordbruksblock
[ 1nom korridoren

|| Jorbruksblock

Linje och korridor
D Korridor bibana Skavsta

Beteckning i Typ av Total areal Andel inom
figuren jordbruksmark | (hektar) korridoren
A Aker 28,47 35%

B Aker 47,01 10%

C Aker 0,44 100%

D Aker 14,34 11%

E Aker 33,67 15%

Tabell 6 Férklaring karta 45, typ av jordbruksmark.
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3.5 Viktiga hansynsomraden

Det ar viktigt att landskapets funktionalitet bevaras och att landskapet ses
som en helhet diar de pagdende verksamheterna utgor en del av landskapet.
I det ingéar verksamheter utanfor traditionellt lantbruk sdsom Gron
omsorg, handelstradgardar, hastverksamhet, upplevelseturism, ekoturism,
vattenbruk etc.

Jord- och skogsbruket ar viktiga basnaringar som skapar arbetstillfallen
och som uppratthaller det smabrutna landskapet i Nykopings kommun
(OP For Nykopings kommun, 2013). Jord- och skogsbruk ir av nationell
betydelse enligt miljobalken kap 3 §4, vilket innebar att brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen. I stort sett ar all dkermark vardefull oavsett
kategori produktionsformaga. Skogsmark med betydelse for skogsnaringen
ska skyddas mot atgiarder som kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Det vill sdga det ar jord- och skogsbruksniringen som &r av nationellt
intresse, inte enbart marken. Hushallningsprincipen i miljobalken

anger att foretrade ska ges at sddan markanvandning som medfor en
hushallning som ar god fran allméan synpunkt. For att minimera dalig
markhushallning géller i allménhet att soka en lokalisering tatt nara
befintliga infrastrukturstrak med banor och viagar samt att undvika att
stanga in och skapa sma falt.

Sett till landskapets funktionalitet dr det viktigt att det finns tillrackligt
manga och sikra tvarforbindelser for de som bor, vistas och driver
verksamhet pa orten. For att bedriva jordbruk rationellt kravs i regel
storre enheter, vilket gor det smaskaliga jordbrukslandskapet kansligare
for forandringar. Stora rektanguldra falt ar mer effektiva att bruka dn sma
oregelbundna falt. Arrondering &r ett samlat begrepp for hur effektivt ett
falt kan brukas. Ofta rdknas avstandet mellan filt och brukningscentrum
in i arronderingen. Systemen for avvattning av dkermark ar avgorande for
markens produktion.

Miljokvalitetsmalen ”Ett rikt odlingslandskap” och ”Levande skogar”
beskriver det tillstdnd som miljoarbetet ska leda till. Idag finns en stor

del av vara vaxt- och djurarter i jordbrukslandskapet som ocksa har stora
kulturhistoriska varden. Biologisk mangfald och kulturmiljoer ar beroende
av ett fortsatt jordbruk. Riksdagens definition av miljomalet Ett rikt
odlingslandskap lyder; “Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska méangfalden och kulturmiljovardena bevaras och
starks.”

Andelen betesmark och betesdjur minskar inom lanet och om inte trenden
fordndras sa blir det svarare att nd miljomalet ”Ett rikt odlingslandskap”.
Skogen erbjuder unika livsmiljoer for olika djur- och vaxtarter. Den ar
ocksé en viktig kélla till fornybara ravaror och ar vardefull for friluftsliv
och rekreation. Miljokvalitetsmélet "Levande skogar” har definierats av
riksdagen som foljer; ”Skogens och skogsmarkens varde for biologisk
produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras
samt kulturmiljovarden och sociala varden virnas.” For skog finns dven
ett produktionsmal likstallt med miljomalet som innebar att skogen och
skogsmarken ska utnyttjas effektivt och ansvarsfullt sa att den ger en
uthalligt god avkastning.

I Nykopings kommuns Milj6- och Folkhalsopolicy finns ett mélomrade

— Natur och vatten. Ett av delmélen ar att kommunen ska verka for en
biologisk méangfald och dir andel ekologisk odlad &ker och miljocertifierat
skogsbruk utgor indikatorer for maluppfyllelse.

3.6 Bedomning och vardering

| den férdjupade landskapsanalysen beaktas marktyper, storlek och

form pé jordbruksblock, marker som beviljats miljoersiattning for
innehall av allminna och sarskilda varden, brukningscentra for jordbruk,
produktionsplatser for djurhallning, plantskola och héastverksamhet.

Omréden har varderats utifrdn bedémning av hur stor hansyn som ska
tas vid inplacering av jarnviagsanlaggningen. Nedanstdende kriterier har
anvants:

Klass 3: Hogt varde. Omréaden dar stor hdansyn ska tas vid inplacering
av jarnvag. Omraden med storre ssmmanhingande jordbruksmark.
Jordbruksblock storre dn 6 ha och betesmark med sérskilda véarden.

Klass 2: Mattligt virde. Omraden dar hansyn tas vid inplacering av
jarnvag. Jordbruksblock med dkermark mindre &n 6 ha, vilka inte bedomts
vara svarbrukade (avser formen pa blocken, dvs regelbundna, ej flikiga). I
denna klass ingar 6vrig dngs- och betesmark, det vill sdga betesmark som
inte far miljoersattning for sarskilda varden.

Klass 1: Lagt virde. Jordbruksblock med &kermark med areal < 0.3 ha

vilka bedoms som svarbrukade (avser formen pa blocken dvs oregelbundna,
flikiga).

Skogen inom korridoren ar produktionsskog med planterade trad.
Inom omradet finns skogsbruk i olika faser, en del dr hyggen, andra ar
planterade med barrtrdd sedan nagra decennier och det finns stora ytor
som bestar av enhetlig tall- och granskog som &r upp till 80 ar. Omrédet
har hog bonitet och anses ddarmed ha ett hogt varde.

Fyra av de fem jordbruksmarkerna som finns inom korridoren har en
areal p& mer an sex hektar, formen pa jordbruksmarken innebar att
marken ar latt att bruka, dessa anses diarmed ha ett hogt viarde. Den femte
jordbruksmarken har en areal som ar mindre an 6 ha men stérre an 0,3
ha. Formen pa jordbruksmarken ar lattodlad och den anses darmed ha ett
mattligt varde.

3.7 Underlag for analysen
e 1998:808 Miljébalken

e Jordbruksverket https://jordbruketisiffror.files.wordpress.
com/2013/10/c3askerklassifisering.jpg

e Jordbruksverket (2016), Information om Jordbruksblock, (hamtad
2017-12-07), http://www.jordbruksverket.se/etjanster/etjanster/stod/
kartorochgis/inspiretjanster/laddanerkartskikt.4.2c4b2c401409a3349
31bfoe.html

« Jordbruksverket, Angs- och betesmarksinventeringen (TUVA)

e Miljomaélsportalen, www.miljomal.nu



Nyképings kommun (2013), Oversiktsplan
Nykopings kommun, Miljo- och Folkhilsopolicy for Nykopings
kommun 2012-2015

SCB, Statistikdatabasen, www.scb.se/sv_/SJVFS 2000:101, Statens
jordbruksverks foreskrifter (SJVFS 1998:10) om miljostod

Skatteverket, Skatteverkets beskrivning av virdeomraden for
skogsmark, AFT 05, (hdmtad 2018-10-15) http://www. skatteverket.

se/download/18.18e1b10334ebe8bc800079981/28801.pdf?sv. search.

query.allwords=il

Skatteverket, Hela Handboken, Allménna taxeringsregler,
(hamtad 2018-10-15), https://www.skatteverket.se/

download/18.18e1b10334€ebe8 bc8000114344/1359705991821/28603.

pdf
Skogsstyrelsen (2018), http://skogsdataportalen.skogsstyrelsen.se/

Skogsdataportalen/SLU, Skogsdata 2018, Aktuella uppgifter om
de svenska skogarna fran Riksskogstaxeringen https://www.
slu.se/globalassets/ew/org/centrb/rt/dokument/skogsdata/
skogsdata_2018_webb.pdf

Trafikverket (2009), Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna —
Norrkoping, Trafikverket

Trafikverket (2014), TDOK 2010:29 Mall_PM v 2.0, Hushéllning med
Jordbruksmark
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3.8 Fororenad mark

Oversiktlig beskrivning av omradet

Utredningsomradet bestér till huvuddel av naturmark med ”6ar” av
bostadsomraden, foretradesvis villaomraden. Inga industriomriden som
vacker misstanke om fororenad mark har framkommit. Diken har generellt
hogre halter av PAH, metaller och da framst koppar och bly. Dock inte in
nagon storre omfattning. Det handlar da mest om en kvittblivningsfraga.
Ovanstéende kan dock komma att andras om nu information framkommer.
Det kan da sannolikt rora sig om mindre verkstader och dylikt som kan

ha fororenat. Det ar dock 4nda inte troligt att sddana objekt ar namnvart
kostnadsdrivande.

Viktiga hansynsomraden

Inom utredningsomradet har via Lansstyrelsernas MIFO-databas
patriffats fyra objekt.

MIFO: Metodik for Inventering av Fororenade Omraden. Metoden har
tagits fram av Naturvérdsverket (Rapport 4918). Utifran MIFO kartlaggs
och klassas férorenade omréaden.

Objekt 29569 Skjutbana

Objektet ar skjutbana. Skjutvallen ar sannolikt fororenad med blyslagg. Det
finns risk att vid vissa forutsédttningar lakning skett och att de vattendrag

i ndrheten samt dess sediment har forh6jda halter av bly. Schaktning
ivallarna innebér att de ar att betrakta som farligt avfall som skall
transporteras till for typen av massor godkand mottagare. Det bedoms inte
nodvindigt att provta skjutvallarna da det ar normalt med blyslagg i dessa.

Objekt 29681 Verkstad

Objektet uppges har bedrivit verkstadsindustri - utan halogenerade
l6sningsmedel. Det innebir att det sannolikt kan vara en bilverkstad
eller annan mekanisk verkstad. Ytterligare uppgifter saknas i dagslaget.
Sannolikt vet kommunens miljokontor mer. Fororeningar kan vara
oljor vid férvaring av drivmedel eller smoj roljor. Det kan ocksé finnas
metaller i jordens ytskikt. Objektet bedoms inte vara nidgon namnvard
kostnadsdrivande post vid anldggande av jarnvag.

Objekt 29717 Ytbehandling av metaller

Objektet uppges har bedrivit ytbehandling av metaller med elektrolytiska/
kemiska processer. Informationen 6ppnar for omfattande fororeningar
men kan ocksé innebara opaverkad mark. Det uppges att inventering ar
gjord men mer information saknas i dagslaget. Sannolikt vet kommunens
miljokontor mer. Detta objekt bor foljas upp och kontrolleras status.

Objekt 29372 Transformatorstation

Pé platsen for objektet uppges finnas/funnits en transformatorstation.

Det innebér risk att &mnet PCB har fororenat marken. PCB ingér som
tillsatsamne i oljor och ar mycket svarnedbrytbart. Det ar mycket
miljostérande och stora anstrangningar gors for att fa bort amnet ur
kretsloppet. Det uppges att delatgard utforts. Omfattning ar oklar.
Sannolikt vet kommunens miljokontor mer. Detta objekt bor féljas upp och
kontrolleras status.

Ovrigt Brandévningsplats
Utover dessa objekt finns ett kint omréde dar man bedrivit Gvning av
brand i flygplan. Den finns i narheten av flygplatsen. Verksamheten

kan innebara risk for att rester fran brandskyddsmedel innehéallande
PFOS, dvs fluorerade brandskyddsmedel fororenat framst grundvattnet. .
Fororeningstypen ar svarutredd och komplicerad att dtgdrda. Inom
“huvudprojektet” Ostldnken, delstricka Sillekrog-Stavsjo bedrivs
undersokningar och utredningar kring denna verksamhet. Kring detta
samverkar projekten Bibana-Skavsta och Ostlanken, delstracka Sillekrog-
Stavsjo undersokningsresultatat och utvardering. Resultaten fran dessa
kommer senare att inarbetas i detta dokument. Det ar i dagslaget osakert

om brandovningsplatsen paverkar Bibana Skavsta vilket kommande

utredning forhoppningsvis skall kunna klargora.

Beddmning och vardering utifran teknikomradet

Fororeningsomfattningen for alla utom ett objekt bedéms vara begransad
och bor inte paverka alternativen for jarnviagsdragningen. I vissa fall kan
saneringsatgiarder behova goras. Den misstankta PFAS fororeningen vid
brandévningsplatsen i narheten av flygplatsen utgér undantaget da den i
skrivande stund inte ar fardigutredd.

Underlag for analysen

Lansstyrelsen miljodata 6ver potentiellt férorenade omraden.
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3.9 Planer och samhallsfunktioner

Oversiktlig beskrivning av omradet

Utredningskorridoren stracker sig mellan anslutningen till jairnvagsplanen
for Nykopings resecentrum i séder (km 59+350) och anslutningen

till héghastighetsjarnvéagen i norr (km 63+400 och 62+300 for spar

i riktning frin respektive till Norrkoping). Oster om anslutningen

till hoghastighetsjarnvagen ar en ny station vid Stockholm Skavsta
flygplats — med placering pa bibanan — under utredning. Parallellt med
utredningsarbetet for Ostlanken pégar dven ett detaljplanearbete for
Nykopings resecentrum i nira anslutning till bibanans utredningskorridor.

Utover Nykopings tatort terfinns inga tatorter i utredningskorridorens
narhet, diremot finns bebyggelse i form av enstaka hus och byggnader i
néra anslutning (se avsnitt 3.11 for en redogorelse for dessa).

Viktiga hansynsomraden

Gaéllande detaljplaner for Skavsta
Bibana Skavsta beror tva stycken gillande detaljplaner i omradet kring
Skavsta och runt flygplatsen:

P13/18 Skavsta flygplats — framst markansprak for kontor, handel samt
angoring for buss och taxi

P95/2 Skavsta flygplats — fraimst markanspréak for flygtrafik, kontor, skola
och jarnvag

Utredningsomrade fér bebyggelse

Nykopings kommun planerar ocksa for ett exploateringsomrade soder
om flygplatsen som korridoren skir igenom. Beroende pa hur bibanans
spar dras kan den utgora en storre eller mindre barriar till och genom den
planerade exploateringen. Planerna for omrédet omfattar inte bostader
utan pekas ut som ett strategiskt markomréde for verksamhet och
resecentrum.

Ndrliggande detaljplaner

I nidra anslutning till bibanan dterfinns géllande detaljplan Pos/8
Hemgardens industriomrade samt den pdgaende detaljplaneringen av
Nykopings resecentrum.

Sambhaéllsfunktioner

Stockholm Skavsta flygplats ar utpekad som flygplats av riksintresse.
Riksintresset motiveras med behovet av flygplatskapacitet for att
sikerstilla framtida utveckling av utrikestrafiken i Malardalen.

Stockholm Skavsta flygplats ar Sveriges storsta privatagda flygplats (9,9
procent av aktierna dgs av Nykopings kommun och resterande del av
Airports Worldwide). I foretagsparken kring flygplatsen finns ungefar

40 foretag som sysselsitter cirka 1 400 personer. I omradet aterfinns

aven fordons- och transportprogrammet vid Nykopings gymnasium

och Flygteknik Technical Training, en av sju flygtekniska skolor i

Sverige. Den har riksintag och erbjuder dels flygteknikprogrammet pa
gymnasieniva, dels tva utbildningar pa yrkeshogskolenivd; flygtekniker och
avioniktekniker. Sveriges flygspaningsmuseum (F11 Museum) ligger ocks&
pa omradet.

FORDJUPAD LANDSKAPSANALYS BIBANA SKAVSTA « Teknikspecifika kapitel

Kring flygplatsen finns stora markomréden som har goda forutsattningar
att exploateras. Arbetet med att utveckla ett resecentrum och att koppla
samman terminaler for buss, jairnvag och flyg ar ett gemensamt arbete
mellan Stockholm Skavsta Flygplats AB, Trafikverket och Nykopings
kommun. Nykopings kommun arbetar med hur omréadet kring flygplatsen
och den kommande stationen kan utvecklas. Som grund har kommunen
tagit fram ett utvecklingsprogram for omradet. Programmet belyser
mojligheterna att utveckla flygplatsen och omrédet runt omkring och ta
vara pa den effekt det innebar att forbinda Skavsta med Ostlanken.

Beddmning och vardering utifran teknikomradet

Oversiktsplan, fordjupad éversiktsplan och detaljplaner har studerats och
viktiga samhallsfunktioner har kartlagts. En inventering av planer och
samhallsfunktioner som kan paverkas av jairnvéigen satillvida att de méste
andras eller flyttas har gjorts. Paverkan kan till exempel uppsta i form av
barridreffekter som forsamrar tillgangligheten till samhallsfunktionen.
Annan péaverkan kan vara buller, vibrationer och andra storningar som
uppstér fran jirnvig. Dessa parametrar belyses i forsta hand for befintlig
bebyggelse i avsnittet 3.11. Dock studeras de dven i detta avsnitt for

att belysa eventuella effekter som kan uppsta for planerad bebyggelse.
Inventeringen utfors darfor med en buffertzon pa 100 meter utanfor
utredningskorridoren, det vill siga samma hiansynsavstdnd som anvands i
avsnittet 3.11.

Oversiktsplan 2013

Ostlanken beskrivs som en viktig forutsattning i Nykopings oversiktsplan
frdn 2013 och den roda utredningskorridoren — som forordades
ijarnvagsutredningen — utgor ett reservat for jarnvag till dess att
jarnvagsplanen ar faststilld. Reservatet paverkar och avgransar bland
annat utredningsomraden och planer for bebyggelse. Ett sddant omrade ar
utredningsomradet for bebyggelse soder om Skavsta.

Férdjupad éversiktsplan fér Nykdpings tétort och Skavsta 2013

Den fordjupade 6versiktsplanen for Nykopings tdtort och Skavsta fastslar
att det ar sannolikt att Nykopings tiatort kommer att uppleva en hogre
efterfragan pa bostader och mark for olika andamal inom 20—40 ar &n

vad som tidigare antagits. Detta bland annat med tanke pa Ostlanken och
dess paverkan pé tatortens attraktivitet. Planen tar hojd for en 6kande
befolkning och skapar forutséattningar for bostader till cirka 10 000 nya
invanare till ar 2030. Utredningsomraden for hallbar tillvixt — varav flera
ligger inom korridoren och influensomrédet for bedomning och virdering —
redovisas ocksa.

Ostlanken beskrivs som en viktig faktor for kommunens utveckling ur
ett regionperspektiv eftersom en utveckling av tagtrafiken i kombination
med nérheten till flygplatsen avsevirt skulle forstarka det nationella och
regionala kollektivtrafiknatet.

Detaljplaner
Detaljplanerna for Skavsta dr anpassade for en utbyggnad av jarnviagen och
paverkar darfor inte forutsattningarna for bibanan.

Samhaéllsfunktioner

Sambhillsfunktioner som dr bedomda och viarderade ar utover
flygplatsverksamheten tva skolor som aterfinns pa omradet. Savil
Stockholm Skavsta flygplats, som ar en flygplats av riksintresse, och

gymnasieskolorna fyller en viktig funktion och har darfor ett hogt
skyddsvirde. Sjukhus, brandstation och andra funktioner ligger inte inom
en sddan nérhet att de kommer att paverkas av jairnvigen.

Beddmningskriterier

Klass 3. Hogt skyddsvirde. Géllande detaljplaneomrade. Befintlig
bebyggelse. Viktiga samhaéllsfunktioner eller verksamheter.

Klass 2. Beaktansvart skyddsvarde. Detaljplaner under arbete, samt
géllande detaljplaner utan befintlig bebyggelse. Planerade bostadsomréden
som kan komma att paverkas negativt av jairnviagen om den forlaggs i
nirheten av dessa.

Klass 1. Ringa skyddsvirde. Utredningsomraden for bebyggelse. Gillande
detaljplaner utan bebyggelse, eller med bebyggelse som inte paverkas
mairkbart av nérhet till jirnvig (exempelvis verksamhetsomraden).

Planer och samhaéllsfunktioner som berors av utredningskorridoren
listas i Tabell 7 och méarks ut i "Karta 28 Forutsittningar planer och
samhallsfunktioner” pa sida 43. Klassificeringen framgar av kartan i
”Karta 29 Klassificering av virdeomréden planer och samhallsfunktioner”
pé sida 44.

Underlag fér analysen
e Nykdpings kommuns 6versiktsplan

e Fordjupad 6versiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta

e GIS-underlag tillhandahallet fran kommunen

e Nykdping kommuns hemsida, gillande och pagaende detaljplaner
e Utvecklingsprogram Skavsta

e PM Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
Ostlanken

¢ PM Utformning av Skavsta pa Bibanan



Planer

1 Hemgardens
industriomrade

Gallande detaljplan i nara
anslutning till bibanan

2 | Dammgruvan

Utredningsomrade for
bebyggelse

3 Skavsta

Gallande detaljplan -
markansprak for kontor,
handel samt angoring for
buss och taxi

4 Skavsta

Gallande detaljplan -
markansprak for flygtrafik,
kontor, skola och jarnvag

5 Skavsta

Utredningsomrade for
bebyggelse

Sambhallsfunktioner

6 Stockholm Skavsta
flygplats

Flygplats av riksintresse

7 Fordons- och trans-
portprogrammet,
Nykopings
gymnasium

Gymnasieskola

8 | Flygteknik Technical
Training

Gymnasieskola

Tabell 7 Planer och samhéllsfunktioner

Tallbacken

< N

\f"Hj'aIma

Stockholmstorp

Skavsta—— ﬁf \
flygplats

"% Smedjebacken \/

;/ 0 L9 Dislo \ Gabrielstorp
Lovhagen s

S Parltorp -
-‘“\ A
Jordbrotorp |

o ./ Jordbro
?\ - ¥ Larsiundstorp . ™\

.,\/ Lars|und

Osvrety

Tallheden

Tallstugan

L

-:Skog torp

. Tysktorp Nederfallet
S Overfallet *:

[  Skolor
B Trafikflygplats

Géllande detaljplaner

Detaljplaner, pagaende

Hpvstioan Hovrasjon

—5or!
Bullersta

- Valstaange

. Koltorp

Tacka udden

%
NN

Kvistberga
‘Skogkhyddan
Ullevi Iberga :
-
\ & \ |
Ryttartorpet A 3
Grindstugan
A

Utredningsomrade for bebyggelse

0 1 2

km

Karta 28 Férutséttningar planer och samhéllsfunktioner

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

FORDJUPAD LANDSKAPSANALYS BIBANA SKAVSTA + Teknikspecifika kapitel

43



44

/ i Skavsta——\
B flygplats

Smedjebacken

Tallbacken

.

G X 4 \ Gabrielstorp
Lovhagen £ Parltorp -
Jordbrotorp N ¢

Osvretyy

?\ - ¥ Larslundstorp . ™\

S \/ Larslund

2 4 -
Tallheden T
N
Talls}béan J
: : N\ Koltorp
£

Kalberg)
Stentornp)

Kvistberga

Valstaange
0

Ullevi
N,

-:Skog torp S

0 ~

Tysktorp Nederfallet

2 Técka udden
Overfallet

= Fas

Klass 1

[ Klass 2
B Klass 3

Grindstugan

Minninge

Bagartorp-

Hpysljoar Hovrasjon

Bullersta

0 1 2

km

Karta 29 Klassificering av vdrdeomraden planer och samhéllsfunktioner

FORDJUPAD LANDSKAPSANALYS BIBANA SKAVSTA  Teknikspecifika kapitel

© Lantmateriet, Geodatasamverkan



3.10 Rekreation och friluftsliv

Vikten av tillgang till rekreation och friluftsliv har bland annat
uppmarksammats av regeringen genom 10 nationella friluftsmal.
Naturvardsverkets friluftsmal om tillgang till natur handlar om att
samhaéllsplanering och markanvandning ska ta hiansyn till behovet av
tillgdng till attraktiva natur- och kulturmiljoer for friluftsyfte. Aven
Folkhilsomyndighetens mal for friluftsliv for god folkhilsa ska 6ka
manniskors forutsattningar att utova friluftsliv. Detta gors genom att
uppmarksamma hur viktig tillgang till natur- och kulturlandskap ar bade
for fysisk aktivitet och rekreation ur ett folkhdlsoperspektiv.

Oversiktlig beskrivning av omradet

Inom utredningsomradet ligger tva storre skogsomraden norr och séder
om vig 52, dar det kan antas att friluftsliv i form av ridning, promenader,
bar- och svampplockning forekommer. Strax séder om flygplatsen, i
Vithalla ligger Nykopings jaktskytteklubb med tillhérande skjutbana.
Mellan Minninge och Solberga gar det en stig genom skogen som
tillgodoser koppling mellan byarna samt méjlighet till rekreation och
friluftsliv. Omradet ar bullerpaverkat pa grund av de befintliga vigarna,
TGOJ-banan den kommande hoghastighetsjarnviagen och Skavsta flygplats
inklusive omgivande verksamhetsomrade.

Precis soder om korridoren, langs med den norra sidan av TGOJ-banan,
stricker sig ett narstr6vomrade med ett antal kulturhistoriska lamningar.
Detta omride utreds for utokat skydd dar fokus ligger pd bevarande

och utveckling av natur- och friluftsvirden samt ar av riksintresse for
kulturmiljé. T den s6dra delen av korridoren finns &ven ett tallskogsomrade
som anvands for jakt och ridning. Viltstrék forekommer i omradet och

en del viltolyckor sker vid den befintliga jirnvigen som inte ar stingslad.
Den nya jarnvagen kan leda till 6kad trafikmangd pa den befintliga banan
(TGOJ-banan) vilket utgor en okad risk ur ett sakerhetsperspektiv, for
béde manniskor och djur. I de nordéstra delarna av korridoren finns
omréden som ar av riksintresse for kulturmiljo. Utanfor korridoren finns
Sormlandsleden samt riksintresse for friluftsliv vid Nykopingséan vars vyer
till viss del kan paverkas av exploatering i omrédet.

Viktiga hansynsomraden

Landskapsbild

Landskapsbilden beskriver visuella upplevelser utifran en betraktares
synvinkel. Den kan péaverka upplevelsen for rekreation och friluftsliv
genom exempelvis vidstrackta vyer som kan skianka lugn for askadaren.
Vardena kan nd méanniskor som ror sig i landskapet, fran bostader

samt frdn andra vagar. Vid planeringen av en ny jarnvag ar det siledes
betydande att ta hdnsyn till landskapsbilden i samband med placering av
spéarlinje samt vidare i gestaltningen.

Tillgénglighet

For att det ska finnas goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv i
omradet ar det viktigt att skogsomradena ar tillgéngliga. Likasé varderas
kopplingar mellan bebyggelsen hogt. De befintliga vigarna som passerar i
omradet utgor till viss del en sidkerhetsrisk, men &r inte stangslade vilket
minskar dess barridreffekt. Vid utveckling av en ny jarnvag i omradet bor
hénsyn tas till tillgdnglighet och roérelsemonster i omrédet for att undvika
att anldggningen blir ett hinder foér denna anvindning.

Hélsa

Tillganglig natur férbattrar forutsattningarna for att den utnyttjas mer
frekvent vilket ger positiva halsoeffekter. Detta genom att tillfredsstilla
rekreativa behov sdsom rofylldhet, lek och naturupplevelser. Narheten till
infrastruktur paverkar de rekreativa virdena med buller och vibrationer.
Likasa paverkas de som bor i omradet och har det som en del av sitt
vardagslandskap.

Platser med hogt varde

Skogsomradena norr och séder om vag 52

I skogsomréadena forekommer friluftsliv i form av skogspromenader,
svamp- och barplockning samt ridning. I det sodra skogsomradet gar en
storre stig mellan Solberga och Minninge vilken utgor bade fysisk och
kanslomassig koppling bebyggelsen emellan. | detta omrade forkommer
aven jakt. Vagarna och jairnviagarna i omréadet saknar viltstangsel och
utgor inga storre barridrer i landskapet. Placering samt huruvida bibanan
kommer stidngslas eller inte kan paverka tillgidngligheten i omradet. Strax
soder om korridoren ligger ett narstrovomrade langs med den norra sidan
av den befintliga jairnvagen.

Skjutbana

I Vithilla, sydvast om terminalen och omgivande verksamhetsomrade

vid Skavsta flygplats ligger Nykopings jaktskytteklubb med tillhérande
skjutbana. Narheten till flygplatsen gor att omrédet till viss del ar paverkat
av buller och sporten i sig dr relativt hogljudd vilket minskar kénsligheten
for ljud néagot. Skjutbanan ar omgiven av skog och skyddas darfor visuellt
fran kommande forandringar i narheten, sa lange inte bibanan kommer
dras genom omradet.

Beddmning och vardering

Varderingen utifran rekreation och friluftsliv baseras dels pa GIS-underlag
fran Nykopings kommun, Lansstyrelsen och Lantmateriet, men ocksa pa
muntliga kallor och enkatundersokningar. Slutsatser kan endast dras inom
korridoren, utanfor korridoren redovisas mer generella drag.

Beddmningskriterier:

Klass 3: Hogt skyddsviarde. Det bedoms som svart att bedriva
verksamhet/ utnyttja omradet pd samma sitt som tidigare. Stora atgarder
kravs.

Klass 2: Beaktansvart skyddsvirde. For att kunna bedriva verksamhet/
utnyttja omradet pa samma sitt som tidigare kravs atgarder. Manga
intressenter kommer att paverkas.

Klass 1: Ringa skyddsvirde, for att kunna bedriva verksamhet/utnyttja
omradet pa samma sitt som tidigare krivs inga eller smarre atgiarder. Fa
intressenter kommer att paverkas.

Underlag for analysen

Rapporter
e Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tiatort och Skavsta. Antagen av
kommunfullméktige 2013-12-10. SHB 11/140.

e Jiarnvagsutredning, Ostlanken. Ostlanken avsnitt Jirna-Norrkoping.

e Miljokonsekvensbeskrivning. Slutrapport september 2009.

Miljokonsekvensbeskrivning for kort bibana med Skavsta station pa
bibanan. Juli 2017. TRV 2017/60493.

PM Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
Ostlanken. Granskningshandling 2017-11-13

Ovrigt

www.boverket.se

Lansstyrelsens WebbGIS

www.naturvardsverket.se

www.nykoping.se

www.sormlandsleden.se

Muntliga kéllor

Per Skyllberg, kommunekolog Nykopings kommun.

Stefan Andersson, kommunekolog Nyképings kommun.

Féreningar i kommunen som vi har varit i kontakt med:

Friluftsfraimjandet Nykoping
Nykopings jaktskytteklubb

Nykopings scoutkér

Nykopings ridsallskap
Orienteringsklubben Hallen
Stigtomtaortens hembygdsforening
Sormlandsleden

Ostra Sérmlands lantliga ryttarforening
Nykopings frisksportsklubb

Nykopings hembygdsforening

GIS-skikt

Lantmateriet; fastighetskartan
Nykopings kommun; néarstrovomraden
Lansstyrelsen; riksintressen friluftsliv

Lansstyrelsen; riksintressen rorligt friluftsliv
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Karta 31 Klassificering av vdrdeomraden rekreation och
friluftsliv



3.11 Befolkning och boendemiljo

Oversiktlig beskrivning av omradet

Med boendemiljo avses bostdder och dess narmiljo. Enligt Statens
folkhalsoinstitut ar en god bostad i ett tryggt bostadsomrade en av de allra
viktigaste forutsiattningarna for en god folkhilsa. Jarnvagsutbyggnaden
beror boendemiljon framfor allt genom buller, vibrationer, visuell
paverkan och barridrpéverkan.

Utredningsomradet for bibanan ar relativt glesbebyggt och omfattar
landsbygd med mindre byar och enstaka gardar. Omradet inom
korridoren ar relativt flackt och utgors till stor del av skogspartier samt
odlingslandskap. Detta innebér att banan till stor del kan anléggas i
markplan. Korridoren korsar vig 52 och i 6stra delen foljer den viag 629.

Viktiga hansynsomraden

P& Karta 33 pé sida 50 visas bostader och fritidshus med en buffertzon

pé 100 respektive 700 meter, vilket illustrerar hansynsavstand till
jarnvagen. Bostadshus inom 100 meter frén sparet kan paverkas betydligt
av jarnvigen genom tillfilliga och permanenta markansprék, buller,
vibrationer och forandrad landskapsbild. Genom testberdkningar utan
bullerdtgirder antas den maximala ljudnivén 700 meter fran spéret
uppgé till 55 dB(A) (COWI, 2016). Bostadshus inom 700 meter kan darfor
paverkas av bullernivier som Gverstiger aktuella riktvarden.

Buller

Buller &r ljud som upplevs oonskat eller storande. Olika faktorer, sdsom
ljudets egenskaper, tidpunkt pa dygnet, ljudets variation 6ver tiden,
omgivningens egenskaper och vaderlek, paverkar hur ett ljud uppfattas.
Buller fran tag kan medfora bland annat svarigheter att hora vad andra
séger och stord sémn eller vila. Exempel pa olika ljudnivéer redovisas i
Figur 33. Bullernivderna for tagtrafik ir beroende av antal tag, taglangd,
tagtyp och hastighet. Buller frén tigtrafik uppkommer fran flera olika
kallor, sdsom tagens motorer, ljud som uppkommer i kontakten mellan
hjul och rils (s& kallat rullningsljud) och till foljd av turbulens i luften
nar tagen framfors (sé kallat aerodynamiskt buller). De olika delarna
dominerar bullernivén vid olika hastigheter. Vid hastigheter mellan 30
och 250 km/timme dominerar rullningsljudet och vid hastigheter hogre an
250—280 km/timme dominerar det aerodynamiska ljudet.

Redan idag férekommer buller till foljd av vag- och jarnviagstrafik och
bullerberakningarna kring bibanan inkluderar buller fran narliggande
infrastruktur. Dar gillande riktvarden avseende trafikbuller 6verskrids
ska bullerskyddsétgarder vidtas. Dimensioneringen av skyddsatgiarderna
styrs av resultatet fran bullerberdkningarna. Bullernivierna kommer

att bedomas utifran Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer
fran trafik pé vig och jarnvag (TDOK 2014:1021). Bullernivaer fran
jarnvagsanldaggningen ska héllas inom angivna riktvarden i Tabell 8.

Bullerpaverkan analyseras genom en sammanstéllning av bostadshus inom
buffertzonerna 100 respektive 700 meter fran jarnvagen, illustrerat i Karta
33 pa sida 50. Bostadshus inom 700 meter kan péverkas av bullernivier
som overskrider riktvirdet 55 dB(A). Bostadshus inom 100 meter frén
spéret kan paverkas betydligt av buller trots vidtagna bulleratgéarder.

Baserat pd samma antaganden som i miljokonsekvensbeskrivningen

tillhorande jarnvagsutredningen frén 2010 har det gjorts en berdkning

av utomhusbuller frén jairnvagen for utbyggnadsalternativet (COWI,
2017). For att det ska vara mojligt att utfora en bullerberdkning har en
jarnvagslinje lagts in inom korridoren. Linjen ar fiktiv och har som enda
syfte att vara underlag for bullerberdkningarna. I Karta 32 illustreras
utbredningen av buller frin utredningskorridoren. Isolinjer visas bade
for ekvivalent- och maximal ljudniva. Baserat pa bullerutbredningskartan
konstateras att ett fatal byggnader och bostéader utsitts for buller 6ver
riktviardet. Delar av omradet dr redan idag paverkat av hoga bullernivaer

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

Ljudnivd db(a)

Smartgrans Jetpla.n

Figur 33 Ljudkurva i dB(A) med exempel pé ljudnivaer fér olika féreteelser

fran flyg- och jarnvagstrafiken och dven biltrafiken pa vig 52, 629 och 627
bidrar till bullerstérningen. Den nya jirnvigen kommer att ge ytterligare
bullerstorningar i omradet men totalt sett bedéms bullerstérningen bli
mattlig och konsekvenserna av utbyggnadsalternativet sma till méttliga.

Vibrationer och stomljud

Vibrationer ar svingningar i marken. Nar ett tag trafikerar sparet

uppstér vibrationer i banvallen som sprids vidare i marken. Stomljud ar
lagfrekventa ljudvagor som skapas da vibrationer fors vidare i berg och
husstommar. Vibrationerna beror pa typ av trafik, hastighet och banvallens
och omgivande marks egenskaper.

Normalt uppstar det inga stora vibrationer fran tagtrafik i berg och fasta
jordarter, som exempelvis morin. Daremot kan storre vibrationer uppsta
i mjukare jordarter, som lera och gyttja. Ju mjukare mark desto storre
vibrationer skapas, vilket &ven medfor ett lingre dimpningsavstand.
Beroende pa byggnadens konstruktion och grundlaggning kan
vibrationerna dven forstiarkas langre upp i byggnaden. Vid grundlaggning
pa lera och morén kan vibrationer som Gverstiger riktviardet 0,4 mm/s
(vagt RMS-virde®) forekomma inom ett riskavstand pa 65 meter. For
byggnader med betongstomme anlagda pa berg kan stomljudsnivaer 6ver
riktvardet (LAmax,S) 30 dB(A) uppsta inom 120 meter fran sparmitt.

3 Effektivvarde eller kvadratiskt medelvarde, Root-Mjean-gauare pg engelska,

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudniva, Leq24h, Ekvivalent ljudniva, Leq24h Maximal ljudniva, Lmax utomhus Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva, Maximal vibrations-niva, mm/s
utomhus utomhus pa uteplats/ pa uteplats/ skolgard
skolgard Leq24h inomhus Lmax inomhus vagd RMS inomhus
Bostéder (1, 2) 55 dBA (3) 55 dBA 70 dBA (5) 30 dBA 45 dBA (6) 0,4 mm/s (7)
60 dBA (4)
Vardlokaler (8) 30 dBA 45 dBA (6) 0,4 mm/s (7)
Skolor och undervisnings-lokaler 55 dBA (3) 55 dBA 70 dBA (10) 30 dBA 45 dBA (11)
9) 60 dBA (4)
Bostadsomraden med lag 45 dBA
bakgrundsniva (12)
Parker och andra rekreationsytor 45-55 dBA
i tatorter (12)
Friluftsomraden (12) 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden med 50 dBA
lag bakgrundsniva (12)
Hotell (12, 13) 30 dBA 45 dBA
Kontor (12, 14) 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h

5 Om ljudnivan éverskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)

6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS

8 Avser utrymme foér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
10 Far 6verskridas med hégst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgirder kan dven vara aktuellt under vissa férhallanden vid viasentlig ombyggnad av

infrastruktur.
13 Avser gastrum for sémn och vila
14 Avser rum for enskilt arbete

Tabell 8 Trafikverkets riktvarden f6r buller och vibrationer fran vag- och spartrafik
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Teckenforklaring

Korridor bibana Skavsta Lmax 4 m 6ver mark

Korridor HSL 70 dB(A)
Korridor Nyképing Leq,24h 4 m éver mark
resecentrum 55 dB(A)

Karta 32 Bullerutredning ekvivalent och maximal nivad (COWI, 2017). Observera att linjen ér fiktiv och har som enda syfte att utgéra
underlag for bullerberdkningarna.
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Olika vibrationsnivéer upplevs olika starkt. Den nivd dd ménniskan kan
uppfatta en vibration, s kallad kinseltroskel, bedoms vara cirka 0,2 mm/s
(vagt RMS-varde) vid 14ga frekvenser. Vibrationer pa cirka 0,5 mm/s (vagt
RMS-varde) upplevs klart markbara medan vibrationer pa nivaer over
1,2—1,5 mm/s (vigt RMS-varde) upplevs som kraftigt kinnbara, framforallt
nattetid.

Vibrationer kan skapa stérningar och obehag for manniskor som

bor néra jarnvag. Upplevelse av vibrationer varierar dock beroende

pa psykologiska och fysiologiska faktorer. Storningar kan uppsta i

form av insomningsproblem, somnsvérigheter, allmén trétthet och
koncentrationssvarigheter. Vibrationer har ofta en accelererande effekt
pé byggnaders dldrande. De kan dven ge upphov till skador pa byggnader
som sprickor och sittningar, men det 4r mycket ovanligt att normalt
grundlagda byggnader far skador fran enbart tdgvibrationer.

Lings med hoghastighetsjarnvagen, sarskilt pé strackor med 16s jord

som undergrund, foreligger risk for hdghastighetsproblem och darmed
taginducerade markvibrationer i omgivningen. En férdjupad jorddynamisk
utredning ska darfor genomforas. Utredningen ligger till grund for
identifiering av strackor med risk for héga markvibrationer samt lampliga
motatgarder.

En oversiktlig berdkning av antalet bostadshus som ligger inom riskzonen
for kdnnbara vibrationer har ocksé utforts. 280 meter fran korridoren har
satts som grans for riskzonen och det finns cirka 15 bostdder inom detta

avstand. Enligt SGU:s jordartskarta dr 2 av dessa grundlagda pa lerjordar.

For tunga lokomotivdrivna persontdg och godstag kan det beroende pa
undergrund och sparegenskaper bli relativt hoga stomljudsnivéer upp till
cirka 60 meter fran sparmitt. For latta persontag kan motsvarande avstand
uppga till cirka 25 meter. 11 av bostdderna terfinns inom ett avstind av
60 meter fran korridoren. Givet antalet passager av de olika tigtyperna,
ban- och spérkonstruktion, samt geologiska forutsattningar, uppskattas

att mindre &n 11 bostader kan komma att utsittas for och paverkas av
nivaer av stomljud som &r hogre dn det som anges i Trafikverkets riktlinjer.
Det exakta antalet bostadder som kréaver nagon form av atgard kan vara
betydligt mindre n 11. Konsekvenserna med avseende pé vibrationer och
stomljud bedoms som mycket sma till sma.

Visuell paverkan

Bibanans korridor gar till stora delar genom ett slutet skogslandskap, vilket
gor att jairnvagen blir lattare att inordna i landskapet och att den visuella
péaverkan blir liten pa langre hall. Dock kan funktioner i skogspartierna
paverkas. Jarnvagen paverkar den spridda bebyggelsen genom sin
barridarverkan och den visuella upplevelsen av landskapet, vilket kan
medfora en mindre attraktiv boendemiljo. I Skavsta-omradet paverkas
utbyggnadsmojligheterna bade positivt och negativt. Fler stannande tag
innebar potential for 6kad utveckling, men den nya bibanan gor ocksa
att mark som hade kunnat anvandas till utbyggnad tas i ansprak for
infrastruktur.

Barridrpaverkan

Med barridrer avses i detta avsnitt fysiska hinder som hindrar ménniskors
och djurs fria rorlighet i skog och mark. Jarnvigen skapar barridrer for
manniskors rorelsemonster och for att kunna nyttja omgivningen. Bibanan



kan till exempel medféra minskad tillganglighet till rekreation. En viktig
del i det fortsatta arbetet ar darfor att utforma anldggningen med passager
for att minska jarnvagens barriareffekt for savial manniskor som vixter och
djur. Passager liangs jarnviagen skapas exempelvis genom anlaggning av
planskilda korsningar. Bibanans anslutning till héghastighetsbanan ska
goras planskild, cirka 2,5 km vaster om Skavsta resecentrum.

Nykopings kommun planerar ocksé for ett exploateringsomrade soder

om Stockholm Skavsta flygplats och korridoren skir genom detta omrade.
Beroende pa hur bibanans spar dras kan den utgéra en storre eller mindre
barriér, till och genom den planerade exploateringen. Hur tillgangligheten
till omradet kan l6sas dr under utredning. Oavsett vilken strackning
bibanan far bedoms en planskild passage for vagtrafik (sédvil personbilar
och bussar som lastbilstransporter) behévas. Lamplig placering av en
sddan planskildhet planeras tillsammans med Nykopings kommun.

Elektromagnetiska falt

Aven en 6versiktlig berikning av det antal bostadshus som ligger inom
riskzonen for att utsittas for hoga elektromagnetiska falt har utforts. 25
meter fran korridoren har satts som grans for riskzonen. I korridoren
ligger cirka 6 bostader sa nara att sarskilda atgarder for att minska det
elektromagnetiska filtet kan vara nédviindiga. Aven for elektromagnetiska
falt bedoms konsekvenserna som mycket sma till sma.

Risk och sékerhet

Narheten till Stockholm Skavsta flygplats behover sarskilt beaktas ur risk-
och sdkerhetshinseende, framfor allt nar det géller risken for paverkan pa
tredje man. Risken for att flygtrafik ska komma i konflikt med jarnvigen
vid en eventuell flygolycka bedoms som mycket liten.

Anslutningar till den befintliga jarnvigen och Ostlanken behover ocksa
beaktas ur risksynpunkt. Risken for de boende beddéms dock som liten
till mattlig under forutsattning att korsningar utformas planskilt bade
for vagar och gang- och cykelleder. Antalet boende inom korridoren ar

begrinsat och inga transporter av farligt gods kommer att ske pa jarnvagen.

Beddmning och vardering

Alla bostader ar viktiga for den boende. En vardering i tre klasser har
dock gjorts baserat pa boendetidtheten. En hogre viardeklass innebar att
fler personer paverkas av eventuell storning och att mer skadedampande
atgirder kan behovas. Med storning avses har framst buller och
vibrationer.

For att se hur manga boende som finns fordelade i omrédet, och som kan
fa sin boendemiljo paverkad, kan en befolkningstiathetskarta anvindas.
P4 denna stracka dér befolkningstatheten ar relativt lag visar inte en
befolkningskarta s& mycket och istallet har antal bostadshus legat till
grund fér bedémningen. For att gruppera bostadshus har ett inbérdes
avstand pad maximalt 50 meter mellan husen anvénts, det vill sdga vid
langre avstdnd emellan anses det inte finnas ndgon samverkan.

Bedomningskriterier
Klass 3: Fler dn 50 bostadshus. Manga manniskor paverkas av storningen.

Klass 2: 6 till 50 bostadshus. En mindre by paverkas av storningen.

Klass 1: Upp till 5 bostadshus. Enskild bostad eller gard paverkas av
stérningen.

Bebyggelse inom utredningskorridoren mirks ut i "Karta 33
Forutsattningar befolkning och boendemilj6” pa sida 50.
Klassificeringen framgéar av kartan i "Karta 34 Klassificering av
viardeomraden befolkning och boendemiljé” pa sida 50.

Underlag for analysen

e Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnvag (TDOK 2014:1021)

e COWI, 2016. OLP3: Source model tests

e PM Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
Ostlénken

e COWI, 2017. Miljokonsekvensbeskrivning for kort bibana med Skavsta
station pa bibanan

e Vig 629 Tillfart Skavsta — Samlad effektbedomning (Vagverket, 2009)
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3.12 Landskapsbild

Oversiktlig beskrivning av omradet

Korridoren striacker sig genom landskapstypen flackt mosaiklandskap
som framst bestér av boljande odlingslandskap och skog i ldgpartierna.

I jordbrukslandskapet forekommer spridd bebyggelse och de mindre
byarna; Stenstorp i vist, Taa i 6st och Skogshyddan séder om vag 52.
Mellan byarna gér mindre vagar som kopplar samman dessa. Byarna

ar av kulturhistoriskt varde och innehéller kulturhistoriska lamningar

da bystrukturen funnits under en langre tid. I den vastra delen av
skogsomradet finns en skjutbana och i norr ligger Skavsta flygplats.
Landskapet har en relativt enhetlig och storskalig karaktar vilket ger en
lag komplexitet. Den flacka marken medfor att siktlinjerna blir 1dnga i de
oppna delarna vilket ger mdjligheter till att 14tt ldsa av landskapet. Det
innebar dven att nya tillagg i landskapet kommer synliga pé langt hall
och péverkar séledes landskapsbilden. Det 6ppna landskapet soder om
korridoren ar redan praglat av infrastruktur dé bide TGOJ-banan och
Nykopingsbanan korsar omrédet, vilket gor att forandringen upplevs nigot
mindre och kénsligheten kan klassas lagre dn andra 6éppna landskap. |
skogsomradena blir en ny jarnvig inte lika visuellt pataglig pa langt hall,
men utgor liksom i ppna omraden fortfarande en fysisk barriar. Denna
landskapstyp kan ses som relativt okinslig for ny infrastruktur men en ny
jarnvag riskerar att skapa barridreffekter. Vid lokalisering och gestaltning
av jairnviagen bor hiansyn tas till framkomlighet for jordbruk, rekreation-
och friluftsliv.

Det flacka mosaiklandskapet gréansar till de tvi landskapstyperna
stadslandskap, vid Nykopings téatort i sydost, och mosaikartat
sprickdalslandskap i norddst. Stadslandskapet har en komplex
uppbyggnad bestdende av bebyggelsestruktur, infrastruktur och
gronstruktur. Har finns finmaskiga nit av passager, rorelsemonster och
kopplingar som paverkar ménga ménniskors vardagsliv. Det mosaikartade
sprickdalslandskapet ar ett komplext och smaskaligt landskap som bestar
av savil odlingsmark och skog, som vatten och bebyggelse. Landskapet
formas av sprickdalar och h6jdryggar och topografin dr omvéxlande.
Bebyggelsen ar utspridd i landskapet. Dessa landskapstyper ar kansliga fér
ny infrastruktur och kraver hansynsfull lokalisering och gestaltning.

Viktiga hansynsomraden

Jarnvigsanlaggningen ar ett nytt stort element som ska inpassas i
landskapets befintliga strukturer. Linjens dragning bade i plan och i profil
har betydelse for dess inverkan pé landskapsbilden och péverkar pa olika
sett upplevelsen av jirnvigen ur ett betraktar- och resenarsperspektiv.
Anlaggningen ska forst och fraimst anpassas efter betraktarperspektivet da
detta paverkar manniskors vardagslivsmiljo.

Riktningar i landskapet

De topografiska forhallanden som hor till det flacka mosaiklanskapet gor
att granserna mellan dal och hojd inte &r sa markanta. Likasa blir inte
heller riktningarna sarskilt tydliga. I narheten av korridoren i ost ligger
Nykopingéngs dalgang vilken &r en tydlig linje i landskapet. Till skillnad
fran hoghastighetsjarnvégen foljer denna del av bibanan landskapets
riktningar i stora drag och korsar inga storre strukturskapande

element forutom befintlig infrastruktur, vilket beskrivs under rubriken
infrastruktur.

Landskapsrum

Korridoren striacker sig frimst genom skog men omgéardas till stor del

av akermark som aven stracker sig in i omradet. Skogen skapar slutna
rum medan dkermarken bildar 6ppna, relativt storskaliga rumsligheter.
Generellt kan man séga att 6ppna rum paverkas mer visuellt av en ny
jarnvagslinje dn slutna. De delar av dragningen som gar genom mer 6ppna
rum medfor alltsé storre forandringar av landskapsbilden. Daremot i de
slutna delarna av strackningen, som framst bestar av skog, far den nya
jarnvagen ingen storre visuell paverkan pa langre hall. For resenaren

kan stora skogspartier paverka upplevelsen olika beroende pa avstandet
mellan tag och vegetation. Sméskaliga landskapsrum riskerar att ge ett mer
fragmenterat intryck om det delas av en jairnvig. Ur ett resenirsperspektiv
kan smaskaliga rumsligheter, med &dterkommande 6vergéngar skapa en
flimmereffekt som kan upplevas som storande. I de storskaliga rummen
kan jarnvagen potentiellt skapa ett intressant inslag som bryter av en
annars ganska monoton landskapsbild. Risk finns dock for att jarnvigen
skapar en visuell barriir for panoramautblickar och det ar viktigt med
medvetet val av profillige genom de 6ppna landskapsrummen. Den
visuella paverkan beror dven pa nérheten till betraktarna.

Infrastruktur

Den befintliga infrastrukturen inom korridoren bestar fraimst av vagar och
jarnvagar. Pa nagra platser skapar de vigarna barridrer for den planerade
jarnviagen, vilket kan innebara forandringar i landskapsbilden beroende

pa hur passagemdjligheterna behandlas. I gestaltning av passagerna blir
det viktigt att ta hansyn till landskapsbilden och dess visuella samband

och kopplingar. Passagerna far olika effekt om den befintliga strukturen
forstarks och framhévs, eller om den far en underordnad roll i forhéllande
till den nya jarnvagen. Vid utformning av passagerna ar det ocksa viktigt
att tdnka utifran resenarens perspektiv, bade tdgresenirer pa den nya
jarnvagen samt resendrer pa befintlig infrastruktur. Héga broar kan skapa
utblickar fran den nya jarnvigen men kan gora att den nya infrastrukturen
blir allt for dominerande. Det finns dven vigar i langsgdende riktning vilket
kan péverka linjens placering i plan och huruvida eventuella restytor som
uppkommer mellan de olika infrastrukturelementen ska undvikas och/eller
behandlas. Dessa ytor kan bli svartillgdngliga och svéra att anvanda, de
skapar dven ett mer fragmenterat uttryck ur ett landskapsbildsperspektiv.

I s6dra delen av korridoren gar TGOJ-banan, till vilken bibanan ska
ansluta till. Vid anslutningspunkten kommer landskapsrummet domineras
av infrastruktur och det kommer att skapas en kil mellan av de bada
jarnvagarna. Detta omréde praglas av 6ppen odlingsmark vilket innebar att
anldggningen kommer vara val synlig pa langt hall.

Utblickar och landmé&rken

Det flacka mosaiklandskapet utgors av bade skog och 6ppnare landskap
av jordbruksmark som erbjuder en variation av utblickar. Variationen
bestar i olika djup och varaktighet. Smala visuella ssmmanhang erbjuder
utblickar med ett stort djup, men med kort varaktighet. Nagot storre
visuella rum som ramas in av t.ex. vegetation ger bade begransning i
djup och varaktighet. Sedan finns det 4ven 6ppnare landskap som ar
nistan obegransade i djup och med en langre varaktighet. Identifiering
av siktlinjer och landmaérken utmed spéarets strackning ar viktigt for att
kunna bevara visuella kopplingar och sammanhang. Genom en medveten
gestaltning kan man dessutom forstdarka upplevelsen av tigresan for
resenarer.

Platser med hogt varde

Oppna odlingslandskapet vid Nyképingséans dalgang

Det 6ppna odlingslandskapet som ligger 6ster om korridoren inkluderas
riksintresset for kulturmiljé vid Nykopingséns dalgdng. Omradet har en
lang platskontinuitet och de 6vergripande dragen i markanvandningen
har behallits under en lang tid. Det 6ppna dalgangslandskapet har stor
betydelse for landskapets karaktir och skapar en tydlig vertikal riktning i
landskapet.

Det 6ppna landskapet avgriansas i vister av att de tva storre skogspartierna
mots, med en 6ppning for viag 52 och rondellen som majliggor att kora

av mot vag 629 och Skavsta flygplats. Den smala 6ppningen ar inte s
markant pa langt hall da rondellen ar upphdjd och till viss del bryter av
siktlinjen. En ny jarnvag i detta omrade skulle ha relativt 14g inverkan

pé landskapsbilden i detta avseende. Beroende pa hur passagen av vag 52
kommer behandlas och utformas finns det dock en risk for viss paverkan
av landskapsbilden.

Langs den nedre delen av skogsomradet narmast Skavsta flygplats ligger
byn Ta4. Skogen gransar till den éppna odlingsmarken och i brynet ligger
en del av byns bebyggelse och blickar ut 6ver det 6ppna landskapet vilket
kontrasterar till byns annars mindre rumsligheter i skogen.

Ullevi, Vaderbrunn och Lilla och Stora Kungsladugard

Kring dessa gardar och bymiljoer breder ett storskaligt landskapsrum

ut sig. I omradet utgor befintlig infrastruktur samt det 6ppna
landskapsrummet sdder om TGOJ-banan en horisontell riktning i
landskapet. Ullevi dr en bymiljo fran 1800-talet med tva gardar med
alderdomlig struktur och samhallshistoriska virden. Denna ligger pa
stigtomtamalmens flacka sandiga dkerlandskap och omges foljaktligen av
ett Oppet storskaligt landskapsrum.

Strax soder om den befintliga jairnvagen ligger en herrgardsmiljo;
Viderbrunn, Lilla och Stora Kungsladugard, som ar en historisk
kungsgardsmiljo. Herrgardarna dominerar det 6ppna odlingslandskapet
och ger en forstaelse av landskapets sociala innehéll och framvaxt.

Fran Minninge stracker sig ett odlingslandskap soderut och 6ppnar

upp sig ytterligare efter det rundat skogsomradet i vast. Den sydligaste
garden i Minninge ligger lite pa en hojd vilket bryter siktlinjen norrifréan.
Odlingslandskapet ar relativt praglat av infrastruktur da det sderut bryts
upp av TGOJ-banan och Nykopingsbanan.

Gabrielstorp

I anslutning till det 6ppna landskapet séder om vag 52 fortsitter landska-
pet med liknande karaktir dven norr om vigen. I narheten av landningsba-
nan tillhorande Skavsta flygplats ligger ett grav- och boplatsomréde vid
Gabrielstorp med hoga kulturhistoriska virden. Har finns dven ett par
torplamningar. Det 6ppna landskapsrummet som omger Gabrielstorp gor
att den planerade hoghastighetsjarnvigen samt anslutningen till bibanan
kommer bli visuellt pataglig i omradet.

Skavsta flygplats

Viaster om Nykopingséns dalgéng tar Skavstamalmen vid vilken utgors av
ett flackt landskap dominerat av tall- och granskog. Har ligger Skavsta
flygplats som stréacker sig vidare norr om korridoren. Landskapet praglas
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av flygplatsens infrastruktur, landningsbanor och anldggningar samt andra
verksamheter som ligger i omradet. Flygplatsen ligger norr om ett skogs-
omréde och dess nirhet ar inte visuellt markbar forran man kommer
relativt ndra inpa. Landningsbanorna stricker sig lite langre ut i det 6ppna
landskapet och blir till viss del mer pétagliga. Skavsta flygplats ar en viktig
malpunkt i omrédet och hinsyn bor tas till dess funktioner och anvindning
i samband med exploatering i omradet.

Beddmning och vardering

For en bedomning av landskapsbilden ges de 6ppna landskapsrummen
genomgdende ett hogre varde. Denna sirskiljning baseras pa den visuella
paverkan jarnviagsanlaggningen kommer att gora pa landskapsbilden. I en
tit skog blir den visuella paverkan mindre da jarnvagen skyms av skog och
skogen i sig 4r mer homogen. I ett 6ppet landskap kommer den visuella
paverkan bli storre, bade for att jirnvigen syns dven pa langt hall och for
att den dr svarare att inpassa i landskapet. Oppna omraden med léigre
klassning kan bero pa att omradet redan #r priglat av infrastruktur. Aven
om viardeomraden redovisas utanfor korridoren kan slutsatser utifrdn
bedémningen endast dras inom korridoren.

Bedbmningskriterier:
Klass 3: Mycket viardefull landskapsbild dér stor hiansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanldggningen.

Klass 2: Virdefull landskapsbild dar hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanldggningen.

Klass 1: Omrade som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen och
som ger liten paverkan pa landskapsbilden.

Underlag fér analysen
Rapporter

e Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tiatort och Skavsta. Antagen av
kommunfullméktige 2013-12-10. SHB 11/140.

e Infrastruktur i landskapet, Rad for landskapsanalys, TRV
Publ.2011:103.

+ Jirnvigsutredning, Ostlinken. Overgripande gestaltningsprogram.
Bilaga 10 till gemensam del — Slutrapport september 2009.

e Jarnvagsutredning, Ostlanken. Ostlanken avsnitt Jirna-Norrkoping.
e Miljokonsekvensbeskrivning. Slutrapport september 2009.

e Miljokonsekvensbeskrivning for kort bibana med Skavsta station pa
bibanan. Juli 2017. TRV 2017/60493.

e Landskapsanalys for planlaggning av vagar och jairnvagar — En
handledning. TRV 2016:033.

e Lansstyrelsens landskapsstrategi: http://www.lansstyrelsen.se/
sodermanland/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2010/
rapport-2010-13-landskapsstrategin.pdf

e PM Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
Ostlanken. Granskningshandling 2017-11-13. TRV 2017/60493
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3.13 Kulturmiljo

Oversiktlig beskrivning av omradet

Landskapet som omgardar korridoren bérjade ta form da de forsta 6arna
frilades frén havsvatten vilket skedde under mellanmesolitikum for cirka
7000 ar sedan (SGU). Tusen ar senare tickte vattnet i princip dagens dkrar
medan de uppstickande hojderna kring T4a och skogen i sédra delen blev
beboliga. For 5000 ar sedan, dd den norra delen av utredningsomradet
blivit fastland, méttes tva havsvikar har. En av dem strickte sig mot
Kolmarden i 6st-véstlig riktning, numera Kilaan, och den andra i nord-
sydlig riktning som Nykopingsan ar en rest av. Skogshdjden soder om vig
52 var en 0 beldgen i korsningen mellan de tva havsvikarna. Under brons-
och jarnéldern var havsvikarna viktiga kommunikationsleder. I historisk
tid tog landsvagarna 6ver trafiken som i princip hade samma strickningar
som vattendragen. Bebyggelsen var under forhistorisk tid lokaliserad
lings med de forna havsvikarnas strandkanter vilket gravfilt och spridda
stensittningar vittnar om. Det finns dven 16sfynd av verktyg frén stenélder
i ndromradet, bl.a. i T44, vilket visar pa det attraktiva ldget. I niromradet
har tidig bebyggelse etablerats vid Taa, Berga, Gabrielstorp och vid en icke
namngiven plats i korridorens sodra del. Dessa enheter har alla betydande
gravfalt som spanner 6ver hela eller delar av jarnédldern.

Inom korridoren och i dess direkta néarhet finns spridd bebyggelse.
Omradet i norr praglas i hog grad av narheten till Skavsta flygplats. Innan
civilflyget startade sin verksamhet 1980 fanns en militar flygflottilj har
etablerad 1941, F11. Den for flyget ianspriktagna marken var utmark till
girdarna Berga, T44, Skavsta, Minninge och Girsta. Ortnamnen stimmer
val 6verens med omradets fornlamningsbild, med ett flertal namn som
generellt betraktas som uppkomna under forhistorisk tid. Minninge med
efterleden — inge, tillhor de dldsta bebyggelsenamnen. Likasa ortnamn
med efterleden - sta kan ha ett forhistoriskt ursprung, dvs Skavsta och
Girsta. Ett flertal gardar revs nar flygplatsen byggdes och annan bebyggelse
overgavs och forfoll.

Norra delen av korridoren

Utredningsomradet norr om vag 52 ar beldget 40 - 45 meter 6ver havet och
utgors av barrskog. Idag praglas omradet av den relativt nya infartsvagen
till Skavsta med parkeringar och andra anldggningar som hor till
flygplatsen. Korridoren korsar byn Taas historiska dgor och langst i norr
dven Berga, Girsta och Fjillskars dgor. Endast ett bostadshus ar beldget
inom korridorens norra del i utkanten av Td4 men ytterligare en byggnad,
Stentorpet ligger i ndra anslutning. Huvuddelen av byn T4 ar belédget 6ster
om utredningsomradet och ingér som ett kidrnvérde i riksintresseomradet
Nykopings dalgang. Vid korridorens centrala del méts Taas och Kvistberga
akermarker i en smal passage dér den historiska landsvigens strackning
(vig 52) passerar. Fornlamningsmiljon bestér till storsta delen av militara
anldggningar, ex stridsvéarn och en husgrund, fran andra varldskriget och
framat. Vid byn T4a finns ett vilbevarat jarnéldersgravfalt som ligger pa
gransen till korridoren.

Korridorens sodra del utgors till storre delen av ett héjdparti bevuxet
med tallskog som idag nyttjas for jakt och ridning. Marken har historiskt
sett hort till Minninge, Kvistberga och Bagartorp. Under 1600 — talet

var skogen kronojaktmark med koppling till Nykopingshus. Jakthallen i
skogen finns inritade pa historiska kartor (ex. Minninge dgor 1686). Strax
vaster om utredningsomradet ligger Kvistberga girds historiska tomt.
Garden flyttades till sin nuvarande plats intill vag 52 vid storskiftet 1812
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(LMo04-nik-96). Flera torp ar beldgna bade inom och i nira anslutning till
korridoren men de flesta #r idag kraftigt ombyggda, bl.a. Ovre Kvistberga,
Hagstugan/Billinge, Tallbacken och Solberga. Langst i soder finns
jarnaldersgravfilt som inte hor till ndgon idag existerande gard. Platsen
for den forhistoriska garden ar inte heller kand. I skogsomradet finns dven
enstaka spridda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som
utgors av stensattningar och gruvmiljoer. Korridorens sédra del gréansar till
riksintresseomréadet Arn6 — Stora Kungsladugérden.

Fornlémningar och bebyggelse

Merparten av bebyggelsen i omradet bestar av gardsbebyggelse i skog eller
i brynzon. Strax vister om korridoren och norr om vag 52 ligger Stenstorp.
Den f d backstugan Stenstorp ar en rodmalad enkelstuga inom Taas agor.
Bebyggelsen ligger avskilt utefter grusvig inne i skogen. Strax oster om
korridoren, i kanten av en storre dalging beldgen i anslutning till Nyko-
pingsén ligger Taa by som ar skriftligt belagd sedan 1303. Med undantag av
Taa gards mangardsbyggnad som ar vitmélad bestar bebyggelsen av
rédmalade byggnader, bade bostadshus och ekonomibyggnader. Taa
betecknas i det historiska kartmaterialet som tva enheter, dels som prast-
gard och dels som skattehemman och har troligtvis bestétt av dess enheter
under lang tid. Taa ligger ocksa inom riksintresseomrade for kulturmiljo-
varden, Nykopingséans dalgéng (D 52). Dalgidngen med riklig tillgang pa
foder i stranddngarna blev sannolikt attraktivt for bosdttning under
jarnaldern och omrédet ar fornlamningstéatt. Intill Taa ligger exempelvis
ett gravfilt, vilket vittnar om en lang kontinuerlig boséttning. Strax
vasterut i Tad by har ytterligare en gérd tillkommit. Bostadshuset som
troligen uppfordes vid 1900-talets borjan dr vinkelbyggt med delvis
inglasad farstukvist. I direkt anslutning till T44 fran norddst finns idag en
langtidsparkering tillhérande Skavsta flygplats.

Bostadsbebyggelse soder om cirkulationsplatsen utgors av Tallbacken
(Lantmaterikartor 1819, 1837, 1872, 1897 m.fl.), Skogshyddan
(Lantmaterikartor 1798, 1827, 1897) och Billinge (Lantmaterikartor
1819, 1837, 1872, 1897 m.fl.). Tallbacken var tidigare en backstuga med

tillhorande mark pa Bagartorps dgor och finns markerad pa karta fran 1819.

D4 dgaren till Kvistberga kopte den del av Bagartorps mark som lag mellan
vagen till Minninge och fram till gransen mot Kvistberga (mitt emot vigen
till Taa) tillfordes Tallbacken och torpet Karlsro till Kvistberga. Karlsro
revs i samband med bygget av den nya cirkulationsplatsen. Tallbacken
star fortfarande kvar, om &n i déligt skick, rent av forfallen, men nyttjas
fortfarande. Vid Skogshyddan stér idag ett bostadshus fran borjan av
1900-talet. Tidigare fanns hér ett batmanstorp med den liten &ker, Storns
torp, med belédgg frén 1798. Torpet vid Billinge har kartbeldgg fran 1819.

Strax véster om korridoren och strax soder om vig 52 ligger idag
Kvistberga. Ortsnamnet Kvistberga omnamns i ett diplom frén 1430,
men det ar osdkert om det avser just den aktuella enheten. I det
historiska kartmaterialet betecknas Kvistberga under 1700-talets
slut som augmenthemman och senare som kronoskatthemman. Ett
augmenthemman betalade en del av sin skatt, s k augment, till ett
rusthall. Kvistberga har enligt det historiska kartmaterialet flyttats, fran
borjan 1ag Kvistberga utmed indgo- och utmarksgrinsen, vid bergs- och
skogsomradet mellan Ullevi och Minninge (Lantmaéterikarta 1745). Vid
storskiftet 1812 flyttades garden till nuvarande plats som tidigare utgjorde
Kvistbergas hage och &ker. Ett torp beliget vid den historiska bytomten,
benimnt Ovre Kvistberga pa kartor frin 1827 och pa hiradskartan (1897
—1901), sambrukades med Kvistberga (Haradsekonomen 1897—-1901).

Dagens bebyggelse ligger i stort sett i samma lagen som i det historiska
kartmaterialet, men bebyggelsen i sig ar relativt forandrad genom moderna
tillagg och ombyggnationer.

Nagot langre sdderut fran Kvistberga, ocksa strax utanfor korridoren finns
det f. d. torpet Solberga. Torpet var tidigare underliggande Minninge och
finns omnamnt i husférhorslangder fran borjan av 1800-talet. Torpet
fungerade till en borjan som arbetarbostad till Minninge och sedan for
hyresgaster.

Oster om korridoren ligger Minninge, som visserligen ligger p4 relativt
langt avstand fran korridoren, men da flera av de bebyggelseenheter som
ligger inom korridoren varit underliggande eller skattskyldiga Minninge
finns det en stark kulturhistorisk koppling dit. Minninge finns skriftligt
belagt sedan 1382. I kartmaterialet fran 1700-talet betecknas enheten
som rusthall. Utmed allén som leder upp mot Minninge fran vag 52 ligger
Bagartorps f d skola.

Kommunikationer

Langst norrut i korridoren ligger Skavsta flygplats. Omrédet i norr

praglas ocksé i hog grad av narheten till flygplatsen. Vég 52 loper i

Ost - vastlig riktning och f6ljer skogskanternas brynzoner. Vag 52 dr en
aldre vagstrackning, med beldgg fran 1600-talet, som ritats och byggts

ut for att klara trafiken till och fran flygplatsen. Det finns fortfarande
kulturmiljéinslag utefter vigen som minner om dess alder, exempelvis
milstolpar, gamla trdd och den f d vigkrogen Ullevi krog. Milstolpen

som ar belédgen intill cirkulationsplatsen ar skyddad som fornlamning
(Nykoping 236:1). Den har ett hogt virde eftersom den stér pa ursprunglig
plats invid den gamla infarten till T4a som delvis férsvann nar den nya
infartsvagen byggdes, vig 629. Intill cirkulationsplatsen vid Billinge finns
fortfarande ett par 6vergivna strackor av den gamla landsvégen kvar.
Langst i soder gar TGOJ-banan, den bana som Bibana Skavsta ska ansluta
till. Inom omradet finns ocksa att antal mindre vigar som binder samman
byarna. I sédra delen mellan Minninge och Solberga finns en storre stig.

Viktiga hansynsomraden -indelning och kulturhistorisk vardering

Som underlag till kulturarvsanalysen har fornlamningar och

bebyggelse inom korridoren virderats och beskrivits. Aven sirskilt

viktiga kulturmiljoer och bebyggelse utanfor korridoren som bedoms
paverkas av de nya sparen, har analyserats. Viarderingen i féljande

stycke redovisas dels som sammansatta miljoer vilka bestar bade av
fornldmningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar samt kulturlandskap,
bebyggelse, kommunikationer och 6vriga strukturer, dels som enstaka
punktobjekt, exempelvis en byggnad, en fornlamning o.s.v. Karta 38 visar
kulturhistoriska varden inom korridoren och i dess nirhet. Klass 3
omfattar de hogsta kulturmiljévardena inom korridoren.

Fjéllskérs utmark

Korridorens nordvéastra del 16per genom Fjallskars utmarkségor. I skogs-
omrédet rakt 6ster om gérden Djalp finns ett par 6vriga kulturhistoriska
lamningar registrerade, en kolbotten och en osiker stenséttning (Stigtomta
140:1 och Stigtomta 547). I omradet finns dven en hagnad registrerad som
fornlamning med oklar datering (Stigtomta 549).



Fornldmningar, kolbotten och stensattning: klass 1
Fornlamning hagnad: Klass 2

Gabrielstorp

Inom Girsta gamla dgor finns bebyggelse i form av bostadshus och ladu-
gard med &krar och dngar vid Gabrielstorp. Torpet horde till Ullevi rote
och finns upptaget i hiradsforteckningen mellan 1734 och 1891 (Bygde-
band). Intill bebyggelsen finns en betydande fornlimningsmiljo i ett
skogsparti med flera gravfalt och som troligen har varit i bruk under hela
jarnaldern (Nykoping, 40:1 och 252:1). Det finns ett drygt 60-tal synliga
gravar dir bl.a. domarringar, triangulira och rektangulédra gravformer
ingdr. Under en utredning ar 2015 framkom dven boplatslamningar i
akermarken intill (Nyképing 736). Tva av gravfalten har gravformer som
kan foras till dldre jairnélder medan de 6vriga utgors av hogar och stensitt-
ning vilket brukar visa pa gravar fran yngre jarnalder. Ett par hundra
meter norr om Gabrielstorp finns ytterligare lamningar av gravar och
boplats fran bronsélder eller dldre jarnalder vilket visar att platsen har
varit av betydelse under lang tid. Intill gravfalten finns dven ldmningar
efter ytterligare ett torp, Nystugan, en sentida enhet som brandes ner 1932
(Nykoping 251:1).

Helhetsmiljo: Klass 3
Bebyggelse: Klass 2
Fornlamningar: Klass 3

Dokumentvarde

Fornlamningsmiljon har ett hogt dokumentvirde genom sin kombination
av boplats, flera gravfilt fran olika perioder av jarnélder, dldre vag, dldre
odlingsmarker, dngar, diken, bade stdende och 6vergiven bebyggelse fran
historisk tid.

Upplevelsevarde

Fornlamningsmiljon ligger mycket niara Skavsta flygplats och ar darfor
inte s lattillgangliga for besokare da bilvagen i princip ar stingd for
allménheten. Gravfilten dr bevuxna med &ldre trad och snér och ar sé pass
igenvuxna att det ar svart att identifiera gravarna. Upplevelsevirdet skulle
kunna vara betydligt hogre om gravfalten rojdes fram med sin méngfald av
olika gravformer.

Taa

Taa ligger i kanten av en storre dalgéng belagen i anslutning till Nykoping-
sén. Dalgangen hade riklig tillgdng pa foder i form av strandéngar och var
en attraktiv boendemiljo redan under jarnaldern. Inom utredningsomradet
strickte sig Taas dgor fran landsvagen och norrut till Bergs utmarkségor
vid Skavsta flygplats. Byn dr oskiftad och hyser &nnu en samlad bebyggelse
med flera gardar. P4 Téads dgor ligger torpet Stentorp, strax utanfor korri-
doren. Inom byn vid grinsen till korridoren finns ett stort jarnéldersgrav-
falt. Fornlamningsbilden &r rik och rymmer dven fynd fran stenalder. I
skogsomradet sydvast och norr om T&4 finns spridda lamningar efter
stridsvarn och andra militdra anldggningar i skogen och liangs infarten till
flygplatsen. Limningarna harstammar fran tiden nar Skavsta var en
militdrflygplats d.v.s. efter 1941 och har inte fornlamningsstatus.

Helhetsmiljo: Klass 3

Bebyggelse: Klass 3, byggnad inom korridor: Klass 2
Fornlamningar: Klass 3

Militdra lamningar: Klass 1

Dokumentvarde

Bebyggelsen i Taa har pa det stora hela tidstypisk karaktar och autentisk
pragel, 1800 - 1900-tal. Omradet har uppratthallit jordbrukslandskapets
olika delar — strandéngar, dngar, hagmarker och &ker. Jairnaldersgravfaltet
har genom sin rumsliga placering direkt anknytning till byn Taa och visar
att den historiska byn dven hade en forhistorisk foregangare.

De militdra lamningarna ar idag en av fa komponenter som visar

pa Skavstas militdra bakgrund. Det finns fler limningar som inte ar
registrerade i omréadet och en noggrannare kartering skulle kunna visa pa
en mer detaljerad bild 6ver hur 6vningsfilten ség ut. I kombination med
historiskt material skulle lamningarna kunna tyda pa en intressant men
kort period av Sveriges historia.

Upplevelsevarde

Lang boendekontinuitet pd platsen. Representativ oskiftad bebyggelse
med upplevelsevirde. Skavsta flygplats intilliggande langtidsparkering
har negativt paverkat upplevelsen av byn fran nordvist. Gravfiltet ar vl
avlasbart i vastra delen da skogsvegetationen hir inte ar sa tat.

De militara lamningarna forekommer oftast som gropar och i nagot
enstaka fall kan rester av trakonstruktioner finnas kvar. Upplevelsevardet
ar begransat.

Kommunikationsmiljoer

Omrédet innefattar del av vig 52, en milstolpe pa ursprungsplats samt
den gamla infarten till TA4 som &n idag flankeras av tva dldre ekar. De
kan méjligen vara kvarvarande delar av en allé. Overgivna striickor av
landsvigen finns kvar i terrdngen langs vigen efter ratningar. Inom
omradet finns ocksa en relativt nyanlagd, upphojd cirkulationsplats. Inom
omradet finns flera mindre vigar som binder samman byarna. I sodra
delen mellan Minninge och Solberga gar en storre stig.

Helhetsmiljo: Klass 3
Fornlamning, milstolpe: Klass 3

Dokumentvéarde

Vig 52 ar en dldre vagstrackning med beldgg fran 1600-talet och det
finns kvarvarande spar utefter vigen som vittnar om det, som milstolpen,
Ullevi krog och de ildre triiden. Aldre viigar berittar om hur méinniskor
har rért sig inom ett landskap. Vagarna har knutit manniskor och bygd
niarmare varandra. Vagar lades ofta i omrédet mellan skogsmark och den
mer vardefulla 8kermarken. Pa si sitt blev vagen ofta en naturlig grans
mellan den odlade och den icke odlade marken. Lamningar efter aldre
kommunikationsnat har ett stort kulturhistoriskt intresse, eftersom de
visar pa den politiska och ekonomiska utvecklingen i omrédet och landet.

Upplevelsevarde

Det &r alltjamt mojligt att forstad den gamla infarten till byn Taa, och det
alderdomliga intrycket forstirks av milstolpen intill som fortfarande star
pa sin ursprungliga plats. Detta trots att den nya infartsvagen till Skavsta
har brutit vigens samband med Taa. Placeringen av cirkulationsplatsen
och dess upphdjda lage har dven bidragit till att minska siktlinjen frén det
oppna landskapet vid Ullevi ner mot Nyképingsan.

Kvistberga
I det historiska kartmaterialet betecknas Kvistberga under 1700-talets slut
som augmenthemman och senare som kronoskatthemman. Som

augmenthemman betalade Kvistberga troligen skatt till Minninge rusthall.
Idag ligger Kvistberga beldget utmed vag 52, dit gdrden flyttade vid stor-
skiftet 1812. Tidigare 1dg Kvistberga langre soderut diar sedermera torpet
Ovre Kvistberga 1ag. Ovre Kvistberga, och Kvistberga har i tider sambru-
kats och en forbindelsevig gick forr i dkermarken mellan de tva enheterna
men den flyttades senare till dagens strickning i skiljelinjen mellan skogen
och dkermarken. Fornlimningsbilden utgors av en stensittning, en hagnad
och en Overgiven vagstrackning beldgna strax utanfor korridoren. Den
sistndmnda kan vara en dldre striackning av vigen mellan det historiska
Kvistberga och Minninge.

Helhetsmiljo: Klass 2
Fornlamningar: Klass 2

Dokumentvarde

Bebyggelseliigena for Kvistberga och Ovre Kvistberga har ett kulturhisto-
riskt virde da de berittar omrédets bebyggelsehistoriska utveckling och
den samhalls- och socialhistoriska strukturen. De enstaka fornlamning-
arna berittar om den dldre markanvandningen.

Upplevelsevarde

Bebyggelsen ér till stor del fordndrad genom om- och tillbyggnader och
nytillskott, men har trots det visst upplevelsevirde genom bebyggelseldges-
kontinuiteten. Av fornlamningarna ar det framfor allt den 6vergivna
vagstrackningen mellan Kvistberga och Minninge som har ett upplevelse-
viarde. Hagnaden och stensittningen ar otydliga.

Minninge och Bagartorp

Minninge ligger beliget strax utanfor korridoren, och inom korridoren
finns Billinge, Solberga och Skogshyddan som tidigare var underliggande
torp till Minninge. Det finns dven en stig mellan Solberga och Minninge.
Gérden Minninge var férr en hamnplats vid en djupt inskuren vik.
Bagartorp ligger an ldngre bort fran korridoren, ned mot Nykopingsan,
och gérden &r idag riven. Utefter vag 52 finns dock en f d backstuga som
tillhorde Bagartorp och som ligger inom korridoren, Tallbacken. Utanfor
korridoren, utmed allén mot Minninge ligger Bagartorps f d skola.

Spridda fornlamningar &ar beldgna inom den skogsklddda héjden inom
utredningsomradet. De utgors av enstaka stensittningar och lamningar

av gruvverksamhet i form av skiarpningar. Skogsmarken har i historisk tid
varit kronojaktmark och jakthallen finns utmarkerade pé historiska kartor.
Skogen anvinds dn idag som jaktmark och ett antal jakttorn ar beldgna i
omradet.

I omradet dar bibanan tar av fran de befintliga sparen och fortsitter norrut,
finns ett par gravfilt utan anknytning till en idag befintlig gard. De tva
registrerade gravfilten ligger pa en moranas pa en bergssluttning och
bestar tillsammans av 40 synliga gravar fran jarnaldern.

Bebyggelsemiljo: Klass 2
Fornlamningsmiljo for gravfilten i soder: Klass 3
Enstaka fornlimningar i Minningeskogen: Klass 1
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Dokumentvarde

Bebyggelsen har framfor allt samhalls- och socialhistoriskt virde da den
visar pa den sociala strukturen i omradet med de storre gardarna och deras
underliggande torp Billinge, Solberga och Skogshyddan.

Enstaka stensittningar i kronlagen tenderar ofta att vara markorer for
att hdvda marker. De visar pa att omradet har tagits i besittning under

en period under bronsalder eller dldre jarnalder. Stensattningarna ar
trots detta otydliga och dven osédkra, dirav ett lagre kulturhistoriskt
varde. Gruvhélen med enstaka husgrunder i ndra anslutning visar att
utmarksskogen har varit en viktig ekonomisk resurs under historisk tid
pa flera sitt. Skdrpningarnas ringa omfattning gor att brytningen antas ha
haft en begrinsad betydelse. Gravfalten ar de enda synliga dokumenten
efter en tidigare forhistorisk gard med okant namn pé den har platsen.
Mojligen kan det vara foregdngaren till ndgon av gardarna i narheten,

ex Minninge. Den Gvergivna forhistoriska garden bor finnas inom ett

50 — tal meter ifrédn gravarna och eventuellt kan den finnas spar av den

i dkermarken nedanfor. Har finns hog potential att hitta kopplingar
mellan boplats och gravfilt, nadgot som kan nyansera bygdens forhistoria.
Dokumentvardet ar dirmed hogt.

Upplevelsevarde

Bebyggelsen har visst upplevelsevirde, trots nyare tilligg och
forandringar, framfor allt genom att det finns en historisk kontinuitet for
bebyggelseldgena. De stensattningar som ligger inom korridoren otydliga
och osikra och har diarmed ett 1agt upplevelseviarde. Gruvmiljon har ett
visst upplevelsevirde men har forekommit i liten skala vilket kan tolkas
som om brytningen inte gav det som férvintades.

Gravfalten ir idag svartillgidngliga da ingen vig leder dit. Vid négot tillfille
har skogen tagits ner pa det vastra gravfiltet och slyn har vuxit upp och
bildat en tit, ogenomtranglig mur. Det Ostra gravfiltet ar bevuxet med
aldre skog och har inte samma omfattning av sly. Gravfilten &r trots det

vilbevarade och har potential att bli upplevelsebara om ritt skotsel sitts in.

Forhistoriska gravfilt har generellt ett mycket hogt kulturhistoriskt varde
genom sin hoga alder och det etiska faktum att manniskor ligger begravda,
ofta tillsammans med tidsenliga gravgévor och med spar av den tidens
ritualer.

Beddmningsgrunder

Kulturmiljoer och enstaka objekt har beskrivits och bedomts for hela
korridoren med undantag for skjutbanan och de militara lamningarna fran
1940-talet i korridorens norra del som inte gick att na.

Kulturmiljovarde klass 3: Vardebarande karaktarsdrag och samband som
berittar om historiska funktioner och processer. Miljéerna ar vilbevarade
och ingér i ett tydligt, 1dsbart sammanhang. Klassen omfattar 4ven miljoer
dar det 6vergripande sammanhanget har brutits, men dir miljoerna for
ovrigt ar representativa for en sarskild tidsperiod eller ett sarskilt skeende.

Kulturmiljovirde klass 2: Representativa miljoer som berattar om
en viss funktion, skeende eller sammanhang. Denna typ av miljoer ar
aterkommande men viktiga for landskapets historiska lasbarhet.

Kulturmiljovarde klass 1: Avgransade miljoer av begransat kulturhistoriskt
varde t.ex. till f6ljd av dndring eller dir sammanhanget ar otydligt
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eller har brutits. For dessa miljoer ar graden av historisk lasbarhet
begrinsad. Klassningarna for fornlamningar 6verensstimmer med de
klassningskategorier som giller for kulturmiljoer i stort, 1-3, dar 1 dr det
lagsta vardet. I virderingsarbetet av fornlamningarna togs dven hénsyn till
aspekter som:

Regionalt eller nationellt varde
Avlasbarhet/pedagogiskt virde
Tillgdnglighet med skyltar, vandringsleder, samt skotsel m.m

Vetenskapligt virde

Underlag fér analysen
Digitala kéllor

www.bygdeband.se

http://www.bygdeband.se/plats/309781/sverige/sodermanlands-lan/
nykoping/nykopings-st-nicolai/minninge/

http://www.bygdeband.se/plats/2287042/sverige/sodermanlands-
lan/nykoping/nykopings-st-nicolai/minninge/7solberga-torp-under-
minninge/
http://www.bygdeband.se/plats/264957/sverige/sodermanlands-lan/
nykoping/nykopings-st-nicolai/taa/
http://www.bygdeband.se/?post_type=attachment&p=2288061
http://www.bygdeband.se/plats/2287033/sverige/sodermanlands-lan/
nykoping/nykopings-st-nicolai/minninge/billinge-torp-pa-minninge/
http://www.bygdeband.se/plats/2285198/sverige/sodermanlands-lan/
nykoping/nykopings-st-nicolai/kvistberga/ovre-kvistberga/
https://sokisamlingar.sormlandsmuseum.se/items/show/424983
http://www.bygdeband.se/plats/411418/sverige/sodermanlands-lan/
nykoping/nykopings-st-nicolai/mats-hedbloms-stora-plats/hogbrunn/
stora-kungsladugardens-skola/

Fornldmningar i Riksantikvarieambetets register Fornsok,
betraktelsedatum 2018-10-06 http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/

search.html?utm_source=fornsok&utm_medium=block&utm__
campaign=ux-test

Riksintresseomrade for kulturmiljo, Riksantikvarieambetet https://www.
raa.se/app/uploads/2017/01/D_riksintressen.pdf

Forhistoriska strandnivaer, SGU https://www.sgu.se/produkter/kartor/
kartgeneratorn/

Tryckta kéllor

Svensson, I. 2008. Tillfartsvag Skavsta flygplats. Sarskild utredning.
Arkeologiska meddelanden 2008:01, Sormlands museum.

Societas Archaeologica Upsaliensis. 2016:24. Arkeologi infor ny cykelvag.
Arkeologisk utredning etapp 1. Rapport 2016:24. Westrin, K.

Societas Archaeologica Upsaliensis och Sérmlandsarkeologi AB. 2016.
Ostlianken Skavsta. Arkeologisk utredning etapp 2 Rapport 2016:02.
Svensson, 1.

Kartor

Geometrisk avméatning Minninge och Bagartorp 1686. LM akt C11:149
Geometerisk avmatning Minninge 1745. LM karta C64-45:1

Storskifteskarta och redovisning av jagbackar 1764. Minninge och
Bagartorp LM akt C64-45:2

Gransbestdmning 1798. LM akt 04-nik-82

Storskifteskarta Quistberga 1812. LM akt 04-nik-96

Minninge, Ullevi och Qvistberga Jagbackar 1819 LM

Konceptkarta 6ver Minninge dgor 1837. LM akt 04-nik-122
Ragangskarta 6ver Minninge och Taabacken 1872. LM akt 04-nik-178

Haradskartan Stigtomta, S:t Nikolai socken 1897 - 1901. LM akt J112-
56-4
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3.14 Naturmiljo

Oversiktlig beskrivning av omradet

Inventeringsomradet bestér av ett mot séder flackt sluttande omrade som
delas pa mitten av vag 52. Markforhallande varierar fran torra i hoglanta
partier till fuktiga, fraimst i den nordvéstra delen. Den storsta delen av
marken ar dock frisk. Séder om vig 52 finns ett tydligt kuperat parti

kring Skogshyddan och Solberga, i 6vrigt finns bara mindre bergknallar
eller hojder. Den helt dominerande delen av inventeringsomradet utgors
av skogsmark som till storsta delen utgors av planteringar. En del ar
fortfarande hyggen, andra ar planterade med barrtrad sedan nagra
decennier, medan stora ytor dr enhetlig tall- eller granskog med en lder
pé upp till 80 &r. De dldsta produktionsytorna finns i den Gstra delen norr
om Vig 52, samt pa bada sidorna av kraftledningsgatan lingst i séder. Aven
de lite &ldre skogarna &r tydligt produktionsinriktade och hyser begréansade
forutsattningar for biologisk méngfald. Inslaget av jordbruksmark i
omradet ar litet. Langst i soder ansluter korridoren till &kermark, liksom

i omradets centrala delar. Aven lingst i viister finns &kermark inom
inventeringsomradet. P4 grund av det sparsamma inslaget av dkermark
finns fa biotopskyddade objekt i form av dkerholmar, 6ppna diken och
liknande att ta hansyn till inom korridoren.

Det produktionsinriktade skogsbruket som dominerar i omradet medfor
att forutsattningarna for biologisk méngfald generellt ar liga. Identifierade
objekt med naturvarden i omrédet ar f4 och sm4, se Karta 39 och Tabell 9.
Samtliga naturvirden utom ett har identifierats som Pétagligt naturvéarde
(klass 3) som ir i den lagsta klassen pa skalan for klassning av naturviardet,
vilket innebar objekt med naturvirden lite hogre dn vardagsnatur, men
inte hoga eller mycket hoga varden. Ett litet objekt, ett bestand med dldre
aspar med god tillgédng pa haltrad, har klassats som Hogt naturviarde
(naturvardesklass 2).

Ett inslag av vardefulla naturvardstrad finns i korridoren dér de flesta
utgors av aspar men en grupp ekar star centralt i omradet, i anslutning till
rondellen dir vig 52 grenar sig mot norr och Skavsta flygplats. Den hir
gruppen av trad ingar i det habitatnatverk for grovre trad kring Nykoping
som tidigare identifierats (Calluna och Ekologigruppen 2017). De
vardefulla traden finns redovisade p& Karta 39 samt i Tabell 10 nedan.
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Objekt ID | Objektnamn/beskrivning Naturvardesklass Objekt ID | Objektnamn/beskrivning Naturvardes-
klass
Objekt 1 |Tallskog med gamla trad, Patagligt (1) Objekt 1 | Ek, ca 6 dm, ca 100 ar Patagligt (1)
(polygon) | upp till 150 ar. (punkt)
Objekt 2 | Aspskog med gamla trad. Patagligt (1) Objekt 2 | Ek, ca 5 dm, ca 100 ar Patagligt (1)
(polygon) (punk)
Objekt 3 | Gammalt I6vtrad pa tomtmark, | Patagligt (1)
Objekt 3 | Aspskog med gamla trad. Patagligt (1) (punkt) ej besokt.
(polygon) |Tillgang till dod ved av asp - —
och salg. Objekt4 |Asp, 7 dm. Patagligt (1)
(punkt)
Objekt 4 | Hallmarkstorrang med kalk- | Patagligt (1)
(polygon) | gynnad flora. Objekt 5 |Asp. 7 dm. Patagligt (1)
(punkt)
Objekt 5 | Aspskog med gamla trad. Hogt (2) - - PR
(polygon) |Tillgang till d6d ved av asp ?315::)6 ﬁjstgi(:aadim, hackspetthal, Patagligt (1)
och haltrad av asp. P '
Objekt 7 | Ek, ca 11 dm, ca 150-200 ar. | Patagligt (1)
Objekt 6 |[Hassellund med gamla Patagligt (1) (punkt) Sma haligheter.
(polygon) [ hasselbuskar.
: _ : Objekt 8 | Ek, ca 9 dm, ca 150-200 ar. Patagligt (1)
Objekt 7 | Tallskog med gamla trad, Patagligt (1) (punkt) | Sma haligheter, grov grenved,
(polygon) | upp till 150 ar. vedblottor.
Objekt 9 | Asp, 5 dm, hackspetthal Patagligt (1)
Objekt 8 | Hassellund med gamla Patagligt (1) (punkt)
(polygon) | hasselbuskar. Objekt 10 | Asp, 4 dm, hégstubbe med en | Patagligt (1)
Objekt 9 | Litet, permanent, skogligt Patagligt (1) (punkt) | levande gren, hackspetthal.
(punkt) vatten. ; " PP
Objekt 11 | Asp, 7 dm, rétskada. Patagligt (1)
Tabell 9 Naturvérdesobjekt. FOr dess ldgen, se karta Karta 39 (punkt)
Objekt 12 | Asp, 5 dm, hackspetthal. Patagligt (1)
(punkt)
Objekt 13 | Asp, 6 dm, hackspetthal. Patagligt (1)
(punkt)

Tabell 10 Naturvardstréd. For dess ldgen, se karta Karta 39.




Viktiga hansynsomraden

Natura 2000 och naturreservat

Inga skyddade omraden forekommer inom inventeringsomréadet.

Vattenomrdden

Inom korridoren finns inga vattendrag eller sjoar. Ett antal skogsdiken och
ett smévatten har registrerats i samband med naturviardesinventeringen,
se Tabell 11 och Karta 39

Ett omréde som ar vart att lyfta fram ligger norr om och i anslutning till
kraftledningsgatan som skar genom omradets s6dra del. Hér finns ett litet
forsumpat omréde ute pé ett hygge (objekt 13) som sannolikt haller vatten

under normala &r och en liten vattensamling (objekt 8) som sannolikt
héller vatten aret om, ett stycke darifran. I varje fall det senare bor
betraktas som ett lekvatten for groddjur. I 6vrigt finns diken i skogsmark
pé sex platser och ett i anslutning till ikermark som ocksé kan vara majliga
lekmiljoer for groddjur samt ett inslag av sank mark som kan ha en
funktion i sammanhanget.

Strandskyddade omréaden
Inom korridoren finns inga strandskyddade omraden.

Objekt ID | Objektnamn/beskrivning Naturvardesklass
Objekt 1 | Skogsdike, troligen mindre Ej naturvarde
(linje) gynnsamt for groddjur.
Objekt 2 | Dike som rinner dver ett Ej naturvarde
(linje) hygge, kan mdjligen fungera

som lekvatten for groddjur.
Objekt 3 | Skogsdike, troligen mindre Ej naturvarde
(linje) gynnsamt for groddjur.
Objekt 4 | Skogsdike, troligen mindre Ej naturvarde
(linje) gynnsamt for groddjur.
Objekt 5 | Skogsdike, troligen mindre Ej naturvarde
(linje) gynnsamt fér groddjur.
Objekt 6 | Dike i jordbrukslandskap, Ej naturvarde
(linje) troligen mindre gynnsamt for

groddjur.
Objekt 7 | Dike som rinner i kanten av | Ej naturvarde
(linje) ett hygge, kan mdjligen

fungera som lekvatten for

groddjur.

Objekt 8 |Litet vatten, troligen perma- | Patagligt (1)
(punkt) nent, som har goda férutsatt-

ningar att fungera som

lekvatten f6 groddjur.
Objekt 9 | Sank mark dar det mgjligen | Ej naturvarde
(punkt) kan sta vatten under delar av

sasongen, dock troligen

mindre gynnsamt for grod-

djur.
Objekt 13 | Sumpmark ute pa hygge. Ej naturvarde
(punkt) Maojligen kan omradet hysa

Oppet vatten och da fungera

som lekvatten for groddjur.

Tabell 11 Vattendrag och smavatten. Fér dess ldgen, se karta Karta 39.

Biotopskyddade omrdden
Inom korridoren forekommer fyra biotopskyddade objekt, se karta

Karta 39. Langst i sydost i korridoren finns ett virdeelement (yta) som

ar en dkerholme, objekt 13. Objekt 10 ar ett litet dike mellan viag 52 och
akern. Eftersom det gransar till &kermark ska det behandlas som ett
biotopskyddat objekt. Punktobjekt 11 och 12 &r tva odlingsrosen i en
gammal betesmark och ska behandlas som biotopskyddade objekt. Inget av
de biotopskyddade objekten har bedomts ha nagot naturvarde (klass 1-3).

Skyddade arter

Vaxt- och djurarter upptagna i artskyddsforordningen (2007:845) kraver
sdrskild hansyn, och i vissa fall dispensprévning. Inom korridoren for
Ostlanken som helhet forekommer ett stort antal skyddade arter och for
flera av dessa har det genomforts riktade inventeringar.

Objekt ID | Objektnamn/beskrivning Naturvardesklass
Objekt 10 | Litet dike mellan vag och Ej naturvarde
(linje) aker.

Objekt 11 | Odlingsrése i en gammal Ej naturvarde
(punkt) betesmark.

Objekt 12 | Odlingsrése i en gammal Ej naturvarde
(punkt) betesmark.

Objekt 13 | Akerholme Ej naturvarde
(polygon)

Tabell 12 Biotopskyddade objekt. Fér dess ldge se karta Karta 39.

Nar det giller arbetet med bibanan ir riktade inventeringar 4n sa lange
inte genomforda. En bedomning av vilka riktade inventeringar som
ar aktuella bedomer vi kan fungera som vigledning i detta skede. Tre

artgrupper som kan vara aktuella har identifierats for riktade inventeringar

utifrdn de naturgivna forutsattningarna. En grupp ar faglar och da
hackande faglar langs med jarnvagslinjen. Motiveringen ar att i den dldre
produktionsskogen i samband med naturviardesinventeringen noterades
arter som tofsmes, svartmes och den rodlistade mindre hackspetten. Dessa
arter indikerar forekomst av varden for skogslevande arter.

Nattskirra kan majligen ha livsmiljoer i omréadet, vilket bor undersokas.
Mojligtvis kan en riktad anstringning mot att eftersoka bivrak vara
aktuell men anstrangningar att hitta livsmiljoer och hackplatser under
inventeringen var resultatlosa.

Behovet av att inventera 6rnar har inte bedomts vara nodvéandigt och
darfor avfardats, dels pa grund av narheten till flygfalt och bebyggelse men
dven pa grund av att inga indikationer pa att 6rnar forekommer i omradet
noterades i samband med att naturviardesinventeringen genomfordes.
Tjader bedoms sakna livsmiljoer i omradet. Eftersok av rastplatser for
strackande faglar pa angransande dkermarker ar an sa lange en dppen
fraga. En inventering av groddjur ar aktuell utifran att det forekommer
platser som kan ha en funktion for groddjurens lek under véren i omradet.

Tre sma omraden med forutsiattningar for sandlevande insekter har
identifierats i samband med naturvéardesinventering (se Karta 39, objekt
10, 11 och 12). Forutsattningarna for att det ska finnas en rikare fauna

av virmekravande insekter knutna till sandmiljoer i omradet bedoms
som osannolikt. Markerna i den norra delen av inventeringsomradet
domineras av frisk-fuktig skogsmark och det finns ingen direkt anledning
att forutsatta att det finns en vardefull insektsfauna knuten till sand- och
grusforekomster i ett lite storre landskapsperspektiv.

I det fortsatta arbetet med framtagande och optimering av spéarlinjer
kommer stérsta mojliga hansyn att tas till sarskilt ovanliga och kénsliga
arter som patraffas i kommande inventeringar.

Ekologiska samband

| det inledande arbetet med att analysera storskaliga ekologiska samband
for Ostlankens korridor (Calluna & Ekologigruppen, 2015) identifierades
vardetrakter for tajga, ddellovskog, odlingslandskap och vatmarker. Ingen
vardetrakt av betydelse sammanfaller med korridoren for bibanan.

I ett senare skede (Calluna & Ekologigruppen, 2017) analyserades
landskapet i och i anslutning till utredningskorridoren for Ostlanken,

som aven ticker korriodoren for bibanan, pa forekomsten av viardefulla
mosaiklandskap och habitatnétverk (spridningsanalys) med avseende pa
grasmarker (vildbin och dagfjarilar), adellovskog (lIaderbagge), smévatten
(storre vattensalamander) och fladdermdoss. Analysen av mosaiklandskap
har inte resulterat i ngot landskapsutsnitt i utredningskorridoren for
bibanan som pavisar en forhojd diversitet i forekomsten av naturtyper.
Nar det giller habitatnétverk for ddellovtrad finns flera mindre nétverk
med spridningsvégar identifierade kring Nykoping (se Calluna &
Ekologigruppen 2017). Ett av de mindre identifierade spridningsomradena
sammanfaller eller angransar med utredningskorridoren déar de ekar star
som markerats pa karta Karta 39 (objekt 1, 2, 7 och 8) ar ett habitatnétverk
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for adellovskog identifierat. Detta forstarker bevarandevirdet for de ekar
som pétréaffats inom korridoren.

Inget habitatnatverk for smévatten som beror korridoren har identifierats

i det tidigare arbetet. Utifran att ett smavatten har patraffats inne i
korridoren for bibanan sa finns det en majlighet att det kan vara en

del av ett natverk. Ingen analys av om det forekommer fler smévatten

i angréansande miljoer utanfor utredningskorridoren & genomférd

varfor ingen analys av habitatnatverk har genomforts. Nar det giller
habitatnatverk for fladdermoss ger den modellerade bilden av forekomst av
fladdermoss nagot forhdjda varden kring bebyggelsen vid till exempel T4,
Stentorp, Skogshyddan, Solberga och liknande platser. Den modellerade
bilden av forekomst av fladdermoss avtar med avstindet fran bebyggelse
och ut i skogsmarken och sjunker ytterligare till ldga nivaer pd omgivande
akermark och flygplatsen i norr inom korridoren. Bedomningen i samband
med naturvardesinventeringen var att ingen riktad inventering mot
fladdermoss behover genomforas om bebyggelsen inte stors i samband
med projekteringen och den slutsatsen forstarks av modelleringen.

Nar det géller viltrorelser och viltstrak i omradet dr dessa till stor del
styrda av den befintliga motorvigen (vig E4), som till vissa delar utgor en
ogenomtranglig barridr for klovvilt. I den 6stra delen av korridoren, mellan
Sillekrog och Tystberga finns dock passager for vilt forbi vig E4, vilket gor
att en stor del av viltflodet styrs dit. Fran Tystberga in mot Nykoping och
vidare vésterut dr passagemdojligheterna 1ag och barriareffekten stor till
nagot 6kande i hojd med utredningsomradet.

Inom korridoren for bibanan redovisar simuleringen av barriareffekter
med befintlig infrastruktur for radjur och ilg (Helldin 2017) att det
kan forvintas en 1ag frekvens pa viltrorelser viaster om Nykoping som
tilltar i hojd med utredningskorridoren for bibanan. Vi kan ocksa
notera att simuleringen pavisar att viktiga platser for passager med en
hogre koncentration av rorelser tillkommer forst ett stycke vaster om
utredningsomradet, se karta Karta 39.

Faglar och bullerpdverkan

En skrivbordsanalys av bullerkdnsliga fagelmiljoer genomfordes under
2015 (Calluna & Ekologigruppen 2015) lings med hela ostlianken och inga
omréadet med hogre, kidnda virden for fagellivet finns i direkt anslutning
till korridoren som utreds for bibanan. Fordjupad inventering av faglar
beréknas bli genomforda under varen och forsommaren 2019. Vilket
innebér att forekomsten av bullerkénsliga fagellokaler inte ar fardigutredd
pa en mer detaljerad niva.

Ovriga vérdefulla omréden

I samband med den naturvirdesinventering som genomfoérdes under 2018
identifierades relativt fa naturvardesobjekt inom korridoren. Enstaka av
dessa objekt sammanfaller med ytor som tidigare ar utpekade i samband
med arbetet med habitatnatverk. Utover detta har inga naturvarden i form
av till exempel nyckelbiotoper, naturvirden eller vardefulla dngs- och
betesmarker péatraffats inom korridoren.

Bedomning och vardering utifran teknikomradet

Bakgrund
En ny jarnvag genom landskapet innebir att naturmiljoer samt djur- och
vaxtarter paverkas direkt och indirekt. Direkt sker paverkan genom att
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naturmiljoer exploateras och arter darigenom forlorar sina livsmiljoer.
Aven paverkan pé grundvattennivierna av till exempel tunnlar kan leda till
motsvarande konsekvenser. Jirnvagen orsakar bullerstérningar som kan
paverka arter i omgivningen. Djur kan skadas eller dodas vid pakorning
eller till exempel nar faglar krockar med luftledningar. Indirekt innebar
den nya jarnvégen barridreffekter i landskapet och att de ekologiska
sambanden péaverkas. Biotoper kan bli uppsplittrade och atskilda, vilket
resulterar i att djur- och vaxtpopulationer isoleras. Vilt och andra djur
kan inte rora sig pa samma sitt som tidigare med risk for att arstidsvisa
vandringar eller flyttningar kan forsvaras, vilket pa sikt kan paverka
fortlevnaden hos vissa populationer.

Klassning av naturvérden

For att ge underlag for linjeoptimering och for behov av anpassningar

och skyddsatgirder har omraden med naturvirden inom korridoren

delats in i tre klasser enligt svensk standard for naturviardesinventering.
Naturvardesklassningen baseras pa tidigare utredningar och kéand kunskap
samt pa vad som framkommit vid naturvardesinventering och utredningar
om barridreffekter som genomforts i detta skede.

I denna fordjupade landskapsanalys har hogsta virde benamnts

klass 3. Denna gradering &r sdledes den motsatta mot klassningen
naturviardesobjekt enligt standarden for naturviardesinventering, vilket ar
viktigt att hélla i minnet.

Klass 3: Omraden med hogsta naturvarde enligt
naturvardesinventeringen, omraden med hogt naturvirde enligt
naturviardesinventeringen vars kinslighet for paverkan bedoms som
irreparabel, naturreservat, Natura 2000-omraden, omraden med flera
hoga viarden som tillsammans ger omradet det hogsta naturvirdet. Klass
3 kan ocksé vara omraden med mycket stor betydelse for de ekologiska
sambanden i landskapet.

Klass 2: Omriden med hogt naturvarde enligt naturvirdesinventeringen,
omréaden med patagligt naturvarde enligt naturvirdesinventeringen vars
kanslighet for paverkan bedéms som irreparabel, nyckelbiotoper, av
lansstyrelsen eller skogsstyrelsen biotopskyddade omraden, omraden med
flera olika virden som tillsammans ger omradet ett hogt naturvirde. Klass
2 kan ocksé vara omraden med stor betydelse for de ekologiska sambanden
i landskapet.

Klass 1: Omraden med patagligt naturvéarde enligt

naturvirdesinventeringen, naturvardesobjekt i nyckelbiotopsinventeringen,

omraden med ansamling av biotopskyddade objekt samt omridden med
flera olika varden som tillsammans ger omradet ett patagligt naturvirde.
Klass 1 kan ocksé vara omraden med pétaglig betydelse for de ekologiska
sambanden i landskapet.

Det ingar ocksa en bedomning av respektive omrédes kanslighet.
Kénslighetsbedomningen bygger pa hur svért det ar att 4stadkomma
skydd- och kompensationsétgarder for att dterstilla de naturvarden som
kan forsvinna i ett omréde. I de fall den paverkan som kan uppkomma pa

naturvirdena bedomts som irreparabel har objektet hojts upp en klassniva.

Klassningen kan komma att fordndras nar det kommer nya kunskaper.
Virdering for naturmiljo enligt kriterierna ovan finns redovisade pa Karta
40 samt Tabell 9, Tabell 10, Tabell 11 och Tabell 12. Det framgéar av kartan

att utpekade virdeomréaden for naturmiljon ar sparsamt spridda i hela
korridorens strackning.

Klass 3 - omréaden inom utredningskorridoren
Inga objekt med naturvirdesklass 3 har identifierats i
utredningskorridoren.

Klass 2 - omréden inom utredningskorridoren
Inga objekt med naturvirdesklass 2 har identifierats i
utredningskorridoren.

Klass 1 - omraden inom utredningskorridoren

Samtliga identifierade objekt har tilldelats klass 1 (pétagligt naturvirde)
vid naturvirdesinventeringen. Objekten utgors av nio minder ytor och
13 naturvérdstrad (punktobjekt), Tabell 9 och Tabell 10. Ekarna i objekt
punktobjekt 1 och 2 kan antas ingé i habitatnitverk for d4dellévtrad kring
Nykoping (Calluna & Ekologigruppen 2017).

Underlag for analysen
e Andersson H. 2018. Naturvirdesinventering (under arbete)

e Askling J., Bovin M., Bergsten A. & Collinder P. 2015. Rapport
Ekologiska samband — underlag f6r analys av barridreffekter 2015-
12-09. Ostlinken Stockholms, Sédermanlands och Ostergétlands lin.
Trafikverket, rapport OLP0-04-025-0000-0005.

¢ Helldin J-O. 2017. Rapport Viltanalyser — viltrorelser, kritiska strackor
och platser samt &tgardsbehov. Ostldnken Stockholms, S6dermanlands
och Ostergotlands 14n. Trafikverket, rapport OLP0-04-025-0000-0-0-
0001.

e Kindvall O., Ignell H., Nordén E. & Collinder P. Rapport Ekologiska
samband — analyser av barridreffekter. 2017-08-28 Ostlanken
Stockholms, Sédermanlands och Ostergotlands lin. . Trafikverket,
rapport OLP0-04-025-0000-0 -0005.
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