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1 Inledning

Denna PM redovisar de dndringar av jarnvagsplan Ostlidnken, delen Sjosa—Skavsta som har
gjorts efter granskning till foljd av justeringar i jarnvigens utformning.

Jarnvéagsplanen har varit foremal f6r granskning under perioden 2023-06-09 — 2023-08-16.
Inkomna yttranden med synpunkter under denna period samt Trafikverkets bemotanden av
dessa framgér i Granskningsutldtande rorande jarnvagsplan for Ostlanken, delen Sjosa—
Skavsta i Nykopings kommun, S6dermanlands lén. Granskningsutldtandet halls tillgangligt i
samband med den kompletterande granskningen pa de platser dir granskningshandlingen
halls tillganglig fysiskt. Granskningsutlatandet kan ocksa bestillas fran Trafikverket.
Synpunkter lamnade vid granskningen behéver inte inldimnas igen, da dessa redan har
beaktats.

Regeringen fattade nya beslut gillande Ostlanken den 22 december 2022 vilket innebar att
planeringen for nya stambanor for hoghastighetstag skulle avbrytas, samtidigt som
Trafikverket fick tre nya uppdrag kopplade till Ostlinken, Goteborg—Boras och Skéne!. For
Ostlanken innebar detta att utreda kostnadsreducerande atgiarder och justeringar av
projektet med anledning av regeringens beslut2.

De kostnadsreducerande dtgiarderna redovisades i Trafikverkets rapport
Kostnadsreducerande atgdrder i genomforandet av Ostldnken. I rapporten beskrivs ett
flertal mojliga justeringar och kostnadsreducerande atgiarder som oversiktligt har
analyserats och konsekvensbedémts under varen 2023. Beslut om atgard togs i oktober
2023. Dialog om de identifierade atgiarderna har dven forts med berérda aktorer.

For delstrackan Sjosa—Skavsta identifierades en kostnadsreducerande atgiard som innebar
att en planskild anslutning av bibanan vid Skavsta ersitts av anslutning i plan.

I kapitel o redovisas motiven till indringen som foranlett denna PM. I kapitel 2 redovisas en
sammanfattning av de dndringar som gjorts. I kapitel 3 redovisas alla dndringar i tabellform
uppdelat efter de handlingar som justerats. I kapitel 4 forklaras hur besked om dndringen
ges till berorda. I kapitel 5 redovisas kostnadsforandringar for projektet. I kapitel 6
redovisas om dndringen medfor justeringar i miljokonsekvensbeskrivningen.

Fastighetsforteckningen har uppdaterats, men dndringarna redovisas inte i denna PM.

! Ostlénken, en ny dubbelspériq jérnvdq - www.trafikverket.se

2 Kostnadsreducerande atgérder i genomférandet av Ostlénken: Redovisning av regeringsuppdrag

(diva-portal.org)



https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-som-stracker-sig-over-flera-lan/ostlanken-en-ny-dubbelsparig-jarnvag/#arbetet_med_ostlanken_fortsatter_med_fokus_pa_regionala_nyttor_och_kostnadsreducering
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1773280&dswid=3005
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1773280&dswid=3005

2 Motiv till andring

I detta kapitel sammanfattas motivet till de &ndringar som gjorts i jirnvéagsplanens
handlingar. Andringen innebér att en anslutning till bibanan vid Skavsta i plan ersitter
planskild anslutning. Omradet som huvudsakligen paverkas av dndringarna visas i Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta med markering for justerat omréde.

Det huvudsakliga motivet till ersittning av den planskilda anslutningen ar regeringens
beslut om att kostnadsreducerande atgirder ska identifieras och vidtas. En anslutning i plan
reducerar kostnaderna for byggandet av jairnvigen. Det totala markanspréaket samt
materialdtgdngen minskar ocksa i samband med atgéarden, vilket ocksé bidrar till att
reducera de totala kostnaderna for projektet.

Atgirden uppskattas paverka tidplanen for pagiende planliggning med 1—2 r, med
byggstart tidigast 2027. Justeringen innebir dven en fordndring i bade hastighet for de tig
som ska trafikera den planerade strickan och for kapaciteten som jarnvigen kan tala. En
koppling i plan ar inte lika kapacitetsstark som en planskild koppling, men tack vare
utformningen av magasineringsspar bedoms kopplingen var tillrackligt kapacitetsstark bade
for prognosticerad trafik samt for viss trafikokning.

Plankartor och illustrationskartor har justerats for att redovisa justeringar och
markanspraket for den nya 16sningen. Illustrationsprofilkartor har justerats for att
overensstimma med de uppdaterade plankartorna.

Texter och figurer i planbeskrivningen vilka tidigare hanvisat till den planskilda
anslutningen har ersatts for att hénvisa till bibanans anslutning i plan vid Skavsta och
overensstimma med de uppdaterade plankartorna.

Texter och figurer i PM Redovisning av tillatlighetsprovad korridor har justerats for att
overensstimma med de uppdaterade plankartorna.

Text i samradsredogorelsen har lagts till for kompletterande samriddsmoten efter
jarnvagsplanens granskning.



3 Beskrivning av andringar

I detta kapitel beskrivs dndringar i jarnviagsplanens handlingar till f6ljd av den huvudsakliga
justeringen — bibanans anslutning vid Skavsta.

I avsnitt 2.1 beskrivs den huvudsakliga justeringen. Darefter presenteras 6vriga justeringar
till f61jd av denna huvudsakliga justering. Motiv till samtliga justeringar redovisas i
samband med att de beskrivs.

Andringarna innebir i korthet foljande:

1.

Justering av bibanans anslutning — Anslutningen av bibanan till huvudbanan
sker genom en anslutning i plan i stillet for den tidigare planskilda l6sningen.

Vig 625 forlidggs pa bro — Vig 625 forldggs pa bro 6ver jarnvégen i stillet for att
dras om pa norra sidan anlaggningen.

Flytt av kopplingscentral — Kopplinscentral flyttas fran km 61+100 till km
60+500, tillhorande servicevag vid km 61+100 tas bort.

Justerad avvattningslosning — Fordrojningsvolym utokas for damm vid km
62+230 fran 415 ms3 till att omfatta cirka 620 ms.

Justering teknikgardar och servicevigar

a.

Dar vig 625 i tidigare forslag redovisades norr om sparet anliggs i stillet en
servicevag som striacker sig mellan km 59+900 och 60+350.

Ny teknikgérd med en tillhérande servicevig planeras vid Gabrielstorp km
61+150.

En kort servicevag anlaggs vid km 61+550.

En i tidigare forslag planerad teknikgard flyttas frén sodra sidan anlaggningen
vid km 62+300 till norra sidan anlaggningen vid km 62+150.

En ny servicevig anldggs norr om sparet i Djalp vid km 62+600.
Serviceviagen norr om anldggningen vid Djalp forlaggs narmare sparet.
Tva korta servicevigar tas bort pa sodra sidan anldggningen vid Djalp.

En befintlig servicevig forlangs pa norra sidan om anliggningen vister om
Djalp mellan km 63+300 och 63+550.

Tillkommande tryckbank vid Djilp - En tryckbank anlidggs mellan cirka km
62+600 och km 62+800.
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Figur 2. Utformning av anléggningen enligt tidigare férslag.
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Justerat markansprak

Markanspréket for jarnvagsplanen mellan cirka km 59+900 och km 63+600 har dndrats pa
specifika platser. I synnerhet justeras det pa striackan mellan Gabrielstorp och Djilp, cirka
km 61+100-63+000. P4 majoriteten av dessa platser innebar detta att mindre mark
behover tas i ansprak an i det tidigare foreslagna markanspraket dd bibanan kan forlaggas
narmre huvudbanan. Detta d& banorna kan gé i gemensam skéarning eller pa gemensam
bank. Forlaggningen narmre huvudbanan leder till firre och mindre ingrepp i mark och
miljo samt reducerade kostnader for inlésen av mark.

3.1. Justering av bibanans anslutning

Den tidigare foreslagna jarnvagsbron, vilken var planerad att ga 6ver huvudbanan, ersitts av
en anslutning i plan. Den nya anslutningen sker via en markforlagd anslutning med ett s
kallat mittspar, ett cirka 600 meter 1dngt spar placerat mellan huvudbanans dubbelspar
samt tillhorande sparvixelpartier. Bibanans uppspér ansluter till huvudbanan vid km
61+260, och bibanans nedspar ansluter vid km 61+550. Vister om denna punkt loper tre
spar parallellt med varandra. Losningen med en plankorsning innebar att markanspraket
kan minskas da bibanan kan forldggas narmre huvudbanan.

Andringen ir markerad med (1) i Figur 3.

3.2. Vag 625 férlaggs pa bro

I den ursprungliga jarnviagsplanen drogs vig 625 om till att I6pa parallellt 1angs med den
norra sidan av jarnvagen fram till en anslutning till vig 629, mellan cirka km 60+400 och
km 62+300. Motivet till detta var att den planskilda anslutningen inte moéjliggjorde for
végen att 10pa soderut langs sin ursprungliga strackning. Till f6ljd av borttagningen av den
planskilda anslutningen behover inte vig 625 dras om. I stillet forlaggs vag 625 pa bro 6ver
den planerade jarnvagen.

Justeringen innebar att den tidigare planerade vigen ldngs norra sidan anldggningen tas
bort ur planen. Markanspréket reduceras dé det planerade vigomradet med vagritt norr om
jarnvagsdragningen tas bort. Delar av striackan ersitts av servicevag, se avsnitt 2.5.

Andringen 4r markerad med (2) i Figur 3.

3.3. Flytt av kopplingscentral

Den justerade anldggningen innebar att det rent tekniskt ar mer fordelaktigt att flytta den
kopplingscentral som i tidigare forslag var placerad vid cirka km 61+100 runt 600 meter
osterut till skogsomrédet soder om flygplatsen vid cirka km 60+500. Vindplatsen vid den
nya kopplingscentralen justeras nagot.

Pa grund av att kopplingscentralen flyttar behovs inte den servicevig som i tidigare forslag
planerades att ansluta till en befintlig grusviag med servitutsratt. Darfor tas servicevigen
bort fran planen och servitutet blir inte langre aktuellt. I stillet sdkras tillgéng till centralen
med en sedan tidigare planerad servicevag.

Andringen ir markerad med (3) i Figur 3.



3.4. Justerad avvattningslosning

Fordrojningsdammen som i tidigare forslag forlagts vid km 62+200 flyttas nagra meter
Osterut for att gora plats for teknikgarden vid 62+150 (se avsnitt 2.5). Dammen gors dven
négot storre an tidigare pa grund av att den skirning frén vilken vattnet rinner till dammen
har 6kat i storlek. Fordrojningsvolymen okar fran 415 m3 till cirka 620 m3 och
dammbottnen har héjts med 0,3 meter. Utformningen av den serviceviag som ger atkomst &t
dammen justeras nagot for att dven ge tillgang till teknikgérden vid km 62+150.

Andringen ir markerad med (4) i Figur 3.

3.5. Justering av teknikgardar, signalskap och servicevagar

Den tidigare planerade dragningen av vag 625 gors om till en servicevig, och 16per mellan
vag 629 vid km 59+900 och teknikgérden vid cirka km 60+350.

En ny teknikgéard anldggs pa norra sidan anlaggningen vid cirka km 61+150. Har tillkommer
ny servicevag som ansluter till befintlig grusvig. Den befintliga grusviagen behover ny
servitutsratt. Till grusvigen ansluter dven tva nya servicevigar vister om den nya
teknikgarden, vid cirka km 61+700 samt km 61+600, for att ge dtkomst till ett signalskap.

Teknikgard i tidigare forslag flyttas fran cirka km 62+300 till cirka km 62+250. Den
servicevag som tillkommer till avvattningsdammen (se avsnitt 2.4) ger dven atkomst till
teknikgarden.

Ett nytt signalskép placeras vid cirka km 62+600. En ny serviceviag anldggs pa norra sidan
sparet mellan km 62+600 och km 62+800 for att ge tillgéng till signalskipet. De tva tidigare
planerade servicevidgarna pa sodra sidan anldggningen tas bort.

Servicevig pa norra sidan jarnvigen vid Djalp flyttas narmare anliggningen och forlangs
vasterut mellan km 63+320 och km 63+515 for att ge atkomst till signalskép.

Andringarna ir markerade med (5) i Figur 3.

3.6. Tillkommande tryckbank vid Djalp

P& dkermarken oster om Djilp mellan km 62+600 och km 62+800 anlédggs en tryckbank i
och med att sparprofilen hojs nagot. Tryckbanken ar en meter hog och striacker sig cirka tva
meter utanfor sjilva jirnvigsbanken. Andringen innebir ingen forindring utav
markansprak.

Andringen ir markerad med (6) i Figur 3.

3.7. Ovriga andringar

Parkeringsytan for underhéllsfordon samt plats for utrustning som i tidigare forslag 1ag vid
cirka km 59+900 har flyttats cirka 100 meter Gsterut. Detta for att teknikgarden tillh6rande
bibanan behover en parkeringsplats for att kunna ge dtkomst till spdromradet.

Avvattningssystemet till Skavsta flygplats vid cirka km 60+800 har forlangts in till det
uppdaterade jairnvagsomradet i och med att vig 625 tas bort.

Produktionsomradet for det justerade omradet langst delstrackan har justerats (se Figur 1).
Produktionsomradet for byggnation av den planskilda anslutningen vid cirka km 62+300



behalls for byggnationen av vigbron, men minskas i storlek fran 5 000 m2 till 3 000 m2. Se
Figur 4 och Figur 5 for det justerade produktionsomradet.
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4 Andrade handlingar

Foljande listade handlingar har reviderats och redovisas i detta kapitel:

Plankartor 1300, 1400, 1500, 1600, 1700, 1800, 1900, 2000

Tllustrationskartor 1300, 1400, 1500, 1600, 1700, 1900, 2000

Tllustrationsprofilritningar 1400, 1401, 1402, 1500, 1501, 1502, 1600, 1700 1800, 1900

Granskningshandling Ostlanken, jarnvagsplan delen Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan, Planbeskrivning 2023-05-30
Ostlanken, jarnvagsplan delen Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands 14n, Samrddsredogorelse 2023-05-30

Ostlanken, jarnvagsplan delen Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands 1dn, PM Redovisning av tillGtlighetsprévad korridor 2023-05-30

Bladindelningskarta for jarnviagsplan delen Sjosa—Skavsta

Nedan redovisas samtliga handlingars dndringar i detalj.

For levererade parmryggsidor har endast datum justerats, och for levererad innehallsférteckning har endast denna PM och Granskningsutlitande lagts till.
Darfor redovisas justerade parmryggsidor och innehéllsforteckning inte i detta kapitel.

For plankartor har storlek och utseende pa langdmatning for vigar med ny vagrétt justerats. Hojdangivelser for dessa vagar har dven justerats och anges med
en decimal i stdllet f6r som tidigare med tva decimaler. Plustecken har lagts till framfor hgjdangivelsen.

Fastighetsforteckningen har uppdaterats, men dndringarna redovisas inte i denna PM.

Tlustrationsprofilritning 1601, 1602, 1701 och 1702 har utgétt till f6ljd av borttagning av flyover.

Inga dndringar har gjorts i Ostldnken — Jarnvagsplan for delen Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands 14n, Miljokonsekvensbeskrivning 2023-
03-29. Se vidare i kapitel 6.

I de fall di enstaka ord eller tal har justerats har dessa fortydligats med kursiv text i den nya formuleringen.
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41.

Plankartor

Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Samtliga plankartor

Andringen giller justerat
datum f6r kontroll av
fastigheter

LANTMATERIETS GSD-FASTIGHETSKARTA AR UTTAGEN APRIL 2023, FULLSTANDIGHET: MINDRE BETYDELSEFULL
INFORMATION HAR UTELAMNATS. AKTUALITET: FASTIGHETSGRANSER. KONTROLLERADES | APRIL 2023.

LANTMATERIETS GSD-FASTIGHETSKARTA AR UTTAGEN APRIL 2023, FULLSTANDIGHET: MINDRE BETYDELSEFULL
INFORMATION HAR UTELAMNATS. AKTUALITET: FASTIGHETSGRANSER, KONTROLLERADES | SEPTEMBER 2024.

ORIENTERINGSFIGUR

Samtliga plankartor &y TRAFIKVERKET [Y~ TLANNK s TRAFIKVERKET [Y° TLANR
SJOSA-SKAVSTA SJOSA-SKAVSTA
. SKAPAD AV SKAPAD AV
Datum justerat. WSEB/JJ WSP/JJ
GRANSKAD AV GRANSKAD AV
COWI/SIET PLANKARTA (BS# COWI/JOR PLANKARTA (BS/
GODKAND AV DATUM SKALA GODKAND AV DATUM SKALA
COWI/HASW 2023-05-30[1:2000 COWI/HASW 2024-10-301:2000
Samtliga plankartor
Andringen giller
uppdaterad STRHEMIA SKAVSTA STREGHMTA SKAVSTA o
Orienteringsﬁgur efter e {600 1700 1600 {500 1400 1300 1200 (1100 1000 M
ol
borttagen flyover. SJosA oo EE { SJOSA
1301 1201 1301 1201
ENSTABERGA NYKOPING ENSTABERGA NYKOPING
JONARKER ﬁ} JONAKER ﬁ
BERGSHAMMAR BERGSHAMMAR ~ ORIENTERINGSFIGUR

12



Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Plankarta 1300

Vagomradet for vag 625
har planerats om till
servicevag (Js1).
Markansprak ar justerat.

Plankarta 1300

Parkeringsplats vister
om vag 629 har flyttats ca
100 meter Ost, jimte
teknikgéard.

SKAVSTA

|
"\b i 8:2-1
|

I
’ S Y
SKAVSTA |
\\\ i 8:72-1 W’?&
I
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Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Plankarta 1400

Vagomradet for vag 625
borttaget (Bld markering
i tidigare utsnitt) och
ersatt av servicevag.
Sparlayout justerat till
den nya utformningen.
Markanspréak ar justerat.

Plankarta 1400

Kopplingscentral flyttad
till km 60+500.
Parkeringsspar kortat
hoger om
kopplingscentralen.
Markanspréak ar justerat.

14



Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Plankarta 1400

Avvattningssystem vid
cirka km 60+800 har
justerats och forlangts in
till jarnvagsmark i och
med att vag 625 tas bort.

, Jllr,-"
I W/
Y sV
-.\.\\
- W
:I_-_I—-_.--_I;-i:l—-:fll: ------------- ot 1 -‘"—--:ﬂ- ————————
T Ve g — =T — ==t —-|-—-4—-—|-—-|—-1—-:n+--—+--

Ly ST TT

Plankarta 1500

Viagomradet for vag 625
borttaget (Bla markering
i tidigare utsnitt).
Sparlayout tillsammans
med staket, jairnvagsbank
med mera justerat utefter
den nya utformningen.
Markansprak justerat.
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Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Plankarta 1500

Kopplingscentral flyttad
till 60+500 (Se plankarta
1400). Servicevig
borttagen. Markansprak
justerat.

Plankarta 1500

Servitut for servicevag pa
befintlig vig borttagen.

Mefer, skala 12080 | A1-forma (skala 14008 A3-fc

00211 -

- x=s318000

Pna e opom e

Meter, shala 2000 Al-format (skala 14000 A3-F.

16



Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Plankarta 1500

Nytt servitut pa befintlig
servicevag for tillgang till
nya teknikgardar och
signalskap.

Komektion

Ko

I
it
T

S v

f

-+~ x=6si8800

002zL =4

Plankarta 1500

Ny teknikgérd med
servicevag.

KM61+ 100

17



Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

=
Plankarta 1500 RN
s S
Nya signalskap med %“&;«.5
servicevag. R 1T
s 7"‘*“‘ ST SHTE T T T

JsT7

FA VY
7 57, VN pamT
. \ im
aasilis - - ; : e .
— e} I + V——-F L [ Tt F b
—l

.-’}t
JSW*JSB+T7 -
\rﬁ £

J58T7
'\"c. JstTT

P, ’\’J511+JSB+T7

)S1‘J58-*l/

Plankarta 1500

Nytt 6verdike tillagt for
att hantera externa
vattenméangder.

'Rn w ¥ e
o .:..,_ steropssassag e "Q'l.~- .. 7 “‘hu-v-.-mui
KMB1+ 800 KMB1+1M KM61+ 600 R
= e | . 4 KM 65+200 +3h &
I | I J I |
5.9 BTZ e, — 34376 379 ~1
, ¢

EmTT

18



Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Plankarta 1600

Flyover borttagen.
Vagomradet for vag 625
borttaget (Bla markering
i tidigare utsnitt). Ny
dragning av viag 625 pa
vagbro 6ver
jarnvagsomradet.
Teknikgérd séder om
huvudbanan flyttad till
norra sidan, och
servicevag borttagen.
Servitut for servicevag pa
befintlig vig s6der om
jarnvagsomradet
borttagen. Markansprak
justerat.

£9E,
YAG 675
M
i
i
_I_ '.' ! |
R =
151+T7 -\\
'y
i o
A sttty
JsIsTTT e ey \_‘ L. S, | .
It JsBeTT \ ™ kteT
T ] - J
#1117 \ VT b/ T
£8T7 ARG / T JetTT
!VT?\} el 3

T

k1T

O0FLL L=A

e tillgkogen
! G i
5
e R i T e =
il e
I
]
,‘_ 1
N ‘
]
1
]
~~ X=6518000 )
]
I
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Dokument och avsnitt | Ursprunglig formulering/figur Ny formulering/figur

T

Plankarta 1600 TR, 'f _T

Produktionsomréde (T1)
minskat. Damm
(Js11+T7) flyttad Gsterut
och okas i storlek.
Servicevag som ansluter
till vag 625 andrad efter
ny dragning av vig 625.

17+ 151+ JsB+TT 1s8+TT

JsTr I+ TT

JsBTY

e JSTJSB*TT)
Jicliillg

Plankarta 1600

Nytt servitut pa befintlig 25 28
konstruktions- och B3 EE
servicevag for nya E.‘g 212
e g g2
teknikgérdar och El5 2|8
signalskap. - | | .
g p I N -+
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Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Plankarta 1600

Sparlayout tillsammans
med staket, jairnvagsbank
med mera justerat till
den nya utformningen.
Markansprak justerat.

Plankarta 1600

Nytt signalskap for
sparvaxlar och ny
servicevag. Ny tryckbank
tillkommer mellan ca km
62+600—-62+800.

2ot AL | e
il

1

Plankarta 1600 + 1700

Justerad servicevig till
teknikgard.

,/'
IsBelsteTl L F

N
‘{/’f T7

e . -

I+ 151177
EMWTT

4333

100 0 __f KME2+ 500 L
F 1

[ v 7 KM B6+50p*33.3 [T




Dokument och avsnitt | Ursprunglig formulering/figur Ny formulering/figur

Plankarta 1700 ! N
A
Teknikgard flyttad ,&//
narmre huvudbanan efter f’/
. 8
borttagning av flyover. Va
..,};_/
Js1+JsM17
ST

Js11+JsB+T17 JsB

Plankarta 1700 - T + i L +
Vandplats for servicevig

till nytt signalskéap flyttat /JST”

fran ca km 63+350— /, ,-»_ij:jif\'\:

63+500. '
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Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Plankarta 1700

Servicevag fran vag 52 till
jarnvagsomradet
borttagen.

7 KME3+ 300 4348 =
— T e AN
e’ Z’ //—/\”

Js1eT? v
77/]7

%
/”
+ % 1
Eﬂ;ff
&
/

4_

Js8eT7

Plankarta 1700

Andringen giller justerad
produktionsyta.
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Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Plankarta 1800

Andamalet for
servitutsratt ar
fortydligat.

Js1+Js8+T3

Js1+JsB8+T3
Js10+T7

* S— mm— e

IS11+Js8+T7

e e a— —

Js71+Js8+T13 \
Js1+Js10+T3
Js1+Js8+T3

JS11+Js8+T7

 —— — — —
" — »
— e —

Plankarta 1800

Tidigare saknad etikett
for anlaggningsarbeten
har lagts till

24



Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Plankarta 1800+1900

Hojdangivelser for sparlinjen pé jairnvagsbron har justerats.

Plankarta 1900 + 2000

Mindre justeringar av
servicevag och
teknikgard.

25



4.2. lllustrationskartor
Dokument och avsnitt | Ursprunglig formulering/figur Ny formulering/figur
Samtliga justerade LANTMATERIETS GSD-FASTIGHETSKARTA AR UTTAGEN APRIL 2023, LANTMATERIETS GSD-FASTIGHETSKARTA AR UTTAGEN APRIL 2023.
illustrationskartor FULLSTANDIGHET: MINDRE BETYDELSEFULL INFORMATION HAR UTELAMNATS. FULLSTANDIGHET: MINDRE BETYDELSEFULL INFORMATION HAR UTELAMNATS.
AKTUALITET: FASTIGHETSGRANSER KONTROLLERADES | APRIL 2023, AKTUALITET: FASTIGHETSGRANSER KONTROLLERADES | SEPTEMBER 2024,
Andringen giller justerat
datum for kontroll av
fastigheter
iga i s TRAFIRVERRET [&= T =7 e Js TRAFIKVERKET [ T E7YTNIN
ifmtthi@uslt(eide il SJOSA-SKAVSTA SJOSA-SKAVSTA
illustrationskartor SKAPAD AV
COWI/ MWL COWI/HECO
. GRANSKAD AV GRANSKAD AV
Datum justerat. COWI/SET ILLUSTRATIONSKA COWI/ JOR ILLUSTRATIONSKA
GODKAND AV DATUM SKALA GOOKAND AV DATUM SHALA
COWI/HASW 2023-05-30]1:2000 COWI/HASW 2024-10-30[1:2000
Samtliga justerade
illustrationskartor
Andringen giller STRHIMTA SKAVSTA STRIGMTA SKAVSTA
uppdaterad a8 (o0 1700 1680 1son“:m 1300 1200 1D 1000
orienteringsfigur efter SJSA o £ L= » SJisA
borttagen ﬂyover. @0 120 o0 120
ENSTABERGA NYKOPING ENSTABERGA NYKOPING
JONAKER ﬁ JONAKER i}
BERGSHAMMAR -~ ORIENTERINGSFIGUR BERGSHAMMAR — ORIENTERINGSFIGUR
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Dokument och avsnitt

Tllustrationskarta 1300

Andringarna illustrerar
motsvarande dndringar
pé plankarta 1300.

1
Servicevag 1 Y
'

Tllustrationskarta 1400

Andringarna illustrerar
motsvarande dndringar
pé plankarta 1400

Ny formulering/figur

27



Dokument och avsnitt

Tllustrationskarta 1500

Andringarna illustrerar
motsvarande dndringar
pé plankarta 1500

Ursprunglig formulering/figur Ny formulering/figur

Illustrationskarta 1600

Andringarna illustrerar
motsvarande dndringar
pé plankarta 1600

/oy
LT T
B L Lol |

28



Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Tllustrationskarta 1700

Andringarna illustrerar
motsvarande dndringar
pé plankarta 1700

Tryckbank

Ny formulering/figur

Servicevig

A
!
|

9

— R

Illustrationskarta
1800+1900

Hoéjdangivelser for sparlinjen pé jairnvagsbron har justerats.

29



Dokument och avsnitt

Illustrationskarta
1900+2000

Andringarna illustrerar
motsvarande dndringar
pa plankarta 1900+2000

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

M

Servicevag

30



4.3. lllustrationsprofilritningar

Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Samtliga justerade
illustrations-
profilritningar

Datum justerat.

U7 TRAFIKVERKET [UO TLANN
SJOSA-SKAVSTA

SHARAL AY

WSP/BO ILLUSTRATIONSPR

GRANSHAD AV .- -

COWI/JOR PROFIL JARNVAGS

GOOKAND AY CATUM SEALA

COWI/HASW 2023-05-30|1:2000

4

Ny formulering/figur

7 TRAFIKVERKET] |Y~ ' -nvin

SIOSA-SKAVSTA

E“a’ﬁﬂl ;”Hfm ILLUSTRATIONSPR
ERAMSKAD AW w w
COowl/ JOR PROFIL JARNVAGS
GODKAKD AW OATLM SKALA

COWI/HASW 2024-10-30/1:2000

\

Tllustrationsprofilritning
1400

Andringarna illustrerar
justerad profilritning
motsvarande stambanans
dragning i plankarta
1400

Tllustrationsprofilritning
1401

Andringarna illustrerar
justerad profilritning
motsvarande bibanans
uppspér i plankarta 1401
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Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Tllustrationsprofilritning
1402

Andringarna illustrerar
justerad profilritning
motsvarande bibanans
nedspér i plankarta 1402

Tllustrationsprofilritning
1500

Andringarna illustrerar
justerad profilritning
motsvarande stambanans
dragning i plankarta
1500

624000 614900 614800 614700 61600 614500

Tllustrationsprofilritning
1501

Andringarna illustrerar
justerad profilritning
motsvarande bibanans
uppspér i plankarta 1501

664700 654600 654500 654400 654300 654200




Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Tllustrationsprofilritning
1502

Andringarna illustrerar
justerad profilritning
motsvarande bibanans
nedspér i plankarta 1502

654700 654600 650500 654400 654300 654200 654100

841800

644700

TS

ot ANGIELSE O s
NGRS B A STavanan

10 65525 (510581 stamoanan)
65200 654100 | 50000 644900 64000 641700

Tllustrationsprofilritning
1600

Andringarna illustrerar
justerad profilritning
motsvarande stambanans
dragning i plankarta
1600

Tllustrationsprofilritning
1700

Andringarna illustrerar
justerad profilritning
motsvarande stambanans
dragning i plankarta
1700
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Dokument och avsnitt | Ursprunglig formulering/figur Ny formulering/figur
Hlustrationsprofilritning | B ; -
1800 . ;..'::V::;m I n:.u:m_ ke n

Andringarna illustrerar
justerad profilritning

motsvarande uppdaterad
hojd for bro.

Tllustrationsprofilritning
1900

Andringarna illustrerar
justerad profilritning
motsvarande uppdaterad
hojd for bro.

TRAFIG, AREELLA ARNGAR. AL TSLN. VLT

com

Stcronanaen

Loskaesano
TRATI, ARETLA ARNOAS, LT ssm

sianvicssro
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4.4.

Planbeskrivning

Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt Lingdmaétning

I den har jarnvigsplanen stracker sig den vastra delen av
bibanan mellan km 62+180 och fram till anslutningen med

I den har jarnvigsplanen stracker sig den vastra delen av
bibanan mellan km 62+180 och fram till anslutningen med

justering av Figur 1

Andringarna giller

ling dm%itninggar den nya stambanan vid km 67+015. Observera att den nya stambanan vid km 65+225. Observera att
anslutningspunkten mellan den vistra delen av bibanan och anslutningspunkten mellan den vistra delen av bibanan och
den nya stambanan har olika lingdangivelser for de tva den nya stambanan har olika langdangivelser for de tva
banorna. Med den nya stambanans langdmétning sker denna | banorna. Med den nya stambanans langdmétning sker denna
anslutning vid km 63+324. anslutning vid km 61+550.

Avsnitt Anliaggningens Delstrickan bestar av cirka 22 kilometer av den nya Delstrickan bestar av cirka 22 kilometer av den nya

utformning stambanan och cirka 7,5 kilometer av den bibana som ska stambanan och cirka 5,7 kilometer av den bibana som ska

Andringen giller koppla ihop den nya stambanan med resecentrumen i koppla ihop den nya stambanan med resecentrumen i

bibanans liingd Nykopings tatort och vid Skavsta flygplats. Nykopings tatort och vid Skavsta flygplats.

Avsnitt Anlaggningens | - 5 E e W i )

utformning e . 2 il o e : v bt

Andringen giller a5

Avsnitt Konsekvenser for
miljo och lokalsamhille

Andringen giller
tillkommande
bullerberorda byggnader

For 11 av de 48 bullerberérda byggnaderna ar dock
kostnaderna for bullerskyddsatgarder hogre dn fastighetens
marknadsvirde enligt en schablonvirdering.

For 11 av de 49 bullerberorda byggnaderna ar dock
kostnaderna for bullerskyddsatgérder hogre dn fastighetens
marknadsvirde enligt en schablonvirdering.
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Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt 2.1 Introduktion
till projektet

Andringen giller
delstracka Loddby-Klinga

som nu ar uppdelad i tva
delar.

e Loddby—Klinga, Norrkopings kommun,
Ostergotlands lin

e Loddby—Butingen, Norrkopings kommun,
Ostergotlands lin

e Butidngen—Klinga, Norrkopings kommun,
Ostergotlands lin

Avsnitt 3.4 Stad och
landskap

Andringen giller
uppdatering av Figur 15

Kupsrat
Stadsiandakep shagsiancshap
Mossisanat Fiackt
sirckdllondsson mosaiklandssan

ey :
O vsaaorraaen NI TG
,;@ ==

S

Skavsta
fiygplats.
iston 5

Stasiandshan irscir () vesssomengen
skogeandsap e ey
& BRI e A
Mossikartal Flackt Sy
speickdnisiandsian mossikandsaa === Gk B hrmdgnpien s

Avsnitt 3.4 Stad och
landskap

Andringen giller
uppdatering av Figur 16

S =13 . -
- - :
- sarig - 3 e

L il
=

G Skavsta
- e Pl
= ortbiotip Sy ey
Hoppkdn
= A = fovial Livhagen
. ) samuncrma
— - G e g Kiassif cering o
7T Brsaguknior =15 s 1
B isss 2
——enirg -t

Avsnitt 3.5.1
Riksintressen
Andringen giller
uppdatering av Figur 17

[—
oty
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Dokument och avsnitt

Avsnitt 3.5.3 Kulturmiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 18

Ursprunglig formulering/figur

A

Kmraram

ik

o o
S ogp

rsificaring av vardsgrunder for kulturmiljoomrade
[

Kiaws 2. Rapresarials kuhurrilé

Kiasa 1 - KL

= ag e a0 2 v

Ny formulering/figur

Maimarna !

— A
e T
erdbrotorp

Noppkar

Kisseifcaring 2 vardegrunder for kuurnifbomrds
Iz g L et Sl i
[
Kl
T g Aldre A Ar TS

Avsnitt 3.5.3 Kulturmiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 24

Walturvstoriska
obijekt

W Fomism
bl k.
f
. el L =¥

T . < vinans

Sk

Stk e

Ulevi krog

R R i
i b
T

a—

Vithstia
Suama 7
-— Ad
1
Sstsionen e i
b ), Usibrog

Stontor

Avsnitt 3.5.3 Kulturmiljo

Andringen giller

Stockholmstom allski

i Fallskar ¢

e 2 Hignadsvall och
. hoplatzer

Louhagen

; | oo S|

o Stockhoimstors

Lavhagen TEeeee

i ) 63+500 C\zncunv = |‘I — ='=7 60500 A
uppdatering av Figur 25 i e : )
= e prudi — -

Avsnitt 3.5.4 Naturmiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 27

i
R Shaveia
fygplats ¢, -

&)
Skpbdeninds il
Gl isiapekytd

Naturvardesoniek, K
dyta, linje)
[ Qn———
S 2 v e

- iy 2 Pasgig rata

Shasia
Tyaplats

Jureltioli

linje}

I gt i
PRI,
PRT——

— Gl btk
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Dokument och avsnitt

Ursprunghg formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt 3.5.4 Naturmiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 28

N

TS v I wmmwm.,w‘_

(5 %, ﬂs:En\m_s e\

| Svaria gatd %

Héksrl.!p el

sorian %

i = R e
K @ﬁ W, %nsamn
i i . 3 * % G ﬁ .
; g > &w:;,m&

S
PR I———
— [R——
o

Bekortcks
Sk,

* angesiamanser

p_ Sarkar -

e

g

%

o ndisdz
ke

Sterre ook wieca

¥ Satarsaianardsc

. '5%: o

e Fazkazent

Avsnitt 3.5.4 Naturmiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 29

W

Sarkarr KNy

ey, el [ oot
— sftrsdag, et vatan [
[—EL] Sar, parigt vanan Rbcintesss NArare, WS 36
s [ PSS —
— iy

17 srandaiedd

sl

=R
|;| Mo 200

[KEEREn

Bgolets

g o5

[

Avsnitt 3.5.5
Boendemiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 30

7 =P Trenaon ®
% = G LT e

© Shaela
hgplats 0

@ Bosiadshus - -00 mete: radie
s arnear — nyg

oo oy ;

= il dafas 4
Bank

- aming

Dl
oy
ik

Avsnitt 3.5.5
Boendemiljo
Andringen giller
uppdatering av Figur 31

T

" Hfatraraln -

\ el
\ Serr ot

TE e

i,
L Minivias
Gotra e g ¢ Gl L Dpeat [ 0 L e
% riounkier oo . landsizden i s i
J—— pag— i st [y s — B & et b
= ®  Fatwispin - Fijsssie . Dol - A = ® Falolspan fm—
rstvenidoen,
sank ®  Wrottspess Ferstols Stendseden, P Ben: % Ml Pl
[r—p—h—, . wmme Guriy S gt P——
—— Nyag Arundsaly wanering sk arLazsked
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Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt 3.5.6 Rekreation
och friluftsliv
Andringen giller
uppdatering av Figur 32

T _wemenam

P
A

e
(e Skavsta
3 Typlats %,

AT T ¥ ey
s gt . 4

Yy
> sarsg
Rt L

Siintresan Pl

Kiksimmess: Fi feliv

Avsnitt 3.5.11 Risk och
sakerhet

Andringen giller
beskrivning om
plankorsningar

Den nya stambanan ar inte avsedd for godstrafik, vilket
innebar att transporter med tungt farligt gods inte kommer att
trafikera banan. Pa Ostlanken kommer det inte heller att
finnas nédgra plankorsningar vilket reducerar risken for
olyckor jamfoért med dagens standard.

Den nya stambanan ar inte avsedd for godstrafik, vilket
innebar att transporter med tungt farligt gods inte kommer att
trafikera banan. Ostlinken kommer inte heller att korsa nédgon
befintlig infrastruktur i plan, vilket reducerar risken for
olyckor jamfort med dagens standard.

Avsnitt 3.5.12 Fororenad
mark

Andringen giller
uppdatering av Figur 34

L kramanem |

b R

— R Etgomta
L TR

L tbipeen
e
ummmmﬁp

. Léshagen
Solberg
S ——

Froducnsmiate
— v

i

sianin

Stigtomta Saragiie

Spaveta 3,
fiygplats

Lovhagen

| Solbeqos’ & 1T
S Minmings

Salbarga

— e

" o % PPk Hestery i
y = R A
Eriter
B Lt T

Suanirg

Avsnitt 3.5.12 Fororenad
mark

Andringen giller
uppdatering av Figur 35
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a5 3 Py 7 sfrwion o Hstnshain

R

Avsnitt 3.5.13
Hushallning med
naturresurser

i)
g

@
i i

/ e 1

. o =

Bullgrsla. ¢ | Gardag sk 7 At

B et s combaek @ G
E e e ﬁ;" et

e e B E B -é\n{r‘_sm Hagnts
. o ’Fvlétbé«wa B “E}" i ; Léwhagen
1 a Ty T T R e L i e, - = i
Andringen géller S _ o Vil o R T wat -
d t . F. 6 — =+ GrEns o ArsEaspian — My orabruksblock Jordbrukablock

J—— Passager Rar [ ——— Passager ks .
uppdatering av Figur 3 e P - — T s - A

ark @ Ovorpassage Beve carkc @ Do o

. ® Lamdskopsbro saning @ Lo

Avsnitt 3.5.14
Miljokvalitetsnormer
Andringen giller
uppdatering av Figur 37

e jarvsgzplan

L
samvigeznisagning

smessakoidar

= sl velen
Bonk [ — -
swmns
[ etwrinnngsernrice swmn
— v

e

Avsnitt 3.5.14 5
Miljokvalitetsnormer o '

Krahedn) =
o i

Pl

B il

L pe— T o
¥ T iR, g S = £ iyt
ke & R e T s Carld il
pen e s O GO = Tt ik

Andringen giller Lo = > d .
uppdatering av Figur 38

~ Bérphagen—
Lt

P - .-
Rl
¢ e e

Solberga.

Gy
Minnings <CPRECEE oy

:
=
] saemedashoror -
=
Ssarirg L
. R e 1 Hiltnendim 7] — B ArE e

Avsnitt 3.6.1 el S s 5 ‘
Geotekniska, b i i 8 i

s

sk

Sullerata 577 e
L Svaen

bergtekniska och e
hydrogeologiska .
forhallanden

e
e Tt S
0 A T Leagen

i R
ik i kg, Trsllerbieker ooh Searlabe f—
vy

Andringen giller
uppdatering av Figur 39
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Dokument och avsnitt

Ursprungli

g formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt 3.6.1
Geotekniska,
bergtekniska och
hydrogeologiska
forhallanden

Andringen giller
uppdatering av Figur 40

Skavsla,
ygpiae,

1%

Avsnitt 3.6.2 Risk for
oversvamning

Andringen giller
uppdatering av Figur 45

Avsnitt 3.6.2 Risk for
oversvamning

Andringen giller
uppdatering av Figur 46
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Liwhagen

i

)
e e
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Avsnitt 4 Den planerade
jarnvagens lokalisering
och utformning med
motiv

Andringen giller justerad
kilometertal for bibanan

Delstriackan ar sammanlagt cirka 3 mil lang, varav 22
kilometer utgors av den nya stambanan och 7,5 kilometer av

bibanan.

Delstriackan ar sammanlagt knappt 3 mil 1ang, varav 22
kilometer utgors av den nya stambanan och 5,7 kilometer av
bibanan.
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Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

X e e e T =T o
Avsnitt 4 Den planerade e " 4 i 3gp b el N R Y A% i
oee . . . sy A, Skaueta -‘;. i . e Rty Skavata
jarnvagens lokalisering 2 it i NN a
. L
och utformning med i
motiv .y o
%, . G L g St T,
Andringen géller  mesonen
uppdatering av Figur 48 | ==
Avsnitt 4.2 Val av - For den slutliga 16sningen sker anslutningen mellan den
sparlinje vistra delen av bibanan och stambanan i plan (se narmare i
N avsnitt 4.3.15).
Stycke om anslutning till 4.3.15)
stambanan tillagt
Avsnitt 4 2.1 Vald 17 64+650 Lovhagen, vag 52, Landskapsbro Under Trafik 17 62+324 Vag 625 Vagbro Cver Trafik
= TGOJ-banan Areella naringar
Spﬁrlinje Vit 18 64+850 Lavhagen, vag 52, Landskapsbro Under Trafik
TGOJ-banan Areella naringar
. . . 18 65+507 Stigtomtamalmen Jamvagsbro Under Trafik Vilt
Tlllagt ID 17 (Vag 625) 1 Areella naringar ‘
tabell 6. \Fj‘rlwlluftsliv 19 65+507 Stigtomtamalmen Jamvagsbro Under Trafik
Areella naringar
Vil
19 69+012 Aspedal Vagbro Over Trafik F‘nlluf'tsliv
Areella naringar
Friluftstiv 20 59012 Aspedal Vagbro Gver Trafik
Areella naringar
Friluftsliv

Avsnitt 4.2.1 Vald
sparlinje

Andringen giller
uppdatering av Figur 59
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Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt 4.2.1 Vald
sparlinje

Andringen giller
omskrivning av
forklaring till koppling
mellan vag 629 och vig
625

Norr om jarnvagsanldggningen stricker sig den nya vag 629
parallellt med denna, for att skapa en ny koppling mellan vig
52 och flygplatsen. For att binda samman vag 625 med
flygplatsen och vig 52 anldggs hir dven en ny vig vasterut.
Denna vig ger dven tillgdng till en teknikgérd (km 60+250) pa
den norra sidan om spéren. S6der om sparen anldaggs en
servicevag for atkomst till en teknikgérd och till de
parkeringsspar som anliggs for bibanan. Vid Gabrielstorp
anliggs en teknikgard och en kopplingscentral med
tillhorande servicevag pa sparens sodra sida.

Parallellt med jarnviagsanldaggningen anlaggs tva serviceviagar
vasterut fran den nya vig 629, en lings jarnvigsanlaggningens
norra sida och en langs den sédra. P4 den norra sidan ges
atkomst till en teknikgérd (km 60+315) och pa den s6dra till
béde en teknikgard (km 59+800) och en kopplingscentral (km
60+500). Vid Gabrielstorp anldggs en kort servicevag fran en
befintlig grusvig till en teknikgéard (km 61+150) pa
jarnvagsanlaggningens norra sida. For att ge atkomst till
signalskap anléaggs ytterligare tva korta servicevagar, vid

km 61+550 respektive km 61+750, mellan Gabrielstorp och
Pirltorp. Aven dessa striicker sig frin den befintliga grusviigen
norr om jarnvagsanlaggningen for att ge dtkomst till
signalskap.

Avsnitt 4.2.1 Vald
sparlinje

Andringen giller
uppdatering av Figur 60

Avsnitt 4.2.1 Vald
sparlinje
Andringen giller
formulering kring

bibanans anslutning till
huvudbanan

Dér bibanan ansluter till den nya stambanan péa en hg men
kort bank har sérskild hansyn tagits till att
anslutningspunkten kommer att innebara ett storskaligt
infrastrukturelement som ska passas in i landskapet. Bibanas
ena spar passerar 6ver stambanan vid km 62+176 for att
sedan ansluta till denna vid km 63+324 i h6jd med Djalp.
Anlaggningen korsar hir dven vig 625 som stings. Vigen

Bibanan ansluter till den nya stambanan i plan. Bibanans
bada spar ansluter vid km 61+260 (uppspéret) respektive vid
km 61+550 (nedsparet). Nar bibanan kommer tillrackligt nara
huvudbanan forldggs de bada banorna i gemensam skérning
eller pa gemensam bank.
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Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

ersitts av den vig som anldggs parallellt med jarnvigen till
flygplatsen dar den dven ansluter till viag 52 via nya vig 629.

Avsnitt 4.2.1 Vald
sparlinje

Andringen giller
placering av teknikgardar

Tva teknikgirdar med tillhorande servicevigar anlaggs dven i
omréadet, en séder om jarnviagen vid km 62+316 och en vid
Djalp vid km 63+075.

Tva teknikgardar med tillhorande servicevigar anlaggs dven i
omradet norr om jarnvdgen, en vid km 62+244 och en vid
Djalp vid km 63+075.

Avsnitt 4.2.2 Bortvalda
sparlinjer

Stycke om bibanans

For den slutliga 16sningen sker anslutningen mellan den
véstra delen av bibanan och stambanan i plan (se ndrmare i
avsnitt 4.3.15 under Borttagning av planskild anslutning
mellan den vdstra bibanan och stambanan).

anslutning till

huvudbanan tillagt

Avsnitt 4.3.3 Sparsystemet pé delstrackan bestar av flera olika spartekniska | Spérsystemet pa delstriackan bestar av flera olika spartekniska

Banoverbyggnad och komponenter, bland annat flera sparvixlar, en plattform vid komponenter, bland annat flera sparvixlar, en plattform vid

spar Skavsta station, sidospér, landskapsbroar och tva s kallade Skavsta station, sidospér, landskapsbroar och en sa kallad

Andri A1l flyover-konstruktioner i samband med att bibanan ansluter flyover-konstruktion i samband med att bibanan ansluter till
ringen galler

formulering av flyovers
pé delstrackan

till den nya stambanan vid Hagnesta bergtiakt respektive
véster om Skavsta flygplats.

den nya stambanan vid Hagnesta bergtikt.

Avsnitt 4.3.3
Banoverbyggnad och
spar

Andringen giller
justering av vertikalradie
och lutning i tabell 8.

Den nya stambanan 250 7500 23000 20 Den nya stambanan 250 7500 23000 22
Bibanans ostra del 160 390 8000 25 Bibanans ostra del 160 390 8000 25
Bibanans vastra del 160 350 10 000 22 Bibanans vastra del 160 350 12 000 22
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Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt 4.3.5 Broar och
trummor

Andringen giller antalet
plattrambroar for
passager pa delstrackan

Dartill kommer elva plattrambroar och tva tragbalkbroar for
passage for vag, gdng- och cykelvag, areella naringar, fauna
eller vattendrag.

Dartill kommer tio plattrambroar och tva tragbalkbroar for
passage for vag, gdng- och cykelvag, areella naringar, fauna
eller vattendrag.

Avsnitt 4.3.5 Broar och
trummor

Andringen giller antalet
plattrambroar for
stambanan pa
delstrackan

Pa delstrackan anléggs tva plattrambroar for den nya
stambanans bada anslutningar till bibanan. Dessa redovisas i
Tabell 10.

Pa delstrackan anléggs en plattrambro f6r den nya
stambanans 0stra anslutning till bibanan. Denna redovisas i
Tabell 10.

Avsnitt 4.3.5 Broar och
trummor

Andringen giller
borttagning av andra
raden (Flyover for
bibanan) i tabell 10.

Jamvagsbroffly | Plattrambro med 50+474— 16,1 972 149 Jamvag:
over for angransande 50+571 =71
bibanans ostra | stodmurar

anslutning

Jamvagsbro/fly | Plaftrambro, med 62+129— 16.9 96,5 15,7 Jamvag:
over for angransande 62+225 =71

bibanans stedmurar
vastra

anslutning

Jamvagsbro/fly
over for
bibanans dstra
anslutning

50+474— 16,1 97,2 149 Jamvag:
50+571 271

angransande
stodmurar

Avsnitt 4.3.5 Broar och
trummor

Stycke borttaget.

Den vistra anslutningen ar forlagd till ett skogsomrade dar
bibanans ena spar viker av vid km 62+129 och korsar den nya
stambanan i delstrickans andra flyover-konstruktion. Bron
bedoms ge en viss visuell paverkan pa omgivningen och har
aven den getts gestaltningsklass 2.
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Dokument och avsnitt | Ursprunglig formulering/figur Ny formulering/figur
AVSI’lltt 4.3.5 Broar OCh Jarnvagsbro Plattrambro med 58+745 13,7 119 12,5 Vag: Jamvagsbro Plattrambro med B8+T45 137 119 12,5 Vag:
tver buss- och | angransande 242 dver buss- och | angrinsande =42
trummor gang- och stodmurar gang- och stédmurar
cykelvag cykelvig
N d . ..H Port for Port for
AII I‘lngen ga er vagtrafik, vagtrafik,
. gang- och gang- och
borttagnlng av cykeltrafik, cykeltrafik och
" - o mede}stodyilt friluftsliv
medelstort vilt” fran och filuftsiiv
. . Jamvagsbro Tragbalkbro i 62+574 137 74 125 Vag:
forsta kolumnen for tre Jamvagsbro | Tragbalkbro i 624574 137 74 125 Vig dver buss- ach | betong (bibanan) 235
. dver buss- och | betong (bibanan) =35 gang- och
broar 1 tabell 11. gang- och cykelvag
cykelvag
Port for
Port fér vagtrafik,
vagtrafik, gang- och
gang- och cykeltrafik och
cykeltrafik, friluftsliv
medelstort vilt
och friluftsliv Jamvagsbro Trégbalkbro i 62+574 144 7.4 125 Vag:
- aver buss- och | betong (bibanan) 3,5
Jamvagsbro Tragbalkbro i 62+574 14,4 7.4 125 Vag: gang- och
dver buss-och | betong (bibanan) 235 cykelvag
gang- och
cykelvag Part for
vigtrafik,
Port for gang- och
vagtrafik, cykeltrafik och
gang- och friluftsliv
cykeltrafik,
medelstort vilt
och friluftsliv

Avsnitt 4.3.5 Broar och
trummor

Andringen giller
justering av antal
konstruktioner.

Liangs delstrackan anldaggs dven fyra konstruktioner for

passage 6ver den nya jirnvagsanlaggningen (se Tabell 12).

Liangs delstrackan anldaggs dven fem konstruktioner for

passage 6ver den nya jirnvagsanlaggningen (se Tabell 12).
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Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt 4.3.5 Broar och
trummor

Andringen giller till:igg
av vigbro Over jairnviagen
for viag 625 i tabell 12

jamvagen fér vag | angréansande
8 stédmurar

Vagbro éver Plattbro i betong 59+686 13,9+ 10,0 - Jamvag: Vagbro over Plattbro i betong 59+686 13,9+ 10,0 - Jamvag:
jamvagen for ny 15,0+ =67 jamvagen for ny 15,0+ =67
strackning for strackning for
vag 629 21,5%2+ vig 629 21,5x2+
19,4+ 19,4+
17,0 17,0
(sett fran (sett fran
soder till soder fill
norr) norr)
Viagbro éver Plattrambro med 69+012 18,0 92 17,0 Jamvag: Vagbro over Plattrambro med 62+324 225 85 21,2 Jamvag:
jamvagen for vag | angransande =67 jamvagen férvag | angransande =75
608 stodmurar 62! stodmurar
Vagbro dver Plattrambro med 69+012 18,0 9,2 17,0 Jamvag:
26,7

Avsnitt 4.3.6 Teknik och
jarnvagsdrift

Andringen giller
uppdatering av teknik-
gérdar och signalskap

Liangs delstrackan uppfors 17 teknikgérdar och 52 signalskap.

Langs delstrackan uppfors 18 teknikgardar och 69 signalskap.
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Dokument och avsnitt

Avsnitt 4.3.6 Teknik och
jarnvagsdrift

Andringen giller
justering och
borttagning/tillagg av
placeringar av
jarnvagsteknisk
utrustning langs
delstrackan i tabell 13

Ursprunglig formulering/figur

Vistra delen av bibanan

63+478 Sbdra sidan Teknikgard
64+812 Sadra sidan Teknikgard
62+879 Sadra sidan Signalskap
634261 Sadra sidan Signalskap
63+263 Norra sidan Signalskap
63+502 Sbdra sidan Signalskap
63+512 Sadra sidan Signalskap
63+585 Sddra sidan Signalskap
63+601 Sadra sidan Signalskap
63+603 Sadra sidan Signalskap
63+707 Sadra sidan Signalskap
63+816 Morra sidan Signalskap
63+820 Norra sidan Signalskap
64+193 Sadra sidan Signalskap
66+567 Sadra sidan Signalskap
66+571 Sédra sidan Signalskap
66+608 Morra sidan Signalskap
B6+612 Norra sidan Signalskap

Ny formulering/figur

Vistra delen av bibam;n

63+475 Sddra sidan Teknikgard
64+812 Sddra sidan Teknikgard
62+885 Sodra sidan Signalskap
62+892 Sodra sidan Signalskap
63+255 Sddra sidan Signalskap
63+261 Sodra sidan Signalskap
63+263 Norra sidan Signalskap
63+502 Sodra sidan Signalskap
63+507 Sodra sidan Signalskap
63+585 Sodra sidan Signalskap
63+603 Sodra sidan Signalskap
63+707 Sodra sidan Signalskap
63+804 Norra sidan Signalskap
63+809 Norra sidan Signalskap
63+813 Norra sidan Signalskap
64+196 Sodra sidan Signalskap
64+200 Sodra sidan Signalskap
64+758 Sodra sidan Signalskap
65+056 Sddra sidan Signalskap
65+060 Sddra sidan Signalskap
65+151 Sodra sidan Signalskap
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Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Den nya stambanan Den nya stambanan

47+358 Sddra sidan Signalskap 47+358 Sadra sidan Signalskap

47+501 Norra sidan Signalskap 47+501 Naorra sidan Signalskap

47+500 Norra sidan Teknikgard med radiotomn 47+500 Morra sidan Teknikgard med radiotorn
47+601 Norra sidan Signalskap 47+601 Norra sidan Signalskap

47+743 Sodra sidan Signalskap 47+743 Sddra sidan Signalskap

48+435 Norra sidan Signalskap 48+653 Norra sidan Signalskap

48+439 Norra sidan Signalskap 48+658 Norra sidan Signalskap

49+685 Sédra sidan Signalskap 49+685 Sadra sidan Signalskap

49+685 Norra sidan Signalskap 49+685 Morra sidan Signalskap

49+715 Norra sidan Teknikgard med radiotomn 49+715 Norra sidan Teknikgard med radiotorn
51+290 Sddra sidan Signalskap 51+290 Sddra sidan Signalskap

51+294 Sodra sidan Signalskap 51+294 Sadra sidan Signalskap

52+862 Sddra sidan Signalskap 51+885 Naorra sidan Teknikgard med radiotorn
52+866 Sddra sidan Signalskap 52+862 Sadra sidan Signalskap

54+000 Norra sidan Teknikgard med radiotorn 52+866 Sadra sidan Signalskap

54+399 Sidra sidan Signalskap 54+000 Naorra sidan Teknikgard med radiotorn
54+404 Sidra sidan Signalskap 54+399 Sadra sidan Signalskap

56+130 Sédra sidan Teknikgard med radiotorn 54+404 Sadra sidan Signalskap

56+552 Sédra sidan Signalskap 56+130 Sadra sidan Teknikgéard med radiotorn
56+556 Sodra sidan Signalskap 56+552 Séadra sidan Signalskap

58+120 Norra sidan Teknikgard med radiotomn 56+556 Séadra sidan Signalskap

59+211 Norra sidan Signalskap 58+120 Naorra sidan Teknikgard med radiotomn
59+215 Norra sidan Signalskap 59+211 Norra sidan Signalskap

60+150 Norra sidan Teknikgard med radiotorn 59+215 Morra sidan Signalskap

60+966 Norra sidan Signalskap 60+315 Morra sidan Teknikgard med radiotorn
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60+971 Naorra sidan Signalskap 60+483 Sédra sidan Signalskap
61+100 Sddra sidan Kopplingscentral 60+500 Sodra sidan Kopplingscentral
62+103 Naorra sidan Teknikgard 60+959 Norra sidan Signalskap
62+316 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn 60+963 MNorra sidan Signalskap
63+075 Norra sidan Teknikgérd 614178 Norra sidan Teknikgard
63+326 Naorra sidan Signalskap 61+520 Norra sidan Signalskap
64+200 Sédra sidan Teknikgard med radiotorn 61+524 Norra sidan Signalskap
65+257 Sodra sidan Signalskap 61+552 Saodra sidan Signalskap
65+262 Sadra sidan Signalskap 61+750 Norra sidan Signalskap
66+150 Sodra sidan Teknikgard med radiotorn 62+163 Norra sidan Signalskap
65+5888 Sadra sidan Signalskap 62+244 Norra sidan Signalskap
66+029 Morra sidan Signalskap 62+244 Norra sidan Teknikgard med radiotorn
66+138 Norra sidan Signalskap 62+592 Norra sidan Signalskap
66+274 Sédra sidan Signalskap 62+596 Norra sidan Signalskap
67+452 Sédra sidan Signalskap 62+600 Norra sidan Signalskap
67+457 Sodra sidan Signalskap 62+736 Sodra sidan Signalskap
67+975 Sbdra sidan Teknikgard med radioton 62+764 Sodra sidan Signalskap
68+650 Sidra sidan Teknikgard 62+906 Norra sidan Signalskap
62+910 Norra sidan Signalskap
62+914 Norra sidan Signalskap
63+075 MNorra sidan Teknikgard
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63+350 Narra sidan Signalskap
63+354 Norra sidan Signalskap
63+514 Norra sidan Signalskap
63+518 Norra sidan Signalskap
644032 Sodra sidan Teknikgard med radiotorn
65+257 Norra sidan Signalskap
65+262 Norra sidan Signalskap
66+150 Sddra sidan Teknikgard med radiotomn
67+452 Sddra sidan Signalskap
67+457 Sodra sidan Signalskap
67+975 Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
68+650 Sodra sidan Teknikgard

Avsnitt 4.3.7 Anpassning
av allménna vagar

Andringen giller
justering av forklarande
ord for korsning av
infrastruktur.

Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sdsom végar,
géng- och cykelvigar samt jarnvagar sker planskilt.

Samtliga korsningar med befintlig infrastruktur, sdsom végar,
géng- och cykelvigar samt jarnvagar sker planskilt.

Avsnitt 4.3.7 Anpassning
av allménna vagar
Andringen giller
beskrivning av vag 625

Vag 625 stangs dir den korsas av Ostlanken vid km 62+310.

Vagen laggs om norr om banan och ansluter 6sterut till den
nya strackningen for vag 629. Delar av det befintliga
vagomradet for vag 625 dras darmed in fran allméant
underhall.

Vag 625 korsar Ostlanken vid km 62+290. Vagen forldaggs pa
bro och passerar 6ver Ostlanken vid km 62+324. Ungefir 700
meter av vigen paverkas nar viagen dras om och far ett nytt
lage vasterut. Detta gors for att fa en vinkelrat korsning med
den nya stambanan. Delar av det befintliga vigomradet for
vag 625 dras dirmed in frén allmant underhall.
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Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt 4.3.7 Anpassning
av allménna vagar

Andringen giller
justering av
fordrojningsatgarder for
vatten i tabell 14

43+270 Morra sidan Fordrajningsdike Svartadn via skogs- och dkerdike 43+270 Morra sidan Fordrojningsdike Svartaan via skogs- och akerdike
49+660 Sodra sidan Damm och Svartadn via dike 49+660 Sodra sidan Damm och Svartaan via dike

ferdrajningsdike fordrijningsdike
51+010 Sodra sidan Torrdamm Tunsattersbacken via diken 51+010 Sodra sidan Torrdamm Tunsattersbacken via diken
51+920 (ostra Ostra sidan Damm Tunsattersbacken via dike 51+920 (ostra Ostra sidan Damm Tunsattersbacken via dike
bibanan) bibanan)
53+770 Morra sidan Fordrajningsdike Tunsattersbacken via dike 51+640 Sidra sidan Damm Tunsattersbacken
53+360 Sodra sidan Fordraj dik Mykbpingsan via diken 53+770 Morra sidan Fordrojningsdike Tunsattersbacken via dike
54+400 Sodra sidan F oj dik Mykopingsan via dike 53+5860 Sidra sidan F jningsdik Mykaping via diken
55+420 Morra och sbdra sidan | Fordroj dik Mykbpingsan via diken 55+420 Morra och sbdra sidan F jningsdik Nykbpingsan via diken
60+320 Morra sidan F oj ik Langhal via diken 50+310 Morra och sbdra sidan Fordrojningsdike Kisangsfjarden
61+605 Morra sidan F j dik Langhalsen via diken 60+320 Morra och sbdra sidan Fardrojningsdike Kisangzfiarden
62+230 Morra sidan Damm |dbacken via diken 61+605 Morra sidan Fordrojningsdike Kisangsfjarden och Idbacken
62+340 Sbdra sidan Fordrojningsdike Idbacken 62+200 Morra sidan Diamm Idbacken via diken
§2+900 Sodra sidan Faordrojningsdik 1 62+340 Sidra sidan Fordrojningsdike Idbdcken
66+350 Morra sidan Torrdamm Infiltration 52+300 Sidra sidan Fordrojningsdike Idbdcken
69+340 Morra sidan Fordrajningsdike ‘¥ngaren via dike 66+850 Norra sidan Torrdamm Infiltration

69+260 Morra sidan Fordrojningsdike ¥ngaren via dike
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Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Avsnitt 4.3.11
Servicevagar

Andringen giller
justering av servicevagar
itabell 14

59+550-60+500 Sodra sidan Atkomst till teknikgard vid km 63+478 (bibanans langdmatning), flera 59+550-60+500 Sadra sidan Atkomst till teknikgard vid km 63+478 (bibanans langdmatning), flera
signalskap, sparvéxlar, ytor mellan spar och banorna samt till signalskap, sparvaxlar, kopplingscentralen vid km 60+500, ytor
stationens plattform mellan spar och banorna samt lill stationens plattform
60+100-60+200 | Morra sidan Atkomst till teknikgard vid km 60+150 59+900-60+350 | Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 604315
B1+150-61+250 | Siddra sidan Atkomst till teknikgard och kopplingscentral vid km 64+812 61+150-614230 | Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 61+150
(bibanans langdmatning) -
61+520-61+580 Norra sidan Atkomst till signalskap
62+100-62+250 MNaorra sidan Atkomst till damm vid km 62+230 och till signalskap -
61+720-61+780 Norra sidan Atkomst till signalskap
62+230-62+400 Morra sidan Atkomst till ytorna mellan stambanan och bibanan " B
62+100-62+330 Maorra sidan Atkomst till teknikgard, damm vid km 62+230 och fill signalskap
62+900 Sadra sidan Atkomst till sparvaxlar
62+230-62+400 Norra sidan Atkomst till ytorna mellan stambanan och bibanan
62+900-63+270 Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 63+075 och till sparvaxlar "
62+600-62+800 Naorra sidan Atkomst till signalskap vid km 62+600
63+130-63+300 | Sadra sidan Atkomst till sparvéxiar N - . R — R
62+900-63+515 Maorra sidan Atkomst till teknikgard vid km 634075, sparvaxlar och till signalskap
64+000 Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 64+200 och parkeringsyta vid vid km 634514 och km 63+518
tamb. -
stambanan 64+000 Morra sidan Atkomst till teknikgard vid km 644032 och parkeringsyta vid
62+250-65+500 | Norra och sadra Atkomst till signalskap vid km 65+257 och 65+262 samt stambanan
sidan parkeringsyta vid stembanan 65¢250-65+500 | Norraochsadra | Atkomst til signalskap vid km 65+257 och 65+262 samt
sidan parkeringsyta vid stambanan

Avsnitt 4.3.15 Bortvalda
utformningsalternativ

Nytt stycke tillagt med
motiv till borttagning av
flyover

Borttagning av planskild anslutning mellan den véstra bibanan
och stambanan

Till f6ljd av regeringsbeslutet i december 2022 har ett antal
kostnadsreducerande atgirder identifierats, varav en inom
ramen for denna jarnvigsplan. Den nya inriktningen (se
avsnitt 2.2) innebar att den planskilda anslutningen mellan
bibanan och stambanan vid Skavsta ersattes med en
anslutning i plan. Dialog om de identifierade dtgarderna har
forts med berorda aktorer och beslutet om borttagning av den
planskilda anslutningen togs i oktober 2023.

En anslutning i plan minskar de totala kostnaderna for
byggandet av jarnvigen. Det totala markanspraket samt
materialdtgdngen minskar ocksa i samband med detta, vilket
ytterligare reducerar kostnaderna for projektet.
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Avsnitt 4.4.2
Fasadatgirder och
skyddad uteplats

Andringen giller justerat
antal byggnader som
erbjuds fasadatgarder

Totalt 17 byggnader kommer att erbjudas fasadatgarder for att
klara riktvarden for buller inomhus och 9 byggnader kommer
att erbjudas uteplatsatgarder for att klara riktvirdet vid
uteplats.

Totalt 18 byggnader kommer att erbjudas fasadatgirder for att
Kklara riktvarden for buller inomhus och 9 byggnader kommer
att erbjudas uteplatsatgarder for att klara riktvirdet vid
uteplats.

Avsnitt 4.4.2
Fasadatgirder och
skyddad uteplats

En rad tillagd (61+250) i
tabell 19

61+200 GIRSTA 2:6 Gabrielstorp 1 Fasadétgarder

61+200 GIRSTA 2:6 Gabrielstorp 1 Fasadatgérder

63+700 FJALLSKAR 3.7 Hjalma Stockholmstorp 1 Uteplatsatgarder

61+250 GIRSTA 2:6 Gabrielstorp 1 Fasadatgarder

644600 FJALLSKAR 3:17 Bagghult 1 Uteplatsatgarder

63+700 FJALLSKAR 3:7 Hjalma Stockhalmstorp 1 Uteplatsatgarder

Avsnitt 4.6 Erbjudande
om forvarv

Andringen giller
justering av antal
bullerberorda byggnader

Av de 48 bullerberérda byggnaderna ar det 11 byggnader,
fordelade pa 10 fastigheter, som kommer att erbjudas forvarv
(se Tabell 20).

Av de 49 bullerberorda byggnaderna ar det 11 byggnader,
fordelade pa 10 fastigheter, som kommer att erbjudas forvarv
(se Tabell 20).

Avsnitt 5.1.2 Vigar

Andringen giller
uppdatering av Figur 81

Avsnitt 5.1.2 Vagar

Andringen giller
uppdaterad beskrivning
av viag 625

Vid km 62+310 korsar stambanan och bibanan den statliga
vig 625. Eftersom bibanan passerar 6ver stambanan har ar
det svart att fa till ytterligare en planskildhet f6r vig 625 och
kopplingen maste darmed stingas. En ny strackning for vig
625 anliggs darfor norr om jarnvigen frén befintlig vig och

Vid km 62+290 korsar stambanan och bibanan den statliga
vig 625. Vig 625 far en nagot fordndrad strackning, hojs och
passerar Over jarnvagen strax vaster om befintlig vig, vid km
62+324.
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ansluter osterut till den nya strackningen for vig 629. De nya
strackningarna for savil vig 629 som vig 625 anldggs innan
den befintliga vig 625 stiangs.

Avsnitt 5.1.2 Vagar

Andringen giller
uppdatering av Figur 82
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Avsnitt 5.2 Trafik och
anvandargrupper

Andringen giller

uppdaterad beskrivning
gillande trafiksdkerhet

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter okar, eftersom
inga passager i plan kommer att finnas pa den nya
anldggningen.

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter okar, eftersom alla
passager mellan jarnviagen och gang- och cykelvigar samt
bilvagar kommer att anldggas planskilt.

Avsnitt 5.3.2 Detaljplaner

Andringen giller
uppdaterad beskrivning
av detaljplanen Pg5-2

For att jarnvagsplanen inte ska strida mot detaljplan Pg5-2
kommer delar av detaljplanen att upphévas och Nykopings
kommun har i september 2022 fattat beslut om att paborja
planprocessen. Enligt den preliminéra tidplanen kommer
beslutet om upphévande att kunna fattas under 2023.

For att jarnvagsplanen inte ska strida mot detaljplan Pg5-2
har Nykopings kommun i september 2022 fattat beslut om att
paborja planprocessen om upphivande av delar av
detaljplanen. Upphévandet antogs av Nyképings kommun den
3 oktober 2023 och vann laga kraft den 277 oktober 2023.
Upphévandet innebar att omrade for jairnvagsplanens
permanenta markansprak inte lingre omfattas av nagon
gillande detaljplan.
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Avsnitt 5.3.2 Detaljplaner

Andringen giller
uppdaterad beskrivning
av detaljplanen P13-18

For att jairnvagsplanen inte ska strida mot detaljplan P13-18
kommer delar av detaljplanen att upphévas och Nykopings
kommun har i september 2022 fattat beslut om att paborja
planprocessen. Enligt den preliminéra tidplanen kommer
beslutet om upphévande att kunna fattas under 2023.

For att jarnvagsplanen inte ska strida mot detaljplan P13-18
har Nykopings kommun i september 2022 fattat beslut om att
péborja planprocessen om upphivande av delar av
detaljplanen. Upphéavandet antogs av Nykopings kommun den
3 oktober 2023 och vann laga kraft den 277 oktober 2023.
Upphévandet innebar att omrade for jairnvagsplanens
permanenta markansprak inte langre omfattas av nagon
géllande detaljplan.

Avsnitt 5.5.3 Kulturmiljo

Andringen giller
uppdaterad beskrivning
av fornlamningar

Vid Gabrielstorp kommer en stor del av den vardefulla
fornlamningsmiljon att forsvinna.

Vid Gabrielstorp kommer en del av den vardefulla
fornlamningsmiljon att forsvinna. De delar som inte paverkas
direkt kommer att i en indirekt paverkan eftersom miljon
splittras upp och den planerade anliggningen kommer att
ligga néra de delar som bevaras.

Avsnitt 5.5.3 Kulturmiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 90

Avsnitt 5.5.3 Kulturmiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 91

Kulturhistoriska objekt
o

e
B g

Sy40- ek sersioe Vg s 1 811920
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Avsnitt 5.5.4 Naturmiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 98
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Avsnitt 5.5.4 Naturmiljo

Andringen giller
uppdatering av Figur 100
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Avsnitt 5.5.7 Buller

Andringen giller
tillkommande
bullerberorda byggnader

Totalt 48 byggnader ar bullerberérda med avseende pa
Ostlanken, varav 42 ar bostéader, en skola, en forskola med tre
byggnader, ett hotell och en scoutgérd (se Figur 101).

Totalt 49 byggnader ar bullerberérda med avseende pa
Ostlanken, varav 43 ar bostéader, en skola, en forskola med tre
byggnader, ett hotell och en scoutgérd (se Figur 101).

Avsnitt 5.5.11 Risk och
sdkerhet

Andringen giller
specificerad beskrivning

P& Ostlanken forekommer inte heller nagra plankorsningar
utan alla passager kommer att ske 6ver respektive under
jarnvagen.

P& Ostlanken forekommer inte heller nagra plankorsningar
utan alla passager med befintlig infrastruktur kommer att ske
over respektive under jairnvigen.
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Avsnitt 5.5.11 Risk och
sakerhet

Andringen giller
borttagen utgéngen text
angiende vig 625.

Atkomst visterifran sker idag via vig 52 och vig 625. Den
anslutningen kommer att stingas vilket innebar att
utryckningsfordon far kora langre vasterut pa viag 52 och
darefter ansluta till vag 625 via Stockholmstorp. Korstrackan
for fordon som kommer Gsterifrén pa vag 52 blir cirka tre
kilometer langre.

Atkomst visterifran sker via viig 52 och vig 625.

Avsnitt 5.6
Samhillsekonomisk
bedémning

Nytt stycke tillagt med
motiv till borttagning av
flyover

I oktober 2023 meddelade Trafikverket beslutet om
borttagning av flyover-konstruktionen for anslutningen
mellan den vistra bibanan och stambanan for att méjliggora
kostnadsbesparingar. Projektet gick ddrmed vidare med en
mer kostnadseffektiv 16sning, vilken innefattar bibanans
anslutning till stambanan i plan (se ndrmare i avsnitt 4.3.15
under Borttagning av planskild anslutning mellan den vistra
bibanan och stambanan) och andra fordndringar till f6ljd av
detta.

Avsnitt 5.8.1 Oversiktligt
genomforande

Andringen giller
bibanans langd

Byggstart berdknas preliminart till ndgon gang under 2026
eller 2027 och byggtiden for utbyggnad av delstrickan,
motsvarande cirka 22 kilometer av den nya stambanan och
cirka 7,5 kilometer av bibanan, berdknas till 7—8 ar.

Byggstart berdknas preliminért till ndgon gang under 2026
eller 2027 och byggtiden for utbyggnad av delstrickan,
motsvarande cirka 22 kilometer av den nya stambanan och
cirka 5,7 kilometer av bibanan, beraknas till 7—8 ar.

Avsnitt 5.8.2
Masshantering och
transporter

Andringen giller
justerade tal for schakt
och massor.

Berg 1982 000 2539000 -557 000

Jord 61100 |Close|| 1035000 =423 000

Vegetationsavtdckning 65 000 31 000 34000

(jordbruksmark)

Vegetationsavtdckning 244 000 - 244 000

(skogsmark)

Berg 1960 000 2325000 -365 000

Jord 606 000 1042 000 -436 000

Vegetationsaviackning 64 000 32000 34000

(jordbruksmark)

Vegetationsavitickning 237 000 - 237 000

(skogsmark)
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Avsnitt 5.8.4 Byggskedets
konsekvenser

Andringen giller
uppdaterad text om
avstangning av vag 52
och 625.

Nar anslutningen stings medges atkomst langre visterut pa
vig 52 via vag over Stockholmstorp. Korstrackan for fordon
som kommer Osterifran pa vig 52 blir cirka tre kilometer
langre.

Anslutningen mellan vig 52 och vig 625 kommer att stingas i
kortare perioder under byggtiden, nir den nya vig 625 byggs
ihop med den befintliga vig 625. Under tiden som
anslutningen &r stingd medges atkomst langre visterut pa vag
52 via vag over Stockholmstorp. Korstrackan for fordon som
kommer Osterifran pa vig 52 blir cirka tre kilometer langre.

Avsnitt 5.8.5 Mark,
vatten och resurshéllning

Andringen giller
justering av text ang.
behandling av PFAS

Efterbehandlingen av PFAS-fororenad mark ska utforas som
ett forberedande arbete innan den huvudsakliga
markentreprenaden startar.

Som ett forberedande arbete innan den huvudsakliga
markentreprenaden startar har efterbehandlingen av PFAS-
fororenad mark utforts under sommaren 2024.

Avsnitt 6.2
Sammanstillning av
effekter och
konsekvenser

Andringen giller antalet
bullerberorda byggnader

For 11 av de 48 bullerber6érda byggnaderna ar dock
kostnaderna for bullerskyddsatgéarder hogre dn fastighetens
marknadsvirde enligt en schablonvirdering.

For 11 av de 49 bullerberorda byggnaderna ar dock
kostnaderna for bullerskyddsatgéarder hogre dn fastighetens
marknadsvirde enligt en schablonvirdering.

Avsnitt 9.2 Permanent
markansprak med
dganderatt

Andringen giller méingd
ianspraktagen mark.

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 130 hektar mark i
ansprak permanent med dganderatt.

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 120 hektar mark i
ansprak permanent med dganderatt. Idag utgérs denna mark
till storsta del av skogsmark (cirka 8o hektar) och
jordbruksmark (cirka 25 hektar).
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Avsnitt 9.2 Permanent
markansprak med
servitutsratt

Andringen giller méingd
ianspraktagen mark.

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 65 hektar mark i
ansprak permanent med servitutsratt.

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 65 hektar mark i
ansprak permanent med servitutsritt. Idag utgors denna mark
till storsta del av skogsmark (cirka 40 hektar) och
jordbruksmark (cirka 20 hektar).

Avsnitt 9.3 Vagomrade
med vagratt

Andringen giller
uppdaterad méngd
ianspraktagen mark.

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 15 hektar mark i
ansprak for vigomrade med vagratt.

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 12 hektar mark i
ansprak for vigomrade med vagratt.

Avsnitt 9.4 Vagomrade

For delen Sjosa—Skavsta tas cirka 4 400 m2 mark i ansprak

For delen Sjosa—Skavsta tas cirka 6 600 m2 mark i ansprak

med inskrankt vagratt med inskrankt vagritt. med inskrankt vagritt.

Andringen giller

uppdaterad méngd

ianspraktagen mark for

inskrankt vagratt.

Avsnitt 9.5 Tillfalligt For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 75 hektar mark i For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 135 hektar mark i
markansprak med ansprak med tillfallig nyttjanderatt. ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Idag utgors denna mark
nyttjanderatt till storsta del av skogsmark (cirka 8o hektar) och
Andringen giller mangd jordbruksmark (cirka 40 hektar).

ianspraktagen mark.

Avsnitt 9.6 Indragning av
vig fran allmant
underhall

Andrad beskrivning av
vag 625

Vag 625 korsar Ostlanken vid km 62+290. Vagen forlaggs pa
bro och passerar 6ver Ostlanken vid km 62+324. Ungefir 700
meter av vigen paverkas nar viagen dras om och far ett nytt
lage vasterut med en mer vinkelrit korsning med den nya
stambanan. Delar av det befintliga vigomradet for vig 625
dras ddrmed in fran allmént underhall.

Delar av vigomréadet for vag 625 kommer att dras in fran
allmiant underhall, eftersom vigen fér ett nytt lige visterut i
samband med att den lyfts upp pa bro 6ver jarnviagen vid km
62+324.
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Avsnitt 9.6 Indragning av
vig fran allmant
underhall

Andringen giller
uppdaterad beskrivning
av allméant underhall

En ny vag 629 planeras att anldggas cirka en kilometer vister
om den befintliga vigen. Pa den norra sidan av banan byggs
en anslutning vasterut mot den befintliga vag 625. Dessa
végar ersitter dirmed den funktion som gar forlorad nar den
befintliga vig 629 och delar av vig 625 dras in (se ndrmare i
avsnitt 5.1.2). Inte heller ratningen av vig 608 medfor ndgon
oldgenhet for bygden, eftersom vagens striackning endast
forandras marginellt.

En ny vag 629 planeras att anldggas cirka en kilometer vister
om den befintliga vigen och ersitter den funktion som gér
forlorad nir den befintliga viag 629 dras in fran allméant
underhall (se ndrmare i avsnitt 5.1.2). Inte heller de
forandrade strackningarna av vag 625 och viag 608 medfor
nagon oldgenhet for bygden, eftersom forandringarna ar sma.

Avsnitt 11.1 Formell
hantering

Nytt stycke tillagt med
motiv till kompletterande
granskning

Till f6ljd av regeringsbeslutet i december 2022 identifieras en
kostnadsbesparande atgiard inom ramen for denna
jarnvagsplan (se ndrmare i avsnitt 4.3.15 under Borttagning
av planskild anslutning mellan den vdstra bibanan och
stambanan). Andringen ir att anse som visentlig och dirmed
kungors jarnvagsplanen for kompletterande granskning.

Avsnitt 11.2.2
Detaljplaner

Andringar giller justerad
beskrivning av upphivda
detaljplaner

For att jarnvagsplanen inte ska strida mot detaljplan Pg5-2
och P13-18 kommer delar av detaljplanerna att upphivas och
Nykopings kommun har i september 2022 fattat beslut om att
péborja planprocessen. Enligt den preliminéra tidplanen
kommer beslutet om upphévande att kunna fattas under
2023.

For att jarnvéagsplanen inte ska strida mot nagon detaljplan
har Nykopings kommun i september 2022 fattat beslut om att
péborja planprocessen om upphivande av delar av detaljplan
P95-2 och P13-18. Upphivandena antogs av Nykopings
kommun den 3 oktober 2023 och vann laga kraft den 27
oktober 2023. Upphavandena innebér att omréde for
jarnvagsplanens permanenta markansprak inte langre
omfattas av ndgon gillande detaljplan.

Avsnitt 11.3.2 Tidplan

Andringen giller
bibanans langd

Byggtiden for utbyggnaden av delstrickan, motsvarande cirka
22 kilometer av den nya stambanan och cirka 7,5 kilometer av
bibanan, beriknas till 7—8 ar.

Byggtiden for utbyggnaden av delstrickan, motsvarande cirka
22 kilometer av den nya stambanan och cirka 5,7 kilometer av
bibanan, beriknas till 7—8 ar.
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Sammanfattning

Stycke tillagt gillande
kompletterande
samridsmoten som har
hallits under 2024

Efter granskning av plan uppkom nya forutsiattningar som
innebar forandringar av anldggningens utformning pa en
delstracka. Darfor genomfordes kompletterande samrad med
Nykopings kommun, Region Sormland, Skavsta flygplats,
lansstyrelsen och en enskild fastighetsidgare i november 2023
och oktober 2024.

Kapitel 4 Samrad —
jarnvagsplan

Stycke tillagt gillande
kompletterande
samradsmoten som har
héllits under 2024

Efter granskning av plan uppkom nya forutsiattningar som
innebar forandringar av anldggningens utformning pa en
delstracka. Darfor genomfordes kompletterande samrad med
Lansstyrelsen (se avsnitt 4.1.3), Region Sérmland (se avsnitt
4.2.3), Nykopings kommun (se avsnitt 4.3.3), Skavsta flygplats
(se avsnitt 4.4.1) och en enskild fastighetsigare (se avsnitt

4.5.4).

Avsnitt 4.1 Samrad med
Lansstyrelsen i
Sédermanlands lan

Stycke tillagt gillande
kompletterande
samriddsmoten med
lansstyrelsen som har
hallits under 2024

Efter granskning av plan genomf6rdes kompletterande samrad
med Lansstyrelsen vid fyra tillfallen (avsnitt 4.1.3). Ett tillfille
under 2023, den 30 november. Tre tillfdllen under 2024; 29
februari, 25 april samt 20 juni.

Avsnitt 4.1.3 Samrad om
andringar efter
granskning av plan 2024

Kompletterande samradsmo6ten om dndringar efter granskning
av plan har hallits under arbetet med fordndringarna i
jarnvagsplanen. Vid samraden har forandringarna gillande
flyover-konstruktionen, forandringar av vig 625 och placering
av kopplinscentralen presenterats. For- och nackdelar med den
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Stycken tillagda gillande
kompletterande
samrddsmoten med
lansstyrelsen som har
hallits under 2024

nya utformningen lyftes och férandring i pdverkan och
konsekvens for miljoaspekterna landskap, kulturmiljo, buller,
grundvatten, fororenade omraden, areella naringar samt risk
och sikerhet. Under samréaden presenterades tidplan for
yttrande samt upplagg for PM kompletterande
miljobedomning.

Lansstyrelsen lyfter pd samradsmote att det ar en fordel att vag
625 ligger kvar i sitt befintliga l4ge da raddningstjansten kan
nyttja den som atkomst till flygplatsens vistra del. Pa sa satt
behover enskilda vagar inte nyttjas. Med anledning av justering
av vig 625 stiller Lansstyrelsen frigan om saneringsomradet
for PFAS péverkas. Trafikverket kommer inte att dndra pa det
omrade som saneringsanmailan omfattar. Sanering kommer att
utforas enligt tidigare plan.

Ytterligare en fraga som lyftes var om hela servicevagen till
kopplingscentralen utgér. Den nya placeringen av
kopplingscentralen gor att en redan projekterad serviceviag kan
forlangas nagot for att dven ge dtkomst till kopplingscentralen.

Avsnitt 4.2 Samrad med
Region S6rmland

Stycke tillagt gillande
kompletterande
samriddsmoten med
Nykopings kommun som
har hallits under 2024

Efter granskning av plan genomf6rdes kompletterande samrad
med Region S6rmland vid tvé tillfdllen, den 20 december 2023
samt den 24 april 2024. Vid bada tillfallena deltog Nykopings
kommun och vid samradet 2024 deltog dven Skavsta flygplats.
Vid moétena diskuterades de dndringar som gjorts efter
granskning av plan.

Avsnitt 4.2.3 Samrad om
andringar efter
granskning av plan 2024

Kompletterande samradsmoten om dndringar efter granskning
av plan har hallits under arbetet med fordndringarna i
jarnvagsplanen. Vid de tva samraden som har héllits har
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Ny formulering/figur

Stycken tillagda gillande
kompletterande
samradsmoten med
Region S6rmland som
har hallits under 2024

information och fragor om exempelvis motiven till indringarna,
tidplan for genomforande av dndringar, detaljfragor gillande
justering av flyover-konstruktionen véster om Skavsta samt
andring av vag 625 lyfts.

Region Sormland har vid dessa samrad lyft fragor om vilket
underlag som ligger till grund for beslut att genomfora
forandringarna samt att det inte verkar som att forandringen
kommer foranleda nagra besparingar. Trafikverket svarar att
det finns potential om besparingar sa lange 16sningen halls
kompakt. Besparingspotentialen ar baserad pé en sparlayout
och under projekteringen verifieras den tekniska l6sningen.

Avsnitt 4.3 Samrad med
Nykopings kommun

Stycke tillagt gillande
kompletterande
samriddsmoéten med
Nykopings kommun som
har hallits under 2024

Kompletterande samradsmo6ten om dndringar efter granskning
av plan har hallits under arbetet med fordndringarna i
jarnvagsplanen. Samréden holls den 20 december 2023 samt
den 24 april 2024 tillsammans med Region S6rmland vid det
forsta tillfallet och med Region S6rmland och Skavsta flygplats
vid andra tillfallet. Vid motena diskuterades de dndringar som
gjorts efter granskning av plan.

Avsnitt 4.3.3 Samrad om
andringar efter
granskning av plan 2024

Stycken tillagda gillande
indringar som har héllits
under 2024

Kompletterande samradsmoten om andringar efter granskning
av plan har hallits under arbetet med fordndringarna i
jarnvagsplanen. Vid de tva samrad som har héllits har
information och fragor om exempelvismotiven till andringarna,
tidplan for genomforande av dndringar, detaljfragor gillande
justering av flyover-konstruktionen véster om Skavsta samt
andring av vag 625 lyfts.

Kommunen lyfte fragor kopplade till deras detaljplanearbete i
och med forindringen av viag 625 samt barighetsklass for bron
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over vag 625. D4 vigen ar en allmin vag kommer bron ha full
bérighet likt andra broar i projektet.

Avsnitt 4.4.1 Samrad om
andringar efter
granskning av plan 2024

Stycke tillagt gillande
kompletterande
samridsmote med
Skavsta flygplats som har
hallits under 2024

Kompletterande samradsmoten om dndringar efter granskning
av plan har hallits under arbetet med fordndringarna i
jarnvagsplanen. Vid det samrad som har hallits har information
och fragor om exempelvis motiven till &ndringarna, tidplan for
genomforande av dndringar, detaljfragor gillande justering av
flyover-konstruktionen vister om Skavsta samt dndring av vag
625 lyfts. Samradet holls den 24 april 2024.

Inga specifika fragor lyftes av flygplatsen.

Avsnitt 4.5 Samrad med
enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Stycke tillagt gillande
kompletterande samrad

Inkomna synpunkter fran enskilda vid kompletterande samrad
efter granskning av plan sammanfattas har (avsnitt 4.5.4).

Avsnitt 4.5.4 Samrad om
andringar efter
granskning av plan 2024

Stycke tillagt gillande
kompletterande samrad
med fastighetsidgare som
har hallits under 2024

Ett kompletterande samrad hélls med den enskilda
fastighetsigaren som &r berord av forandringarna som gjorts
efter granskning av plan. Samradet holls den 28 maj 2024. Vid
samradet informerades om de fordndringar som gjorts;
borttagning av flyover-konstruktionen, forandring géllande vig
625 samt omlokalisering av kopplingscentral. Fragor som lyftes
fran fastighetsidgaren var framst kopplat till dagvattenhantering
pa dkermark och befintliga tdckdiken samt mojlighet for
fastighetsdgaren att nyttja planerade servicevigar. Om
befintliga tdckdiken skadas kommer Trafikverket att ersitta
dessa. Serviceviagar som byggs i projektet kommer kunna
nyttjas av fastighetsigaren.
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4.6. PM Redovisning av tillatlighetsprévad korridor

Dokument och avsnitt

Ursprunglig formulering/figur

Ny formulering/figur

Bilagor

Andring avser borttagna
detaljkartor och
justerade namn.

Detaljkarta 1: Kopplingscentralen Gabrielstorp KM 61+000
Detaljkarta 2: Parltorp KM 61+700

Detaljkarta 3: Enebylund KM 67+500

Detaljkarta 4: Angsiter KM 68+500

Detaljkarta 5: Lovgolet KM 69+000

Detaljkarta 1: Enebylund KM 67+500
Detaljkarta 2: Angsiter KM 68+500

Detaljkarta 3: Lovgolet KM 69+000

Kapitel 4

Andring avser var
anldggningen tangerar
den tillatlighetsprovade
korridoren.

Pa tre platser tangerar anlaggningen, som omfattas av
tillatlighetsbeslutet, gransen for den tillatlighetsprovade
korridoren:

1. Vister om Skavsta flygplats, KM 61+050, redovisas en
kopplingscentral. Se detaljkarta 1.

2. Vaster om Skavsta flygplats, vid KM 61+700 (65+400
for bibanan) redovisas bibanans spar soder om
stambanan. Se detaljkarta 2.

3. Iden vistligaste delen av jairnvagsplanen, KM
67+450—68+900, redovisas en langsgdende
servicevag. Se detaljkarta 3—5.

Pa samtliga platserna ovan ligger anliggningen inom
tolkningsméanen for korridorgréansen.

P en plats tangerar anldggningen, som omfattas av
tillatlighetsbeslutet, gransen for den tilltlighetsprovade
korridoren. Detta sker i den véstligaste delen av
jarnvagsplanen, KM 67+450—68+900, dir en langsgdende
servicevag redovisas. Se detaljkarta 1—3. Langs denna
strackning ligger anldggningen inom tolkningsménen for
korridorgriansen.
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Karta 7

Andringarna illustrerar
motsvarande dndringar
for plankarta 1300, 1400
och 1500
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Karta 8

Andringarna illustrerar
motsvarande dndringar
pé plankarta 1500 och
1600
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Karta 9

Andringarna illustrerar
motsvarande dndringar
for plankarta 1600, 1700
och 1800
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Karta 11

Numrering av
detaljkartor har dndrats
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Detaljkarta1av 5

Karta utgér i och med att
kopplingscentralen
flyttas.
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Detaljkarta 2 av 5

Karta utgér i och med att
bibanans anslutning
forlaggs i plan.

SJOSA SKAVSTA KORRIDORKARTA :‘ij TRAFIKVERKET
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Detaljkarta 3 av 5/1av 3

Kartans namn och datum
har justerats.

Detaljkarta 3av 5
Plats: Enebylund KM 67+500
Datum: 2023-05-30

Detaljkarta 1 av 3
Plats: Enebylund KM 67+500
Datum: 2024-10-30

Detaljkarta 4 av 5/2 av 3

Kartans namn och datum
har justerats.

Detaljkarta 4 av 5
Plats: Angséter KM 68+500
Datum: 2023-05-30

Detaljkarta 2 av 3
Plats: Angsater KM 68+500
Datum: 2024-10-30

Detaljkarta 5 av 5/3 av 3

Kartans namn och datum
har justerats.

Detaljkarta 5 av 5
Plats: Lovgdlet KM 69+000
Datum: 2023-05-30

Detaljkarta 3 av 3
Plats: Lévgolet KM 69+000
Datum: 2024-10-30
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4.7. Bladindelningskarta

18007

Dokument och avsnitt | Ursprunglig formulering/figur Ny formulering/figur
Bladindelningskarta :_"':‘“‘-'*“ . Ja o g T o
Andring avser sparlinjens . S S S
justerade anslutning till | ~__ o w e
huvudbanan i plan. T P o

Bladindelningskarta

Datum justerat.

Filbendmning: OLP3-01-100-32-0_0-0001
Arendenummer: TRV 2014/72085

Datum: 2023-05-30

Skala (A1): 1:35000

Filbendmning: OLP3-01-100-32-0_0-0001
Arendenummer: TRV 2014/72085

Datum: 2024-10-30

Skala (A1): 1:35000
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5 Information till berérda av andringen

De som berors av dndringarna kommer att fa ta del av dessa genom att planen kungors for
granskning pa nytt. Om synpunkter inkommer under granskningen kommer dessa att
redovisas och kommenteras i ett kompletterande granskningsutlatande.

6 Kostnadsforandringar

Andringarna av planen foranleder en kostnadsminskning pa upp till 0,5 miljarder kronors.

7 Andring av miljdkonsekvensbeskrivning

Andringarna beskrivna i denna PM medfér inga justeringar i miljokonsekvensbeskrivning
godkind 2023-03-31. Miljokonsekvenser till f6ljd av den justerade utformningen i
jarnvagsplan Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta, beskrivs i PM Kompletterande
miljobedomning Skavsta.

3 Kostnadsreducerande étqérder i genomférandet av Ostlénken (diva-portal.org)
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Projektledare

Bilagor:

Plankartor 1300, 1400, 1500, 1600, 1700, 1800, 1900, 2000.
Illustrationskartor 1300, 1400, 1500, 1600, 1700, 1800, 1500, 2000.

Ilustrationsprofilritningar 1400, 1401, 1402, 1500, 1501, 1502, 1600, 1700,
1800, 1900.

Granskningshandling Ostlanken, jarnvagsplan delen Sjosa—Skavsta,
Nykopings kommun, S6dermanlands 14an, Planbeskrivning 2023-05-30.

Ostlianken, jarnvagsplan delen Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun,
Sodermanlands lan, Samradsredogorelse 2023-05-30.

Ostlanken, jarnvagsplan delen Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun,
Sodermanlands ldn, PM Redovisning av tillatlighetsprovad korridor 2023-

05-30.

Ostlanken, jarnvagsplan for delen Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun,
Sodermanlands lan, Miljokonsekvensbeskrivning 2023-03-29.

Bladindelningskarta for jarnvagsplan delen Sjosa—Skavsta.

76






@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se

78



	1 Inledning
	2 Motiv till ändring
	3 Beskrivning av ändringar
	Justerat markanspråk
	3.1. Justering av bibanans anslutning
	3.2. Väg 625 förläggs på bro
	3.3. Flytt av kopplingscentral
	3.4. Justerad avvattningslösning
	3.5. Justering av teknikgårdar, signalskåp och servicevägar
	3.6. Tillkommande tryckbank vid Djälp
	3.7. Övriga ändringar

	4 Ändrade handlingar
	4.1. Plankartor
	4.2. Illustrationskartor
	4.3. Illustrationsprofilritningar
	4.4. Planbeskrivning
	4.5. Samrådsredogörelse
	4.6. PM Redovisning av tillåtlighetsprövad korridor
	4.7. Bladindelningskarta

	Borttagning av planskild anslutning mellan den västra bibanan och stambanan
	5 Information till berörda av ändringen
	6 Kostnadsförändringar
	7 Ändring av miljökonsekvensbeskrivning



