& TRAFIKVERKET

PM kompletterande miljobedomning Skavsta

Ostlanken delen Sjosa—Skavsta
Nykopings kommun, S6dermanlands lan

2024-09-30, reviderad 2024-10-25
Arendenummer: TRV 2014/72085

it ;
= i "
T ) ;8
Poitvm, %
A s % =
| Vs - = 2
/ e : i i
f & - i ;
e " - i Ve
& b r ’ 5 L .
e = 3 .:i‘ 1 - o N 9 L
y K = L Mow -1t o \
#) Nl T po S e, ’ o i - |
% } 3§ e >y ! £ 3
LS 4 (i B, \ s
~ NS B C :
\ Aoy \ Pyi, 0 Ze ™ %
{OF AL A } , 9 T 3
G ety R
X o B 1 4 o4 T ) SR
> ‘*“,"? : ] P B> - t Tk
A 5 X :
\ Ay 7 e 1
i o k |



Trafikverket
Postadress: Box 1140, 631 80 Eskilstuna

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: PM kompletterande miljdbedémning Skavsta, Ostlanken delen Sjésa—Skavsta,
Nykopings kommun, S6dermanlands lan

Forfattare: COWI AB och WSP
Dokumentdatum: 2024-09-30, reviderad 2024-10-25
Dokumentnummer: OLP3-04-025-32-0 0-7040

Arendenummer: TRV 2014/72085
Version: 2.0

Kontaktperson: Evelina Andersson och Marianne Lowenhielm, Trafikverket



Innehall

4,

INLEDNING
JUSTERAT FORSLAG
ALTERNATIVA LOSNINGAR

EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV JUSTERAD UTFORMNING

4.1. Landskapets varden

4.1.1. Stad och landskap

4.1.2. Kulturmiljo
4.1.3. Naturmiljo
4.2, Boendemiljo
4.2.1. Buller
4.3, Mark, vatten och resurshushallning
4.3.1. Grundvatten
4.3.2. Ytvatten
4.3.3. Fororenade omraden
4.3.4. Risk for 6versvamning
4.3.5. Hushallning med naturresurser

4.4. Risk och sdkerhet

4.5, Klimat

5.

6.

SAMMANSTALLNING AV SKILLNADER I MILJOKONSEKVENSER

REDAKTIONELLA SYNPUNKTER

Bilagor

Bilaga 1- (OLP3-04-016-32-0_0-0001) Kartor i A3, Bilaga till PM kompletterande
miljobedomning Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands lan.

10

12

12
12
13
18

20
20

22
22
25
27
30
30

31

31

32

33



1. Inledning

Foreliggande PM kompletterande miljobedémning Skavsta redovisar dndrade
miljokonsekvenser med avseende pa justerad utformning av anslutningen av bibanan till
huvudbanan vid Skavsta i plan istéllet for planskilt. Den &r ett komplement till den
godkinda miljokonsekvensbeskrivningen for Ostlanken-Jarnvigsplan delen Sjosa—Skavsta.

I december 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att avbryta planeringen av nya
stambanor for hoghastighetstig. Samtidigt limnade regeringen tre nya uppdrag till
Trafikverket varav ett avsig Ostlanken:

e  Att for Ostlanken identifiera och vidta kostnadsreducerande dtgirder.
Ett av de omraden som har studerats och redovisats ar delarna vid Nykoping/Skavsta.

Nuvarande planering vid Nykoping/Skavsta innefattar en planskild anslutning av bibanan
till huvudbanan vid Skavsta.

De nya forutsittningarna innebar en forandrad mingd tag och typ av tdg som antas trafikera
Ostlanken. Detta ger mojlighet att justera bibanans anslutning till huvudbanan sé att den
kan ske i plan i stéllet for planskilt, sa kallad fly-over. Justeringen innebar att planskildheten
och cirka 2,5 kilometer dubbelspar kan utga. Den identifierade justeringen vid
Nykoping/Skavsta beror framst sjélva jarnvagsanldggningens funktion.

Detta foranleder en kompletterande granskning av jairnviagsplanen dar kommunen,
myndigheter, organisationer, sarskilt berérda och allmanheten har mojlighet att yttra sig.

En omarbetning av hela den godkinda miljokonsekvensbeskrivningen har inte setts som
nodvindig da skillnaderna i miljokonsekvenserna som helhet har bedomts som sma.
Miljokonsekvenser av den justerade utformningen och skillnaderna mot det tidigare
forslaget redovisas i detta dokument. Hanteringen dr samradd med Lansstyrelsen i
Sédermanlands lan.

I detta dokument beskrivs det justerade forslaget i kapitel 2, alternativa 16sningar som
studerats beskrivs i kapitel 3, effekter och konsekvenser av det justerade forslaget beskrivs i
kapitel 4 och summeras i kapitel 5. Kartorna i dokumentet finns i stérre A3 version i bilaga
1.



2. Justerat forslag

Det justerade forslaget innebér att bron for planskild anslutning av bibanan till stambanan
vid Skavsta tas bort och ersitts av en anslutning i plan. Med dndringen f6ljer justeringar av
installationer som teknikgérdar och serviceviagar samt mojliggor att viag 625 kan ligga kvar i
nuvarande ldge. I listan nedan beskrivs de dndringar som innebir justerat markansprak i
korthet med referens till nummer i Figur 1, tidigare forslag och Figur 2, justerat forslag.
Andringarna beskrivs mer utforligt pa sidan 7.

Andringarna innebir i korthet foljande:

1.

Justering av bibanans anslutning. Anslutningen av bibanan till huvudbanan

sker genom en anslutning i plan istéllet for den tidigare flyover 16sningen.

Vig 625 forliggs pa bro. Vig 625 forldggs pa bro 6ver jairnviagen istillet for att
dras om pa norra sidan av anlaggningen.

Flytt av kopplingscentral. Kopplingscentral flyttas frén km 61+100 till km
60+500, tillhorande servicevag vid km 61+100 tas bort.

Justerad avvattningslosning. For damm vid km 62+230 utokas

fordrojningsvolymen fran 415 ms till att omfatta ca 620 ms.

Justering teknikgardar och servicevigar.

a.

Dér vig 625 tidigare redovisades norr om sparet anlaggs istéllet en
servicevig som stracker sig mellan km 59+900 - 60+350.

Ny teknikgédrd med en tillhorande servicevig planeras vid Gabrielstorp km
61+150.

En kort serviceviag anlaggs vid km 61+550.

En tidigare planerad teknikgard flyttas frdn s6dra sidan anlaggningen vid
km 62+300 till norra sidan anldaggningen vid km 62+150.

En ny servicevig anldggs norr om sparet vid Djilp, km 62+600.
Serviceviagen norr om anldggningen vid Djalp forldggs ndrmare sparet.
Tva korta servicevigar tas bort pa sodra sidan om anldggningen vid Djalp.

En befintlig servicevig forlangs pa norra sidan om anldaggningen véster om
Djalp mellan km 63+300 — 63+550.

6. Tillkommande tryckbank vid Djilp. En tryckbank anldggs mellan cirka km
62+600 och km 62+800.
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Figur 1 Utformning av anldggningen enligt ursprungligt planférslag.
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Figur 2 Utformning av anldggningen enligt justerat planférslag.



Den justerade utformningen innebér att bibanan ansluter till huvudbanan i plan.
Anslutningen sker mellan km 61+100 och km 62+200. Lésningen med en plankorsning
innebar dven att markanspraket for jairnvagsanldggningen minskas pé strackan mellan
Gabrielstorp och Djilp, cirka km 61+100 till km 63+000, da bibanan kan forlaggas narmare
huvudbanan. Nir bibanan férldggs narmare huvudbanan sker detta i gemensam skirning
och pa gemensam bank istéllet for som tidigare i eller pa tva eller tre separata skdrningar
eller bankar. Det innebér att de enskilda skdrningarna och bankarna blir bredare men att
det totala markanspréket minskas, se Figur 3.

Den justerade anslutningen innebdr att placeringen av viss teknisk utrustning i form av
signalskap och teknikgardar justeras. En ny teknikgérd anlédggs pa norra sidan anlaggningen
vid km 61+150 och for att f& atkomst till denna anldggs en kortare servicevag fran en
nirliggande enskild vig. Aven vid cirka km 61+500 anliggs en kortare servicevig fran
samma enskilda vig for d&tkomst till signalskip. Andringarna innebir inget utokat
markansprak.

Den f6rdrojningsdamm som tidigare planerats vid km 62+230 ar kvar i det nya forslaget
men anliggs en bit ndrmare stambanan och flyttas till km 62+220. Dammen kommer dven
att 6kas nagot i storlek. Detta beror pa att den skirning, fran vilken vattnet rinner till
dammen har 6kat i storlek. Fordrojningsvolymen i dammen 6kas frén 415 m3 till 620 ms.
Dessutom har dammbotten héjts cirka 0,3 meter. En teknikgérd som tidigare 1ag pa sédra
sidan anldggningen vid cirka km 62+300 flyttas till norra sidan anldggningen vid km
62+150. Utformningen av den servicevidg som ger dtkomst 4t dammen justeras nigot for att
dven ge tillgdng till teknikgarden vid km 62+150. Andringarna innebir inget utokat
markansprak.

P& dkermarken 6ster om Djélp mellan km 62+600 och km 62+800 anlédggs en tryckbank da
sparprofilen hojts nigot for att rymma de vaxlar som flyttats hit i det justerade forslaget.
Tryckbanken ar en meter hog och striacker sig cirka tvd meter utanfor sjialva jarnvigsbanken.
Andringen innebir inget utékat markansprak.

En tidigare planerad servicevdg pa norra sidan jarnvagen vid Djalp justeras négot i dragning
narmare anlaggningen och forlings vasterut mellan km 63+320 och km 63+515 for att ge
tillgdng till signalskap. De tva tidigare planerade serviceviagarna pé sodra sidan
anliggningen tas bort ur planen. Andringarna innebir minskat markansprak.

En ny servicevig anldggs pa norra sidan sparet mellan km 62+600 och km 62+800 for att ge
tillgang till signalskap vid km 62+600 vilket innebar ett nytt markansprak jamfort med
tidigare planforslag.

Den justerade utformningen av jarnviagsanlaggningen innebér att anldggningens bredd
minskar vid km 62+300 dar anldggningen passerar viag 625. Detta 6ppnar for en 16sning dar
vig 625 kan passera Over jirnvigen pa en bro i ungefar samma strackning som idag. I
tidigare forslag drogs vigen istillet om pa norra sidan anldggningen mot Skavsta flygplats
for att ansluta till nya vig 629. Vagens ldge justeras ndgot for att f4 en lamplig passage 6ver
jarnvégen. Justeringen innebér att den tidigare planerade vigen lings norra sidan
anldggningen mellan cirka km 60+400 och km 62+300 tas bort ur planen och att
markanspréket minskas.



Det justerade planforslaget gor det tekniskt mojligt att flytta kopplingscentralen fran
akermarken vid Gabrielstorp till ett skogsomrade ldngre osterut. Atgirden innebdr minskat
intrang i jordbruksmark. Kopplingscentralen flyttas fran cirka km 61+100, Osterut till
skogsomradet soder om flygplatsen vid km 60+500. Tillgang till kopplingscentralen
sakerstills genom en redan planerad serviceviag. Den serviceviag som planerades till den
ursprungliga placeringen tas bort ur planen vilket innebér ett minskat markansprak.

Sammantaget kommer det markansprik som krévs for anlaggningen och byggnationen av
denna minskas lidngs storre delen av den berérda strickan, se Figur 3 och Figur 4.
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3. Alternativa Iosningar

I arbetet med ny utformning av anslutningen av bibanan till huvudbanan har ett antal olika
alternativa 16sningar tagits fram och studerats. I detta kapitel beskrivs de avfardade
alternativa l6sningarna och motivering till varfor de inte ansetts ldmpliga, vidare beskrivs
aven det valda alternativet. De alternativa 16sningar for utformning av sjilva
sparanldggningen som beskrivs dr UA3c (det valda alternativet), UA3d, 4a och 4b. Dessutom
beskrivs de utredda alternativen for vig 625 och kopplingscentralen.

Alla studerade alternativ bestod av Skyddssektion:
liknande l6sningar med en markforlagd
plankorsning med vaxlar i stillet for den
tidigare flyover- 16sningen. Alla inneholl
ett mittspar, vilket placerats mellan
huvudbanans tva spér. Syftet med
mittsparet ir att tdg kommande séderifran elkraft fran olika punkter, vilket kan orsaka
ska kunna anvinda sparet da det kommer odnskade spanningsskillnader.

motande tdg pa huvudbanan.

En skyddssektion ar en del av jarnvagens
kontaktledningssystem.
Skyddssektionerna ar nédvandiga for att
kunna mata kontaktledningssystemet med

I alternativ UA3c, det valda alternativet, placeras skyddssektionerna pa huvudbanan 6ster
om bibanans anslutning och forskjutna i relation till varandra, se principskiss i Figur 5.

Teckenforklaring

—— Ostlanken (huvudbana)

- - - Eventuellt framtida stationslage
— Bibana

[ Skyddssektion / sektionering

Figur 5 Alternativ UA3c

Alternativ UA 3d liknar till stor del det valda alternativet med skillnaden att
skyddssektionerna slds samman med sektioneringarna. Detta minskar langden pé bibanan
med cirka 650 sparmeter. Alternativ UA 3d ar dock samre 4n UA3c gillande aspekterna
arbetsmiljo samt drift- och underhéllsperspektiv da sparviaxlarna i alternativ UA 3d ar
placerade i en skdrning. De negativa foljderna i driftsskedet bedomdes 6verviga den
minskade langden pa bibanan.

Alternativ 4a och 4b innebar bada att en kryssvixel anldggs pa bibanan, skillnaden mellan
alternativen var typen av vixel. Alternativen skulle innebira nagot kortare sparlangd. Bada
alternativen forkastades da fordelarna med forkortningen av sparlangden inte bedémdes
overviaga de negativa konsekvenserna som en kryssvixel medfor.
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Tva alternativ for vag 625 har studerats. Alternativ ett med vig 625 i utformning enligt
ursprungligt férslag diar vigen dras om pa norra sidan jarnvagsanldggningen och ansluter
till nya vag 629 vid Skavsta flygplats. Alternativ tva innebar att vag 625 forldggs pa bro 6ver
jarnvagsanliaggningen i ungefar samma strackning som vigen gar idag. Alternativ tva valdes
da det innebar ett mindre markansprak, framfor allt i jordbruksmark, kortare resvig,
mindre risk fér jordbruksmaskiner vid stationsomradet samt mindre belastning pa vig 629.

Tva alternativ har studerats for placering av kopplingscentralen. Alternativ ett innebar att
kopplingscentralen beholls i sitt ursprungliga lage men flyttas ndgot norrut for att folja den
justerade bredden pé jairnvagsanlaggningen. Alternativ tva innebar en flytt av
kopplingscentralen cirka 600 meter osterut diar den kan placeras i ett skogsparti. Alternativ
tva valdes da det innebér ett mindre intrang i jordbruksmark, minskat intréng i fornlimning
och virdefull kulturmiljo, minskad paverkan pa landskapsbilden samt kortare kablage.
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4. Effekter och konsekvenser av justerad
utformning

Den justerade utformningen av bibanans anslutning vid Skavsta beror vissa miljoaspekter
mer an andra. Efter genomgéng av miljoaspekter har foljande aspekter bedomts behova fa
storst fokus: kulturmiljo, naturmilj6, buller, grundvatten, ytvatten och férorenade omréden.
Aspekter som omnamns mer 6versiktligt dr: stad och landskap, hushallning med
naturresurser, Oversvamning, risk och siakerhet samt klimat.

Miljoaspekter som inte alls beskrivs eftersom det inte blir ndgon skillnad i
miljokonsekvenser ar: rekreation och friluftsliv, stomljud och vibrationer, luft,
elektromagnetiska filt samt befolkning och hilsa. Det justerade planforslaget bedoms heller
inte innebidra négon skillnad i konsekvens for miljokvalitetsnormer for ytvatten och
grundvatten eller f6r miljokonsekvenser i byggskedet jamfort med det ursprungliga
planforslaget som beskrivs i godkdand miljokonsekvensbeskrivning.

Avsnitten i den godkénda miljokonsekvensbeskrivningen som beskriver de allmdnna
forutsattningarna med rubriken allméant, nuldge, bedomningsgrunder behéver inte justeras
och beskrivs ddrmed inte i detta dokument. Redovisning av skyddsatgirder finns med dar
det blir skillnader mellan det tidigare forslaget och det justerade forslaget.

4.1. Landskapets varden

4.1.1. Stad och landskap

Paverkan och effekt

Att ta bort flyovern och ersitta denna med en anslutning i plan innebéar en nigot mindre
visuell barriareffekt i landskapet. Justeringarna innebar att utbredningen av anldggningen
blir lite mindre langs delar av striackan, vilket gor att jarnvagsanlaggningens paverkan pa
landskapet som helhet blir ndgot mindre.

Justeringarna innebar dven att vig 625 kan laggas pé bro 6ver jairnvigen, vilket innebér att
en befintlig koppling och struktur i landskapet kan bevaras. Utbredningen blir nagot storre
an den befintliga vigen och dess upphdjda lage gor den mer synlig dn tidigare. Men da den
foljer en befintlig struktur och omges av vegetation blir effekten inte sdrskilt stor.

Kopplingscentralen flyttas osterut och placeras i kanten av skogsomradet 6ster om den
Ooppna marken intill gdrdsmiljon vid Gabrielstorp. Den kommer fortfarande bli synlig fran
girdsmiljon och péverka landskapsbilden i omradet. Justeringen bedoms dock som positiv
dé den hamnar pa storre avstand fran gardsmiljon och serviceviagen som i ursprungligt
planforslag gick precis utanfor garden kan tas bort.
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Skillnad i konsekvens jamfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Konsekvensen bedémdes i tidigare godkdnd miljokonsekvensbeskrivning som liten till
mattlig for delomradet "Infrastrukturpraglat och flackt landskap vid Skavsta flygplats” och
som mattlig for delomradet ” Det flacka jordbruks- och kulturlandskapet vister om
Nykoping”. Den justerade utformningen innebdr en liten skillnad jamfort med tidigare och
bedoms till stor del vara positiv ur ett landskapsbildsperspektiv. Den tidigare
flyoverlosningen och placeringen av kopplingscentralen var inte de som var avgorande for
den tidigare bedomningen utan bedomningen baserades mer pa paverkan i de mer 6ppna
landskapsrummen. Bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar darmed.

4.1.2. Kulturmilj®

Paverkan och effekt

Justeringarna av jarnvagsplanen gors inom det delomrade som i
miljokonsekvensbeskrivningen kallas Malmarna. Omréadet som helhet bedoms ha mattligt
kulturhistoriskt viarde. Utformning av ursprungligt planforslag i relation till kulturhistoriska
lamningar visas i Figur 6 och Figur 8 och i relation till justerat planférslag i Figur 7 och
Figur 9. I bilaga 1 visas hela strackan i A3 format.

Vid km 61+100 till km 61+300 bedéms det bli en ndgot mindre piverkan pé det hogt
varderade omradet vid Gabrielstorp da gravfalten L1984:7050 och L1983:838, liksom
boplatsomrédet L2023:2022 som tidigare gransade till markanspraket, nu kommer att ligga
helt utanfor. Dock kommer fornlamningsomrédet for L1984:7050 beréras av
markanspréket. Fornlimningsomradet har samma skydd som sjdlva fornlamningen. En
fornldmning, L1984:6768 ett gravfilt, som tidigare 1ag helt inom sparomradet kommer nu
att ligga bade inom — och utanfér markanspraket. For sju stycken 6vriga kulturhistoriska
lamningar kommer paverkan helt att kunna undvikas. Det giller sex stycken rojningsrésen
och en husgrund fran historisk tid vid Gabrielstorp; L.2023:1980-1983, L2023:2021,
L2023:2033, L2023:2035.

Forandringar av servicevagar och flytt av teknikgérdar mellan km 61+000 och km 63+000
bedoms vara positiva ur kulturmiljésynpunkt d& markanspraket minskar. Vid 61+200 -
62+000 kommer den dldre viagstrackningen mellan Parltorp och Gabrielstorp inte langre
anviandas som byggvig. Vid km 62+500 finns en boplats, L.2019:3725, som inte kommer att
beroras i lika stor omfattning som i tidigare forslag vilket bedoms som positivt, dock ligger
delar av fornlamningsomradet fortfarande inom markanspréket. For boplatsen L.2019:3727,
som tidigare griansade till markanspraket, blir pdverkan mindre an tidigare men det
tillkommer i stéllet en bygg- och servicevig norr om anldggningen som kan komma att
berora fornlamningsomréadet.

Den direkta paverkan minskar dirmed f6r fem fornlamningar och sju 6vriga
kulturhistoriska lamningar. Den indirekta pédverkan kvarstar d& helhetsmiljon fortsatt
péaverkas i hog grad av narheten till den nya fysiska och bullerskapande barriar som
jarnviagen utgor. Sammantaget blir effekterna vid Gabrielstorp mindre negativa &n tidigare.
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Figur 6 Anldggningen vid Gabrielstorp i relation till kulturhistoriska Iimningar, ursprungligt planférslag.
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Skillnad i konsekvens jamfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Sammantaget bedoms det justerade planforslaget positivt ur kulturmiljésynpunkt i
jamforelse med ursprungligt planforslag. Det ursprungliga planforslaget bedomdes innebéra
maéttligt negativa konsekvenser for delomradet Malmarna. Det justerade planforslaget
innebar att de negativa effekterna inte blir lika stora som tidigare men inte i s& stor
omfattning att den 6vergripande konsekvensbedomningen for hela strackan dndras.
Bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar darmed.

I Tabell 1 listas de kulturhistoriska lamningar som far férandrad paverkan jamfort med
ursprungligt planforslag.

Tabell 1 Skillnad i paverkan pa kulturhistoriska Idmningar, ursprunglig utformning och justerad utformning.

Uttag ur KMR 2024-04-17.

Lamnings nr Lamningstyp | Paverkan Paverkan justerad
ursprunglig utformning
utformning

L1984:7050 Gravfalt, Gransade till Utanfor

fornlamning markanspréket markanspréket.
Fornlamningsomréadet
delvis innanfor
markanspréket.

L1983:838 Gravfalt, Gransade till Utanfor markansprak

fornlamning markanspréket

L1984:6768 Gravfalt, Helt inom Storsta delen innanfor

fornlamning markanspréket markansprak

L2019:3727 Boplatsomrade, | Cirka 7 meter fran Cirka 10 meter fran

fornlamning tillfalligt markansprak | markansprak for
for jarnviagen. servicevag.
Fornldamningsomradet
delvis innanfor
markanspréket.

L2019:3736 Boplatsomrade, | Angransande till Cirka 50 meter fran

fornlamning markanspréket markansprék.

L2019:3725 Boplatsomrade, | Innanfor Utanfor

fornlamning markanspréket markanspréket.
Fornldamningsomradet
delvis innanfor
markanspréket.

L2023:2022 Boplatsomréde, | Innanfor Utanfor markansprak

fornlamning markanspréket
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Lamnings nr Limningstyp | Paverkan Paverkan justerad
ursprunglig utformning
utformning

L2023:1980 RoOjningsrose, Innanfor Utanfér markansprak

ovrig markanspréket
kulturhistorisk
ldmning
L2023:1981 Rojningsrose, Innanfor Utanfoér markansprak
ovrig markanspréket
kulturhistorisk
lamning
L2023:1982 Réjningsrose, Innanfér Utanfor markansprak
ovrig markanspréket
kulturhistorisk
lamning
L2023:1983 Rojningsrose, Innanfor Utanfor markansprak
ovrig markanspréket
kulturhistorisk
ldmning
L2023:2021 Husgrund Innanfor Utanfor markansprak
historisk tid, markanspréket
ovrig
kulturhistorisk
ldmning
L2023:1986 Rojningsrose, Innanfor Utanfor
ovrig markanspréket markanspréket
kulturhistorisk
ldmning
L2023:2033 RoOjningsrose, Innanfor Utanfor
ovrig markanspréket markanspréket
kulturhistorisk
lamning
L2023:2035 RoOjningsrose, Innanfor Utanfor
ovrig markanspréket markanspréket
kulturhistorisk
lamning
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4.1.3. Naturmiljé

Paverkan och effekt

Justerat forslag innebar framst sma forandringar f6r naturmiljévarden. Utformning av
ursprungligt planforslag i relation till relevanta naturvirde visas i Figur 10 och i relation till
justerat planforslag i Figur 11. Det justerade forslaget innebar en minskad péaverkan pa ett
objekt med patagligt naturvirde och utebliven paverkan pa ett med hogt naturvirde:

e Patagligt naturvarde vid Djalp, naturtomt med vardefull flora och dldre frukttrad
(NH3-10040), naturviardena ar knutna till mansklig verksamhet och skétsel.
Bostaderna pé platsen kommer 16sas in dven i det justerade planforslaget vilket
innebér att naturviardena bedoms forsvinna 6ver tid. Detta trots att paverkan rent
ytmassigt minskar nagot nir servicevigen tas bort ur planforslaget.

o For objektet med hogt naturvirde uteblir paverkan helt, en silikatgrasmark (NH3-
10084), i s6dra Gabrielstorp. Objektet pdverkades endast mycket begréansat i
tidigare forslag och kommer nu inte att paverkas alls.

Tidigare fanns ett tredje objekt med patagligt naturvarde i nordostra Gabrielstorp, en
blandskog med virdefull flora (NH3-10041). Skogen, som ar beldgen inom
flygplatsfastigheten, har avverkats under varen 2024, varfor objektet utgar.

Flytt av kopplingscentral, teknikgardar samt att tillhorande servicevig tas bort innebar
ingen storre forandring kopplat till naturmiljovarden eftersom dessa omréden har lagt
naturvarde. Flytten sker mellan tva naturtyper och omraden med lagt naturvirde, fran
akermark till brukad skog. Placeringen i skog bedéms som marginellt samre i jaimforelse
eftersom skog ar mer ovanligt i det i 6vrigt 6ppna landskapet och kan fungerar som refug
under dagtid for vissa djur. Den kvarvarande skogsarealen bedéms dock som stor nog for att
kunna fylla samma funktion, varfor forandringen bedéms som férsumbar ur
naturmiljéperspektiv som helhet.

Delar av anldggningen omfattas av strandskydd kopplat till vattendrag/diken som mynnar i
Idbécken. Justerat forslag innebar en nagot positiv forandring jamfort med tidigare forslag
eftersom markanspraket inom strandskyddat omrade minskar. Férandringen ar dock mer
eller mindre forsumbar eftersom naturmiljéerna som berérs har 1agt varde.

For fridlysta djur och artskyddsfragor kopplat till dessa inom det aktuella omradet sa
innebar borttagning av flyover en marginellt positiv fordndring eftersom farre barriarer
behover korsas och risken for kollision med tag sanks. Omradet ar dock av begransad
betydelse for hotade arter, si effekterna av jairnvigen bedoms fortsatt som laga.
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Skillnad i konsekvens jamfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Konsekvensen for naturmiljo bedéms som méttlig i godkdnd miljokonsekvensbeskrivning.
Skillnaderna i konsekvens for naturmiljo bed6ms sammantaget som mycket smé mellan det

tidigare och det justerade forslaget. Bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar

darmed.

Tabell 2 Skillnad i pdverkan pd naturvdrden, ursprunglig utformning respektive justerad utformning.

Objekt ID Typ av objekt (+ Paverkan Paverkan justerad
eventuell klass) ursprunglig utformning
utformning
NH3-10040 Naturtomt, klass 3, Stor paverkan, Ingen skillnad
patagligt naturviarde | objektet forsvinner
delvis vid byggnation,
ovriga delar over tid.
NH3-10041 Blandskog, klass 3, Tva tredjedelar (0,4 Ungefar 0,2 hektar
patagligt naturviarde | hektar) av det 0,7 mindre av objektet
hektar stora objektet forsvinner.
forsvinner. Objektet avverkat
varen 2024.
NH3-10084 Silikatgrasmark, klass | Marginell paverkan Paverkas inte langre
2, hogt naturviarde frdn markansprak. av markansprak.
Strandskydd Naturvirden inom Naturvirden inom
strandskyddat omrade | strandskyddat omride
ar av lagt naturviarde. | ar av lagt naturvarde,
markanspréket
mindre an tidigare.
4.2. Boendemiljo
4.2.1. Buller
Paverkan och effekt

I det ursprungliga planforslaget ingick en hog banvall pa 6mse sidor den bro pa vilken
bibanan passerade 6ver stambanan. D4 bibanan korsar stambanan i plan i det justerade
planforslaget blir banvallen for bibanan betydligt lagre. Den hogre banvallen innebar en
ljuddampande effekt och da den nu inte byggs kommer ljudnivin frdn stambanan att 6ka
nigot jamfort med de berdknade nivéerna i det ursprungliga planforslaget. Figur 12 visar
den berdknade maximala ljudnivan for det justerade forslaget.

I tidigare forslag fanns tre bullerberérda bostadsbyggnader i omrédet som péverkas av

justeringarna. De 6kade nivderna innebar att ytterligare en bostadsbyggnad, Girsta 2.6, blir
bullerberord med avseende pa jarnviagsplanen for projektet, se Figur 13.
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Den tillkomna byggnaden ar en bostadsbyggnad pa fastigheten GIRSTA 2:6 (byggnads id
0708), som redan har en bostadsbyggnad (byggnads id 1DF1) som &ar utpekat i PM Buller
som bullerberord. Byggnaden ligger innanfor 60 dB influenszonen for Skavsta flygplats och
anses darfor vara bullerstord dven i nuldget. Den berdknade ekvivalenta bullernivén i
nuldget uppgar till ungefir 41 dBA frén befintlig jairnvdg, TGOJ-banan. I det justerade
planforslaget berdknas ekvivalent ljudniva frén all statlig infrastruktur till 45 dBA och
maximal ljudniv3 till 72 dBA. Byggnaden kommer att erbjudas fastighetsnira
bullerskyddsatgarder.

Fastighetsnira atgirder regleras i jarnvagsplan och redovisas i plankarta for respektive
fastighet. Atgirderna kommer att detaljprojekteras i bygghandlingsskede.

I 6vrigt kvarstar de skyddsatgirder och andra forsiktighetsmétt som redovisas i tidigare
godkind miljokonsekvensbeskrivning och tillhérande bilaga PM Buller.

Skillnad i konsekvens jamfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Konsekvensen avseende buller bedomdes som liten till mattlig i tidigare godkand
miljokonsekvensbeskrivning. Skillnaderna mellan det tidigare forslaget och ny 16sning ar
sma4, skillnaden i konsekvens blir darfor liten och bedomningen i
miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar.

4.3. Mark, vatten och resurshushallning
4.3.1. Grundvatten

Paverkan och effekt
Utformning av ursprungligt planforslag i relation till grundvattenresurser visas i Figur 14
och i relation till justerat planforslag i Figur 15

Kopplingscentralen flyttas i det justerade planforslaget 1angre Osterut, till ett omrade med
samma typ av jordart som tidigare placering (silt/lera). Detta innebér att den flyttas langre
bort fran Hogasens vattenskyddsomrade, vilket &r positivt ur ett vattenskyddsperspektiv,
eftersom det inom kopplingscentralen kommer finnas utrustning med miljofarliga vatskor.

Delar av den berorda strackan ligger inom Hogasens vattenskyddsomride (sekundar
skyddszon). Jarnvagen, bade huvudbanan och bibanan, gér i skarningar genom
hojdomrédena. Vid skdrningarna kommer drianeringen stillvis att hamna under
grundvattennivin, med permanent grundvattenbortledning som foljd. Det justerade
planforslaget innebar att huvudbanans och bibanans spar blir samlat i bredare skarningar
istillet for flera separata skiarningar. Detta innebar farre platser med
grundvattenbortledning jamfort med ursprungligt planférslag. Dock kan de bredare
skdrningarna medfora en storre lokal grundvattenpaverkan jamfort med ursprungligt
planforslag. Den totala grundvattenpaverkan bedoms dnda inte bli storre dn for det
ursprungliga planférslaget, i och med att paverkan blir mer samlad till stambanans linje nar
bibanans spar samforlaggs med stambanans spar.
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Fordréjningsdammen norr om jarnvagen ar flyttad ndgot séderut jamfort med ursprungligt
planforslag och dammbotten har hdjts cirka 0,3 meter. Precis som i ursprungligt planforslag
kommer dammen inte ha nagot tatande lager i driftskede. I och med att grundvattenytan
ligger ytligt kommer grundvattenbortledning ske genom utloppet fran dammen, darmed
bedoms det inte innebéra ndgon skillnad i grundvattenpéaverkan jamfort med tidigare
16sning.

Dagvattensystemet leder vattnet till recipienten Idbédcken, vilket 4r samma recipient som
ursprungligt planforslag. Recipienten ligger inom grundvattenférekomsten
Larslundsmalmen-Nykopings tillrinningsomréde genom vattendrag och darmed péaverkas
inte tillrinningen till grundvattenforekomsten. I den véstra delen av jarnvigens passage
genom vattenskyddsomradet gar jairnviagen pa bank samt bro, precis som i ursprungligt
planforslag, och darmed blir det ingen permanent grundvattenbortledning.

Sammantaget bedoms det justerade planforslaget, pA samma sétt som ursprungligt
planforslag, inte paverka grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-Nykoping eller
Hogasens vattentikt.

Skillnad i konsekvens jamfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning

P& grund av det hoga virdet pa grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-Nykoping
bedomdes konsekvensen for grundvatten som mattlig i godkand
miljokonsekvensbeskrivning. Den fardiga anldggningen bedomdes kunna utféras utan
betydande negativ paverkan pa vattenskyddsomradets eller vattenférekomstens kvantitet
eller kvalitet.

Skillnaderna i konsekvens for grundvatten mellan tidigare och justerat férslag bedoms

sammantaget som mycket sma och bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar
diarmed.
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4.3.2. Ytvatten

Paverkan och effekt

Langs den berorda strackan korsas ingen ytvattenférekomst utan endast mindre vattendrag
och 6ppna &ker- eller skogsdiken. De aktuella vattendragen saknar hogre naturviarden och
har laga floden. De dven i hog grad redan omgravda och ratade. Utformning av ursprungligt
planforslag i relation till ytvatten visas i Figur 16 och i relation till justerat planférslag i Figur
17.

De diken och vattendrag som korsas kommer antingen ledas genom en trumma eller ledas
om léngs anldggningens avvattnings- eller dikessystem. Utifran anlaggningens nya
utformning bedoms effekterna for omlaggning eller trumlédggning av befintliga diken och
vattendrag bli av mindre omfang och mindre langd. Pédverkan av omlédggning och
trumldggning bedoms bli liten.

Skarningen vid km 61+100 till km 61+500 far jamfort med ursprungligt planforslag farre
utloppspunkter f6r avledning av inlickande grundvatten men med stérre volym vatten i
varje punkt. Se dven avsnitt 4.3.1. Paverkan och effekt pa ytvattenrecipient fran utslapp av
lanshéallningsvatten fran aktuell delstricka av jarnviagen bedoms vara oforandrad.

Vig 625, som ar asfalterad, behalls i sitt nuvarande lage istillet for att ledas om via Skavsta
flygplats. Detta medfor, i och med mindre vigareal jamfort med ursprungligt planforslag,
mindre méngd dagvatten fran vigen vilket innebar att mindre volymer vatten som ar
paverkat av biltrafik behover avledas fran anldggningen till ytvattenrecipienten. Detta ar
dirmed en miljomassigt positiv andring.

Inom den striacka dar justeringar genomfors i anldggningen passerar denna 6ver
batnadsomradet for markavvattningsforetaget Jordbron-Djelp tf, 1944, ID 387. Inom
batnadsomrédet gors inga justeringar i avvattningslosningen och markanspraket minskas.
Justeringen av planforslaget bedoms inte innebéra nagon paverkan pa
markavvattningsforetagets funktion.
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Skillnad i konsekvens jaimfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Konsekvensen for ytvatten samt MKN {6r ytvatten bedomdes som liten eller obetydlig i
godkiand miljokonsekvensbeskrivning. Sammantaget bedoms skillnaden i padverkan mellan
det tidigare och det justerade planforslaget vara sma och i vissa fall innebéara minskad
paverkan. Skillnaden i konsekvens bedoms ddrmed som mycket liten och bedomningen i
miljokonsekvensbeskrivningen kvarstér.

4.3.3. Foérorenade omraden

Paverkan och effekt

Inom Skavsta flygplatsomrade forekommer forhojda halter av PFAS framfor allt vid den
gamla brandévningsplatsen, cirka km 59+600 till km 60+000, samt vid den nuvarande
brandovningsplatsen, cirka km 60+100 till km 60+400, se Figur 18 till Figur 21. Utanfoér
dessa omraden avtar halterna markant och modelleringar av PFAS i grundvatten indikerar
att fororeningsspridningen avtar med 6kat avstand till brandévningsplatserna. Detta
innebar att det framfor allt 4r fordndringar i anldggningen i narheten till den nuvarande
eller gamla brandévningsplatsen som kan fé effekter med avseende pé férorenad jord och
fororenat grundvatten.

Det justerade planforslaget bedoms inte ge nagon skillnad avseende risken for spridning av
fororenad jord eller fororenat grundvatten da:

e vigen pa norra sidan anlaggningen mellan km 59+850 och km 60+350 behélls
enligt ursprungligt forslag for att ge tillgang till en teknikgard

e utformningen av tillhorande vigdiken inte fériandras
e inga justeringar av anldggningen i profil sker inom det aktuella omradet
e den nya planerade kopplingscentralen sydvist om den nuvarande

brandovningsplatsen (cirka km 60+500) bedoms ligga utanfor paverkat omrade for
PFAS-spridning

Riktvarden PFAS

PFAS-halterna i denna miljobedomning jamfors mot Statens geotekniska instituts,
SGl:s, forslag till reviderade riktvarden for PFAS i mark och grundvatten, som
presenterades i en remissversion 2022. De foreslagna riktvardena galler for summan av
PFAS4 (PFOA, PFOS, PFnA och PFHxS) och ar betydligt lagre an SGl:s preliminara
riktvarden for PFAS som togs fram 2015. | avvaktan pa beslut om generella riktvarden
for PFAS forordar Naturvardsverket och SGI att de preliminara riktvardena fran 2015
tillampas. Trafikverket har dock valt att anvanda de foreslagna riktvarden fran 2022 for
att underlatta jamforelsen mot det som presenteras i miljokonsekvensbeskrivningen
och i PM Férorenade omraden.
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Skillnad i konsekvens jamfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Risken for spridning av fororeningar bedéms i godkidnd miljokonsekvensbeskrivning som
acceptabel. Sammantaget bedoms skillnaderna i konsekvens for fororenade omréden som
mycket smé och bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar darmed.

4.3.4. Risk for 6versvamning

Paverkan och effekt

Den justerade utformningen av anliggningen medfor nagra mindre justeringar i
avvattningen. Exempelvis blir trummorna kortare pa de platser dar anldggningen blir
smalare och dikenas utformning har anpassats till vigarnas nya dragningar.

En ny berdkning samt konsekvensviardering av extrema regnhindelser och
oversvamningsrisk har genomforts for att sikerstilla att anldggningen kan avvattnas
effektivt och utan risk for 6versvimning. Berdkningarna visar att det fortsatt inte finns
négon risk for banans sidkerhet, att ingen péverkan sker pa vattenniva samt att
oversvaimningsomraden i jirnvédgens narhet inte forandras jamfort med nuliget.

Skillnad i konsekvens jamfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Risken for 6versvimningar bedéms i godkidnd miljokonsekvensbeskrivning som acceptabel.
Genomford skyfallsberdkning baserad pa det justerade planforslaget visar att risken fortsatt
ir acceptabel, bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar darmed.

4.3.5. Hushallning med naturresurser

Paverkan och effekt

Justeringen av planen innebar ingen dndring i fragmentering av jordbruksmark jamfort med
ursprungligt planforslag. Atkomsten till jordbruksmarken vid Djilp bedoms bli bttre i och
med att vig 625 behalls i sitt nuvarande lage istillet for att ledas om via Skavsta flygplats.
Det tillfalliga och det permanenta intranget i jordbruksmark ldngs striackan minskar i och
med att jairnvagsanlaggningen tar mindre plats, att omledningen av vig 625 stryks samt att
kopplingscentralen flyttas fran jordbruksmark till skogsmark.

I samband med justeringen av planen har en ny massbalansberidkning utforts. I det
ursprungliga planforslaget beriknades ett underskott av berg och jord pé delstrackan Sjosa—
Skavsta samt ett 6verskott av matjord uppsta. Den justerade planen innebar att underskottet
av berg minskar med cirka en tredjedel samt att underskottet av jord minskar nagot.
Overskottet av matjord reduceras marginellt.

Skillnad i konsekvens jamfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Konsekvensen for hushallning med naturresurser har bedomts som mattlig i godkénd
miljokonsekvensbeskrivning.

Sammantaget bedoms dndringen innebéra en mindre paverkan pa hushéllning med
naturresurser da den justerade anldggningen tar mindre jordbruksmark i ansprak,
forbattrar tillgangligheten till jordbruksmark samt innebér en mer férdelaktig massbalans.
Skillnaderna bedéms dock som smé och bedémningen i godkand
miljokonsekvensbeskrivning kvarstar darmed.
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4.4. Risk och sakerhet

Paverkan och effekt
Den nya l6sningen med anslutning i plan istéllet for flyover innebar endast liten skillnad
avseende risk och sikerhet jamfort med det ursprungliga planforslaget.

En positiv effekt av forslaget ar att dragningen av viag 625 pa bro 6ver jarnvagen innebir en
kortare insatsvag for raiddningstjansten vid eventuell insats vid Skavsta flygplats vasterifran.
Bron dr placerad pé en sddan plats att den inte utgor en sé kallad hotspot och att risken for
suicid darmed bed6ms vara l1ag.

Skillnad i konsekvens jaimfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Sammantaget bedoms skillnaderna i konsekvens avseende risk och siakerhet som mycket
smé och bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar.

4.5. Klimat

Paverkan och effekt

Justeringen av utformningen har en marginell padverkan p4 utslappen av klimatemissioner
fran anldggandet. De totala berdknade méangderna CO2-ekvivalenter for delstracka Sjosa—
Skavsta minskar med ungefir 3 % jamfort med det ursprungliga planforslaget. Minskningen
sker inom flera klimatpéverkande poster och kategorier, som till exempel total langd pa
byggnadsverk, lednings- och rérlangder, brunnar samt schakt och fyll av jord och
bergmaterial.

I tidigare miljokonsekvensbeskrivning har atgéarder for minskad klimatpéaverkan
presenterats och dess forviantade effekt har beskrivits. Dessa atgarder eller dess effekt
péverkas inte av justeringen av planforslaget.

Skillnad i konsekvens jaimfort med godkind miljokonsekvensbeskrivning
Paverkan pa utsldappen av CO2-ekvivalenter dr positiv men liten och den sker inom flera
olika poster och kategorier i klimatkalkylen. De tidigare presenterade atgardsforslagen och
dess effektivitet bedoms inte paverkas. Bedomningen i godkand
miljokonsekvensbeskrivning kvarstar darmed.
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5. Sammanstallning av skillnader i miljokonsekvenser

I tabellen redovisas kortfattat skillnad i paverkan mellan det justerade planforslaget for Skavsta och planforslaget som det beskrevs i den godkénda
miljokonsekvensbeskrivningen. Skillnaderna som helhet &r sma.

Tabell 3 Skillnad i pdverkan i det justerade férslaget jimfort med det tidigare férslaget.

kommer erbjudas.

Justering Tillkommande Avgaende miljokonsekvenser
miljokonsekvenser

1. Justering av bibanans En bullerberérd Mindre visuell paverkan frin omgivande landskap.

anslutning bostadsbyggnad
tillkommer. Fastighetsndra | Mindre eller helt uteblivet intréng i fornlimningar vid Gabrielstorp och Djalp.
bullerskyddsatgarder

Minskad direkt paverkan pa naturvirde NH3-10040 och minskat intrang i strandskyddade
omréden.

Minskad langd pa kulverteringar och omledningar av befintliga diken och vattendrag.

Minskat intréng i jordbruksmark.

2. Vag 625 forlaggs pa bro

Befintlig koppling och struktur i landskapet kan bevaras.

Mindre végareal innebir att mindre volymer dagvatten som ar paverkat av biltrafik behGver
avledas till ytvattenrecipienten.

Battre tillgang till jordbruksmark vid Djalp.

Kortare insatsvag for raddningstjansten vid eventuell insats vid Skavsta flygplats
vasterifran.
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3. Flytt av kopplingscentral Mindre paverkan pa den vardefulla gdrdsmiljon i Gabrielstorp.

Mindre risk for spridning av férorening fran utrustning med miljofarliga vatskor till
Hogéasens vattenskyddsomréde.

Minskat intrang i jordbruksmark.

4. Justerad Ingen skillnad i miljokonsekvens
avvattningslosning
5. Justering teknikgardar Inget intrang i fornlamning och 6vriga kulturhistoriska lamningar séder om Gabrielstorp.

och serviceviagar
Uteblivet intrang i naturvarde NH3-10084 vid Gabrielstorp.

Minskat intrang i jordbruksmark.

6. Tillkommande tryckbank | Ingen skillnad i miljokonsekvens
vid Djalp

Sammantaget bedoms fordandringarna i paverkan for de olika aspekterna i ménga fall som sma men positiva. Bedomningarna i den tidigare godkanda
miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar darmed.

6. Redaktionella synpunkter

Denna version av dokumentet ar justerat utifrdn de redaktionella synpunkter som Linsstyrelsen i Sodermanlands lan framforde i sitt yttrande 6ver PM
kompletterande miljobedomningar avseende projekt Ostlanken, jirnvigsplan Sjosa-Skavsta, Nykopings kommun, Diarienummer 2180-2024, daterat 2024-
10-22. Andringarna #r inférda i texten i kapitel 4.1.2 Kulturmiljé - PAverkan och effekt samt i tabell 1 och innebir fortydliganden av att fornlimningsomrédena
for L1984:7050, L2019:3727 och L2019:3725 fortsatt paverkas av markanspréket i det justerade forslaget.
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